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1. Handlungsfeldiibergreifende IHFEM-MaBnahmen

1.1 . MaBnahme-Nr. 0.1: Férderprogramm ,,Miinchen emobil“

Federfihrung: RGU, ab 2021 RKU
Status zum 12/2020: in Umsetzung
Fortschreibung in 2021
Erstmals beschlossen: IHFEM 2015 — 2017
Beschlossenes Budget: 15.920.000 €
Finanzierung fur 2021: unverbrauchte Beschlussmittel: 2.932.004 €

Mittelumschichtung: + 3.000.000 €
aus Maflnahme-Nr. 5.1

Beschreibung: Forderung der Beschaffung von Lastenpedelecs, E-
Leichtfahrzeugen, Ladeinfrastruktur sowie von Bera-
tungsleistungen fir Privatpersonen und Gewerbe

Seit dem 01.04.2016 fordert die LHM die Elektromobilitat Uber ein eigenes kommunales
Forderprogramm, das im Mai 2015 vom Stadtrat beauftragt wurde (Férderprogramm
,Mlnchen emobil“)’. Die Laufzeit ist aktuell bis zum 31.12.2020 befristet.

Das Forderprogramm fordert derzeit sowohl die Anschaffung von verschiedenen Elektro-
fahrzeugen? als auch von Ladeinfrastruktur auf Privatgrund (mit und ohne 6ffentliche Zu-
ganglichkeit). Dartber hinaus werden seit 2017 auch Beratungsleistungen zur Elektro-
mobilitdt bezuschusst. Das Férderprogramm wird jahrlich an die aktuellen Bedarfe und
Marktentwicklungen angepasst und liegt seit dem 01.02.2020 in seiner flinften Fassung
VOr.

Mit Stand zum 01.11.2020 wurden seit Beginn der Férderung Uber 12.000 elektrifizierte
Fahrzeuge und uber 1.300 Ladepunkte auf Privatgrund in Minchen geférdert (Details sie-
he Absatz ,Antragszahlen und Mittelabfluss®). Dabei ist Gber die Jahre hinweg ein stetiger
Anstieg der Antragszahlen zu verzeichnen.

Mit dem Férderprogramm wird ein wichtiger Beitrag zur Bewaltigung der stadtweiten Ver-
kehrsproblematik geleistet. Der grof3e Erfolg und die steigende Bekanntheit des Férder-
programms, die sich in kontinuierlich steigenden Antragszahlen widerspiegeln, zeigen den
grolien Bedarf und das grof3e Interesse der Miinchner Bevdlkerung an umweltfreundli-
chen Mobilitatslésungen.

Neuere Entwicklung im Férderprogramm

Seit Start des Férderprogramms wurden verschiedene Anderungen vorgenommen, da
sich die Forderlandschaft kontinuierlich verandert hat und die Fordertatbestande regelma-
Rig an die aktuellen Bedarfe und Entwicklungen auf diesem dynamischen Markt der Elek-

Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 02722 ,Integriertes Handlungsprogramm zur Férderung der Elektromobilitat in Munchen (IH-
FEM 2015-2017)“ vom 20.05.2015

Lastenpedelecs, E-Fahrzeuge der EG-Fahrzeugklassen L1e bis L7e z. B. E-Mofas, E-Roller, E-Leitfahrzeuge und E-Fahrzeu-
ge der EG-Fahrzeugklassen M1/N1 (E-PKW). EG-Fahrzeugklasse bezeichnet fiir die Europaische Gemeinschaft (EG) ein-
heitlich eine Gruppe von Fahrzeugen nach MalRgabe der EG-Richtlinie 2007/46/EG.
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trofahrzeuge und Ladelésungen angepasst wurden. Seit der Offnung des Férderpro-
gramms fiir Privatpersonen im Jahr 20172 sind Elektroleichtfahrzeuge (z. B. Pedelecs,
Lastenpedelecs, E-Roller) verstarkt in den Fokus der Férderung gertickt. Hier besteht ein
groRes Verlagerungspotential auf kleinere, verbrauchsginstigere und vor allem besser an
den urbanen Raum angepasste E-Fahrzeuge. Die Nutzung von Elektroleichtfahrzeugen
weist nicht nur alle Vorteile der Elektromobilitat auf, wie lokale Emissionsfreineit und hohe
Energieeffizienz, sondern es ergeben sich auch Vorteile durch eine reduzierte Verkehrs-
flache im ruhenden, wie im flieRenden Verkehr. Ein Anreiz fir den Ersatz von konventio-
nellen Fahrzeugen wird zusatzlich tber den Abwrackbonus geschaffen.

Zum 01.02.2020 wurde im Férderprogramm die gewerbliche Pedelec-Férderung einge-
stellt, da hier der Markthochlauf bereits erfolgt ist und so Mithahmeeffekte vermieden wer-
den. Vor dem Hintergrund einer wirtschaftlichen und sparsamen Haushaltsfuhrung ist eine
zusétzliche Foérderung aus stadtischen Mitteln nicht mehr notwendig*. Gleichzeitig wurde
die Forderung von E-Pkw wieder aufgenommen, mit der Intention, den Umweltbonus des
Bundes zur Férderung des Absatzes von elektrisch betriebenen Fahrzeugen mit einem
zusatzlichen kommunalen Zuschuss in Héhe von 1.500 € aufzustocken und so einen
noch groferen Anreiz zum Umstieg auf emissionsfreie Fahrzeuge zu setzen. Hierfur wur-
de ein Budget von 800.000 € beschlossen®. Am 07.07.2020 hat das Bundesministerium
fur Wirtschaft und Energie (BMWi) bekanntgegeben, dass die Férderung des Absatzes
von elektrisch betriebenen Fahrzeugen (,Umweltbonus®) rickwirkend zum 25.06.2020 er-
hoéht wird®. Im Zuge der Anderung wurde seitens des BMWi allerdings auch ein Doppelfér-
derungsverbot erlassen, das eine kumulierte Férderung aus 6ffentlichen Mitteln aus-
schlief3t. Dieses Doppelférderungsverbot tangiert beim stadtischen Férderprogramm
.Minchen emobil“ die Férderung von Fahrzeugen der EG-Fahrzeugklassen M1 und N1
(E-Pkw und leichte E-Nutzfahrzeuge), die sich auf der Liste der férderfahigen Elektrofahr-
zeuge des Bundesamts fur Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle (BAFA) befinden.

Zum 16.11.2020 trat nun eine novellierte Richtlinie zur Férderung des Absatzes von elek-
trisch betriebenen Fahrzeugen (,Umweltbonus® - neu: ,Innovationspramie“) des BMWi in
Kraft, die eine Kumulierung des ,Umweltbonus“ mit anderen staatlichen Férderungen wie-
der ermoglicht. Voraussetzung dafir, dass Antragstellende neben dem Umweltbonus eine
weitere Offentliche Férderung beantragen kénnen, ist, dass die jeweilige Férdermittelge-
ber*in eine Verwaltungsvereinbarung mit dem BMWi abschlief3t. Das RGU bemiht sich,
eine solche Vereinbarung mit dem BMWi herbeizuflihren, um die Kombination der Férder-
mittel aus dem stadtischen Forderprogramm ,Minchen emobil® mit dem Umweltbonus
wieder flr Antragstellende zu ermdglichen. Der Stadtrat wird Gber den Ausgang der Ab-
stimmung informiert. Eine Anpassung der Férderrichtlinie ,Minchen emobil* ist durch die
Anpassung auf Bundesebene nicht nétig, da diese bereits so gestaltet ist, dass beide Va-
rianten (Verbot der Doppelférderung oder Kombination der Férdermittel) Gber die Foérder-
richtlinie abgedeckt sind. Aufgrund der nicht vorhersehbaren, stetig wechselnden Forder-
bedingungen auf Bundesebene, soll das fur die Férderung von E-PKW beschlossene
Budget in H6he von 800.000 € in das Gesamtbudget fir das Férderprogramm ,Miinchen

o ogh w

Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 08860 ,Integriertes Handlungsprogramm zur Férderung der Elektromobilitat in Munchen (IH-
FEM 2018-2020) vom 26.07.2017

Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 16280 ,Anpassung der Forderrichtlinie Elektromobilitét ,Miinchen emobil* vom 22.01.2020
Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 15870 ,Férderprogramm ,Miinchen emobil” - Férdermittel Mehrbedarf* vom 15.10.2019
Siehe: https://www.bafa.de/DE/Energie/Energieeffizienz/Elektromabilitaet/, aufgerufen am 25.08.2020
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emobil* Ubergehen, sodass das Budget flexible und gleichermalen fiir alle Férderobjekte
zur Verfligung steht.

Ab dem 24.11.2020 kdnnen bei der Kreditanstalt fur Wiederaufbau (KfW) ,Investitionszu-
schusse zur Errichtung von Ladestationen fur Elektroautos im nicht 6ffentlich zugangli-
chen Bereich von Wohngebduden® aus Mitteln des Bundes beantragt werden.
Antragsberechtigt sind Trager von Investitionsmalnahmen zur Errichtung einer Ladestati-
on fur Elektroautos im nicht 6ffentlich zuganglichen Bereich von selbst genutzten oder
vermieteten Wohngebduden, genauer Privatpersonen, Wohnungseigentimergemein-
schaften, Wohnungsunternehmen, Wohnungsgenossenschaften und Bautrager. Geférdert
werden der Erwerb und die Errichtung von fabrikneuen, nicht 6ffentlich zuganglichen
Ladestationen inklusive des elektrischen Anschlusses (Netzanschluss) sowie damit ver-
bundene notwendige Nebenarbeiten an Stellplatzen von bestehenden Wohngebauden in
Deutschland. Die Ladestation kann einen oder mehrere Ladepunkte mit einer Ladeleis-
tung von genau 11 Kilowatt pro Ladepunkt aufweisen. Der Zuschuss betragt pauschal
900 € pro Ladepunkt. Unterschreiten die Gesamtkosten des Vorhabens den Zuschussbe-
trag, wird keine Férderung gewahrt.

Im Unterschied zum stadtischen Férderprogramm ,Miinchen emobil” liegt der Fokus der
Forderung auf bestehenden Wohngebauden und es werden keine Ladestationen mit einer
Ladeleistung von weniger oder mehr als 11 Kilowatt pro Ladepunkt und auch keine Lade-
stationen bei Neubauvorhaben geférdert. Die Erfahrungen aus den vergangen Jahren ha-
ben allerdings gezeigt, dass etwa die Halfte der Forderantrage fir Ladeinfrastruktur, die
im Rahmen des Férderprogramms ,Minchen emobil“ beim RGU eingehen, in eine dieser
Kategorie (Neubauvorhaben, AC-Ladepunkte mit einer Ladeleistung kleiner oder grofier
11 Kilowatt, DC-Ladepunkte) fallen. Diese Antragstellenden werden von der KFW Forde-
rung nicht bericksichtigt und wirden leer ausgehen, weshalb es sinnvoll und empfehlens-
wert ist, die Forderung von Ladeinfrastruktur im Rahmen des stadtischen Forderpro-
gramms ,Munchen emobil“ aufrecht zu halten. Da das Férderprogramm der KfW eine
Doppelférderung, also eine Kombination der Férderung mit anderen 6ffentlichen Forder-
mitteln, ausschlie3t, missen sich die Antragstellenden ab dem 24.11.2020 zwischen der
KfW-Foérderung und dem stadtischen Férderprogramm ,Minchen emobil” entscheiden.
Ein entsprechender Vermerk wird in die Antragsunterlagen und auf der Internetseite auf-
genommen.

Antragszahlen und Mittelabfluss

Die nachfolgende Tabelle verdeutlicht die steigenden Antragszahlen. Dabei wird deutlich,
dass vor allem Lastenpedelecs und E-Leichtfahrzeuge einen Grof3teil der Férderobjekte
ausmachen, ebenso wie Pedelecs. Bei Ladepunkten und bei der Beantragung von Bera-
tungsleistungen ist davon auszugehen, dass diese mit zunehmender Zahl von Elektro-
fahrzeugen sowie der anstehenden Reform des Wohnungseigentumsmodernisierungsge-
setz (WEMoG) spurbar ansteigen werden. Die Zahlen von 2020 zeigen eine Fortsetzung
dieses Trends.
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2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | Gesamt
01.11.2020
Anzahl der Antrage 578 1.731 2.783 4.018 3.275 | 12.385
davon Antrage fiir:
E-PKW* 187 71 258
E-Leichtfahrzeuge 85 522 891 1.265 1.038 3.799
Pedelecs** 323 500 846 1.093 2.759
Lastenpedelecs 122 791 1.155 1.642 1.942 5.652
Ladepunkte 165 126 203 441 440 1.375
Beratungsleistungen*** 15 30 27 15 87

Antragszahlen nach Jahren und Forderobjekten. Da pro Antrag mehrere Forderobjekte beantragt werden kénnen, Gber-
steigt die Zahl der Forderobjekte die Zahl der Antrage (Stand 01.07.2020)

*gefordert vom 01.04.2016 bis 02.07.2016 sowie seit 01.02.2020

**gefordert bis 31.12.2019

***gefordert seit 01.01.2017

Fir die Umsetzung des Férderprogramms stand Ende 2016 ein Gesamtbudget von 10,62
Mio. € zur Verflgung. Aufgrund der steigenden Antragszahlen und einhergehend mit ei-
nem stark angestiegenen Mittelabfluss wurden im Rahmen des Eckdatenverfahrens fir
das Jahr 2020 seitens des RGU zuséatzliche Finanzmittel in Hohe von 4,5 Mio. € angemel-
det, die durch den Umweltausschuss am 15.10.2019 beschlossen wurden’. Dartiber hin-
aus wurden im Rahmen einer Mittelumschichtung innerhalb von IHFEM 800.000 € in das
Forderprogramm Ubertragen®. Damit stand insgesamt ein Gesamtbudget in Hohe von
15,92 Mio. € an Finanzmitteln fir das Férderprogramm zur Verfiigung. Von diesem Betrag
sind mit Stand 01.11.2020 rund 11,8 Mio. € gebunden oder bereits ausbezahlt. Bis zum
Jahresende 2020 wird erwartet, dass rund 13 Mio. € gebunden oder bereits ausbezahlt
werden. Aufgrund der Corona-Pandemie und sich von Jahr zu Jahr verandernden Forder-
tatbestdnden kann es allerdings zu Abweichungen von dieser Prognose kommen. Es wird
erwartet, dass zum Jahresende 2020 somit unverbrauchte Beschlussmittel in Hohe von
ca. 3,0 Mio. € fur die Fortschreibung des Férderprogramms verbleiben. Diese Mittel sind
voraussichtlich nicht ausreichend, um das gesamte Jahr 2021 abzudecken, weshalb eine
Umschichtung von Finanzmitteln zwischen IHFEM-MalRnahmen notwendig ist (vgl. nach-
folgend ,Weiterfiihrung und Anpassungen im Forderprogramm ,Minchen emobil* im Jahr
2021%).

Weiterfiihrung und Anpassungen im Forderprogramm ,,Miinchen emobil“ im Jahr
2021

Das RGU sieht es als dringend geboten und fachlich sinnvoll an, das Forderprogramm
»,Mlunchen emobil“ der LHM in 2021 zu verlangern.

Zur Fortfihrung des Forderprogramms bedarf es einer Umschichtung von Finanzmitteln in
Hohe von 3,0 Mio. €. Diese Summe ergibt sich aus Hochrechnungen des Mittelabfluss der
vergangenen Jahre. Die bendtigten Mittel kbnnen aus unverbrauchten Beschlussmitteln

Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / VV 15870 ,Férderprogramm ,Miinchen emobil” - Férdermittel Mehrbedarf* vom 15.10.2019
Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 16204 ,Mittelumschichtung im Rahmen des Integrierten Handlungsprogramms zur Férderung
der Elektromobilitat in Minchen (IHFEM)“ vom 27.11.2019
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des IHFEM haushaltsneutral umgeschichtet werden (vgl. Kapitel A.1 ,Anlass®). Das Ge-
samtbudget der Ma3nahme erhdht sich damit von derzeit 15,92 Mio. € auf 18,92 Mio. €.

Bereits bewilligtes Gesamtbudget 15.920.000 €

davon gebunden oder ausbezahlt (12/2020): 13.000.000 €
unverbrauchte Beschlussmittel (12/2020): ca. 3.000.000 €
Gesamtbedarf in 2021: 6.000.000 €
notwendige haushaltsneutrale Mittelumschichtung fur 2021: + 3.000.000 €
Gesamtbudget nach Mittelumschichtung: 18.920.000 €

Aus dem vorhandenen Budget fir das Férderprogramm ,Minchen emobil sollen insge-
samt bis zu 250.000 € fur den Einsatz von Zeitarbeitskraften verwendet werden (vgl. Kapi-
tel 5.1 der Beschlussvorlage).®

Inhaltliche und administrative Anpassungen am Foérderprogramm

Verpflichtung zur Nutzung von Okostrom und dadurch Anpassung der maximalen
Fordersatze

Da die positiven Umwelteffekte von Elektrofahrzeugen nur dann ihre volle Wirkung entfal-
ten, wenn diese auch mit Okostrom betrieben werden, soll ab 01.01.2021 die Nutzung
von Okostrom fiir die versicherungspflichtigen Fahrzeugklassen L1e bis L7e sowie
M1/N1-Fahrzeugen analog zur Férderung von Ladepunkten verpflichtend vorgeschrieben
werden. Hierzu soll die Férderung so angepasst werden, dass der bisherige Okobonus
gestrichen wird. Die hier wegfallende Férderung von 200 € bzw. 500 € wird jedoch auf
den maximalen Forderbetrag hinzugerechnet, um die Mehrkosten fur die Antragsteller*in-
nen auszugleichen. Die maximalen Férderbetrage erhdhen sich dementsprechend auf
1.200 € fir E-Fahrzeuge der EG-Fahrzeugklassen™ L1e bis L4e, 3.500 € fiir E-Fahrzeuge
der EG-Fahrzeugklassen L5e bis L7e sowie 2.000 € fur E-Fahrzeuge der EG-Fahrzeug-
klassen M1 und N1. Lastenpedelecs sollen hiervon ausgenommen sein, da sie aufgrund
ihres geringen Stromverbrauchs auch aktuell keinen Okobonus beziehen kénnen. Hier
bleibt der maximale Fordersatz unverandert.

9 Bei einem Verrechnungssatz von 45 € pro Arbeitsstunde entspricht das bei Vollbeschaftigung (8 Arbeitsstunden pro Tag) und
rund 22 Arbeitstagen pro Monat, circa 31,6 Personenmonaten.

10 EG-Fahrzeugklasse bezeichnet fiir die Européische Gemeinschaft (EG) einheitlich eine Gruppe von Fahrzeugen nach Maf3-
gabe der EG-Richtlinie 2007/46/EG.
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Férdersitze zzgl. Okobonus bis 31.12.2020 (alt) und ab 01.01.2021 (neu)

Fordertatbestinde | Forderung Maximale Okobonus Abwrackbonus
Forderhdhe
. ja
Lastenpedelecs 1.000 € nein 500 €/ 1.000 €
L1e bis L4e
. alt: 1.000 € alt: ja (200 €) ja
(2- und 3-radrige 25 % der ) )
Leichtfahrzeuge) Nettokosten neu: 1.200 € neu: / 500 €/1.000 €
'(‘:f_eu?]'j ";i: i alt: 3.000 € alt: ja (500 €) ja
. d . neu: 3.500 € neu: / 500 €/ 1.000 €
Leichtfahrzeuge)
M1 und N1 alt: 1.500 € alt: ja (500€) ja
(vierradrige E-Pkw)* neu: 2.000 € neu: / 500€/1.000 €
80 % der . .
Beratungsangebot Nettokosten 6.000 € nein nein

3.000 € pro Nor-

40 % der malladepunkt

Ladeinfrastruktur nein nein
Nettokosten 10.000 € pro

Schnellladepunkt

*Antragstellung nur fur Gewerbe

Begrenzung der maximalen Férdersumme mit Boni auf 60 % der Nettokosten

Die maximale Férdersumme inkl. Boni soll fir alle Fahrzeuge auf 60 % der Nettokosten
begrenzt werden. Diese Anpassung soll verhindern, dass eine Uberférderung einzelner
Antragsteller*innen stattfindet. Aktuell kann es bei sehr kostengiinstigen E-Fahrzeugen
bei zusatzlicher Beantragung von Okobonus und Abwrackbonus in sehr seltenen Fallen
zu einer tatsachlichen Férderung von 100 % der Nettokosten des Forderobjekts kommen.

Veranderung der Bedingungen fiir Riickzahlungen

Aus Grinden der Burgerfreundlichkeit sollen kiinftig Rlickzahlungen der Férdermittel in-
nerhalb der 3-jahrigen Bindefrist bei Diebstahl oder AuRerbetriebnahme des Fahrzeugs
bzw. der Ladeinfrastruktur wegen eines Unfalls nicht mehr nétig sein, sofern fir den ent-
standenen Schaden keine Versicherung oder andere Trager aufkommen. Die bisherigen
Meldungen der Antragsteller“innen haben gezeigt, dass es sich dabei um Einzelfalle han-
delt. In diesem Sinne stellt der Verzicht auf Rickzahlungen einen burgernahen Hand-
lungsvorschlag auf Basis der bisherigen Erfahrungen dar.

Fordertatbestand ,,Hausanschlusskosten“ mit Kosten fiir Ladeinfrastruktur zu-
sammenfassen

Dieser Fordertatbestand hat sich in der Praxis mit 120 € maximaler Forderung als zu
niedrig bemessen erwiesen. Zukilnftig sollen die Hausanschlusskosten in die 40-prozenti-
ge Forderung der Kosten fur Ladepunkte eingerechnet werden, da hier nur selten die ma-
ximalen Forderbetrage erreicht werden.
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Umbenennung des Férderprogramms von ,,Férderprogramm Elektromobilitat
»Miinchen emobil““ in ,,Forderprogramm ,,Miinchen emobil““

Die Umbenennung soll den bereits gebrauchlichen Namen aufgreifen und vereinfachen.
Der Zusatz ,Elektromobilitat* soll entfallen und kinftig nur noch der Zusatz ,Minchen
emobil“ verwendet werden.

Die angepasste und ab 01.01.2021 gultige Forderrichtlinie ,Munchen emobil* ist der Vor-
lage als Anlage 17 der vorliegenden Sitzungsvorlage ,Fortschreibung des Integrierten
Handlungsprogramms zur Férderung der Elektromobilitat in Miinchen und Mittelumschich-
tung fiir 2021“"" beigefiigt.

1.2 . MaBnahme-Nr. 0.6: Elektromobilitatskonzept Metropolregion Miinchen

Federfiihrung: RGU, ab 2021 RKU

Status zum 12/2020: in Umsetzung
Fortschreibung in 2021

Erstmals beschlossen: IHFEM 2018 - 2020

Beschlossenes Budget: 30.000 €

Finanzierung fir 2021: unverbrauchte Beschlussmittel: 30.000 €

Beschreibung: Entwicklung eines Handlungsprogramms zur Forde-
rung der Elektromobilitat in der Metropolregion Muin-
chen mit Schwerpunkt Ladeinfrastruktur

Das RGU wurde beauftragt, unter Einbindung der Europaischen Metropolregion Minchen
e.V. (EMM) sowie der Fachreferate der LHM, insbesondere des PLAN und RAW, ein
Handlungsprogramm zur Férderung der Elektromobilitat in der Metropolregion Minchen
unter besonderer Bericksichtigung des gemeinsamen und abgestimmten Ausbaus von
Ladeinfrastruktur zu erarbeiten. Der Stadtrat ist mit den Inhalten und Zielsetzungen dieses
Programms zu befassen™.

Als ein erster Baustein hin zur Entwicklung eines solchen Elektromobilitdtskonzepts fur
das Miinchner Umland wurde von der Vollversammlung des Miinchner Stadtrats die Off-
nung des Foérderprogramms ,Laden in und um Minchen® fir Antragsteller*innen aus den
Munchen umgebenden Landkreisen Minchen, Firstenfeldbruck und Dachau beschlos-
sen®,

Im Rahmen des Férderprogrammes ,Laden in und um Munchen® wird die Umsetzung von
groRvolumigen Ladeinfrastrukturprojekten, vornehmlich in Gewerbebetrieben sowie in 6f-
fentlich zuganglichen Parkhdausern und Wohneigentimergemeinschaften gefoérdert. Das

Forderprogramm ist Teil des Bundesférderprojekts ,Minchen elektrisiert - M*“, das feder-

11
12

Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 01535

Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / 08860 ,Integriertes Handlungsprogramm zur Férderung der Elektromobilitat in Miinchen“ vom
26.07.2028

Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 15936 ,Miinchen elektrisiert — Me“. Projektverlangerung und Beteiligung des Miinchner Um-
lands an dem Foérderprojekt vom 27.11.2019
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fuhrend vom RGU umgesetzt und aus dem ,Sofortprogramm Saubere Luft‘ der Bundes-
regierung finanziert wird™.

Im Rahmen von ,Laden in und um Minchen” reicht das RGU Bundesférdermittel in Hohe
von 3,41 Mio. € an die Antragsteller*innen weiter und kann damit den Aufbau von rund
1.655 Ladepunkten realisieren. Aufgrund der Vorgaben des Bundes sind lediglich juris-
tische Personen und Wohneigentimergemeinschaften antragsberechtigt. Dartiber hinaus
muss ein direkter Bezug zur Stadt Minchen gegeben sein, weshalb lediglich Antragstel-
ler*innen aus dem Stadtgebiet Miinchen sowie den angrenzenden Landkreisen Minchen,
Firstenfeldbruck und Dachau antragsberechtigt sind, die eine Pendelbeziehung zum
Stadtgebiet nachweisen kénnen. Mit Stand November 2020 wurden bereits Antrage fur
die Errichtung von 46 Ladepunkten gestellt.

Daneben wird von PLAN die MaRnahme ,Pendler-Potenzialanalyse” als Teil des Elektro-
mobilitdtskonzepts fur das Munchner Umland umgesetzt (vgl. ,Handlungsfeld 2: Pendler®).
Ziel der MaBnahme ist die Analyse der Pendlerverkehre in Hinblick auf die potentielle Nut-
zung von Elektrofahrzeugen (quantitativ und qualitativ) mit dem Ziel, 6ffentliche Ladeinfra-
struktur dort anzubieten, wo es fur Pendler*innen Sinn macht und Anreize fir Pendler*in-
nen zu schaffen, sich ein batterieelektrisches Fahrzeug zuzulegen und damit deren Anteil
bei Pendelnden zu erhdhen.

Fir die weitere Erarbeitung des Programms werden die guten fachlichen Kontakte zum
Landkreis Minchen und der EMM weiter vertieft und an den entsprechenden Vernet-
zungsveranstaltungen teilgenommen. Erganzend finden digitale Formate zur Verbreitung
des Forderprogramms ,Laden in und um Minchen® statt.

Zur Fortsetzung der Erarbeitung eines Handlungsprogramms zur Forderung der Elektro-
mobilitat in der Metropolregion Minchen ist eine Fortschreibung der MaRnahme sowie die
Ubertragung der vorhandenen unverbrauchten Beschlussmittel und die Weiterbeschéafti-
gung des Personals im RGU notwendig.

14 Nahere Informationen zum Projekt ,Mlnchen elektrisiert* unter www.muenchen.de/elektrisiert, aufgerufen am 26.08.2020
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1.3 . MaBRnahme-Nr. 0.7: Evaluation IHFEM

Federfiihrung: RGU, ab 2021 RKU

Status zum 12/2020: in Umsetzung
Fortschreibung in 2021

Erstmals beschlossen: IHFEM 2015 - 2017

Beschlossenes Budget: 200.000 €

Finanzierung fir 2021: unverbrauchte Beschlussmittel: 1.734 €

Beschreibung: Evaluierung der MalRnahmenumsetzung und Weiter-
entwicklung des IHFEM

Fir die Evaluierung des IHFEM 2018 bis 2020 wurde das Buro ,Studio/Stadt/Region® mit
Sitz in Munchen nach entsprechender Ausschreibung beauftragt. Die Leistung umfasst
eine rickblickende Evaluation der bisherigen Umsetzung sowie eine vorausschauende
Empfehlung fur die kinftige fachliche Neuausrichtung und Weiterentwicklung des IHFEM
nach 2020.

Die Grundlage bilden neben bereitgestellten Daten der LHM Einschatzungen aus sechs
Erhebungsmodulen:

Workshops: 31 Vertreter*innen der stadtischen Referate und 19 externe Expert*innen
aus Forschung, Planung und Praxis stellten ihr Wissen und ihre Einschatzungen im
Rahmen zweier ganztagiger Workshops zur Verfigung.

Fokusgruppen: 12 IHFEM-Expert*innen aus stadtischen Referaten reflektierten den IH-
FEM-Prozess in insgesamt vier thematischen Fokusgruppen.

Online-Umfrage: Im Rahmen eines Websurveys gaben 30 externe Expert*innen aus
Stadt-, Raum und Mobilitatsplanung, Ingenieurswissenschaft und Energietechnik, Ver-
kehrsplanung, Bildung sowie Wirtschaftswissenschaft und Management ihre Einschat-
zung zur Thematik ab.

Interviews Taxibranche: 16 Interviewpartner antragstellender Taxiunternehmen teilten
im Zuge einer telefonischen Befragung ihre Erfahrungen zur Integration von E-Mobili-
tat.

Befragung: 2.509 antragstellende Privathaushalte und Gewerbetreibende nahmen an
der Befragung zum Férderprogramm ,Munchen emobil“ teil.

MaRnahmensteckbriefe: 22 von Referatsmitarbeiter*innen ausgefullte Ma3nahmen-
Steckbriefe gaben detaillierten Aufschluss tber die Erfolge und den Umsetzungsstand
der IHFEM-MalRnahmen.

Die Ergebnisse und die daraus abgeleiteten Handlungsempfehlungen flieRen in die
Weiterentwicklung des IHFEM fiir die Jahre 2022 bis 2025 ein und werden dem Stadtrat
gesamthaft im Rahmen der flr 2021 geplanten Beschlussfassung zum IHFEM vorgestelit.
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1.4 . MaBnahme-Nr. 0.8: Elektromobilitat im Rahmen der Inzell-Initiative (vormals:
E-Allianz Miinchen)

Federflhrung: PLAN (MOR ab 2021), RGU (RKU ab 2021)

Status zum 12/2020: in Umsetzung
Fortschreibung in 2020

Erstmals beschlossen: IHFEM 2018 - 2020

Beschlossenes Budget: 50.000 €

Finanzierung fur 2021: unverbrauchte Beschlussmittel: 50.000 €

Beschreibung: Umsetzung der Aufgaben zu Elektromobilitat und al-
ternative Antriebe innerhalb der Inzell-Initiative

Die ,E-Allianz Minchen® ist ein Zusammenschluss aller relevanter Stakeholder*innen der
Elektromobilitat (Verwaltung, Mobilitdtsanbieter, Energieversorger) um die weitere Ent-
wicklung der Elektromobilitat in der LHM zu foérdern. Die E-Allianz Minchen war von 2015
bis 2018 ein Teilprojekt der ,Inzell-Initiative* (https://www.inzellinitiative.de). In der Inzell-
Initiative, einer Kooperation der LHM und der BMW Group, arbeiten Akteure aus Verwal-
tung, Industrie und Wissenschaft gemeinsam an der Umsetzung zukunftsfahiger Losun-
gen fur nachhaltige und umweltgerechte Mobilitat in Minchen. Die Initiative leistet einen
Beitrag zur Erreichung der Nachhaltigkeitsziele, der Klimaschutzziele und der Einhaltung
der Luftreinhalteplanungsziele der LHM, allen voran zur stadtvertraglichen Verkehrsbe-
waltigung und der Schaffung qualitatsvoller und lebenswerter Stadtrdume. Die Grundsat-
ze dieser Leitmotive werden in den 6 aktuellen Inzell-Fokusthemen konkretisiert. Diese
strategischen Handlungsfelder sind querschnittsorientiert angelegt und greifen wesentli-
che Herausforderungen der Mobilitatsanforderungen in Minchen auf.

Die Elektromobilitat hat sich Uber die Jahre zu einem dieser 6 Fokusthemen entwickelt,
womit das Teilprojekt ,E-Allianz Minchen® in der Inzell-Initiative aufgegangen ist. Die
Elektromobilitat ist als Querschnittsthema eng mit den Projekten der Inzell-Initiative ver-
woben (z. B. Projekte ,City2Share”, ,CIVITAS ECCENTRIC®, ,Modellstadt 2030“)" und
kann nicht getrennt davon betrachtet werden. Ziel ist es auch gemeinsam mit anderen
Partner*innen aus der Region neue Pilotvorhaben zu definieren und umzusetzen, die
dann in den Regelbetrieb Uberflihrt werden sollen.

Die Betreuung und Mitarbeit an den zahlreichen Gremien und Projekten der Inzell-Initiati-
ve, die eine Schnittstelle zur Elektromobilitdt und alternativen Antrieben aufweisen, wird
durch die Projektbetreuerinnen Elektromobilitat im RGU (vgl. Kapitel A.3.1 ,Personalstel-
len im Referat fir Gesundheit und Umwelt*) und bei PLAN (vgl. Kapitel A.3.5 ,Personal-
stellen im Referat fir Stadtplanung und Bauordnung®) durchgefihrt. Die
Projektbetreuer*innen stellen sicher, dass die Ziele und Mal3gaben des Mobilitatsplans
Munchen und der Verkehrsentwicklung (Zustandigkeit PLAN, ab 2021 MOR) sowie des
Klimaschutzes (Zustandigkeit RGU, ab 2021 RKU) entsprechend bericksichtigt werden.

15 Siehe https://www.inzellinitiative.de/projekte.html, aufgerufen am 13.08.2020
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Um sicherzustellen, dass diese Grundsatze auch in den Folgejahren entsprechend Be-
achtung finden, soll die bisherige Arbeit in den Folgejahren weitergefuihrt werden.

Die zur Verfugung gestellten Sachmittel in Héhe von 50.000 € konnten infolge der Ausar-
beitung um die Modellstadt 2030 sowie der Inzell- und E-Allianz Prozesse bis Ende 2020
nicht ausgegeben werden. Eine Ubertragung der Mittel ist sinnvoll, da die Verbindung zwi-
schen Stadt und Region sowie Verwaltung und Wirtschaft inhaltlich weiter zu vertiefen
und mit Sachmitteln zu férdern ist.

2. Handlungsfeld 1: Mobilititsmanagement und Carsharing

2.1. MaBnahme-Nr. 1.1: Konzept Mobilitatsstationen

Federfiihrung: PLAN

Status zum 12/2020: beendet in 2020

Erstmals beschlossen: IHFEM 2015 - 2017

Beschlossenes Budget: 0€

Finanzierung fur 2021: -/-

Beschreibung: Entwicklung eines Konzepts zur Verortung von E-
Mobilitatsstationen im Stadtgebiet Minchen

Die MalRnahme zielte urspriinglich auf die Verortung von Mobilitatsstationen im Mdnchner
Stadtgebiet ab™. Eine Mobilitatsstation kann als Ausgangs-, End-, Verkniipfungs- und In-
formationspunkt flr einen Weg verstanden werden. Ziel dabei ist es, dass mdglichst viele
Fahrten auf flachen- und ressourcenschonende Verkehrsmittel verlagert sowie der Besitz
an privaten Kraftfahrzeugen perspektivisch verringert wird. Zur gezielten Férderung der
Elektromobilitat soll an den Stationen mit einem Car- und / oder Bikesharingangebot eine
geeignete Ladeinfrastruktur integriert werden.

Durch die Férderung von Mobilitdtsstationen in Minchner Modellquartieren im Rahmen
der Bundes- bzw. EU-Férderprojekte ,Smarter Together®, ,City2Share* und ,,CIVITAS EC-
CENTRIC* (nahere Informationen siehe https://www.smarter-together.eu/de, http://www.ci-
ty2share.de/, https://civitas.eu/eccentric) wurde der planerische Gedanke, welcher diesem
Konzept zugrunde lag, umgesetzt. Eine Verortung der E-Mobilitdtsstationen erfolgte durch
die Erteilung des Zuschlags zu den genannten Projekten durch die Férdergeber. Mit den
Erkenntnissen und den Bewertungen aus den genannten Modellquartieren sowie mit dem
,Use Case 2: Vernetzte Verkehrssysteme"“ im Forderprojekt VVD-M."” werden ausrei-
chend detaillierte Kenntnisse fir die stadtweite Umsetzung von E-Mobilitatsstationen vor-
liegen.

16  Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 02722 ,Integrierten Handlungsprogramm zur Forderung der Elektromobilitat in Minchen (IH-
FEM 2015)“ vom 20.05.2015
17  Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 12809 vom 26.09.2018
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2.2. MaBnahme-Nr. 1.3: E-Mobilitatsstationen fiir ,,City2Share*

Federflhrung: PLAN (ab 2021 MOR)

Status zum 12/2020: in Umsetzung
Fortschreibung in 2021

Erstmals beschlossen: IHFEM 2015 - 2017

Beschlossenes Budget: 980.000 €

Finanzierung fir 2021: unverbrauchte Beschlussmittel: 225.000 €

Beschreibung: Errichtung von E-Mobilitatsstationen im Rahmen des
Projekts ,City2Share*”

Das Ziel einer mobilen, lebenswerten, flachen- und ressourcenschonenden Stadtgesell-
schaft im Gleichgewicht muss durch eine Vielzahl verschiedener Bausteine aus den Be-
reichen Mobilitdt und Stadtplanung erreicht werden. ,City2Share” ist dabei eines der drei
Modellquartiere der Landeshauptstadt Minchen. Dabei wurden insbesondere neue Mobi-
litdtsformen und -antriebe umgesetzt, erprobt und bewertet.

In ,City2Share“ wurden verschiedene Bausteine der flachen- und ressourcenschonenden
Mobilitat erprobt. Neben der effizienteren Nutzung der Flache steht auch die Schonung
der natlrlichen Ressourcen im Vordergrund. Im Rahmen der Forcierung der MalRnahmen
fur den Klimaschutz sind Mobilitatsstationen bzw. die Ausweitung der Shared Mobility da-
her ein wichtiger Baustein um Mobilitdt zu ermdglichen und zugleich die intensive Pkw-
Nutzung zu reduzieren.

Die Mittel wurden fir die Errichtung und den Betrieb der ,City2Share” (E-)Mobilitatsstatio-
nen eingesetzt. Die vier Standorte sind: Goetheplatz, Kidlerplatz, Zenettiplatz und Am
Glockenbach. An allen Standorten wurden MVG Rad-Stationen, Ladesaulen sowie digita-
le Stelen aufgebaut. An einzelnen Standorten wurde eine Stellplatzdetektion errichtet oder
ein Stellplatz technisch fur induktives Laden vorbereitet. Der Realisierungszeitraum lag
zwischen 2016 und 2020. ,City2Share* wurde formal zum 30.04.2020 beendet, wird je-
doch kostenneutral bis zum 31.12.2020 weiter betrieben. Danach sollen die vier Standorte
in den Regelbetrieb Uberfuhrt werden.

,City2Share” ist ein Beispiel wie Mobilitat in Bestandsquartieren sich verandert und sich
verandern kann. Es wurden wichtige Erkenntnisse fir die weitere Umsetzung vergleichba-
rer Ma3nahmen gewonnen, welche in die jeweilige Projektentwicklung wieder einflieRen.
Dem Stadtrat wird eine gesonderte Beschlussvorlage tUber die Erkenntnisse und Erfah-
rungen aus ,City2Share” vorgelegt werden. Durch den effizienten Mitteleinsatz werden die
verbleibenden unverbrauchten Beschlussmittel in Héhe von rund 225.000 € fur die Fi-
nanzierung etwaiger Betriebskosten vorgesehen. Mit dem geplanten Umsetzungsbe-
schluss zur Shared Mobility im ersten Halbjahr 2021 soll ein dauerhafter Betrieb sicherge-
stellt werden.
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2.3 . MaBRnahme-Nr. 1.4: E-Mobilitatsstationen fiir ,,CIVITAS ECCENTRIC*

Federfiihrung: KVR

Status zum 12/2020: beendet in 2020

Erstmals beschlossen: IHFEM Mittelumschichtung 2016

Beschlossenes Budget: 400.000 € (Mittel vollstandig verbraucht)

Finanzierung fur 2021: -/-

Beschreibung: Errichtung von vier E-Mobilitatsstationen im Rahmen
des Projekts ,CIVITAS ECCENTRIC*

Inhalt der MalRnahme ist die Entwicklung, Konzeption, Errichtung und begleitende Umset-
zung von vier E-Mobilitatsstationen im 6ffentlichen Raum im Rahmen des Projekts ,Cl-
VITAS ECCENTRIC* in der Parkstadt Schwabing und dem Domagkpark. Mobilitatsstatio-
nen als Teil der Verkehrs- und Mobilitatsplanung sind etwas Neues. Sie erméglichen
einen kostengunstigen, zeitlich und raumlich flexiblen Zugriff auf unterschiedliche Ver-
kehrsmittel. Man muss sich nicht mehr auf ein bestimmtes Fahrzeugmodell festlegen,
sondern kann sich fur jeden Bedarf das Passende aussuchen: Fahrrad, Lastenrad, E-Rol-
ler oder Auto.

Ziel ist die Forderung nachhaltiger urbaner Mobilitat. Shared-Mobility-Angebote entlasten
den Parkraum und Verkehr in Stadten. Dies mochte die Landeshauptstadt Minchen un-
terstlitzen und stellt fir Shared-Mobility-Angebote exklusiv 6ffentlichen Raum zur Verfi-
gung. Allen Burger*innen sollen moglichst attraktive Alternativen zum eigenen Auto ange-
boten werden. Mobilitatsstationen schaffen ein vielfaltiges Angebot, das 6ffentlichen Nah-
verkehr und Shared-Mobility-Angebote blindelt.

Alle vier Mobilitatsstationen wurden erfolgreich umgesetzt. Die Baumallinahmen, Beschil-
derungen und Markierungen sind abgeschlossen. Die Bewohner*innen und Pendelnde in
und aus dem Quartier nutzen die Angebote und die Services konnten im Laufe der Zeit
durch weitere Dienstleister*innen erganzt werden. Im Rahmen von CIVITAS ECCENTRIC
wurden zudem umfangreiche begleitende EvaluationsmaRnahmen umgesetzt (Haushalts-
befragungen, Nutzer- und Nichtnutzer-Workshops, Prozessanalysen, Systemdatenanaly-
sen). Innerhalb des Umsetzungszeitraumes konnten sowohl wertvolle Erkenntnisse Gber
férdernde und hemmende Faktoren fir Wirkung und Akzeptanz von Mobilitatsstationen
erlangt werden. Die Ergebnisse werden im Projekt- und Evaluationsbericht von CIVITAS
ECCENTRIC dokumentiert. Die Untersuchungsergebnisse sind flr verkehrsplanerische,
ordnende und steuernde Fragestellungen zum weiteren Umgang mit Shared Mobility von
hoher Relevanz. Daher erfolgen dariberhinausgehende interne Auswertungen z. B. mit
Struktur- und Anbieterdaten. Die Ergebnisse der MalRnahme flief3en in die Fortentwicklung
der Shared Mobility und mittelbar in den Mobilitatsplan fur Minchen ein. Die errichteten
vier Mobiliatsstationen sind Grundlage fur die Weiterentwicklung eines stadtweiten Skalie-
rungskonzepts flr Mobilitatsstationen in Miinchen. Dieses wird aktuell im Rahmen der Ar-
beitsgruppe Shared-Mobility erarbeitet.
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Das Projekt CIVITAS ECCENTRIC endet mit Ablauf des urspriinglichen Umsetzungszeit-
raums Ende 2020. Daruber hinaus werden die Mobilitatsstationen in den kommunalen
Regelbetrieb Gbergeben und entsprechend weitergeflhrt. Eine Fortfihrung der Malinah-
me wird folglich in einem gesamtstadtischen Kontext angestrebt (vgl. Fortschreibung der
IHFEM-MafRnahme-Nr. 1.6 ,Ausweitung von MalRnahmen zur Shared Mobility im Stadtge-
biet).

Im Jahr 2021 soll die im Herbst 2020 nicht durchgeflhrte dritte Erhebung in den genann-
ten Gebieten nachgeholt werden, sofern es durch die COVID-19 Pandemie zu keinen
Uberstarken Effekten bei der Mobilitat kommt. Ziel ist die erfolgreiche Durchfihrung der
Erhebung und deren Auswertung, um daraus Erkenntnisse fir die Mobilitatsplanung zu
erhalten. Die Ergebnisse der Erhebung flieRen in die Fortentwicklung der Shared Mobility
und mittelbar in den Mobilitdtsplan fur Minchen ein.

2.4 . MaBBnahme-Nr. 1.5: Evaluation E-Mobilitatsstationen

Federfihrung: PLAN (ab 2021 MOR)
Status zum 12/2020: in Umsetzung
Fortschreibung in 2021
Erstmals beschlossen: IHFEM Mittelumschichtung 2016
Beschlossenes Budget: 300.000 €
Finanzierung fur 2021: unverbrauchte Beschlussmittel: 35.614 €
Beschreibung: Durchfiihrung von ex-ante und ex-post Befragungen in

den Modellquartieren ,City2Share*, ,CIVITAS ECCEN-
TRIC* und ,Smarter Together*

Die Evaluation der beiden Modellquartiere ,City2Share” und ,Smarter Together” sowie im
Referenzquartier ,Parkraummanagementgebiet Schleillheimer Stral’e* wird sowohl vor
als auch nach Errichtung der MobilitatsmalRnahmen durchgefiihrt. Sie dient der Wirkungs-
abschatzung der Mallnahmen und ist fir die verkehrsplanerische Abwagung der Sinnhaf-
tigkeit der MaRnahmen von hoher Wichtigkeit. GemaR Stadtratsbeschluss' wurde mit
dem Entwurf einer Satzung begonnen. Die Satzung wurde durch den Stadtrat beschlos-
sen und die Vergabeleistung ausgeschrieben. Nach Zuschlagserteilung erfolgten die Ex-
Ante-Erhebungen zwischen Ostern und Pfingsten 2018 vor Errichtung der Mobilitatsmaf3-
nahmen. Die Ex-Post-Erhebungen erfolgten im Herbst 2019. Da bei der ersten Ex-Post-
Erhebung im Herbst 2019 die MobilitdtsmalRnahmen insbesondere in ,,City2Share” erst
seit sehr kurzer Zeit eingerichtet waren, wurde eine weitere Erhebung im Herbst 2020 an-
gedacht um die Wirkungsabschatzung zu festigen. Ermdglicht wird dies infolge der Wirt-
schaftlichkeit der Angebote. Diese dritte Erhebung war fir Herbst 2020 vorgesehen und
ist infolge der COVID-19 Pandemie verschoben, da die Mallihahmen zur Kontaktsperre
das Mobilitatsverhalten mafigeblich beeinflussen und damit im Gunstfall eine vergleichen-
de Bewertung erheblich erschweren.

18  Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 07497 ,Anpassung der Forderrichtlinie Elektromobilitat und Mittelumschichtung innerhalb des
IHFEM® vom 14.12.2016
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Bedingt durch die COVID-19 Pandemie ergeben sich fiir die dritte Erhebungswelle Verzo-
gerungen unbestimmter Art. Die bestehende Beauftragung und die Mittel sollen daher flr
das Jahr 2021 fortgeschrieben werden. Die Ergebnisse werden in den Projektberichten
der drei Modellquartiere gegenlber den verschiedenen Férdergebern dokumentiert. Die
Untersuchungsergebnisse sind fiir verkehrsplanerische Fragestellungen zum weiteren
Umgang mit Shared Mobility von hoher Relevanz. Daher erfolgen dartberhinausgehende
interne Auswertungen z. B. mit Strukturdaten.

2.5. MaBnahme-Nr. 1.6: Ausweitung von MaBnahmen zur Shared Mobility im Stadt-
gebiet (vormals: Errichtung weiterer E-Mobilitatsstationen im Stadtgebiet im
offentlichen StraBenraum)

Federfihrung: PLAN (ab 2021 MOR)

Status zum 12/2020: in Umsetzung
Fortschreibung in 2021

Erstmals beschlossen: IHFEM 2018-2020

Beschlossenes Budget: 1.000.000 €

Finanzierung fur 2021: unverbrauchte Beschlussmittel: 1.000.000 €

Beschreibung: Errichtung weiterer Angebote im Bereich Shared Mobi-
lity im Stadtgebiet

Die MalRnahme dient der stadtweiten und flachenhaften Ausweitung von Shared Mobility
mit dem Ziel, eine Reduktion der Abhangigkeit von privaten Pkw durch eine Angebotsaus-
weitung und Zugangserleichterung fur alle Bewohner*innen und Besucher*innen zu errei-
chen. Gesamtheitlich tragt die Malinahme zur Erreichung einer mobilen, lebenswerten,
flachen- und ressourcenschonenden Stadtgesellschaft im Gleichgewicht auf Basis ver-
schiedener Bausteine aus den Bereichen Mobilitadt und Stadtplanung bei. Die Mittel sind
fur den weiteren Ausbau von Shared Mobility in Kombination mit batterieelektrischem
Fahren und anderen Verkehrstragern vorgesehen. Im Laufe der zugrundeliegenden Kon-
zeptentwicklung der vergangenen Jahre wurde die Mittelverwendung fortentwickelt von
eher zentralisierten, stationsgebundenen Standorten zu dezentraleren, per verkehrsrecht-
licher Anordnung ausgebildeten Standorten mit Biindelungsfunktion von Mobilitdtsange-
boten.

Die vorbereitenden Schritte zur Umsetzung begannen bereits vor Einfuhrung des Carsha-
ringgesetzes (CsgG) im September 2017. Nach der Muinchner Freiheit im Jahr 2014 wur-
den erste pilothafte Anwendungen in den drei Modellquartieren City2Share, Civitas EC-
CENTRIC und Smarter Together im Vorgriff zur verkehrsrechlichen Uberwachbarkeit um-
gesetzt und erprobt. Die stadtweite Ausweitung und Umsetzung von Shared Mobility be-
durfte eines Grundsatzbeschlusses' sowie der Erméglichung der Uberwachbarkeit durch
den Bundesgesetzgeber anhand einer StralRenverkehrs-Ordnungs-Novelle (StVO, mit In-
krafttretung am 28.04.2020). Dem Grundsatzbeschluss wird voraussichtlich im ersten
Halbjahr 2021 ein Umsetzungsbeschluss Shared Mobility mit Standortvorschlagen folgen.
Nach der Zustimmung des Stadtrates zum Umsetzungsbeschluss Shared Mobility mit der
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ersten Angebotsausweitung wird die physische Umsetzung beginnen kénnen. Im Jahr
2021 wird erstmalig ein bedeutender Teil der Umsetzung im 6ffentlichen Raum erfolgen.
Im Rahmen des anstehenden Umsetzungsbeschlusses Shared Mobility werden Art und
Umfang fur 2021 durch das Mobilitatsreferat (vormals Kreisverwaltungsreferat und Refe-
rat fir Stadtplanung und Bauordnung) konkretisiert.

2.6 . MaBnahme-Nr. 1.7: E-Sharing Stationen im Neubau in Kooperation mit der
Wohnungswirschaft

Federfiihrung: KVR

Status zum 12/2020: beendet in 2020
Erstmals beschlossen: IHFEM 2018-2020
Beschlossenes Budget: 0€

(Das beschlossene Budget in Hohe von urspringlich
350.000 € wurden zur Haushaltssicherung und
Kompensation zur Bewaltigung der Corona-Krise ver-

wendet)
Finanzierung fur 2021: -/-
Beschreibung: Entwicklung eines Anreizmodells zur Unterstiitzung

beim Aufbau und Betrieb von E-Sharing Stationen bei
Neubauvorhaben der Wohnungswirtschaft

Ziel der MaRnahme war es, funf E-Sharing-Stationen in Neubauvorhaben zu unterstiitzen.
Die MalRnahme sollte Bauherren Anreiz bieten, ihre verpflichtenden Sharing-Angebote der
Mobilitatskonzepte zu erweitern und zu (teil-)elektrifizieren. Im Rahmen der Malnhahme
sollte ein Anreizprogramm bzw. ein Férdermechanismus zur Unterstiitzung beim Aufbau
und Betrieb von E-Sharing-Stationen im Wohnungsbau entwickelt werden. Hierfur war die
Auslobung eines Wettbewerbs mit Pramierung der fachlich flinf besten Antrage ange-
dacht. Es sollten bis zu 60.000 € Zuschuss je E-Sharing-Station flr die Bereiche Infra-
struktur, Fahrzeuge und Betrieb nach einem abzustimmenden Férdermechanismus verge-
ben werden.

Im Rahmen der Feinplanung der MaRnahme wurde bei der genauen Prifung der forder-
rechtlichen Rahmenbedingungen ersichtlich, dass die angestrebte MalRnahmenumset-
zung in dieser Form nicht realisierbar sein wirde. Zur Zeit der MalRnahmenkonzeption
wurde mitunter geplant, dass ein Grofteil des MaRnahmenbudgets fur Anschaffungskos-
ten von Fahrzeugen und Infrastruktur ausgegeben werden wirde. Es stellte sich jedoch
heraus, dass aufgrund eines Doppelférderungsausschlusses auf Bundes- und Kommunal-
ebene eine Forderung dieser Bestandteile mit den investiven Finanzmitteln der KVR-Mal3-
nahme nicht méglich sein wirde. Im Zuge der Entwicklungen wurden unterschiedliche
Moglichkeiten zur Umsetzung der Mal3nahme geprift, um dennoch dem Bedarf und Ver-
wendungszweck der Malknahme gerecht zu werden. Es wurde jedoch keine Moglichkeit
gesehen, die Mallnahme in ihrer urspringlichen Form in IHFEM 2018-2020 umzusetzen.
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Im Rahmen der Prifung von Alternativen zur MalRnahmenumsetzung sowie als Ergebnis
der bereits umgesetzten E-Sharing-Station aus dem vorangegangenen IHFEM-Program
wurde im Laufe des aktuellen Umsetzungszeitraums deutlich, dass weiterhin Bedarf an
Forderung von Mobilitdtsbausteinen in Wohnprojekten besteht. Auch ware eine kontinuier-
liche Weiterentwicklung von Mobilitatsbausteinen zu begrifien. Dabei spielt u. a. die Elek-
tromobilitdt — und damit insbesondere die Elektrifizierung von Angeboten — eine zentrale
Rolle. In der integrierten Anwendung und Nutzung der Elektromobilitat in Wohnprojekten
scheint eine Unterstitzung der Wohnungs- und Mobilitadtsakteure weiterhin erforderlich.
Es konnte festgestellt werden, dass ein langfristiger Betrieb von Mobilitdtsangeboten in
Wohnprojekten eine besondere Herausforderung darstellt, da sich zum einen die daflr
notwendige Branche noch im Aufbau befindet und sich zum anderen bei einigen Wohn-
bauarten die Bauherrenschaften nach der Baufertigstellung bzw. der Wohnungsveraufie-
rung zurtickziehen und das Objekt nicht langfristig betreuen. Aufgrund dieser erkennbaren
Herausforderungen soll eine Neukonzeption einer Malinahme zur Férderung der Woh-
nungswirtschaft im Bereich Elektromobilitdt im Rahmen der neuen Férder- und Umset-
zungsperiode in IHFEM 2022-2025 gepruft werden.

Anlasslich des Haushaltssicherungspakets zur Bewaltigung der Corona-Krise, beschlos-
sen am 13.05.2020%, wurden dem Kreisverwaltungsreferat, Abteilung Verkehrssicherheit
und Mobilitat, ungenutzte Projektbudgets der Vorjahre seitens Stadtkdmmerei nicht wie-

der bereit gestellt. Laufende vertragliche Verbindlichkeiten mussten durch Umschichtun-

gen im laufenden Budget des Jahres 2020 kompensiert werden. Folglich wurden alle Be-
schlussmittel der Ma3nahme verbraucht.

3. Handlungsfeld 2: Pendler

3.1. MaBRnahme-Nr. 2.1: Pendler-Potentialanalyse

Federflhrung: PLAN (ab 2021 MOR)

Status zum 12/2020: in Umsetzung
Fortschreibung in 2021

Erstmals beschlossen: IHFEM 2015-2017

Beschlossenes Budget: 50.000 €

Finanzierung fir 2021: unverbrauchte Beschlussmittel: 50.000 €

Beschreibung: Analyse der Pendelverkehre im Hinblick auf die poten-
tielle Nutzung von E-Fahrzeugen

Ziel der Mal3nahme ist die Analyse der Pendelverkehre im Hinblick auf die potentielle Nut-
zung von Elektrofahrzeugen (quantitativ und qualitativ) mit dem Ziel, 6ffentliche Ladeinfra-
struktur dort anzubieten, wo es Sinn macht, Anreize fur Pendler*innen zu schaffen, sich
ein batterieelektrisches Fahrzeug zuzulegen und damit den Anteil an batterieelektrischen
Fahrzeugen zu erhéhen. Im Ergebnis wird ein Konzept fur Ladeinfrastruktur fur
Pendler*innen vorliegen, die das Ladeinfrastrukturprogramm des IHFEM erganzt (ggf.
auch Ladeinfrastruktur im ,Speckguirtel, Stadtrandbereichen und Industriegebieten).
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Die Ausschreibung der Pendler-Potenzialanalyse war fur Ende Marz 2020 geplant. Auf-
grund der Corona Pandemie und der damit einhergehenden Folgen des Lockdowns (vor-
wiegendes Arbeiten im Homeoffice und damit einhergehend insgesamt geringeres Pend-
leraufkommen, Ausgangsbeschrankungen, allgemeiner Rickgang des Verkehrsaufkom-
mens), wurde die Ausschreibung vorerst fur nicht sinnvoll erachtet. Die Vergabe und alle
dazu relevanten Untersuchungsbausteine sind vorbereitet und sollen im ersten Quartal
2021 vergeben werden. Insgesamt ist ein Bearbeitungszeitraum von acht bis zehn Mona-
ten vorgesehen, der Abschluss der Analyse ist im IV. Quartal 2021 geplant. Die Ergebnis-
se der Untersuchung sollen dem Stadtrat gesammelt als Bekanntgabe vorgestellt werden
sowie in die Malinahmenentwicklung fur das IHFEM 2022 bis 2025 einflief3en.

4. Handlungsfeld 3: Taxiverkehr

4.1 . MaBnahme-Nr. 3.1: Férderprogramm E-Taxis

Federfiihrung: RGU, ab 2021 RKU
Status zum 12/2020: in Umsetzung
Fortschreibung in 2021
Erstmals beschlossen: IHFEM 2018-2020
Beschlossenes Budget: 2.000.000 €
Finanzierung fir 2021: unverbrauchte Beschlussmittel: 1.119.828 €

Mittelumschichtung: - 377.865 €
fur die Weiterbefristung der Personalstellen des Bau-
referats (Mallnahme Nr. 0.3)

Beschreibung: Forderung der Fahrleistung von E-Taxis

Ziel der MaBnahme ist es, die sukzessive Umstellung des Taxiverkehrs auf batterieelek-
trisch betriebene Fahrzeuge und Fahrzeuge ohne lokale Emissionen zu férdern, um damit
einen Beitrag zur Erreichung der Ziele der Landeshauptstadt Minchen im Bereich Klima-
schutz und Luftreinhaltung zu leisten.

Der Taxiverkehr eignet sich in besonderem Male zur Umstellung auf batterieelektrisch
betriebene Fahrzeuge, da die gefahrenen Strecken im innerstadtischen Verkehr schon
heute durch die Reichweiten der auf dem Markt verfiigbaren Elektrofahrzeuge abgebildet
werden kénnen. Darlber hinaus wirken E-Taxis aufgrund der groRen Zahl an Fahrgasten
als Multiplikatoren fur Elektromobilitat und vor allem fiir das mittelbare ,Erfahren” dieser
Technologie.

In 2019 waren rund 3.300 Taxis im Stadtgebiet Miinchen als fester Bestandteil des o&ffent-
lichen Personennahverkehrs unterwegs. Die gesamte Taxiflotte besteht zum tberwiegen-
den Anteil aus Fahrzeugen, die mit Dieselmotoren betrieben werden. Dieselmotoren sto-
Ren in erheblichem Umfang Schadstoffe, insbesondere Stickstoffdioxid (NO.), aus.
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Mit dem Férderprogramm ,E-Taxi“ (www.muenchen.de/emobil) kénnen sich Minchner Ta-
xiunternehmen gefahrene E-Besetztkilometer mit 0,20 € pro km bis zu einer maximalen
Fordersumme von 40 % der Nettoanschaffungskosten des E-Taxis férdern lassen.

Am 22. Juli 2020 hat die Vollversammlung des Miinchner Stadtrats eine Anderung der E-
Taxi Forderrichtlinie beschlossen, sodass die Fordermittel seit 01.08.2020 Uber einen Zeit-
raum von 48 statt zuvor 36 Monaten abgerufen werden kénnen. Damit wurde fur die For-
dernehmer*innen die Mdglichkeit verbessert, den maximalen Férderdeckel abzuschdpfen.
Zudem wurde mit der Anderung eine um mehr als ein Jahr verlangerte Antragstellung fir
Neuantrage bis zum 31.12.2021 ermdglicht.

Diese Anderungen wurden vor dem Hintergrund der Corona-Pandemie getroffen und sol-
len dazu beitragen, die in der Taxi-Branche entstandenen finanziellen Einbuf3en abzumil-
dern und dem Umstand Rechnung tragen, dass geplante Investitionen fur emissionsfreie
Fahrzeuge mdglicherweise aufgrund der anhaltenden Pandemie ins Jahr 2021 verscho-
ben werden. Auch dann ist — vorbehaltlich der Verfluigbarkeit von Férdermitteln — eine An-
tragstellung noch maoglich.

Zur weiteren Forderung der E-Taxis in Munchen werden von der LHM zudem Schnelllade-
punkte an fur Taxifahrerinnen attraktiven Standorten im Stadtgebiet errichtet, die von den
Stadtwerken Minchen betrieben werden.

Zur Fortsetzung des Forderprogramms E-Taxi ist die Ubertragung der vorhandenen un-
verbrauchten Beschlussmittel notwendig.

5. Handlungsfeld 4: E-Zweirader

5.1. MaBRnahme-Nr. 4.2: Fahrradverleihsystem: Einsatz Pedelecs und Entwicklung
Ladekonzept fiir Elektrorader in MVG Rad

Federfiihrung: RAW mit SWM/MVG

Status zum 12/2020: in Umsetzung
Fortschreibung in 2021

Erstmals beschlossen: IHFEM 2015-2017

Beschlossenes Budget: 600.000 €

Finanzierung fir 2021: unverbrauchte Beschlussmittel: 235.000 €

Beschreibung: Integration von Pedelecs in einem Testareal sowie
Entwicklung eines Ladekonzepts fur E-Rader in MVG
Rad

Im Handlungsfeld E-Zweirader werden MaRnahmen umgesetzt, die den Einsatz elektrisch
betriebener Zweirader im Personen- und Guterverkehr fordern. E-Rader bieten das Po-
tential zur Verlagerung von Fahrten des motorisierten Individualverkehrs (MIV) auf den
Radverkehr, da im urbanen Raum zurtickgelegte Wege oft kirzer als 10 Kilometer sind
und dank elektrischer Unterstitzung tendenziell Iangere Wege zurlckgelegt werden als
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mit konventionellen Radern?'. Durch den Umstieg auf elektrisch betriebene Zweirader er-
geben sich neben den positiven Effekten hinsichtlich Klimaschutz, Larmminderung und
Luftreinhaltung auch unmittelbare Vorteile durch die Reduktion des Flachenverbrauchs im
Vergleich zum motorisierten Individualverkehr.

Die Umsetzung der vorliegenden MaRnahme durch die SWM/MVG startete 2015. Im
Zuge der Bewerbung um das EU-Projekt ,Smarter Together wurde das Gebiet Neuau-
bing/Westkreuz als Testareal fur E-Rader im Mietradsystem MVG Rad eingebracht und
nach Zuschlag fiir Miinchen festgelegt. Uber das vom Bund geférderte Projekt ,City2Sha-
re“ konnte ein weiteres Reallabor im Minchner Innenstadtbereich (Sendling/Isarvorstadt)
ermdglicht werden. Die Integration von mietradfahigen Pedelecs wurde bei der Standort-
festlegung der E-Mobilitatsstationen in den Projektgebieten mitgeprift und umgesetzt. Bis
Ende 2018 wurden in Summe zwdlf E-Mobilitatsstationen inklusive E-Rader eingerichtet,
davon 8 im Testgebiet von ,Smarter Together“ sowie vier bei ,City2Share®. Die Stadtwerke
analysierten bei der Auswahl der E-Rader fur das Mietradsystem zudem verschiedene La-
dekonzepte. In den Reallaboren kamen letztlich zwei Varianten zum Testeinsatz: Einer-
seits ein Ladestecker-basiertes System, andererseits ein direkt in den Radstander inte-
griertes Ladesystem. Insgesamt stehen in den beiden Testarealen aktuell 34 Pedelecs zur
Verflgung, die unter der Marke ,MVG eRad" von den Stadtwerken betrieben und evaluiert
werden.

Die 34 Pedelecs und deren Vermietstationen aus den Projekten ,City2Share* und ,Smar-
ter Together®, sollen Uber den eigentlichen Projektzeitraum hinaus (,City2Share® 04/2020;
~omarter Together* 01/2021) im Jahr 2021 weiter betrieben werden.

Um zuséatzliche Erfahrungen zu Akzeptanz, Nutzung und Eignung von Pedelecs im
Fahrradvermietsystem MVG Rad zu gewinnen, hat der Stadtrat am 19.11.2019 ein
weiteres Pilotprojekt beschlossen?. Hierzu sollen zwei zentrale und gut sichtbare MVG
Radstationen elektrifiziert und hier insgesamt zehn eRader ins System integriert werden.
Der Pilotversuch soll durch eine Evaluation begleitet werden.

Ein Weiterbetrieb der 34 Pedelecs aus ,Smarter Together” und ,City2Share® Uber die
Laufzeit dieser Projekte hinaus soll zusatzliche Nutzungsmaéglichkeiten fur die Pedelecs
des am 19.11.2019 beschlossenen, dritten Pilotversuchs erdffnen. Die beiden Pilotprojek-
te im Rahmen von ,Smarter Together* und ,City2Share* ermoglichten vor allem die lokale
Nutzung der E-Rader mit Rlickgabe am Ort der Ausleihe oder an anderen Mobilitatsstatio-
nen des jeweiligen Projekts. Die zu elektrifizierenden MVG Radstationen des dritten Pilot-
versuchs werden so ausgewahlt, dass zukiinftig Wegebeziehungen zwischen den Projekt-
gebieten moglich sind.

Die Lessons learned aus den Projekten ,City2Share“ und ,Smarter Together werden in
das dritte Pilotprojekt einflie3en. Das dritte Pilotprojekt soll wahrend seiner ca. dreijahri-
gen Projektphase ebenfalls wissenschaftlich begleitet und evaluiert werden. Das dritte Pi-
lotprojekt wird voraussichtlich bis Ende 2023 laufen. Die Finanzierung der Errichtung und
des Betriebs des dritten Pilotprojekts sowie des Weiterbetriebs der beiden bestehenden
Piloten in 2021 kann aus den bisher bewilligten IHFEM-Mitteln fur E-Radmallnahmen er-
folgen. Notwendige Voraussetzung dafir ist die Fortschreibung der Malnahme nach

21 Quelle: MID Deutschland 2017
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2020. Sofern Ende des Jahres 2021 in dieser IHFEM-Maflnahme noch unverbrauchte Be-
schlussmittel vorhanden sind, sollen diese fur die Jahre 2022-2025 fortgeschrieben wer-
den.

6. Handlungsfeld 5: E-OPNV

6.1 . MaBnahme-Nr. 5.1: Elektrifizierung des Busverkehrs

Federfiihrung: RAW mit SWM/MVG
Status zum 12/2020: in Umsetzung
Fortschreibung in 2021
Erstmals beschlossen: IHFEM 2015-2017
Beschlossenes Budget: 11.800.000 €
Finanzierung fir 2021: unverbrauchte Beschlussmittel: 11.554.950 € (RAW)
Mittelumschichtung: - 5.500.000 €
fur die MaRnahmen Nr. 0.1, 5.2, 7.1 und 7.3
Beschreibung: Elektrifizierung des Busverkehrs in Miinchen

Dem RAW wurden finanzielle Mittel zur Verfigung gestellt, um die SWM/MVG bei der
Umsetzung der MalRinahme ,Elektrifizierung des Busverkehrs“ zu unterstiitzen®. Die MaR-
nahme wird im Jahr 2021 und danach weiter umgesetzt. Hierfir besteht kein zusatzlicher
Finanzierungsbedarf, da fur die geplanten Mal3nahmen bislang teilweise Férdermittel von
Bund und dem Freistaat Bayern akquiriert werden konnten.

Diese Bemihungen um zusatzliche Férdermittel und der daraus folgende aktuelle Be-
stand an unverbrauchten Beschlussmitteln ermdglicht Gberhaupt erst die Fortschreibung
des IHFEM fir das Jahr 2021 durch die Umschichtung von Mitteln in andere IHFEM-Mal3-
nahmen. Die SWM/MVG werden sich auch in Zukunft um Fordermittel des Bundes bzw.
des Freistaats Bayern bemuhen. Eine Sicherheit fur deren Zuteilung gibt es allerdings
nicht. Die SWM/MVG sind daher weiterhin auf die Fortschreibung der IHFEM-Mittel zur
Umsetzung der ambitionierten Elektrifizierungsziele im Busverkehr angewiesen. Nicht zu-
letzt zielt die Koalitionsvereinbarung der neuen Stadtregierung auf eine Umstellung der
operativen Busflotte auf emissionsfreie Antriebe bis 2030 ab.

Im Rahmen der bisherigen MalRnahmenumsetzung wurden von der SWM/MVG u. a. Elek-
trobusse beschafft. Sechs E-Solobusse (12 Meter) befinden sich aktuell im Linieneinsatz
auf der Linie 100 (Stand: 04/2020). Bis zum Jahresende 2020 werden insgesamt 20 E-
Busse in die MVG-Flotte integriert, darunter auch erste E-Gelenkbusse (18 Meter Lange).
Aus den laufenden Bestellungen kommen 2021 weitere E-Busse hinzu, so dass die E-
Flotte dann auf mindestens 26 Fahrzeuge in Summe anwéchst. Die vollstadndige Elektrifi-
zierung der ,Museenlinie 100“ als erste E-Buslinie Miinchens wird 2020 mit Einflottung
der E-Gelenkbusse umgesetzt. Im Rahmen von Entwicklungs- und Innovationspartner-
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schaften mit Fahrzeugherstellern testen die SWM/MVG zudem Pilotfahrzeuge und Vorse-
rienfahrzeuge, um die Entwicklung von serienreifen batterieelektrischen Bussen zu unter-
stutzen. Derzeit befindet sich z. B. ein Testfahrzeug von MAN (Lion‘s City E) im Einsatz
bei der MVG.

Fir die Elektrifizierung des Busverkehrs sind umfangreiche Anpassungen bei Werkstatten
und Betankungsinfrastruktur notwendig. 2019 wurde im Busbetriebshof Ost die Vorverka-
belung fur die Busladeinfrastruktur eingerichtet. Bis zum Sommer 2020 werden dort die
Unterverteilung in der Halle und zehn Ladepunkte installiert. Im Busbetriebshof West sind
die Vorverkabelung und zwei Ladepunkte vorhanden, zwei weitere Lademaoglichkeiten
werden bis zum Sommer 2020 geschaffen. Zudem werden einzelne mobile Ladegerate,
Werkzeuge und Sicherheitsbekleidung fur das Werkstattpersonal besorgt. Das Personal
wird umfassend auf Elektrofahrzeuge geschult. Dazu gehéren Schulungen der Mitarbei-
ter*innen im Busdepot zum Umgang mit elektrischen Anlagen und Fahrzeugen sowie
Fahrerschulungen.

Fir eine sukzessive Umstellung der Busflotte der MVG und deren Partnerunternehmen
auf E-Fahrzeuge ist eine vertiefende Analyse notwendig, welche die Basis fir ein entspre-
chendes Gesamtkonzept bildet und einen Migrationspfad flir die Elektrifizierung des ge-
samten MVG-Busverkehrs aufzeigt. Dabei sind insbesondere Aspekte der Betriebsfiih-
rung, der Ladeinfrastruktur und Versorgung sowie der Wartung etc. zu bericksichtigen
(Betriebshofe, Betriebshof- und Einsatzmanagement, Werkstatt mit Arbeitsstand, Koope-
rationspartner). Die Projektorganisation fiir den Migrationspfad wurde bei SWM/MVG ein-
gerichtet und wird bis zum Jahresende eine Roadmap fir die Elektrifizierung des Busver-
kehrs bis 2030 erstellen. Fir die Fortsetzung der Elektrifizierung des Busverkehrs ab
2021 sind folgende Mallnahmen geplant:
- Beschaffung weiterer Elektrobusse
- Einsatz der E-Fahrzeuge im Regelbetrieb (u. a. Prifung der Elektrifizierung
der Linie 144-Olympiapark zusatzlich zur E-Linie 100. Daruber hinaus wird
kein linienreiner Einsatz geplant, er orientiert sich vielmehr an den Umlauflan-
gen und betrieblichen Aspekten. Damit ist auch die Sichtbarkeit der Elektro-
busse im gesamten Stadtgebiet gewahrleistet)
- Testeinsatz von Pilot- und Vorserienfahrzeugen und Evaluation
«  Einrichtung der erforderlichen Ladeinfrastruktur
«  Werkstattausristung (u. a. Dacharbeitsstand BBH Ost, Werkzeuge)
«  Schulungen
«  Weiterentwicklung Roadmap E-Bus (u. a. Migrationspfad fur Buskooperati-
onspartner)
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6.2. MaBnahme-Nr. 5.2: Automatisiertes Platooning von E-Fahrzeugen im OPNV

Federfiihrung: RAW mit SWM/MVG
Status zum 12/2020: in Umsetzung
bisher Teil der Mal3nahme 5.1
Erstmals beschlossen: IHFEM 2018-2020
Beschlossenes Budget: 0€
Finanzierung fir 2021: unverbrauchte Beschlussmittel: 0 €

Mittelumschichtung: + 2.000.000 €
aus MalRlnahme Nr. 5.1

Beschreibung: Konzeption und Pilotierung elektronisch gekoppelter,
automatisierter E-Fahrzeuge im OPNV

Ab Oktober 2018 haben die SWM/MVG im Rahmen des Projekts EASYRIDE — geférdert
vom Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) — gemeinsam mit der
LHM und weiteren Partnern Kompetenzen und Erfahrungswerte zum automatisierten und
vernetzten Fahren aufgebaut. Es wurden anhand stadtischer Ziele erste Entwicklungspfa-
de dieser Innovation entwickelt und konkrete Chancen, aber auch Risiken als Handlungs-
empfehlungen abgeleitet. Zusatzlich werden im Rahmen von EASYRIDE von SWM/MVG
der Einsatz erster automatisierter und vollelektrischer Fahrzeuge gepruft und intensive
Kontakte mit Fahrzeugherstellern zur Automatisierung aufgebaut. Auch die Umsetzung ei-
nes Feldversuchs mit automatisierten E-Shuttles (Testfeld Olympiapark) wird in EASYRI-
DE gepruft. Da das Projekt EASYRIDE im Nachgang zum Beschluss des IHFEM 2018-
2020 den Zuschlag fur Bundesfordermittel erhielt, wurden die bisher bewilligten IHFEM-
Mittel fir hochautomatisiert fahrende E-Shuttle im OPNV in Hhe von 2 Mio. € noch nicht
abgerufen.

Ausgehend vom aktuellen technologischen Stand und den Erfahrungen aus EASYRIDE
soll die MalRnahme ,Automatisiertes Platooning von E-Fahrzeugen im OPNV*, die bisher
als Teilprojekt der Malinahme ,Elektrifizierung des Busverkehrs* geflihrt wurde, als nachs-
ter Entwicklungsschritt dienen, neue automatisierte und emissionsfreie Fahrtechnologien
als integrierten Bestandteil des OPNV einzusetzen. Durch die Verknipfung von Elektrifi-
zierung, Automatisierung und Digitalisierung soll die wirtschaftliche Effizienz emissions-
freier Fahrtechnologien im OPNV geférdert werden.

Linienverkehre im urbanen und suburbanen Raum erfordern einerseits gro3e Fahrzeug-
kapazitaten (z. B. Buszlge), deren Elektrifizierung nur schwer zu bewerkstelligen ist. An-
dererseits ware es sinnvoll, durch eine bedarfsgerechte Anpassung der Beférderungska-
pazitat der eingesetzten Fahrzeuge auch auf die Schwankungen in der Nachfrage zu ver-
schiedenen Tageszeiten im OPNV reagieren zu kénnen. Dafir ist eine bedarfsgerechte
Anpassung der Beférderungskapazitat der eingesetzten Fahrzeuge sinnvoll. Eine Mdg-
lichkeit zur Anpassung stellt das sogenannte Platooning dar, der Folgefahrt mehrere Fahr-
zeuge mit Hilfe eines technischen Steuerungssystems in geringem Abstand ohne me-
chanische Kopplung. Eine solche dynamische Anpassung des bereitgestellten Beférde-
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rungsvolumens kann den Fahrer im Folgefahrzeug mittelfristig ersetzen. Gleichzeitig ist
die Elektrifizierung kleinerer Fahrzeuggrofien leichter umsetzbar als beim Buszug.

Die Potenziale fiir Platooning-Betrieb mit elektrischen Fahrzeugen (voraussichtlich zwei
E-Solobusse) sollen analysiert, konzipiert und final prototypisch umgesetzt werden. Inner-
halb dieser MaRnahme und insbesondere mit dem Einsatz innovativer Verkehrsmittel sol-
len die Technologiefelder E-Mobilitat, Digitalisierung und Automatisierung zusammenge-
fuhrt werden und die Vorreiterrolle der Stadt Minchen verfestigt werden. Die Einflihrung
und Pilotierung elektronisch gekoppelter, automatisierter E-Fahrzeuge stellt einen mal-
geblichen Entwicklungsschritt fir den emissionsfreien OPNV in Miinchen dar. Der Ge-
samtzeitbedarf fur die Umsetzung der Mallnahme betragt ca. 3 Jahre. Eine MalRnahmen-
fortschreibung (ohne zusatzlichen Mittelbedarf) in 2021 ist notwendig.

7. Handlungsfeld 6: Wirtschaftsverkehr

7.1. MaBnahme-Nr. 6.1: Pilotprojekt E-Busse fiir Sightseeing-Touren

Federfihrung: RGU

Status zum 12/2020: beendet in 2019

Erstmals beschlossen: IHFEM 2018-2020

Beschlossenes Budget: 200.000 € (Mittel vollstandig verbraucht)

Finanzierung fir 2021: -/-

Beschreibung: Zuschuss fiir die Elektrifizierung eines konventionellen
Sightseeing-Busses und Testbetrieb

Mit der MaRnahme ,Pilotprojekt E-Busse fir Sightseeing-Touren* wurde beschlossen, den
Umbau von zwei herkdmmlich motorisierten Sightseeing-Bussen zu E-Sightseeing-Bus-
sen zu bezuschussen.

Die beiden in Minchen ansassigen Anbieter von Sightseeing-Bustouren, das Unterneh-
men Minchner Stadtrundfahrten OHG und die Yellow Cab Verkehrsbetriebs-GmbH, soll-
ten einen Zuschuss in Héhe von je 200.000 € pro Unternehmen unter Einhaltung der Vor-
gaben der De-minimis-Verordnung gemal} der Beihilferegeln der Europdischen Kommissi-
on erhalten. Das Unternehmen Yellow Cab teilte nach eingehender technischer Prifung
mit, dass ein Umbau der in der Unternehmensflotte vorhandenen Sightseeing-Busse zu
einem E-Bus nicht mdéglich ist.

Das Unternehmen Minchner Stadtrundfahrten OHG konnte im Herbst 2017 mit dem Um-
bau eines Sightseeing-Busses aus der Betriebsflotte beginnen. Im Marz 2019 wurde der
umgebaute E-Sightseeing-Bus an die Firma Gbergeben. Nach einigen Testfahrten und
Nacharbeiten ist der E-Sightseeing-Bus seit Sommer 2019 im Regelbetrieb. Das Unter-
nehmen teilte mit, dass der Bus im Fahrbetrieb hervorragende Eigenschaften zeigt. Er sei
extrem leise, erzielt die geplanten Reichweiten und zeigt ein sehr gutes Fahrverhalten.
Weitere Informationen zum Projekt finden sich in der Ergebnisbroschire ,Férderung der
Elektromobilitat. Projekte zu Bildung und Forschung in Minchen®, die ab Dezember 2020
unter www.muenchen.de/elektromobilitaet aufrufbar ist.


http://www.muenchen.de/elektromobilitaet
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8. Handlungsfeld 7: Stadtischer Fuhrpark

8.1. MaBRnahme-Nr. 7.1: Modernisierung und Elektrifizierung des stadtischen Fuhr-

parks

Federfiihrung: DIR

Status zum 12/2020: in Umsetzung
Fortschreibung in 2021

Erstmals beschlossen: IHFEM 2015-2017

Beschlossenes Budget: 2.092.000 €

Finanzierung fir 2021: unverbrauchte Beschlussmittel: 623.600 €
Mittelumschichtung: + 200.000 €
aus MalRnahme Nr. 5.1

Beschreibung: Finanzierung der Mehrkosten fir die Anschaffung von
E-Fahrzeugen fir den stadtischen Fuhrpark

Mit dem Stadtratsbeschluss ,Elektromobilitédt und weitere alternative Antriebe und Kraft-
stoffe im stadtischen Fuhrpark“®* wurde die Vergabestelle 1 beauftragt, den stadtischen
Fuhrpark an Pkw und leichten Nutzfahrzeugen bis 2,5 t zulassigem Gesamtgewicht (zGG)
soweit mdglich auf elektrisch betriebene Fahrzeuge umzustellen, um die stadtischen Ziele
im Bezug auf Luftreinhaltung und CO2-Reduzierung zu erreichen.

Im Rahmen einer Abfrage aller Referate wurden rund 250 Fahrzeuge dieser Kategorie im
Hoheitsbereich identifiziert, die zu diesem Zeitpunkt fir eine Elektrifizierung in Frage ka-
men und bis 2023 umgestellt werden sollten.

Um das Ziel der Landeshauptstadt Miinchen aus dem Masterplan zur Luftreinhaltung und
der 7. Fortschreibung des Luftreinhalteplanes der Regierung von Oberbayern®® umzuset-
zen, hat das Direktorium wie beauftragt die notwendigen Schritte und Finanzmittel erho-
ben und dem Stadtrat die Beschlussvorlage ,Umstellung der dieselbetriebenen Pkw und
leichten Nutzfahrzeuge des stadtischen Fuhrparks auf alternative Antriebe“® zur Be-
schlussfassung vorgelegt. Hierbei wurden auch leichte Nutzfahrzeuge bis 3,5 t in die Um-
stellung miteinbezogen.

Die Anschaffungsmehrkosten (Differenzbetrag fir den batterieelektrischen gegeniber ei-
nem verbrennungsmotorischen Antrieb) wurden bzw. werden fir die fahrzeughaltenden
Referate - wie bereits im Rahmen des IHFEM 2015-2017 beschlossen - zentral Uber von
der Vergabestelle 1 verwaltete Férdermittel kompensiert.

Die Finanzierung der Mehrkosten fur ca. 100 E-Fahrzeuge wurde bereits Uber Mittel aus
dem IHFEM 2015-2017 sichergestellt und die Finanzierung der Anschaffungsmehrkosten

24 Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 06739 vom 12.10.2016
25 Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 07383 vom 25.01.2017: Die LHM setzt sich das Ziel, ihren eigenen Fuhrpark im Bereich Pkw
und leichte Nutzfahrzeuge bis 2,5 t soweit moglich bis spatestens zum Jahr 2020 (bzw. 2023 im Rahmen der Umsetzung des Be-
schlusses zur Elektromobilitat) und fur leichte Nutzfahrzeuge zwischen 2,5 t und 3,5 t bis 2025 soweit umzuristen, so dass diesel-
betriebene Fahrzeuge durch alternative Antriebsarten (Elektromobilitat, Hybrid, Benzin) ersetzt werden. Sofern Fahrzeuge mit al-
ternativen Antriebsarten die Anforderungen nicht erflillen kénnen, werden die entsprechenden dieselbetriebenen Fahrzeuge, so-
fern technisch mdéglich, soweit ersetzt, so dass sie zumindest die Euro-6-Norm erfiillen.

26  Sitzungsvorlage Nr. 14-20 /V 09051 vom 23.11.2017
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weiterer etwa 150 Fahrzeuge in H6he von 1,5 Mio. € im Rahmen von IHFEM 2018-2020
beschlossen. Zusammen mit Mitteln aus einer Mittelumschichtung im Rahmen des IHFEM
stehen somit ausreichend Mittel fur diese Malinahme zur Verfigung, so dass auch Fahr-
zeuge Uber 2,5 t zGG. bertcksichtigt werden kénnen.

Nach derzeitigem Stand werden Uber die Malinahme des IHFEM sowie der vorgenannten
Stadtratsbeschlisse bis 31.12.2020 rund 210 batterieelektrische Fahrzeuge (Pkw und
leichte Nutzfahrzeuge bis 3,5 t zGG.) im stadtischen Fuhrpark im Einsatz sein. Zahlreiche
weitere Fahrzeuge sind bestellt, in Prifung bzw. Vorbereitung.

Trotz der permanent schwierigen Liefersituation mit begrenzten Stlickzahlen und langen
Lieferzeiten und mehrerer tber langere Zeit unbesetzter Planstellen im Bereich des Fahr-
zeugeinkaufs der Vergabestelle 1 konnte die Umstellung des Fuhrparks bislang weitest-
gehend entsprechend der Stadtratsbeschlisse erfolgen.

Auch im Jahr 2021 wird die Umstellung des Fuhrparks auf elektrische Fahrzeuge wie vor-
gesehen weitergeflihrt. Ziel bleibt die Umstellung des stadtischen Fuhrparks in der Kate-
gorie Pkw und leichte Nutzfahrzeuge auf elektrische Antriebe, sofern dies moglich ist. Die
Malnahme bleibt ein wesentlicher Beitrag der Landeshauptstadt Minchen im Bezug auf
Luftreinhaltung und Klimaschutz.

Die im Jahr 2021 zur Verfugung stehenden Haushaltsmittel wirden aufgrund der im Zuge
der Corona-Krise beschlossenen Mittelklirzungen nicht mehr ausreichen, um die Mehr-
kosten fur alle geplanten E-Fahrzeugbeschaffungen zu finanzieren. Um die Mal3nahme
ohne eine Ausweitung des stadtischen Haushalts wie geplant umsetzen zu kénnen, soll
deshalb eine Umschichtung aus der Malkhahme Nr. 5.1 ,Elektrifizierung des Busverkehrs*
i. H. v. 200.000 € erfolgen. Die Referate erhalten die Anschaffungsmehrkosten bei der Be-
schaffung von E-Fahrzeugen dann, wie bereits mit dem IHFEM 2015-2017 und IHFEM
2018-2020 beschlossen, weiterhin aus der zentralen Férderung im Direktorium (Vergabe-
stelle 1).

8.2. MaBRnahme-Nr. 7.2: Erprobung von schweren Nutzfahrzeugen mit elektrischen
Antriebskonzepten

Federfihrung: KOM/AWM

Status zum 12/2020: in Umsetzung
Fortschreibung in 2021

Erstmals beschlossen: IHFEM 2018-2020

Beschlossenes Budget: 50.000 €

Finanzierung fur 2021: unverbrauchte Beschlussmittel: 50.000 €

Beschreibung: Erprobung von schweren Nutzfahrzeugen mit elektri-
schen Antriebskonzepten

Die LHM hat sich zum Ziel gesetzt, ihren eigenen Fuhrpark soweit mdglich auf emissions-
freie Antriebsarten umzuristen. Wahrend die Substitution von Pkw und Kleintransportern
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bereits begonnen hat, ist dies bei schweren Nutzfahrzeugen bis dato nicht mdglich. Hier
fehlt das entsprechende Angebot. Wegen des Fehlens serienreifer Fahrzeuge mit Alterna-
tivantrieb kann eine Umstellung der schweren Nutzfahrzeuge, Arbeitsmaschinen und Son-
derfahrzeuge derzeit nicht erfolgen. Konkrete Beschaffungsvorhaben sind hier (noch)
nicht méglich. Mit der Verabschiedung der Beschaffungsrichtlinie wurde jedoch die inten-
sive Beobachtung der technischen Entwicklung sowie die Unterstitzung zur Erprobung
von Prototypen bekraftigt?’. Daher sollen in den kommenden Jahren beim Ab-
fallwirtschaftsbetrieb Minchen (AWM) schwere Nutzfahrzeuge mit alternativen Antriebs-
konzepten erprobt werden. Hier erhofft man sich Erfahrungen mit schadstoffarmen An-
triebstechniken sammeln zu kénnen. Des Weiteren sollen die stadtischen Bedurfnisse an
Kommunalfahrzeugen den Herstellern vermittelt werden.

Geplant war die Verwendung der Mittel fir die Erprobung eines bereits in verschiedenen
Einsatzen erprobten, vollelektrischen Milleinsammelfahrzeugs. Der Testeinsatz musste
jedoch wegen eines irreparablen Defekts am Fahrzeug abgesagt werden. Weitere schwe-
re Nutzfahrzeuge mit alternativen Antrieben stehen derzeit (noch) nicht zur Erprobung zur
Verflgung.

Der Abfallwirtschaftsbetrieb Minchen nimmt daher am EU-Férderprojekt Horizon 2020 —
ASSURED teil, um in einem Konsortium, gemeinsam mit verschiedenen Projektpartnern,
ein entsprechendes Fahrzeug zu entwickeln. Die Erprobung dieses elektrisch betriebenen
Mulleinsammelfahrzeugs sollte im Jahr 2020 stattfinden, aufgrund der Corona-Pandemie
kam es allerdings zu Verzégerungen, sodass die MalRnahme im Jahr 2021 fortgeschrie-
ben werden soll. Kosten fiir die Nutzung des Fahrzeugs entstehen dem AWM hierfur
nicht, lediglich fur die Montage und den Betrieb der dafir bendtigten Ladeinfrastruktur,
wofur die beschlossenen Mittel verwendet werden.

8.3 . MaBRnahme-Nr. 7.3: Ladeinfrastruktur an stadteigenen und angemieteten Ge-

bauden

Federfihrung: KOM

Status zum 12/2020: in Umsetzung
Fortschreibung in 2021

Erstmals beschlossen: IHFEM 2018-2020

Beschlossenes Budget: 1.150.000 €

Finanzierung fur 2021: unverbrauchte Beschlussmittel: 63.088 €
Mittelumschichtung: + 300.000 €
aus MaRRnahme-Nr. 5.1

Beschreibung: Errichtung von Ladeeinrichtungen bei stadteigenen
und angemieteten Gebauden

Der Ausbau der Ladeinfrastruktur fir stadteigene E-Fahrzeuge dient dem tbergeordneten
Ziel, die Elektromobilitat in Mlinchen aus Umwelt- und Klimaschutzgriinden deutlich aus-

27  Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 06739, ,Elektromobilitdt und weitere technische Antriebe und Kraftstoffen im stadtischen Fuhr-
park“ vom 12.10.2016
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zubauen. Zielsetzung der MaRnahme ist die Errichtung einer leistungsfahigen Ladeinfra-
struktur fur stadtische E-Fahrzeuge der LHM. Rund 250 Pkws und leichte Nutzfahrzeuge
(zulassiges Gesamtgewicht < 2,5 t) sollen bis 2023 durch E-Fahrzeuge ersetzt werden.
Die Umsetzung wurde im Jahre 2018 begonnen und ist zun&chst bis 2023 geplant. Da-
nach erfolgt der Weiterbetrieb inkl. Pflege und Instandhaltung sowie ggf. ein weiterer Aus-
bau der Ladeinfrastruktur in stadteigenen und angemieteten Gebauden gemaf der kinfti-
gen Entwicklungen des stadtischen Fuhrparks und des Gebaudebestands der LHM.

Mit Stand Juli 2020 sind 57 Ladeséaulen in Gebauden der LHM und angemieteten Gebau-
den installiert, drei weitere Ladesaulen befinden sich im Bau. Bei 20 weiteren LHM-Stand-
orten/Gebauden ist der Ausbau der Ladeinfrastruktur derzeit in Planung.

Die Anzahl der errichteten Ladesaulen wird beim Kommunalreferat erfasst.

Um die MaRRnahme auch im Jahr 2021 weiter umsetzen zu konnen, sind zusatzliche Fi-
nanzmittel in Hohe von 300.000 € notwendig. Die bendtigten Mittel kénnen durch eine

Umschichtung aus der MaRnahme-Nr. 5.1 ,Elektrifizierung des Busverkehrs® ohne eine
Ausweitung des stadtischen Haushalts bereit gestellt werden (vgl. Kapitel A.1 ,Anlass®).

9. Handlungsfeld 8: Laden und Parken

9.1 . MaBnahme-Nr. 8.1: Offentliche Ladeinfrastruktur

Federfiihrung: RAW mit SWM

Status zum 12/2020: in Umsetzung
Fortschreibung in 2021

Erstmals beschlossen: IHFEM 2015-2017

Beschlossenes Budget: 16.805.300 € (RAW)
800.000 € (BAU)

Finanzierung fur 2021: unverbrauchte Beschlussmittel: 2.106.300 € (RAW)
und 234.682 € (BAU)

Beschreibung: Ausbau und Betrieb 6ffentlicher Ladeinfrastruktur

Mit dem am 26.07.2017 verabschiedeten Beschluss zum IHFEM 2018-2020% wurden
weitere Mittel der LHM flr den Ausbau und Betrieb 6ffentlicher Ladeinfrastruktur durch die
Stadtwerke Munchen GmbH (SWM) im Stadtgebiet bereitgestellt. Ziel war es, mit den Mit-
teln 2018-2020 die groRtmdgliche Anzahl an Ladestationen im 6ffentlichen Raum einzu-
richten sowie technische Updates lUber den Zeitraum an den Ladesaulen umzusetzen.
Richtgrofie waren in Summe rund 500 Normalladestationen mit max. 22 kW Ladeleistung
AC/Wechselstrom bzw. eine aquivalente Anzahl an Multichargern (ein Schnellladepunkt
mit 50 kW und ein Normalladepunkt mit bis zu 22 kW Ladeleistung) im Verhaltnis 5:1 (5
Normallader = 1 Multicharger). Die ZielgréRen wurden 2017 zwischen der LHM und den
SWM weiter konkretisiert: bereits bis Ende 2019 sollten 550 Normalladesaulen errichtet
werden.

28 Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / VV 08860 ,Integriertes Handlungsprogramm zur Férderung der Elektromobilitét in Miinchen (IH-
FEM 2018-2020) vom 26.07.2017
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Diese Zielzahl wurde erreicht, bis Ende 2019 errichteten die SWM in enger Zusammenar-
beit mit den stadtischen Referaten 550 Ladestationen (entspricht 1.100 Ladepunkte), die
mit Okostrom betrieben werden. Damit nimmt Miinchen seither den Spitzenplatz unter
den deutschen Grol3stadten bei 6ffentlicher Ladeinfrastruktur ein.

Effizientes Wirtschaften der SWM und die erfolgreiche Teilnahme der LHM an Férderauf-
rufen der Richtlinie ,Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge in Bayern® des Staatsministeri-
um flr Wirtschaft, Landesentwicklung und Energie (StMWi) sowie ,Ladeinfrastruktur fir
Elektrofahrzeuge in Deutschland” des BMVI machten trotz des bereits erreichten Zielwer-
tes auch im Jahr 2020 einen weiteren Ausbau des Ladenetzes mdglich. So konnten noch
weitere 30 Normalladesaulen und bis zu 18 Multicharger tUber Mittel aus dem Beschluss
,leilnahme am 3. Aufruf des BMVI zum Ausbau o6ffentlicher Ladeinfrastruktur in Min-
chen“® finanziert werden. Seit Mitte 2019 setzen die Stadtwerke zudem technische An-
passungen aufgrund der Anforderungen des Mess- und Eichrechts an den bestehenden
Ladesaulen um und nehmen damit eine Vorreiterrolle in Bayern ein.

Durch den Ausbau und Betrieb o6ffentlicher Ladeinfrastruktur wird all jenen der Umstieg
auf E-Fahrzeuge erleichtert, die keine private Lademoglichkeit zur Verfugung haben. Der
Ausbau der offentlichen Ladeinfrastruktur fordert die Marktdurchdringung der Elektromobi-
litdt im Pkw-Bereich und leistet somit einen Beitrag zur Verbesserung der Luftqualitat in
Munchen, zum Klimaschutzziel Miinchens (Klimaneutralitat bis 2035) sowie zur Abkehr
von fossilen Brennstoffen.

Fir die offentliche Ladeinfrastruktur sollen weiterhin attraktive Endkundenpreise beim La-
den und im Lade-Roaming sichergestellt werden. Gleichzeitig steht der Markthochlauf der
Elektrofahrzeuge erst am Anfang und die Auslastung der Ladepunkte steigt langsam. (ca.
1 Ladevorgang pro Tag und Ladesaule). Den Stadtwerken entsteht am Ende des Ge-
schéaftsjahres nach Abzug der Einnahmen aus den Ladevorgangen ein Betriebskostende-
fizit. Dieses Defizit wird bisher tber IHFEM-Mittel ausgeglichen. Ein wirtschaftlicher Be-
trieb ist unter den genannten Bedingungen Uber die Laufzeit des IHFEM nicht mdéglich.

Damit der Weiterbetrieb der Ladesaulen sichergestellt werden kann, war und ist eine Fi-
nanzierung des entstehenden Betriebskostendefizits notwendig. Ansonsten besteht die
Gefahr, dass die 6ffentlichen Ladesaulen nicht weiterbetrieben und wieder zurtickgebaut
werden mussen. Die Finanzierung des Betriebskostendefizits in 2021 kann aus den bis-
her bewilligten Mitteln fiir 6ffentliche Ladeinfrastruktur erfolgen. Notwendige Vorausset-
zung dafur ist die Fortschreibung der Mafinahme nach 2020.

Die Anforderungen an die Ladeinfrastruktur haben sich seit der ersten 6ffentlichen Lade-
saule an der Blumenstrafde im Jahr 2009 bestandig verandert. Mit dem nun anstehenden
Eintritt in den verstarkten Markthochlauf ist von schnell &ndernden Nutzungsintensitaten
und Verflgbarkeiten bei Ladepunkten auszugehen. Je nach Entwicklung beim Wohnungs-
eigentumsmodernisierungsgesetz (WEMoG) kénnen sich Ladeschwerpunkte innerhalb
der Stadt verandern. Durch das Referat fir Gesundheit und Umwelt wird im Rahmen des
Bundesprojekts ,Minchen elektrisiert — M*“ der weitergehende Aufbau und Betrieb von
Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum ermdglicht. Das Referat fir Gesundheit und Um-

29  Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 16106
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welt sowie das Mobilitatsreferat werden die Entwicklung beobachten und geeignete tech-
nische Modelle und prozessuale Verfahren entwickeln, um die Entwicklung und die gute
Verflgbarkeit von Ladepunkten im Sinne der Erreichung des Ziels der Klimaneutralitat zu
unterstitzen und zu beférdern.

Pilot ,,Detektion an Ladesaulen®

Das PLAN wurde beauftragt®, das Projekt ,Offentliche Ladeinfrastruktur mit dem Piloten
zur Detektion an Ladesaulen® als Teil der MaRnahme ,Offentliche Ladeinfrastruktur® um-
zusetzen. Ziel ist die tatsachliche Verfligbarkeit eines freien Ladeplatzes an den Ladesau-
len durch eine geeignete physische Detektion von Fahrzeugen zu gewahrleisten. Neben
der Lage der Ladeinfrastruktur stellt die tatsachliche Verfigbarkeit eine wesentliche und
sinnvolle Information fir die Nutzer*innen dar, so dass sie direkt und ohne unnétige Such-
fahrten eine freie Ladesaule anfahren kénnen. Eine Parkplatzbelegung durch Falsch-
parker*innen auf den fur das 6ffentliche Laden ausgewiesenen Parkflachen wirkt sich
kritisch auf die Endnutzerakzeptanz und damit die Auslastung der Ladeinfrastruktur aus.
Zwar kann an den Ladesaulen bereits heute in Echtzeit festgestellt werden, ob aktuell ein
Fahrzeug ladt, eine regelwidrige Nutzung der Stellplatze ohne Ladevorgang kann jedoch
nicht ausgeschlossen werden. Die Live-Zustandsanzeige der Ladeinfrastruktur ist deswe-
gen aktuell nur bedingt aussagefahig. Die Verfiigbarkeit eines freien Ladeplatzes kann nur
durch eine geeignete Detektion der Belegung an den Ladesaulen gewahrleistet werden.

Zur Detektion von Stellplatzen im offentlichen StralRenraum sind seit Kurzem Erfassungs-
systeme auf unterschiedlicher technischer Grundlage auf dem Markt, die je nach System
unterschiedliche Anforderungen an die Installation sowie die notwendige Versorgung und
Wartung stellen. Die ideale Technologie ist bislang nicht identifiziert, je nach Einsatzzweck
und Umgebungsbedingungen bieten sich unterschiedliche Lésungen an. Daher erscheint
es aktuell sehr sinnvoll, fir die Rahmenbedingungen an der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur
in Minchen die Detektions-, DatenUbertragungs- und Verarbeitungsmethodik an bis zu
zehn Pilotstandorten im Feldversuch zu erproben, um die optimale Lésung zu entwickeln.
Die Bereitstellung der Echtzeit-Informationen soll durch einen mdglichst diskriminierungs-
freien Zugang Uber eine App erfolgen.

Mit Stand Marz 2020 war die Marktanalyse der entsprechenden Sensoriktechniken und —
anbieter erfolgt und es hat in Abstimmung mit PLAN, BAU und KVR die Auswahl der bis
zu zehn Pilotstandorte stattgefunden. Darlber hinaus wurden Prozess- und Genehmi-
gungsablaufe zwischen den stadtischen Referaten und der Stadtwerke Minchen GmbH
abgestimmt und entsprechend umgesetzt. Die Pilot-IT-Integration der unterschiedlichen
Sensoren und die Verschneidung mit der Ladeinformation bzw. -daten ist gréRtenteils er-
folgt und vier Sensoren an drei Standorten wurden bereits verbaut und liefern Daten. Bis
Ende 2020 ist die Umsetzung von bis zu sieben weiteren Standorten geplant. Die daran
anschlieRende einjahrige Evaluationsphase und der danach erforderliche Ruckbau der
Sensorik und die Wiederherstellung der 6ffentlichen Flachen an den Ladestandorten er-
fordert eine MaRnahmenverlangerung im Rahmen der Fortschreibung des IHFEM fiur das
Jahr 2021.
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Die Finanzierung des Piloten zur Detektion an Lades&aulen in 2021 erfolgt wie bereits be-
schlossen aus den bisher bewilligten Mitteln flr 6ffentliche Ladeinfrastruktur®'. Die Umset-
zungskosten belaufen sich auf ca. 370.000 € fir die Verknlpfung der Ladeinfrastruktur mit
Detektoren, Betrieb und Wartung, Pflege und ggf. den Ausbau der IT-Integration, Evaluati-
on und den anschlieRenden Rickbau inkl. Wiederherstellung der Oberflachen.

Die Beauftragung des Referats fiir Stadtplanung und Bauordnung fiir das Projekt ,Offentli-
che Ladeinfrastruktur mit dem Piloten zur Detektion an Ladesaulen® als Teil der Malinah-
me ,Offentliche Ladeinfrastruktur® wird mit der Griindung des Mobilitatsreferats an das
Mobilitatsreferat GUbertragen.

Weitere Umsetzung der MaRnahme ,,Offentliche Ladeinfrastruktur®

1. Weitere Betrauung der Stadtwerke Minchen GmbH fir das Jahr 2021

Mit dem weiteren Betrieb der bestehenden 6ffentlichen Ladeinfrastruktur sind die SWM
bis zum 31.12.2021 zu betrauen. Die Finanzierung des Betriebs der Ladestationen erfolgt
auf Grundlage des Beschlusses der EU-Kommission vom 20.12.2011 (2012/21/EU). Es
handelt sich um eine Dienstleistung von allgemeinem wirtschaftlichen Interesse. Werden
von der LHM ausgereichte Mittel unter Berilicksichtigung der Erlése nicht verbraucht, so
sind diese zurlick zu zahlen (Uberkompensationsverbot). Riickerstattungsanspriiche wer-
den auf Basis einer von den SWM zu erstellenden Kostenrechnung ermittelt, die samtli-
che angefallenen Ausgaben flir Betrieb der Ladestationen im Jahr 2021 enthalt.

Das Referat fur Arbeit und Wirtschaft hat sich mit den SWM hinsichtlich der Betrauung
und des weiteren Vorgehens abgestimmt. Die Betrauung umfasst lediglich den Betrieb so-
wie gegebenenfalls den Rickbau der von dem SWM errichteten 580 Normalladesaulen
und bis zu 18 Multicharger sowie die weitere Umsetzung des Piloten zur Detektion an La-
desaulen. Die Betrauung erfolgt schriftlich nach Beschlussfassung des Stadtrats. Die
Laufzeit fur den Betrieb der Ladeinfrastruktur ist vorerst bis zum 31. Dezember 2021 ter-
miniert.

2. Kosten und Finanzierung
Fir den Betrieb der Ladesaulen erhalten die SWM Betriebseinnahmen aus deren kosten-

pflichtigen Nutzung (Ladegebuhren). Diese leisten allerdings nur einen Beitrag zur De-
ckung der zu erwartenden Betriebskosten. Auf Grundlage der vorliegenden Beschlussvor-
lage* ersetzt die Landeshauptstadt Miinchen den SWM Betriebskosten des offentlichen
Ladesaulensystems, die nicht durch Erlése gedeckt werden kénnen, bis zu einem Ge-
samtbetrag von ca. 3,8 Millionen €. Der Betrag setzt sich aus Mitteln zusammen, die von
den SWM beim RAW noch nicht abgerufen wurden (231.0000 €) und Mitteln, die per Be-
trauung bereits a priori an die SWM ausgezahlt, aber noch nicht ausgegeben wurden (ca.
3.600.000 €). Der Bewilligungszeitraum beginnt am 1. Januar 2021 und endet am 31. De-
zember 2021. Die Zuwendung ist zweckgebunden und wird als Fehlbedarfsfinanzierung
ausgereicht.
Zuschussfahig sind bis zu einem Gesamtbetrag von 3,8 Millionen €:

« Evaluation der Ladesaulennutzung

- Kosten der Integration des Ladeinfrastrukturangebots in eine App fir multimodale

Angebote (MVG more), notwendige technische Update des Ladeinfrastruktur
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+ Betriebskosten der Ladeinfrastruktur (v. a. (Kunden-)Service, Wartung, Entstérung,
Instandhaltung, laufende IT-Kosten, Abrechnung, Okostromlieferung,87874 Marke-
ting/Kommunikation, Personal und Sondernutzungsgebihren)

«  Verknupfung der Ladeinfrastruktur mit Detektoren, Betrieb und Wartung, Pflege
und ggf. den Ausbau der IT-Integration, Evaluation und der anschlieliende Ruck-
bau inkl. Wiederherstellung der Oberflachen.

Die SWM haben durch ein angemessenes, kontinuierliches Projekt-Controlling selbstan-
dig sicherzustellen, dass die Ausgaben fur Investition und Betrieb der Ladeinfrastruktur
das Budget aus IHFEM-Mitteln nicht Gberschreiten.

3. Regelung nach Ablauf der Laufzeit

Wenn bei defizitdrem Betrieb die Anschlussfinanzierung nach dem 31. Dezember 2021
nicht sichergestellt wird, sind die SWM nicht zum Weiterbetrieb der Ladeinfrastruktur ver-
pflichtet. Eine gegebenenfalls erforderliche Anschlussférderung muss daher noch wah-
rend der Laufzeit beschlossen werden, um wirtschaftliche Risiken des Weiterbetriebs der
Ladeinfrastruktur zu vermeiden. Vor dem Ende des Férderzeitraums werden auf Basis der
bis dahin gewonnenen Erfahrungen Verhandlungen gefiihrt und Uber eine Fortsetzung,
gegebenenfalls Uber eine Modifizierung oder Gber einen Riickbau entschieden. Zu be-
trachten sind hier die tatsachlichen Aufwendungen und Ertrage, die Akzeptanz und die
Nutzungsintensitat. Auch der technologische Fortschritt der Ladetechnik und der Antriebs-
technologien wird zu bericksichtigen sein.

9.2. MaBnahme-Nr. 8.3: Forderung netzdienlicher Ladung von Elektrofahrzeugen
im Versorgungsnetz

Federfihrung: RAW mit SWM

Status zum 12/2020: beendet in 2020

Erstmals beschlossen: IHFEM 2015-2017

Beschlossenes Budget: 180.000 € (Mittel vollstandig verbraucht)

Finanzierung fir 2021: -/-

Beschreibung: Konzept und Umsetzung einer Pilotanlage zur Inte-
gration von Batteriespeichern in das Versorgungsnetz

In Bezug auf das Minchner Stromnetz und ausgehend von derzeitigen Annahmen kann
festgehalten werden, dass das Stromnetz fiir die Ladevorgange insgesamt ausreichend
dimensioniert ist. Mehr als 100.000 Fahrzeuge kdénnten schon heute geladen werden,
ebenso sind Netzreserven fir Schnellladung vorhanden. Allerdings ist das ungesteuerte
Laden auch bei kleinen Leistungen bereits kritisch. Daher ist das Thema Ladesteuerung
ein wichtiger Aspekt, um die Versorgungszuverlassigkeit des Miinchner Stromnetzes auch
kinftig sicherzustellen. Eine intelligente Steuerung hat einen grof3en Effekt auf die Netz-
stabilitat.
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Im Rahmen des Forschungsprojekts ,E-Motion2Grid“ und mit in der Vollversammlung vom
26.07.2017 beschlossenen Mitteln®® realisierten die Stadtwerke Miinchen im Jahr 2020
einen Batteriespeicher auf inrem Firmengelénde. Das Forschungsprojekt soll wichtige Er-
kenntnisse darlber liefern, inwieweit stark frequentierte Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahr-
zeuge das Stromnetz von Minchen auslasten und wie es durch den Einsatz von Batterie-
speichern entlastet werden kann. Die Speicherkapazitat betragt 110 kWh, wodurch die 41
intelligenten Ladepunkte des Parkhauses der Stadtwerke Zentrale im Bedarfsfall mit
Strom versorgt werden kdnnen, sollte der Hausanschluss durch das Laden von E-Fahr-
zeugen Uberlastet werden (sogenanntes ,Peak-Shaving®). Dabei kdnnen bis zu 100 kWh
gleichzeitig bereitgestellt werden. Geladen wird der Speicher mit Okostrom, der u. a. lokal
in der PV-Anlage auf dem Dach des Parkhauses erzeugt wird. Die Investition in diesen
Speicher wird wichtige Erkenntnisse fur die sichere Netzintegration beim zu erwartenden
Hochlauf der E-Mobilitat liefern. Das Projekt wird bis Ende 2020 abgeschlossen.

10 . Handlungsfeld 9: Bildung, Forschung, Kommunikation

10.1 . MaBnahme-Nr. 9.1: Bezuschussung von Projekten und Veranstaltungen

Federfiihrung: RGU, ab 2021 RKU

Status zum 12/2020: in Umsetzung
Fortschreibung in 2021

Erstmals beschlossen: IHFEM 2015-2017

Beschlossenes Budget: 894.363 €

Finanzierung fir 2021: unverbrauchte Beschlussmittel: 14.200 €

Beschreibung: Bezuschussung von Projekten im Bereich ,Bildung
und Forschung“ sowie von Veranstaltungen

Im Rahmen der IHFEM-Malinahme ,Bezuschussung von Projekten und Veranstaltungen®
wurden seit 2015 insgesamt 894.363 € fur die Bezuschussung von Projekten im Bereich
,Bildung und Forschung“ sowie fur die Unterstitzung von Veranstaltungen in Minchen mit
Bezug zum Thema ,Elektromobilitat* beschlossen.

Seit 2015 wurden insgesamt vier mehrjahrige Forschungsprojekte, zwei Bildungsprojekte
sowie sieben Veranstaltungen zur Information der Manchner Blrger*innen zum Thema
LElektromobilitat® bezuschusst.

Mit den Forschungsvorhaben der Technischen Universitat Minchen und der Hochschule
Minchen wurden Geschaftsmodelle fir Ladekonzepte und Ladestationen im &ffentlichen
Raum untersucht, die Energie- und Emissionsbilanz der Paketzustellung mit E-Fahrzeu-
gen in Minchen berechnet, das Potential von emissionsfreier on-Demand Mobility ermit-
telt sowie eine Webplattform zur Analyse des eigenen Mobilitatsverhaltens mit Vorschla-
gen zur Umstellung auf emissionsfreie Alternativen entwickelt. Die Projektergebnisse und
deren Bedeutung fir die LHM sind in der Ergebnisbroschire ,Foérderung der Elektromobi-
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litét. Projekte zu Bildung und Forschung in Minchen® zusammengefasst, die ab Dezem-
ber 2020 unter www.muenchen.de/elektromobilitaet aufrufbar ist. Die vier Forschungsvor-
haben sind mit Stand Dezember 2020 abgeschlossen.

Die Aus- und Weiterbildung von Fachkraften ist von zentraler Bedeutung fur den Markt-
hochlauf der Elektromobilitat und anderer emissionsfreier Antriebstechnologien. Um die-
sen zu erreichen, bedarf es nicht nur finanzieller Férderungen von elektrifizierten Fahr-
zeugen und Investitionen in Infrastruktur, es bedarf auch der Férderung von Fachkraften,
die den groRRen Bedarf an Beratung abdecken kénnen und die Umstellung auf Elektro-
mobilitat konkret umsetzen kdnnen. Zielgruppe sind hier nicht nur Ingenieur*innen und
Fahrzeugbauer®innen, sondern auch Fachleute in groRRen und kleinen Unternehmen,
Wohneigentimergemeinschaften usw., die eine Einfihrung der Elektromobilitat in diesen
Bereichen begleiten kénnen.

Aus diesem Grund bezuschusst die LHM die Entwicklung und Teilnahme am Weiterbil-
dungsprogramm ,Berater/In fur Elektromobilitat” sowie an eintagigen Zertifikats- und prak-
tischen Vertiefungskursen der Handwerkskammer fur Minchen und Oberbayern (HWK).
In den Jahren 2018 bis 2020 haben 46 Fachexpert*innen am Gesamtkurs ,Berater/In fiir
Elektromobilitat (HKW)“ teilgenommen. Die Absolvent*innen des Kurses sind berechtigt,
geférderte Beratungsprojekte in Minchen durchzufihren. Im Zeitraum Mai 2019 bis Okto-
ber 2020 haben in 13 Kursen 111 Personen teilgenommen.

Die Corona-Pandemie hatte zur Folge, dass die Prasenzveranstaltungen des o. g. Bil-
dungsangebots im Jahr 2020 teilweise abgesagt oder als Online-Kurs abgehalten werden
mussten. Dadurch konnten die bewilligten Zuschisse nicht in voller Héhe abgerufen wer-
den. Um die Teilnahme an den genannten WeiterbildungsmafRnahmen auch im Jahr 2021
weiter bezuschussen zu konnen, sollen die bestehenden Forderbescheide um ein Jahr
bis zum 31.12.2021 kostenneutral verlangert werden, sodass ein Abruf der bereits bewil-
ligten und vorhandenen Fdrdermitteln bis zum 31.12.2021 mdglich ist.

Im vergangenen IHFEM-Zeitraum 2018 bis 2020 wurden die Veranstaltungen ,Munchen
eMOBIL® (http://www.muenchen-emobil.de/) in den Jahren 2018, 2019 und 2020 (ge-
schatzte Besucherzahl: 35.000 pro Veranstaltung), die Messe ,,Green World Tour*
(https://autarkia.info/green-world-tour-messen-besucher/) in 2019 (rund 3.200
Besucher*innen) sowie die zweitagige Veranstaltung ,eBike Days"
(https://www.ebikedays.de/) in 2020 (geschatzte Besucherzahl: 25.000 pro Tag) bezu-
schusst. Mit diesen Veranstaltungen konnte eine Vielzahl an Blirger*innen, Stakeholder
und Unternehmen erreicht werden.

Aufgrund der Corona-Pandemie mussten die Veranstaltungen in 2020 abgesagt werden.
Auf der Grundlage des Beschlusses der Vollversammlung des Stadtrats zu Sofortmal3-
nahmen in der Krise*, wurden ZuschUsse, sofern verwaltungsrechtlich moglich, aufrecht
erhalten. In Fallen, wo dies nicht mdglich ist, sollen die bestehenden Férderbescheide um
ein Jahr bis zum 31.12.2021 kostenneutral verlangert werden, sodass ein Abruf der be-
reits bewilligten Zuschisse bis zum 31.12.2021 erfolgen kann.
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10.2 . MaBnahme-Nr. 9.2: Kommunikation und Kommunikationskampagne ,,Miin-

chen emobil“
Federfihrung: RGU, ab 2021 RKU
Status zum 12/2020: in Umsetzung
Fortschreibung in 2021
Erstmals beschlossen: IHFEM Mittelumschichtung 2016
Beschlossenes Budget: 731.800 €, davon
550.000 € fir Kommunikationskampagne
Finanzierung fir 2021: unverbrauchte Beschlussmittel: 405.924 €
Beschreibung: Kommunikationsoffensive der Elektromobilitatsange-
bote in Miinchen

Im Rahmen des IHFEM-Grundsatzbeschlusses wurden erstmals Mittel fir Kommunikati-
onsmafnahmen bewilligt®®, die am 14.12.2016 durch den Miinchner Stadtrat erhdht wur-
den®. In der Folge hat die LHM die Vergabeermachtigung Uber das Kommunikationskon-
zept IHFEM mit Stadtratsbeschluss vom 28.06.2017 vollzogen®'.

Ziel der Kampagnenfuhrung ist es zum einen, die LHM als aktive Gestalterin von Elektro-
mobilitat zu positionieren. Gleichzeitig ist es Ziel der Kommunikationskampagne, die ge-
samte Stadtbevoélkerung fur die angestrebte Mobilitadtswende hin zu sauberer Elektro-
mobilitat zu begeistern.

Das nach langwieriger Personalbesetzung 2019 entwickelte Konzept, mit 6ffentlichkeits-
wirksamen Events eine Mdéglichkeit bieten, zur Elektromobilitat zu informieren und gleich-
zeitig das Thema vor Ort erlebbar zu machen, in den Mittelpunkt der Kampagne zu stellen
und mit dem Streetlife-Festival im Mai 2020 zu starten, musste mit Beginn der Corona-
Situation Uberarbeitet und die Kommunikationsaktivitaten zunachst primar ins Internet und
die Printmedien verlagert werden. Mit der Fortschreibung des IHFEM ist eine kontinuierli-
che kommunikative Begleitung sowohl der Férderprogramme als auch des Themas Elek-
tromobilitat im Allgemeinen zielfihrend und sinnvoll.

Zur Fortsetzung der MaRnahme ist die Ubertragung der vorhandenen unverbrauchten Be-
schlussmittel notwendig.
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10.3 . MaBnahme-Nr. 9.3: Koordinationsstelle Elektromobilitat

Federfiihrung: RGU, ab 2021 RKU

Status zum 12/2020: in Umsetzung
Fortschreibung in 2021

Erstmals beschlossen: IHFEM 2018-2020

Beschlossenes Budget: 0€

Finanzierung fir 2021: -/-

Beschreibung: Einrichtung einer Koordinationsstelle fir Elektromobili-
tat als zentrale Anlaufstelle fur die Stadtverwaltung
und externe Akteure

Das RGU wurde im Rahmen der Beschlussvorlage zur ersten Fortschreibung des IH-
FEM? beauftragt, die MaBnahme ,Koordinationsstelle Elektromobilitat innerhalb der
Stadtverwaltung®“ umzusetzen. Ziel der Einrichtung einer ,Koordinationsstelle Elektromobi-
litdt“ innerhalb der Stadtverwaltung ist es, eine fachgerechte und zeitnahe Unterstitzung
fur alle Akteure der Minchner Stadtgesellschaft und fur sonstige Interessent*innen (z. B.
Fachleute aus Wirtschaft und Wissenschaft, Blrger*innen, Vertreter*innen anderer
kommunaler oder 6ffentlicher Einrichtungen) zu gewahrleisten, die ihre Anliegen und An-
regungen im Bereich Elektromobilitat an die Minchner Stadtverwaltung herantragen wol-
len.

Gemal der genannten Beschlusslage, soll die einzurichtende ,Koordinationsstelle Elek-
tromobilitat* als zentrale Erstanlaufstelle fur interne und externe Akteure dienen (Lotsen-
funktion) und die Interessensgruppen im Bereich Elektromobilitat miteinander vernetzen.
Die Koordinationsstelle Elektromobilitat soll dabei eine Schllsselstelle einnehmen und als
Stelle fir Grundsatzangelegenheiten innerhalb der Stadtverwaltung fungieren sowie
zentrale IHFEM-Malinahmen, wie die Umsetzung der Kommunikationsoffensive Elektro-
mobilitdt und die Betreuung und Weiterentwicklung der bestehenden Kooperationen im
Bereich ,Bildung/ Forschung® (vgl. Kapitel A.3. ,Stellenbedarf, Aufgabenbereich ,Koordi-
nationsstelle Elektromobilitat innerhalb der Stadtverwaltung) umsetzen.

Mit der Entwicklung und Umsetzung des IHFEM sowie mit der Verankerung der Elektro-
mobilitdt und der sonstigen, emissionsfreien Mobilitat mit alternativen Antrieben in zentra-
le Konzepte und Plane der Landeshauptstadt Miinchen (z. B. Masterplan Luftreinhal-
tung®, Mobilitatsplan fir Miinchen*°, Grundsatzbeschluss ,Shared-Mobility“') hat das
Sachgebiet Elektromobilitat im RGU die eingangs beschriebene Liicke gefiillt und die Auf-
gaben einer ,Koordinationsstelle Elektromobilitat* Gbernommen und erfolgreich umge-
setzt.

In einem nachsten Schritt gilt es, das Sachgebiet Elektromobilitat im RGU in 2021 (ab
01.01.2021 RKU) als ,Koordinationsstelle Elektromobilitat” im Rahmen der gestarteten
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Kommunikationsoffensive (vgl. MalRnahme-Nr. 9.2) weiter zu etablieren und insbesondere
bei externen Akteur*innen bekannt zu machen.

11 . Handlungsfeld 10: Vergabe 6ffentliche Ladeinfrastruktur an Dritte

11.1 . MaBnahme-Nr. 10.1: Errichtung und Betrieb von Ladeeinrichtungen im 6f-
fentlichen Raum in der Landeshauptstadt Miinchen durch private Anbieter*in-

nen

Federfihrung: RGU, ab 2021 RKU

Status zum 12/2020: in Umsetzung
Fortschreibung in 2021

Erstmals beschlossen: IHFEM 2018-2020

Beschlossenes Budget: 1.000.000 €

Finanzierung fur 2021: unverbrauchte Beschlussmittel: 1.000.000 €

Beschreibung: Durchflihrung einer Infrastrukturvergabe zum Aufbau
und Betrieb von Ladeeinrichtungen auf 6ffentlichem
Grund der LHM

Im Rahmen der ersten Fortschreibung des IHFEM*? wurde im Juli 2017 erstmalig die
MaRnahme ,Errichtung und Betrieb von Ladeeinrichtungen im 6ffentlichen Raum in der
Landeshauptstadt Miinchen durch private Anbieter*innen* beschlossen. Die Malinahme
resultierte aus den zahlreichen Anfragen von privaten Unternehmen, die am Ausbau der
offentlichen Ladeinfrastruktur, der bisher mittels Betrauung von den SWM bernommen
wird, beteiligt werden wollten. Zudem ist die Vergabe ein Indikator dafir, ob Ladeinfra-
struktur im 6ffentlichen Raum wirtschaftlich betrieben werden kann und um den Zu-
schussbedarf fur deren Errichtung und Betrieb am Markt zu ermitteln.

Das RGU wurde im Rahmen der MaRnahme beauftragt, im Benehmen mit den tangierten
Referaten den Aufbau und Betrieb von Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum durch
Dritte mittels einer Vergabe zu realisieren. Aufgrund eines entsprechenden Anderungsan-
trags im Rahmen der eingangs genannten Beschlussfassung wurden die beantragten Mit-
tel fur die Projektumsetzung gekuirzt sowie die beantragten Personalstellen gestrichen,
sodass zunachst im Rahmen des ,Sofortprogramms Saubere Luft‘ der Bundesregierung
zuséatzliche Finanzmittel zur Umsetzung des Vergabeprojekts akquiriert werden musste.
Im Rahmen des daraus resultierten Projekts ,Minchen elektrisiert - M*“ wurden vom
Bundesministerium fur Wirtschaft und Energie (BMWi) zuséatzliche Mittel in Hohe von 2,3
Mio. € sowie 4 fUr den Projektzeitraum befristete Personalstellen bereitgestellt, um das
Projekt umzusetzen.

Fir die fristgerechte und rechtssichere Durchfihrung des Vergabeverfahrens wurde in
2019 zunachst ein Vergabeverfahren zur Auswahl eines externen Rechtsberaters durch-
gefuhrt. Im April 2019 wurde eine spezialisierte Rechtsanwaltskanzlei beauftragt, die im
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Mai 2019 ihre Arbeit aufgenommen hat. Die Beauftragung der Kanzlei wird aus den vor-
genannten Bundesmitteln finanziert.

Im Anschluss erfolgte die Erarbeitung des Leistungsverzeichnisses fir die Ausschreibung
zur Errichtung und zum Betrieb von Ladeeinrichtungen im 6ffentlichen Raum durch priva-
te Anbieter*innen gemeinsam mit den Fachstellen der LHM. Im Juli und August 2019 wur-
den Markterkundungsgesprache durchgefiihrt. Das Leistungsverzeichnis fir Bieter*innen
wurde auf Basis dieser Erkenntnisse verfeinert und im Anschluss mit den entsprechend
autorisierten Vertreter*innen der am Ladeinfrastrukturaufbau beteiligten Referate der LHM
fachlich diskutiert.

Mit Beschlussfassung des Umweltausschusses vom 10.03.2020* wurde in nicht-6ffentli-
cher Sitzung die Ermachtigung zum Start der Vergabe fir die Errichtung und den Betrieb
von Ladeeinrichtungen im 6ffentlichen Raum durch Dritte erwirkt. Die Ausschreibung wird
als Verhandlungsverfahren mit Teilnahmewettbewerb durchgefuhrt und wurde am
27.05.2020 im EU-Amtsblatt veroffentlicht. Im Rahmen des Teilnahmewettbewerbs haben
interessierte Bieter*innen innerhalb der hierflr vorgesehenen 30-tagigen Frist ihre Teil-
nahmeantrage eingereicht. Bis Ende 2020 werden Bieter*innengesprache mit geeigneten
Bewerber*innen durchgeflhrt, die finalen Angebote gewertet und die Zuschlagserteilung
vorbereitet. Der Zuschlag fur den Aufbau und Betrieb weiterer Ladepunkte wird voraus-
sichtlich Anfang 2021 nach einer erneuten Befassung des Stadtrats erteilt, die Vertrags-
laufzeit umfasst acht Jahre.

Mit der Beauftragung zu Errichtung und Betrieb von Ladepunkten im 6ffentlichen Raum
wird der steigenden Nachfrage nach Ladeinfrastruktur vor Beginn eines Markthochlaufs
fur Elektrofahrzeuge begegnet und in den nachsten Jahren zwischen 1.800 und 2.800
weitere Ladepunkte im offentlichen Raum errichtet werden. Die betreibende Firma ver-
pflichtet sich, ab Zuschlagserteilung innerhalb vorab definierter Errichtungszeitraume La-
deeinrichtungen fur das Laden von Elektrofahrzeugen im 6ffentlichen Raum zu errichten
und zu betreiben. Fur die Errichtungszeitraume sind jeweils eine maximale Anzahl an AC-
und DC-Ladeeinrichtungen definiert. Die Bestimmung dieser Verteilung findet in fachlicher
Abstimmung mit dem PLAN statt. Das RGU ist derzeit erster Ansprechpartner der kinfti-
gen betreibenden Firma, zustandig fir das Vertragsmanagement und begleitet andere in-
teressierte Kommunen bei eigenen Vergaben zum Aufbau und Betrieb von Ladeinfrastruk-
tur beratend.

Der Bund hat die 100 % Férderung des Projekts u. a. ibernommen, da die erarbeitete
Vergabedokumentation mitsamt den im Rahmen der Vergabe gewonnenen Erkenntnissen
als Musterdokumentation (Leitfaden) anderen Kommunen kostenfrei zur Verfiigung ge-
stellt werden. Auf Grundlage der gewonnen Erfahrungen bei der Erarbeitung des entspre-
chenden Konzepts und der Vergabedokumentation sollen ferner interessierte Kommunen
bei der Durchflihrung entsprechender eigener Projekte beraten werden.

Das KVR und das PLAN (ab 01.01.2021 MOR) weisen darauf hin, dass mit den bestehen-
den Personalkapazitaten die anstehenden Aufgaben voraussichtlich nicht mehr aber min-
destens nicht mehr in der gewohnten Qualitat erfullt werden kénnen und ggf. Aufgaben
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zurlckgestellt werden mussen. Das Mobilitatsreferat weist weiterhin explizit darauf hin,
dass fur den Ausbau bei den Ladesaulen auf 6ffentlichem Grund auch nachgelagerte Vor-
gange zur Beschilderung und Markierung und damit Personalkapazitaten beim Verkehrs-
zeichenbetriebs des Baureferats betroffen sind (vgl. Kapitel A.3.6 ,Personalstellen im
Mobilitatsreferat).
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