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Vortrag des Referenten

1. Anlass und Hintergrund

Der Bezirksausschuss des 05. Stadtbezirkes Au-Haidhausen hat am 15.05.2019 den Antrag
Nr. 14-20 / B 06221 ,Weil3enburger Stral3e: Einkaufsstral3e fulRgangerfreundlich umgestalten®
(Anlage 2) gestellt. Darin wird gefordert darzustellen, welche verkehrsrechtlichen bzw.
stadtebaulichen Mdglichkeiten sich anbieten, um die Aufenthaltsqualitat in der WeilRenburger
Stral3e, der zentralen Geschéftsstral3e Haidhausens, zwischen WeilRenburger Platz und
Orleansplatz zu erh6hen.

Durch das damals noch zustandige Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wurden
daraufhin, in enger Zusammenarbeit mit dem Kreisverwaltungsreferat und dem Baureferat, die
drei folgenden Varianten zur ful3gangerfreundlichen Umgestaltung erarbeitet und dem
Bezirksausschuss 2020 prasentiert:

e Variante 1: Fulgangerzone in der gesamten Weil3enburger Stral3e

e Variante 2: Fu3gadngerzone im Teilstlick zwischen Pariser Platz und Weil3enburger
Platz

e Variante 3: Kleinraumliche TeilmalRnahmen (bspw. Reduzierung der Geschwindigkeit
bzw. die Einrichtung eines verkehrsberuhigten Geschaftsbereichs)

In seinem Antwortschreiben stufte das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung die Variante
3 als am vertraglichsten ein und bat den Bezirksausschuss um seine Einschatzung der
Varianten und Vorschlage zum weiteren Vorgehen.

Als demokratisch gewéhltes Gremium des Stadtteils hat sich der Bezirksausschuss in seiner
Sitzung am 24.02.2021 mehrheitlich fir eine Ful3gdngerzone im Abschnitt zwischen
WeilRenburger Platz und Pariser Platz, jedoch mit dem Zusatz, den Radverkehr weiterhin zu
gestatten, entschieden. Die Verwaltung wurde daraufhin gebeten, die neue, um den
Radverkehr erganzte Variante 2b (Anlage 9: S.28), zu prufen.

Der Stadtrat hat das Thema am 11.11.2022 mit dem gemeinsamen Antrag Nr. 20-26 / A 03279
,Die WeiRenburger Strale wird FuRgangerzone* (Anlage 1) der Fraktionen GRUNEN/RL und
SPD/VOLT ebenfalls aufgegriffen und gefordert, dass die Weil3enburgerstraRe noch bis zu
den Sommerferien 2023 als Pilotversuch provisorisch zur Ful3gangerzone umgestaltet werden
soll.

Daruber hinaus bestehen weitere im Folgenden aufgefihrte Antrdge und Empfehlungen zum
Stral3enabschnitt der geplanten Ful3gangerzone:

Mit Antrag Nr. 20-26 / B 04558 vom 21.09.2022 fordert der Bezirksausschuss 05 die
Verwaltung zur Prufung der Errichtung weiterer Fahrradabstellplatze in der Weil3enburger
Stral3e im Bereich der Hausnummern 25, 26 und 27 auf (Anlage 3).

Mit Antrag Nr. 20-26 / B 05637 vom 28.06.2023 bittet der Bezirksausschusses 05 die
Verwaltung wegen der Sorge eines ansassigen Handlers vor steigenden Gewerbemieten
aufgrund der geplanten Ful3gangerzone in der Weil3enburger Stral3e diese Problematik im
Rahmen des strukturierten Beteiligungsprozesses zu bericksichtigen (Anlage 4).

Die Burgerversammlung des 05. Stadtbezirks hat am 30.03.2023 die Empfehlung Nr. 20-26 / E
01121 gegen eine temporare FuRgangerzone zur weiteren Behandlung durch die Verwaltung
angenommen (Anlage 5).
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Die Burgerversammlung des 05. Stadtbezirks hat am 30.03.2023 die Empfehlung Nr. 20-26 / E
01122 zur Durchfihrung einer Anwohnerabstimmung zur neuen Ful3gdngerzone zur weiteren
Behandlung durch die Verwaltung angenommen (Anlage 6).

Die Burgerversammlung des 05. Stadtbezirks hat am 04.05.2023 die Empfehlung Nr. 20-26 / E
01211 zur Durchfihrung einer ergebnisoffenen Burgerbeteiligung mit Anwohnenden und
Gewerbetreibenden der WeilRenburger Stral3e zur weiteren Behandlung durch die Verwaltung
angenommen (Anlage 7).

Die Burgerversammlung des 05. Stadtbezirks hat am 04.05.2023 die Empfehlung Nr. 20-26 / E
01213 zur Einbeziehung der Anwohner*innen in der Weilenburger StraRe und Nachbarschaft
zu Fragen der weiteren Nutzung des 6ffentlichen Raums im Rahmen einer
Einwohnerversammlung zur weiteren Behandlung durch die Verwaltung angenommen (Anlage
8).

2. Ausgangsituation

Aufgrund der Bitte des Bezirksausschusses 05 vom 24.02.2021 zur Prifung der Einrichtung
einer FulRgangerzone zwischen WeilRenburger Platz und Pariser Platz mit Freigabe des
Radverkehrs und vor dem Hintergrund des gemeinsamen Stadtratsantrags der Fraktionen
GRUNEN/RL und SPD/VOLT vom 11.11.2022, Antrag Nr. 20-26 / A 03279 (Anlage 1) zur
Umsetzung einer provisorischen Ful3gangerzone als Pilotversuch bis zu den Sommerferien
2023, hat das Mobilitatsreferat verkehrsplanerische Moglichkeiten zur schnellstméglichen
Umsetzung der Variante 2b gepriift.

3. Priifung der Méglichkeiten zur schnellstméglichen Umsetzung einer FuBgéangerzone
Vor dem Hintergrund des politischen Wunsches nach einer schnellstmdglichen Umsetzung
bieten sich verschiedene Vorgehensweisen an, mit denen jeweils unterschiedlich schnell eine
erste Verkehrsberuhigung zu erreichen ist. Die unterschiedlichen Vorlaufzeiten begriinden sich
in den zur Umsetzung der MaRnahmen notwendigen Rechtsgrundlagen.

Vollstandige Verkehrsberuhigung durch Einrichtung einer provisorischen
FuBRgangerzone mit ggf. dauerhafter Umsetzung

Da es mangels Vorliegen einer stralRenverkehrsrechtlichen Gefahrenlage rechtswidrig wére,
die WeilRenburger Stral3e zwischen WeilRenburger Platz und Pariser Platz auf Grundlage der
Stral3enverkehrsordnung mittels bloRer verkehrsrechtlicher Anordnung als (einj&hrigen)
Verkehrsversuch gem. 8§ 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 6 zu einer Fu3gangerzone zu erklaren, ist es
notwendig, dem Vorhaben von Anfang an Uber das Bayerische Straf3en- und Wegegesetz
straBenrechtlich zu begegnen. So muss auf Grund des sog. "Vorbehalt des StralRenrechts bei
Vorrang des StralRenverkehrsrechts"”, also der durch die Mal3hahme auslésenden
Beschrankung des Gemeingebrauchs, mindestens parallel zur Aufstellung der
Verkehrszeichen 242 StVO "Ful3gangerzone" eine Teileinziehung erfolgen. Zur erganzenden
Erlauterung: Das StrafRenrecht befasst sich mit den Rechtsverhaltnissen an 6ffentlichen
Stral3en; insbesondere schafft es die rechtlichen Voraussetzungen fiir ihre bauliche
Herrichtung und regelt ihre Bereitstellung fur die Benutzung bestimmter Verkehrsarten durch
Widmung. Das StralR3enverkehrsrecht als Ordnungsrecht regelt dagegen primar das Verhalten
der Verkehrsteilnehmer bei gemeingebrauchlicher Nutzung der Verkehrsflachen.

Um der politischen Anforderung der schnellstmdglichen Umsetzung gerecht zu werden, kann
zunachst eine provisorische FulRgangerzone ohne dauerhafte bauliche Anpassungen des
StraRenraums mittels temporarer Anderung der Widmung und entsprechenden
straRenverkehrsrechtlichen Anordnungen eingerichtet werden. Die Anderung der Widmung
setzt jedoch ein formalrechtlich aufwéndiges Widmungsverfahren nach dem Bayerischen
Straflen- und Wegegesetz (BayStrWG) voraus, welches das Baureferat als
Strallenbaulasttrager durchzufithren hat. Aufgrund der gesetzlich vorgegebenen Fristen ist
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dafur von einer Verfahrensdauer von mindestens 6 Monaten auszugehen. Seitens des
Baureferates wird darauf hingewiesen, dass die Mdglichkeit einer temporaren
Widmungséanderung zum Zwecke der testweisen Einrichtung einer Ful3gangerzone bisher
noch nicht gerichtlich entschieden worden ist. Ebenfalls ist darauf hinzuweisen, dass ein
flieRender Ubergang von einer temporaren zu einer dauerhaften FulRgingerzone aufgrund
rechtlicher Vorgaben nicht méglich sein wird. Dies bedeutet, dass nach Ablauf der Testphase
der Kfz-Verkehr wieder zugelassen wird.

Die WeilRenburger Stral3e ist gemaR Verkehrsentwicklungsplan 2006 eine
ErschlieBungsstralRe ohne mafigebende Verbindungsfunktion. Durch die

Sperrung fur den Durchgangsverkehr ist mit Verlagerungseffekten ins umliegende Netz zu
rechnen. Dadurch, dass die Platze jedoch weiterhin befahrbar bleiben, sind die
Verlagerungseffekte jedoch als vertraglich einzuschatzen.

Beim ruhenden Verkehr ist zu beachten, dass bei Einrichtung der Fu3gangerzone alle 57
Parkplatze (39 Kurzzeitparkplatze und 18 Mischparkplatze) entfallen. In den Jahren 2022 und
2023 wurden in Abstimmung mit dem Bezirksausschuss Anderungen der Parkregelungen zu
Gunsten der Bewohnenden in der SedanstralRe, der MetzstralRe, der Kellerstral3e sowie in der
Lothringer Strafl3e angeordnet und umgesetzt. Diese MalRnahmen wurden bereits als Vorgriff
auf eine mogliche FulRgangerzone in der Weil3enburger StralRe getroffen. Das Mobilitatsreferat
erachtet es jedoch als sinnvoll, die Situation im ruhenden Verkehr im Viertel in Abstimmung mit
der Kommunalen Verkehrsiiberwachung und dem Bezirksausschuss wéhrend der Testphase
genau zu beobachten und ggf. eine erneute Priifung der Parkplatzsituation fir die
Bewohnenden durchzufihren.

Hinsichtlich des offentlichen Verkehrs kann die Erreichbarkeit der Weil3enburger Stral3e als
sehr gut bewertet werden, da sie durch den am Ostende der Stral3e gelegenen Ostbahnhof
und den am Westende gelegenen S-Bahnhalt Rosenheimer Platz an die U - Bahn sowie
diverse S-Bahn-, Bus- und Tramlinien angebunden ist. Zudem besteht die direkte Anbindung
an das Regional- und Fernverkehrsnetz der Deutschen Bahn AG.

Fur den Lieferverkehr sind gesonderte Regelungen einzufiihren. Der Lieferverkehr wird
entsprechend der Widmung und Beschilderung in der Zeit von 22:30 bis 12:45 Uhr (aul3er
Samstag auf Sonntag) grundsatzlich erlaubt. Fur Einfahrten in die Fu3gangerzone auf3erhalb
der Liefer- und Ladezeiten ist eine Zufahrtserlaubnis beim Kreisverwaltungsreferat zu
beantragen. Dies betrifft sowohl gewerbliche als auch private Liefer- und Ladevorgénge. Die
Zufahrten zu privaten Stellplatzen sind mit entsprechenden Zufahrtsberechtigungen ganztagig
maglich.

Eine Erhebung der Liefer- und Ladevorgange im April 2023 hat ergeben, dass mit 66%
deutlich Uber die Halfte der Liefer- und Ladevorgange vor 13 Uhr stattfinden, so dass durch
eine Beschrankung des Lieferverkehrs auf den Zeitraum von 22:30 bis 12:45 Uhr (aul3er
Samstag auf Sonntag) bereits tiber die Halfte des Lieferverkehrs ohne die Notwendigkeit einer
gesonderten Zufahrtserlaubnis abgewickelt werden kénnte. Wahrend der Testphase kdnnen
die Lieferzeiten angepasst werden, wenn Griinde hierzu vorliegen.

Der Anlieger- und Lieferverkehr soll aus Griinden der Verkehrssicherheit nur Einbahn geregelt,
in Fahrtrichtung WeiRenburger Platz zugelassen werden. Die Einfahrt vom WeiRenburger
Platz wird untersagt.

Fur den Radverkehr ergibt sich eine Verringerung der Geschwindigkeit und das Erfordernis der
erhdhten Ricksichtnahme auf den FuRverkehr. Weiterhin wird der Radverkehr auf der
abgesenkten Fahrbahn ganztagig in beide Fahrtrichtungen ermdglicht.

Eine malRgebliche Starkung erfahrt der FulRverkehr, da zu Ful3 Gehende Vorrang geniel3en
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und den gesamten StralRenbereich als Bewegungsflache nutzen kénnen. Durch die
vergroRRerte Bewegungsflache kommt es zu einer gesteigerten Aufenthaltsfunktion, die jedoch
nicht allein zur einer besseren Aufenthaltsqualitat flihren kann.

Zur ansprechenden Gestaltung des neugewonnenen Raums bedarf es weiterer gestalterischer
Maflinahmen. Die StraRe muss durch ihre Gestaltung den Eindruck vermitteln, dass die
Aufenthaltsfunktion Uberwiegt und dem Fahrzeugverkehr eine untergeordnete Bedeutung
zukommt. Durch zuséatzliche Begriinung / mobile Griinelemente sowie Sitzgelegenheiten kann
die Aufenthaltsqualitat des Stralenraums im Sinne eines der Hauptziele der Mobilitatsstrategie
2035 (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 03507, Beschluss des Mobilitdtsausschusses vom
15.06.2021) gestarkt werden.

Das Mobilitatsreferat hat bereits einen ersten Entwurf (Anlage 12) zur neuen Raumaufteilung
innerhalb der zu beriicksichtigen Rahmenbedingung ausgearbeitet. Vorgesehen ist die
Entfernung der Markierungen und Verkehrszeichen, Stralenschaden auszubessern und
weitere MalRnahmen zur Verbesserung der Barrierefreiheit durchzufiihren. Ausgehend von der
Wahrung der notwendigen Raume fiir die Zufahrten des Abfallwirtschaftsbetriebs Miinchen
(AWM) und Rettungskrafte sowie Sicherung der Zufahrten zu den Hinterhéfen wurden Raume
fur Stadtmoblierung, aber auch Raume fir birgerschaftliches Engagement, wie beispielsweise
zur Einrichtung von Hochbeeten oder Parklets, vorgesehen.

Zur Verdeutlichung der neuen Verkehrsfunktion als FuRgangerzone wird das Baureferat
gebeten PflanzgefalRe mit Sitzmobeln einzurichten (Stthle, Sitzbanke) gemaf Konzept des
Mobilitatsreferats (Anlage 12, S. 10). Der Einsatz von bis zu 23 Pflanzgefaf3en aus dem
Bestand des Baureferates kann bedauerlicherweise jedoch nur in Abwagung mit den
Planungen fur die im Jahr 2024 tber die Stadtbezirke hinweg verteilten, einzurichtenden sog.
Sommerstral3en erfolgen, da die Anzahl der zur Verfigung stehenden PflanzgeféaRe begrenzt
ist und auch nicht kurzfristig erhéht werden kann.

Gegebenenfalls kdnnen sogenannte Enzis (Sitz- und Liegemébel) aus dem Bestand des
Bezirksausschusses erganzend aufgestellt werden.

Als weiteres Gestaltungselement bietet sich, wie mit Antrag Nr. 20-26 / B 04558 vom
21.09.2022 durch den Bezirksausschuss bereits gefordert (Anlage 3), die Einrichtung weiterer
Fahrradabstellplatze in der WeilRenburger Straf3e im Bereich der Hausnummern 25, 26 und 27.
Ein Angebot an zusétzlichen Fahrradabstellmdglichkeiten kann zu einem geordneten
Gesamtbild des Stral3enraums beitragen, indem es dem ,Wildparken* auf Gehwegen
entgegenwirkt und sich somit positiv auf die Aufenthaltsqualitat auswirkt.

Im Hinblick auf die Gestaltung ist jedoch zu bedenken, dass alle im Stral3enabschnitt
ansassigen Gewerbe Uber diesen Strallenabschnitt beliefert werden mussen. Im Vergleich zu
anderen Ful3gangerzonen (bspw. Sendlinger Stral3e) ist eine Abwicklung der Liefervorgange
Uber ParallelstraRen und die Rickseiten der Geb&aude nicht méglich. Demzufolge werden auch
weiterhin alle, zum Teil mehrmals téaglich stattfindenden Liefervorgénge tber die
WeilRenburger Stral3e erfolgen. Die beim Kreisverwaltungsreferat zu beantragende
Zufahrtserlaubnis berechtigt zudem zum Einfahren auch aufRerhalb der Liefer- und Ladezeiten,
d. h. von voraussichtlich 12:45 bis 22:30 Uhr.

Daruber hinaus soll an dieser Stelle erwahnt sein, dass die Baustelleneinrichtungen im Bereich
der Anwesen 13 bis 21 und insbesondere vor den Anwesen 16-18 voraussichtlich fur die
nachsten ca. ein bis zwei Jahre bestehen bleiben. Im Hinblick auf die Gestaltung kénnten die
Baustelleneinrichtungen eine optische und physische Barriere im Raum darstellen, die sich
negativ auf die Aufenthaltsqualitat der neuen Ful3géngerzone auswirken kann. Ebenso kann
der notwendige Baustellenverkehr nicht verringert werden.
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Stufenweise Verkehrsberuhigung durch Einrichtung eines verkehrsberuhigten
Geschiftsbereichs mit ggf. anschlieBender dauerhafter Umsetzung einer
FuBgangerzone

Im Vergleich zur Einrichtung einer Fu3gangerzone kann Uber eine stufenweise
Verkehrsreduktion durch Ausweisung eines (provisorischen) verkehrsberuhigten
Geschaftsbereichs wesentlich schneller — da ohne vorherige Anderung der Widmung — eine
Verkehrsberuhigung sowie auch eine Reduktion des Verkehrslarms erreicht werden. Rechtlich
ausreichend hierfur ist eine verkehrsrechtliche Anordnung. Somit stellen sie ein geeignetes
Mittel zur kurzfristigen Verbesserung der Verkehrssituation und -beruhigung in sensiblen
Strallenabschnitten dar, ohne dass dabei mit einer wesentlichen Verlagerung der Verkehre in
umliegende Strafl3en zu rechnen ist.

Die grundsatzlichen Voraussetzungen dazu wurden im Vorfeld geprift. Die Details der
Ausgestaltung missen noch gepriift werden.

Auch ohne Sperrung des StralRenabschnitts fir den Durchgangsverkehr kann so bereits eine
erste Verbesserung der Verkehrssituation fur den FuRverkehr und Steigerung der
Aufenthaltsqualitét erreicht werden. In verkehrsberuhigten Geschéftsbereichen sind zu Ful3
Gehende und Fahrzeugfihrende baulich und verkehrsrechtlich getrennt, Radfahrende und
Kraftfahrzeuge (Kfz) werden auf der Fahrbahn und zu Ful? Gehende auf dem Gehweg gefihrt.
Sie eignen sich fur stadtische Zentren mit hohem FulRverkehrsaufkommen, Giberwiegender
Aufenthalts- bzw. Einkaufsfunktion und sichern dabei die Erreichbarkeit von Geschaften und
Restaurants mit dem Kfz.

Zur Verdeutlichung der neuen Verkehrsfunktion als verkehrsberuhigter Geschaftsbereich muss
der StralRenabschnitt durch seine Gestaltung betonen, dass die Aufenthaltsfunktion Uberwiegt.
Dafir bietet sich das Aufstellen zuséatzlicher Begriinung und Sitzgelegenheiten sowie weitere
Fahrradstander in den SeitenrAumen an. Dies geht jedoch mit einer Reduktion des
Parkraumangebots einher, bei dem voraussichtlich etwa die Halfte der Parkplatze fir
Anwohnende und Besuchende der Einkaufsstral3e entfallen wirden. Um dabei der
Problematik des Parkens bzw. Haltens in zweiter Reihe zu begegnen, ist das Einrichten einer
Lieferzone im Verlauf des Stral3enabschnitts denkbar.

Zur Entscheidungsfindung, welche der oben ausgefihrten Vorgehensweisen zu préaferieren ist,
fanden innerhalb des Mobilitdtsreferats sowie referatsiibergreifende Abstimmungen statt. Es
wurden erste verkehrliche Untersuchungen sowie Kartierungen des Bestands durchgefihrt.
Zudem wurden in der Weil3enburger StraRe sowie in den umliegenden StrafRen die Verkehre
erhoben und auch der Lieferverkehr erfasst.

Der Bezirksausschuss war stets in die Uberlegungen und Arbeitsschritte miteinbezogen und
verfolgte dabei weiterhin die direkte Umsetzung einer Fu3gangerzone. Wie auch im o. g.
Stadtratsantrag (Antrag Nr. 20-26 / A 03279) gefordert, sollte eine provisorische
FuRgangerzone bereits im Sommer 2023 eingerichtet werden.

Im Rahmen der Priifung welche Méglichkeiten sich fur eine schnelle Umsetzung anbieten,
waren auch umfangreiche formalrechtliche Prifungen notwendig. Aufgrund der rechtlichen
Rahmenbedingungen wurde schnell deutlich, dass die politisch gewiinschte Umsetzung einer
provisorischen Ful3gangerzone bis zu den Sommerferien 2023 nicht mdglich ist. Ebenso wére
es nicht mdglich gewesen, in diesem Zeitrahmen die Offentlichkeit in die Projektplanungen
miteinzubeziehen.

Im Fortgang der Planung wurde deutlich, dass die Umsetzung einer provisorischen
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FuRgangerzone, d. h. ohne bauliche Anpassung des StralRenraums, friihestens Ende des
zweiten Quartals 2024 erfolgen kann und dann fir ein Jahr laufen soll.

Die Planungen zum weiteren Projektverlauf, die verkehrsrechtlichen Rahmenbedingungen
sowie der erste Entwurf fir eine mdgliche Gestaltung wurden vom Mobilitatsreferat aufbereitet
und anschlieRend im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung iiber verschiedene Formate
prasentiert.

4. Beteiligung der Offentlichkeit

Parallel zu den verkehrlichen und formalrechtlichen Prifungen hat das Mobilitatsreferat, wie in
der Empfehlung Nr. 20-26 / E 01211 der Biurgerversammlung vom 04.05.2023 gefordert, in
Abstimmung mit dem Bezirksausschuss ein Konzept zur ergebnisoffenen Beteiligung
erarbeitet.

Aus der Anforderung, einerseits moglichst schnell etwas in die Umsetzung zu bringen und
andererseits die Birger*innen im Vorfeld einzubeziehen, wurde mit dem Bezirksausschuss
vereinbart, vor Beginn der Testphase die Anwohnenden und Gewerbetreibenden mit
Informations- und Diskussionsveranstaltungen einzubeziehen, zu informieren und
Mitwirkungsmadglichkeiten aufzuzeigen, dann eine Ful3géngerzone ergebnisoffen und von
weiteren Beteiligungsformaten begleitet zu testen, bevor dem Stadtrat eine abschliel3ende
Empfehlung durch die Verwaltung vorgelegt werden kann.

Ergebnisoffenheit als Qualitatsmerkmal guter Offentlichkeitsbeteiligung bezieht sich hier auf
das ,Wie" einer Ausgestaltung der Testphase und das ,Ob*“ einer Fu3gangerzone, jedoch erst
nach Durchfiihrung der Testphase. Demzufolge kann der Empfehlung Nr. 20-26 / E 01211
entsprochen werden.

Das vom Mobilitatsreferat erarbeitete Konzept (Anlage 10) zur Beteiligung wurde in der
Vollversammlung des Bezirksausschuss am 26. Juli 2023 der Offentlichkeit prasentiert.
Vorgesehen sind drei Informations- und Diskussionsveranstaltungen vor Beginn der Testphase
(bereits erfolgt) sowie zwei weitere wéhrend und gegen Ende der Testphase. Begleitend dazu
wurde eine Webseite eingerichtet, Plakate erstellt und eine Kontaktmdglichkeit tber E-Mail
eingerichtet.

Die gewahlte Vorgehensweise der Durchfiihrung informeller Informations- und
Diskussionsveranstaltungen und der Ergebnisoffenheit in Bezug auf die Umsetzung einer
dauerhaften Fu3gangerzone, im Gegensatz zur Einberufung einer Einwohnerversammlung
durch den Bezirksausschuss und einer Anwohnerabstimmung, ergab sich aus der von Stadtrat
und Bezirksausschuss politisch gewlinschten Anforderung, einerseits moglichst schnell etwas
in die Umsetzung zu bringen und andererseits die Offentlichkeit im Vorfeld einzubeziehen.
Somit kann der Empfehlung Nr. 20-26 / E 01122 der Birgerversammlung vom 30.03.2023 zur
Durchfiihrung einer Anwohnerabstimmung sowie der Empfehlung Nr. 20-26 / E 01213 der
Burgerversammlung vom 04.05.2023 zur Durchfuhrung einer formellen, und durch den
Bezirksausschuss einzuberufenden, Einwohnerversammlung nicht entsprochen werden.

Wie vom Bezirksausschuss mit seinem Antrag Nr. 20-26 / B 05637 vom 28.06.2023 erbeten,
sollte ein besonderes Augenmerk auf der Beteiligung der im StralRenabschnitt anséssigen
Gewerbetreibenden liegen. Dem Wunsch ist das Mobilitatsreferat mit Durchflihrung einer
gesonderten Informations- und Diskussionsveranstaltung fir Gewerbetreibende am 12.
Oktober 2023 nachgekommen. Wie auch bei den zwei weiteren — einer analogen und einer
digitalen - Veranstaltungen fur die Anwohnenden am 23. Oktober 2023 sowie am 23.
November 2023 stand neben der Information tiber den Testablauf (Anlage 12) im Vordergrund,
die wesentlichen Fragen, Bedenken, Angste, Sorgen, aber auch Vorschlage zur Sprache zu
bringen, um sie in die weitere Ausgestaltung von Erhebungs-, Planungs- und
Entscheidungsprozessen qualifizierend einflie3en zu lassen. Anders als in politisch
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legitimierten reprasentativen Gremien wie dem Bezirksausschuss, Stadtrat oder einem
Birgerentscheid geht es bei diesen informellen Beteiligungsformaten nicht um Mehrheiten
bzw. Abstimmungen, sondern um die Identifizierung offener Fragen, den Austausch von
Erfahrungen und Argumenten.

Die Beteiligung der Offentlichkeit ist begleitend auch weiterhin zur Testphase der
FuRgangerzone vorgesehen, um moglichst viele Perspektiven, Erfahrungen und
Empfehlungen in das weitere Vorgehen einflie3en lassen zu kénnen. Daher sind auch wie
oben erwahnt zwei weitere Veranstaltungen — eine wahrend und eine zum Ende der
Testphase — geplant.

Zudem werden durch das Mobilitatsreferat aktuell Moglichkeiten zur Durchfiihrung eines
projektbegleitenden und durch das allparteiliche Konfliktmanagement in Minchen des
Sozialreferates (AKIM) moderierten beiratsahnlichen Gremiums ausgelotet, in dem alle
relevanten birgerschaftlichen Interessen, inklusive die der Gewerbetreibenden abgebildet
werden. Angedacht ist ein transparentes und sachorientiertes Austauschgremium zur
Biundelung von Anregungen, Bedenken, Lob, Kritik und zur Entwicklung von Ideen den
neugewonnenen Raum mit birgerschaftlichen Initiativen zu gestalten. Neben einem erhéhten
personellen Aufwand ist die Einrichtung eines projektbegleitenden Gremiums jedoch auch mit
der Herausforderung verbunden, dass voraussichtlich nicht allein verkehrliche Fragestellungen
auf der Tagesordnung stehen werden, sondern auch weiterfiihrende Fragestellungen
aufgeworfen werden, die die Beteiligung weiterer Referate, sofern die fachliche Zustandigkeit
betreffend, notwendig machen wirde. Die Etablierung dieses Gremiums muss derzeit noch mit
AKIM vor dem Hintergrund der bestehenden Ressourcen geprift werden.

5. Zusammenfassung

Die erste Etappe des Beteiligungsprozesses zur neuen FulRgangerzone in der WeilRenburger
Strale ist abgeschlossen. Das Mobilitatsreferat hat gemeinsam mit dem Bezirksausschuss
Au-Haidhausen drei Veranstaltungen organisiert: einen Austausch mit den Gewerbetreibenden
am 12. Oktober 2023 sowie am 23. Oktober 2023 eine Prasenz- und eine Onlineveranstaltung
am 23. November 2023 vorrangig fur die Anwohnerschaft der WeiRenburger Straf3e und der
angrenzenden Straf3en. Insgesamt haben sich rund 210 Personen uber die
Rahmenbedingungen und Gestaltungsmdéglichkeiten informiert und konnten Hinweise, Fragen,
Bedenken und Ideen zu diesem Thema einbringen.

Nach Abschluss dieser ersten Phase der Beteiligung hat sich ein gemischtes Stimmungsbild
gezeigt, mit Stimmen der Vorfreude, aber auch deutlichen Beitrégen gegen die Einrichtung
eines weiteren Ful3gangerzonenabschnitts in der WeiRenburger Stral3e.

Die folgenden Fragen, Anliegen und Sorgen zu den verkehrlichen Auswirkungen kamen dabei
wiederholt zur Sprache:

e Wie kommen Patient*innen oder Pflegedienste noch zu den Arzt*innen bzw. den zu
Pflegenden?

e Wie kann der Parkplatzentfall kompensiert werden?

e Sind groRere Verkehrsverlagerungseffekte in die Nachbarstra3en zu befiirchten?

e Kommt es zu einem verstarkten Parksuchverkehr in umliegenden StralRen?

Die Frage nach der Erreichbarkeit fur Pflegedienste oder Patient*innen konnte bereits im
Rahmen der Veranstaltungen erlautert werden und auch der mégliche Umgang mit dem
Parkplatzentfall wurde vorgestellt (Anlage 12). Schlussendlich dient aber gerade die
Testphase dazu, die tatsachlichen verkehrlichen Auswirkungen einer weiteren Ful3gangerzone
in der WeilRenburger Stral3e zu erproben, um dann mit den gewonnenen Erkenntnissen eine
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Verwaltungsempfehlung flr oder gegen eine dauerhafte Umsetzung der FuRgangerzone dem
Stadtrat vorzulegen. In Vorbereitung dazu wurden auch bereits erste Erhebungen
durchgefuhrt, um nach wiederholten Erhebungen wahrend der Testphase Vorher-Nachher-
Untersuchung die verkehrlichen Auswirkungen einer Ful3géangerzone aufzeigen und fachlich
bewerten zu kénnen.

Die wesentliche Fragestellung, die sich jedoch im Nachgang zur ersten Etappe der
Offentlichkeitsbeteiligung aus verkehrlicher Sicht ergeben hatte, war die Frage wie mit den
Kosten die durch die Sondernutzungsgebiihren bei Fahrzeugen tber 7,5 Tonnen, die
insbesondere fir die ansassigen Nahversorger anfallen wiirden, umgegangen werden kann.
Hier teilte das KVR mit, dass auch fiir Lieferverkehr mit Fahrzeugen tber 7,5 Tonnen bis zum
Ende der Testphase im Rahmen der angedachten Vorgehensweise keine
Sondernutzungsgebihren entstehen.

Dariiber hinaus kamen aber auch Angste vor Veranderungen zum Ausdruck, die tiber
verkehrliche Veréanderungen hinausweisen, wie z. B. wirtschaftliche Auswirkungen der
fehlenden ,Parkplatze vor der Tur", eine weitere Erhéhung der Mietpreise, ein verstarktes
Fortschreiten des Strukturwandels im Einzelhandel oder die Entwicklung eines zu belebten
Raumes wahren der Nacht, der den Anwohnenden womaoglich mehr Larm als nachtliche Ruhe
bringt. Neben all diesen Befiirchtungen wurde aber auch deutlich, dass es ebenso den
Wunsch nach Verkehrsberuhigung, einer Starkung des FuRverkehrs und der
Aufenthaltsqualitét, sowie die Vorfreude auf Moglichkeiten der Mitgestaltung des neu
gewonnenen Raums, gibt.

Nach Prifung der Méglichkeiten zur schnellstméglichen Umsetzung einer Ful3gangerzone in
der Weil3enburger Strafl3e im Abschnitt zwischen Weil3enburger Platz und Pariser Platz und
der Durchfiihrung der ersten Etappe der Offentlichkeitsbeteiligung, soll nun entsprechend dem
Wunsch des Bezirksausschusses eine ergebnisoffene Testphase durchgefihrt werden. Die
neue FulRgangerzone wird voraussichtlich Ende des 2. Quartals 2024 fiir ein Jahr eingerichtet.
Dementsprechend kann der Empfehlung Nr. 20-26 / E 01121 der Birgerversammlung vom
30.03.2023 zur Nichtdurchfiihrung der Testphase nicht entsprochen werden. Nach
Durchfiihrung der Testphase werden die testbegleitenden Evaluationen ausgewertet und das
Ergebnis mit einer entsprechenden Empfehlung hinsichtlich der Weiterfihrung der
FuRgangerzone oder nicht dem Stadtrat zur abschlie3enden Entscheidung vorgelegt.

Die eingegangenen Erkenntnisse und Anregungen aus der projektbegleitenden
Offentlichkeitsbeteiligung werden zusammen mit den Ergebnissen der verkehrlichen
Untersuchungen vor und wahrend der Testphase vom Mobilitatsreferat geprift und fachlich
bewertet. Nach der Versuchsphase soll schlie3lich der Stadtrat Gber die finale Losung
entscheiden.

Die Vorlage ist mit dem Baureferat und dem Kreisverwaltungsreferat abgestimmit.

Die Sitzungsvorlage ist mit AKIM (Sozialreferat) abgestimmit.

Dem Korreferenten des Mobilitatsreferates, Herrn Stadtrat Schuster, und dem zustandigen
Verwaltungsbeirat des Mobilitatsreferates, Geschéaftsbereich Verkehrs- und

Bezirksmanagement, Herrn Stadtrat Hammer, ist ein Abdruck der Sitzungsvorlage zugeleitet
worden.
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Il. Antrag des Referenten
Ich beantrage Folgendes:

1.

10.

Von der Sachbehandlung als einem Geschéft der laufenden Verwaltung (8 22 GeschO)
wird mit folgendem Ergebnis Kenntnis genommen:

Die WeilRenburger StralRe im Abschnitt zwischen WeiRenburger Platz und Pariser Platz
wird voraussichtlich zum Ende des 2. Quartals 2024 fir ein Jahr testweise zur
FuRgangerzone (Radverkehr frei) umgewandelt.

Das Baureferat wird gebeten, dem Bezirksausschuss des 05. Stadtbezirks Au-
Haidhausen einen gesonderten Beschluss zur temporaren Anderung der
straRenrechtlichen Widmung vorzulegen.

Der Lieferverkehr wird taglich in der Zeit von 22:30 bis 12:45 Uhr (auRer Samstag auf
Sonntag) zugelassen und bei Erfordernis wéhrend der Testphase angepasst.

Das Baureferat wird um die Aufstellung von PflanzgefalRen mit Sitzmoébeln und
Fahrradstandern sowie ggf. notwendige bauliche Anpassungen im Rahmen des
Bauunterhalts gebeten. Die Finanzierung der Testphase erfolgt aus der
Nahmobilitatspauschale.

Das Kreisverwaltungsreferat wird gebeten, Schwerpunktkontrollen der kommunalen
Verkehrstberwachung in der Wei3enburger Straf3e wahrend der Testphase
durchzufiihren. Dabei wird zu Beginn eine gewisse Ubergangszeit toleriert.

Das Mobilitatsreferat wird mit der Durchfihrung verkehrlicher Untersuchungen zur
Evaluation der testweisen Einrichtung der Ful3géangerzone beauftrag. Die erforderlichen
Haushaltsmittel in Hohe von 95.000 € stehen im Budget 2024 des Referates zur
Verfligung.

Das Mobilitatsreferat wird mit der Durchfihrung weiterer Beteiligungs- und
Informationsformate beauftragt. Die erforderlichen Haushaltsmittel in Hohen bis
25.000 € werden aus der Nahmobilitdtspauschale finanziert. Das Mobilitatsreferat wird
beauftragt, mit AKIM die Machbarkeit eines projektbegleitenden blrgerschaftlichen
Gremiums zu prifen.

Dem Antrag Nr. 20-26 / B 04558 des Bezirksausschusses des 05. Stadtbezirkes Au-
Haidhausen vom 21.09.2022 kann nach MalRgabe der vorstehenden Ausfiihrungen im
Vortrag entsprochen werden.

Dem Antrag Nr. 20-26 / B 05637 des Bezirksausschusses des 05. Stadtbezirkes Au-
Haidhausen vom 28.06.2023 kann nach Mal3gabe der vorstehenden Ausfiihrungen im
Vortrag entsprochen werden.

Die Empfehlung Nr. 20-26 / E 01121 der Burgerversammlung des 05. Stadtbezirkes
Au-Haidhausen vom 30.03.2023 ist damit gemalf3 Art. 18 Abs. 4 der Gemeindeordnung
behandelt.

Die Empfehlung Nr. 20-26 / E 01122 der Burgerversammlung des 05. Stadtbezirkes
Au-Haidhausen vom 30.03.2023 ist damit gemalR Art. 18 Abs. 4 der Gemeindeordnung
behandelt.
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11. Die Empfehlung Nr. 20-26 / E 01211 der Blrgerversammlung des 05. Stadtbezirkes
Au-Haidhausen vom 04.05.2023 ist damit gemalf3 Art. 18 Abs. 4 der Gemeindeordnung
behandelt.

12. Die Empfehlung Nr. 20-26 / E 01213 der Burgerversammlung des 05. Stadtbezirkes

Au-Haidhausen vom 04.05.2023 ist damit gemalf Art. 18 Abs. 4 der Gemeindeordnung
behandelt.

Beschluss
nach Antrag

Der Bezirksausschuss des 05. Stadtbezirkes Au-Haidhausen der Landeshauptstadt Minchen

Der*Die Vorsitzende Der Referent

Herr Jorg Spengler
Georg Dunkel
Berufsmafiger Stadtrat
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IV. WV Mobilitatsreferat — GL5
zur weiteren Veranlassung

Die Ubereinstimmung des vorstehenden Abdrucks mit dem Original wird bestatigt.

An den Bezirksausschuss des 05. Stadtbezirkes Au-Haidhausen
An das Direktorium — BA-Geschaftsstelle Ost

An D-1I-V / Stadtratsprotokolle

An das Baureferat

An das Kreisverwaltungsreferat

An das Sozialreferat - AKIM

mit der Bitte um Kenntnisnahme.

An das Direktorium — HA 1I/BA
[] Der Beschluss des BA 05 kann vollzogen werden.

[] Der Beschluss des BA 05 kann/soll aus rechtlichen/tatséchlichen Griinden nicht
vollzogen werden, ein Entscheidungsspielraum besteht/besteht nicht (Begrindung siehe
Beiblatt).

] Der Beschluss des BA 05 ist rechtswidrig (Begriindung siehe Beiblatt).

V. Uber MOR-GL5
zurick zum MOR-GB2.11
zur weiteren Veranlassung



