Qualitative Beurteilung der Tunnelvarianten Isarrin g/Englischer Garten Anlage 10
mittel

Beurteilung Variante 1 Variante 2 Variante 3
hinsichtlich (mittellanger Tunnel, Tunnellange 390 m) (langer Tunnel, Tunnellange 620 m) (kurzer Tunnel, Tunnellange 285 m)

Bautechnik Herstellung in Deckelbauweise
Herstellung des Anschlusses an den bestehenden Biedersteiner
Tunnel in offener Bauweise
Provisorische Verkehrsfiihrung im Biedersteiner Park, die auf-
grund von kreuzenden Straf3en zu Leistungs-minderungen fuhrt.
Bauzeit ca. 5,5 Jahre, anschlieend Wiederherstellung der
Oberflache

Baukosten ca. 125 Mio. €

Verkehr sehr gute ErschlieBung fur den Kfz-Verkehr auf dem Isarring

durch 6-spurigen Tunnelquerschnitt (2 durchgehende Fahrstrei-

fen + 1 Verflechtungsstreifen je Richtung)
gesicherte Oberflachenerschliel3ung fur Seehaus und
GyRlingstralRe
keine Verbesserung der Verkehrsanlagen fur Ful3ganger und
Radfahrer am Westkopf.

Pegelminderung:

e Park: 5 bis 12 dB(A)

¢ Bebauung Jungwirthstr.: 6 bis 10 dB(A)

e Seehaus: ca. 10 dB(A)

e Altenheim Mannlichstr.: keine

Lufthygiene Reduzierung der Luftschadstoffbelastung im Englischen Garten
(Park, Seehaus) entlang des untertunnelten Bereichs auf ca.
390 m Lange.
Mehrbelastung an den Portalen

Landschaft

Naturschutz

Denkmalschutz Die relevanten Partien des Englischen Gartens werden unter-
tunnelt.
Konstruktionsbedingt hebt sich die Oberflache tGber der Tunnel-
decke in Richtung Westen deutlich Uiber das anstehende Gelan-
de des Englischen Gartens hinaus. Diese gewaltige Uberho-
hung mit steilen Béschungen ist nicht mit dem historischen
Parkbild in Einklang zu bringen und wiirde das ebene Terrain
der hier dominanten Isaraue stark verfremden.




