Antrag fiir die Bezirksausschuss-Sitzung am 22. August 2017:

Entlastung der RidlerstraBe von massivem Durchgangsverkehr
und Verbesserung der Radfahrersicherheit

Der BA 8 moge beschlieRen:

1. Der Grunpfeil zum Abbiegen von der WestendstraBe in die RidlerstraBe wird fiir
eine Versuchsphase von 6 Monaten abgedeckt.

2. Die Stadtverwaltung wird aufgefordert, bis 31.03.2018 ein Konzept vorzulegen, wie
der massive Durchgangsverkehr davon abgehalten werden kann, von der
Autobahn A96 uiber die WestendstraBe in den 8. Stadtbezirk zu fahren, um hier als
Schleichverkehr das uberlastete Autobahnende zu meiden.

3. Die Stadtverwaltung wird aufgefordert, in der RidlerstraBe auf dem Abschnitt
zwischen der Einmiindung der GollierstraBe und dem Heimeranplatz auf beiden
Seiten einen Radweg auf der Fahrbahn abzumarkieren, vorzugsweise als rote
Flache abgesetzt oder strichliert (analog Elsenheimerstrafie).

Begrindung zu 1 und 2:

Der stellv. Vorsitzende des BA 8 hat — auf Grund von Blrgerbeschwerden (u.a. dass man
die auf der Sudseite der Ridlerstral’e gelegene Bushaltestelle Astallerstral3e der Metrobus-
Linie 62 nicht mehr erreichen konne, weil der Verkehr zu bestimmten Tageszeiten
stundenlang nicht mehr abreifl3t) mehrmals - vor Beginn der Gro3baustelle mit Totalsperrung
der Westendstralle ab Hansastralde - Verkehrszahlungen in der Ridlerstra’e durchgefihrt
mit dem Ergebnis, dass dort im Berufsverkehr etwa 2500 Fahrzeuge/Stunde fahren
(Anlieger-Garagen von TUV und AXA nicht mitgezahlt).

Eine erneute Zahlung wahrend der Totalsperrung hat ergeben, dass sich die Menge der
durchfahrenden Fahrzeuge auf 8-10% der ursprunglichen Menge reduziert hat. Eine weitere
Kontrolle am Heimeranplatz hat ergeben, dass die durchfahrenden Fahrzeuge nur zu etwa
4-5% in den 8. Stadtbezirk einbiegen. Der Rest fahrt weiter durch die Ridler-/Ganghofer-
/HeimeranstralRe zur Schwanthalerstral’e, um die Altstadt zu erreichen und die eigentlich
daflr vorgesehenen Stralen (Hansastralle, Baumgartnerstra’e, Lindwurmstralle) zu
meiden.

Als erste Malnahme soll mit einer Abschaffung des o.g. Griunpfeils (wahrend des
Pilotversuchs durch Abdecken) der permanente Verkehrsfluss in der Ridlerstralde
unterbrochen werden, um eine Querungsmaoglichkeit zur vorgenannten Bushaltestelle zu
schaffen.

Um die Situation generell zu entspannen, soll die Stadtverwaltung prufen, wie die
Verkehrsstrome der Einpendler aus dem Munchner Westen auf den dafur vorgesehenen
Haupteinfallstralen gehalten werden kénnen (z.B. durch Verbesserung von Abbiege- und
EinmUndungs-Fahrspuren, durch (tageszeitabhangige) Optimierung der Ampelschaltungen
USW.).



Begriindung zu 3:

Die Ridlerstrale bundelt den Radverkehr, welcher aus der Altstadt Uber die
Schwanthalerstrale und die Theresienhdhe sowie vom Sendlinger Tor Uber die
Beethovenstralle und Matthias-Pschorr-Stralle entlang dem Bavariapark zur Ridlerstralde
fuhrt, weil man nur durch das Nadeléhr der Bahnunterfihrung Westendstralle nach Laim
gelangen kann (die Landsberger Stralle wird wegen fehlender Abbiegemdglichkeit an der
Barth-Unterfihrung gemieden). Stindlich werden bis zu 150 Radfahrer gezahit.

Die Sudseite der Ridlerstra’e verfugt auf dem beantragten Abschnitt keinen Radweg.
Dieser mundet an einer sehr gefahrlichen, in der Sicht durch widerrechtlich parkende
Fahrzeuge eingeschrankten Stelle auf der Fahrbahn. Teilweise benutzen ,angstliche"
Radfahrer dann den wegen der anliegenden Birobauten hochfrequentierten und
vergleichsweise schmalen Gehweg.

Auf der Nordseite der Ridlerstrae gibt es einen auf dem Gehwegpflaster abmarkierten
.,Radweg“, welcher nicht mehr als solcher gewidmet ist, weil er die gesetzlichen
Anforderungen nicht mehr erfillt. Auch dieser Gehweh ist hochfrequentiert (Schulsportplatz,
Altenheim, Haltestelle Bus 62) und ebenfalls sehr schmal, zumal im Sommer die Straucher
der Kazmairwiese bis zu 80 cm in den Gehweh ragen und nur ein Mal pro Saison
zuruckgeschnitten werden. Zudem sind die Radfahrer mit einer fur diese Situation viel zu
hohen Geschwindigkeit unterwegs, weil sie sich im Recht fihlen (dass der ,Radweg"
entwidmet ist, kbnnen sie nicht wissen).

Das auf der Fahrbahn abmarkierte Radweg soll zudem eine optische Verengung der
Fahrbahn bewirken, da die Ridlerstralle aullerhalb der Zeiten der Pendlerstrome als
schnurgerade Strecke (ohne Einmindungen bevorrechtigter Strallen) gerne mit z.T. weit
uberhohter Geschwindigkeit benutzt wird.

Anmerkung:

Die vom BA8 vorgeschlagenen Malknahmen sind die kostengunstigsten und
anwohnervertraglichsten, da alternativ eine bauliche Herstellung der Radwege am
Strallenrand unter Parkplatzverlust sowie die Errichtung einer Ampelanlage oder eines
beleuchteten FuRgangeriberweges an der Einmindung der Astallerstralle in die
Ridlerstralle in Erwagung gezogen werden musste.

Die Radwegmarkierungen auf der Ridlerstralle kdonnten im Verbund mit der ohnehin

notwendigen Markierungsarbeiten nach Ende der GroRbaustelle des TUV (Ridlerstr. 57)
durchgefuhrt werden.

gez. Sibylle Stohr



