Anlage 2

Lamaktionsplan fir das Umfeld der Bundesautobahnen in der
Landeshauptstadt Mdnchen

Anhang AT

Zusammenfassende Bewertung der Anregungen zur Verbesserung des Larmschutzes fir
das Umfeld der Bundesautochahnen in der Landeshauptstadt Minchen

Regierung von COberbayem Anhang A T 26052017




Larmaktionsplan fur das Umfeld der Bundesautobahnen in der
Landeshauptstadt Minchen

A

Zusammenfassende Bewertung der Anregungen zur Verbesserung des Ldrmschutzes fiir das Umfeld der Bundesautobahnen in der
Landeshauptstadt Munchen

In der Zeit vom- 05 02.2016 bis 21.03.2016 sind im Rahmen der Offentllchkeltsbetelllgung 328 Stellungnahmen zum Larmaktlonsplan der
Regierung von Oberbayern fiir das Umfeld der Bundesautobahnen in der Landeshauptstadt Minchen — Entwurf fir die
Offentlichkeitsbeteiligung vom 05.02.2016 eingegangen. Davon beziehen sich zwei Stellungnahmen auf die Bundesstrafie B 13 (,A 995) und
eine Stellungnahme auf eine andere Gemeinde. Die Verteilung der Stellungnahmen mit Bezug zu den Bundesautobahnen in Miinchen, die im

Rahmen der Offenthchkeltsbetelllgung (325) sowie im Vorfeld der Offentllchkeltsbetelllgung (20) eingegangen sind, ist dem nachstehenden
Dlagramm zu entnehmen.

Lérmaktionsplan fir das Umfeld der Bundeséutobahnen in der
‘Landeshauptstadt Miinchen
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Im Folgenden sind die wesentlichen Forderungen/Anregungen zur Verbesserung des Larmschutzes an den Bundesautobahnen in Miinchen
sowie das jeweilige Ergebnis der Bewertung zusammenfassend dargestellt.

Im Anhang A 8 sind zudem die einzelnen Eingaben und deren Bewertung zu finden.
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ForderungIAnregung

Bewertung :

1 Geschwindigkeitsreduzierung auf 80 km/h far Pkw und 60-km/h fur Lkw auf |nnerstadt|schen Autobahnen in der Nahe von bewohnten
Bereichen. )

Ermachtigungsgrundlagen fir stralenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Wohn-/BevoIkerung vor Larm enthalt § 45 der

Strafenverkehrs-Ordnung (StVO).

Fur straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen an bestehenden StraBen sind: die Richtlinien fiir straGenverkehrsrechtllche MafBnahmen

zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-Rlchthmen StV) malgebend.

Nach den Larmschutz-Richtlinien-StV liegt . im Ermessen der :StraRenverkehrsbehdrde —straRenverkehrsrechtliche

Larmschutzmafnahmen anzuordnen, wenn die folgenden Imm|ssuonsnchtwerte aufSen vor Wohn und Aufenthaltsrdumen Gberschritten

werden:

Immissionsort . : ; : Immissionsrichtwert in dB(A) | Immissionsrichtwert in dB(A)
e ; : . tags (06 00 — 22:00 Uhr) " | nachts (22:00 — 06:00 Uhr)
reine -und . allgemeine Wohngebiete, | 70° 60
Kleinsiedlungsgebiete, Krankenhiuser, Schulen, | .
Kur- und Altenheime A s :
Kern-, Dorf-, Mischgebiete S i 72 ¢ : 62
-Gewerbegebiete ! i . 75 ) . 65

Die aktuelle Rechtsprechung wendet neben diesen Larmschutz-Richtlinien-StV auch die Immissionsgrenzwerte der 16. Verordnung zur |
Durchfiihrung. des. Bundes-lmmlssmnsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) als ermessensausldsende |
1 Schwelle (entsprechend) an. I

Bei der Wiirdigung, ob straﬁenverkehrsrechtllche MafSnahmen in Betracht kommen, ist nicht nur auf die Hohe des Larmpegels sondern
auf alle Umstinde des Einzelfalls abzustellen. Ferner dirfen die MaRnahmen nicht zu einer Beschrankung der Widmung durch
Untersagung bestimmter Verkehrsarten oder Benutzungszwecken fiithren (sog Vorbehalt des Stral3enrechts).

(siehe Kapitel 4.3.2.4) "~ '

Auf den Autobahnen im Bereich der-Landeshauptstadt Miinchen sind in Teilbereichen bereits Geschwindigkeitsbegrenzungen aus
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Griinden des Larmschutzes und/oder der Verkehrssicherheit angeordnet (siehe Kapitel 2.3 und Anhang A 3).

Die Autobahndirektion Stidbayern (iberpriift momentan die Situation auf allen Bundesautobahnen im Stadtbereich und wird feststellen,
ob (weitere) Geschwindigkeitsbegrenzungen ein erforderliches, geeignetes ‘und ‘angemessenes Mittel zum Schutz der
Wohnbevélkerung vor Larm sind, Diese Uberpriifung ‘wird- nicht vor Ende 2017 abgeschlossen sein.. Erforderliche
Geschwindigkeitsbegrenzungen werden im Anschluss daran durch die Autobahndirektion Stidbayern in Abstimmung mit der Regierung
von Oberbayern (Hohere StraBenverkehrsbehérde) und nach Zustimmung durch das Bayerlsche Staatsministerium des Innern, fiir Bau
und Verkehr (Oberste StraRenverkehrsbehérde) angeordnet. ;

(siehe Kapitel 6.3.1.2, MaRnahme G2 — alle Autobahnen, Tabelle 38) .

Mitteilung der Uberschreitung des Anhaltswerts Lygn von 57 dB(A) gegentiber den betroffenen Grundsttickseigentimern und
Information tber die Méglichkeiten der (bezuschussten) Larmsanierung.

Eine Mitteilung der Uberschreitung des Anhaltswerts Lygn von 57 dB(A) fir d|e Lérmaktlonsplanung gegenuber den betroffenen
Grundstlickseigentiimern ist nicht vorgesehen.

Jeder Biirger kann sich tber die Internetanwendung zum Larmbelastungskataster Bayern (www.umgebungslaerm.bayern.de) iiber die
Ergebnlsse der vom Bayerischen Landesamt fur Umwelt (LfU) durchgefiihrten Larmkartierung informieren.

Dariiber hinaus enthalten die Larmaktionspliane der Regierung. von Oberbayern vom LfU erstellte Ubersichtskarten und Detail-
Larmkarten, in denen die Larmbelastung im Umfeld: der Bundesautobahnen graphisch dargestellt ist und von Pegeln Light > 57 dB(A)
betroffene Gebaude gekennzelchnet sind. .

Die Larmsanierung behandelt den Larmschutz ‘an bestehenden Straen. GemaR. den Richtlinien fiir den Verkehrslsrmschutz an
Bundesferristralen in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97) kénnen an bestehenden Bundesautobahnen auf der Grundlage
haushaltsrechtlicher Regelungen. LarmsanierungsmaBnahmen ais freiwillige Leistung durchgefiihrt werden. Dies setzt voraus, dass der
(nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Strafen = RLS-90 berechnete) Beurteilungspegel den entsprechenden, festgelegten
Grenzwert Ubersteigt. Die entsprechenden Werte ergeben sich dabei aus der Gebietscharakteristik: :

Immissionsort i . | Immissionsgrenzwert in dB(A)‘ . | Immissionsgrenzwert in dB(A)
Sy ; i : . |tags (06:00 — 22 00 Uhr) ' | nachts (22:00 — 06:00 Uhr)
Krankenhéuser, Schulen, Kurheime, Altenheime, | 67 - ) 57
reine  und allgememe ’ Wohngebiete,
Kleinsiedlungsgebiete ; .
Kern-, Dorf-, Mischgebiete . 169 o 59
5

Larmaktionsplan fur das Umfeld der Bundesautobahnen in der
Landeshauptstadt Minchen

[Gewerbegebiete ' [72 - _ [e2 [

Die betroffenen Grundstiickseigentiimer haben die Méglichkeit sich bei der Autobahndirektion Stidbayern iber die Immissionswerte zu
informieren. Bei Uberschreitungen des Larmsanierungsgrenzwertes kann ein Antrag auf Bezuschussung zum passiven Larmschutz bei
der Autobahndirektion Stidbayern gestellt werden. Sollten die Voraussetzungen fiir passive Larmschutzeinrichtungen gegeben sein,
werden diese mit bis zu 75 % der Gesamtkosten fur die erforderlichen Mafinahmen bezuschusst. |
(siehe Kapitel 4.3.2.3 und Kapitel 6.3.1.2, MaBnahme G1 — alle Autobahnen, Tabelle 37)

Eine Information aller Grundstiickseigentiimer mit einer Uberschreitung des Lénnsamerungsgrenzwertes ist vom Bund im Rahmen der
Larmsanierung nicht vorgesehen.

Keine Unterscheidung zwischen Larmvorsorge und Larmsanierung und damit Gle|chbehandlung der Anwohner. -

Die Unterscheldung zwischen Larmvorsorge und Larmsanlerung ist gesetzllch geregelt

1
Die Larmvorsorge nach der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes- lmmlssnonsschutzgeseues (Verkehrslarmschutzverordnung
—16. BImSchV) regelt den Larmschutz beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von Straén (siehe Kapitel 4.3.2.2).

Die L&rmsanierung behandelt den Larmschutz an bestehenden Bundesfernstrafben Hier gelten die Richtlinien fiir den
Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrallen in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97; siehe Kapitel 4.3.2.3).

Durch die Absenkung der Auslésewerte zur -Larmsanierung an Bundesfernstraen um 3 dB(A) im Jahr 2010 erfolgte bereits eine
Anpassung der damaligen Grenzwerte mit dem Ziel, Larmsamerungsmalsnahmen bei geringeren Larmbelastungen umsetzen zu
kénnen.

Bzgl. der Voraussetzungen fur straliénverkehrsrechtliche Malnahmen an bestehenden Stralen wird auf Kapitel 4.3.2.4 bzw. auf

.| obenstehende Bewertung ,Alle Bundesautobahnen — Nr. 1" verwiesen.
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Forderung/Anregung

| Bewertung

Geschwmdlgkeltsbegrenzung auf der A 8 Ost auf 80 km/h bzw. 60 km/h

Zu den rechtlichen Voraussetzungen fiir die Anordnung von Geschwmdlgke|tsbegrenzungen wird auf Kapltel4324 bzw. auf
obenstehende Bewertung ,Alle Bundesautobahnen — Nr. 1¢ verwiesen. . . E

Im Bereich zwischen dem Beginn bzw. dem Ende der Bundesautobahn'A 8 Ost (Anschlussstelle [AS] Miinchen-| -Ramersdorf) und der
AS Neubiberg bestehen bereits folgende GeschW|nd|gke|tsbeschrankungen
¢ Fahrtrichtung Salzburg:
vom Beginn der Bundesautobahn bis km 2,600: 80 km/h nachts (22 00 — 06 00 Uhr) Larmschutz
¢ Fahrtrichtung Miinchen:
- von km 2,050 bis Ende der Bundesautobahn: 80 km/h nachts (22: 00 06:00 Uhr) mit Reduzierung auf 60 km/h am Ende
der Bundesautobahn — Larmschutz
- ab km 0,800 bis Ende der Bundesautobahn Geschwmdlgkeltstnchter von 120 — 60 km/h tags (06:00 — 22 00 Uhr) -
Verkehrssicherheit
(siehe Kapitel 2.3, Kapitel 6.2.2.2, MaRnahme V1:— A8 Ost Tabelle 14 und Anhang A 3)

Die Autobahndirektion Stidbayern Uiberpriift momentan dle Sltuatlon auf allen Bundesautobahnen im Stadtbereich und wird feststellen,
ob eine (weitere) Geschwindigkeitsbegrenzung ein erforderliches, geeignetes und angemessenes Mittel zum Schutz der
Wohnbevélkerung vor Larm ist. ~Diese - Uberprifung wird nicht vor Ende 2017 abgeschlossen sein. Erforderliche
| Geschwindigkeitsbegrenzungen werden im Anschluss daran durch die Autobahndirektion Stidbayern in Abstimmung mit der Regierung
von Oberbayern (Héhere StraRenverkehrsbehdrde) und nach Zustimmung durch das Bayerische Staatsministerium des Innern, fur Bau
und Verkehr (Oberste StraRenverkehrsbehorde) angeordnet.

(siehe Kapitel 6.3.1.2, MaRnahme G2 — alle Autobahnen, Tabelle 38)

Verbesserung des Larmschutzes in den Bereichen Peralohstrale, zwischen Hochacker Strale und FasangartenstraBe sowie auf Hohe
Stéandlerstrale/Kreuzung-A 8 Ost z. B. durch die Errichtung von Lérmschutzwénden.

Grundsatzlich wird beim Larmschutz an Bundesautobahnen zwischen der Larmvorsorge und der Larmsanierung unterschieden: -
» Die Larmvorsorge regelt den Larmschutz fir den Fall eines Neubaus, Ausbaus oder der wesentlichen Anderung einer Strafe.
Die gesetzlichen ~ Regelungen hierzu sind im Bundes-Immissionsschutzgesetz (§§ 41-43), der 16.Bundes-

Immissionsschutzverordnung ~ (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) sowie der 24. Bundes- |

Larmaktionsplan fur das Umfeld der Bundesautobahnen in der-
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Immissionsschutzverordnung (Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung ~ 24. BImSchV) zu finden. Demnach ist der
Baulasttréger einer Strafle beim Bau oder bei einer wesentlichen Anderung von StraRen zur Larmvorsorge verpflichtet, falls die
in der Verkehrsldrmschutzverordnung angegebenen Immissionsgrenzwerte fiir die jeweiligen Gebietskategorien Uberschritten
werden. An der A 8 zwischen der Anschlussstelle (AS) Miinchen-Ramersdorf und:dem Autobahnkreuz Miinchen-Siid bestehen
keine Ausbauabsichten, so dass grundsatzlich kein Anspruch auf L&rmvorsorgemafnahmen besteht.

e Die Larmsanierung behandelt den Larmschutz an bestehenden Strafen. Gemaf den Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an
Bundesfernstraen in der Baulast des Bundes (VL&rmSchR 97) kénnen an bestehenden Bundesautobahnen auf der Grundlage
haushaltsrechtlicher Regelungen Larmsanierungsmafnahmen als freiwillige Leistung: durchgefiihrt werden. Dies setzt voraus,
.dass der Beurteilungspegel den entsprechenden, festgelegten Grenzwert [Ubersteigt. Die entsprechenden Werte ergeben sich
dabei ebenfalls aus der Gebietscharakteristik. Im Rahmen: der Uberprifung des Autobahnnetzes mit der
StraRenverkehrszahlung 2010 ergab sich zwischien Standlerstrale und Fasangartenstrae nur an einem Wohngebsude an der
Peralohstrale eine Uberschreltung der Larmsamerungsgrenzwerte Aus w1rtschaftllchen Grlnden sind somit auch keine aktiven
MaRnahmen der Larmsanierung vorgesehen.

Zu den rechtlichen Voraussetzungen fiir die Anordnung von Geschwmdlgkeltsbegrenzungen wird auf. Kapitel 4.3.2.4 bzw. auf
obenstehende Bewertung ,Alle Bundesautobahnen Nr. 1“ verwiesen:
Im Bereich zwischen dem Beginn bzw. dem. Ende der. Bundesautobahn A 8 Ost (AS Miinchen-Ramersdorf) und der AS Neubiberg
bestehen bereits folgende GeschW|nd|gke|tsbeschrankungen

e Fahrtrichtung Salzburg: ; A

) vom Beginn der Bundesautobahn bis: km 2,600: 80 km/h nachts (22:00 — 06:00 Uhr) — Lé'\rmschutz
e Fahrtrichtung Miinchen:
- von km 2,050 bis Ende der Bundesautobahn 80 km/h nachts (22:00 — 06: 00 Uhr) mit Reduzierung auf 60 km/h am Ende
der Bundesautobahn — Larmschutz

- ab km 0,800 bis Ende der Bundesautobahn Geschwmdlgkeltstnchter von, 120 — 60 km/h tags (06:00 — 22:00 Uhr) —

’ . Verkehrssicherheit
(siehe Kapitel 2.3, Kapitel 6.2.2.2, MaRBhahme V1 — A 8 Ost, Tabelle 14 und Anhang A 3)
Im genannten Bereich ist nachts in'beiden Fahrtnchtungen eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 80 km/h angeordnet.

D|e Autobahndlrekuon Sudbayern tiberpriift momentan die Situation auf allen Bundesautobahnen'im Stadtbereich und wird feststellen,

ob eine (weitere) Geschwmdlgkeltsbegrenzung ein erforderliches, geeignetes und angemessenes Mittel zum Schutz der

”»
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Wohnbevélkerung vor Larm ist. Diese Uberprifung wird nicht vor Ende 2017 abgeschlossen sein.” Erforderliche
Geschwindigkeitsbegrenzungen werden im Anschluss daran durch die Autobahndirektion Stidbayern in Abstimmung mit der Regierung
von -Oberbayern (HShere Stralenverkehrsbehérde) und nach Zustimmung durch das Bayensche Staatsmlnlstenum des Innern, fiir Bau |.
und Verkehr (Oberste StraRenverkehrsbehérde) angeordnet. . .

| (siéhe Kapitel 6.3.1.2, MaBnahme G2 — alle Autobahnen, Tabelle 38)

Larmaktionsplan fur das Umfeld der Bundesautobahnen in der
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Nr.

' ‘ForderunglAnregung

Bewertung

Priifung baulicher LarmschutzmaRBnahmen sowie die Einfiithrung einer Geschwmdlgkeltsbegrenzung auf der A 8 West von Langwied bis
Obermenzing.

Bauliche Lérmschutzmalsnahmen an bestehenden Straflen sind im Rahmen der Lérmsanlerung maglich. GeméaR den Richtlinien fur
den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in~ der Baulast des  Bundes (VLarmSchR 97) konnen an. bestehenden
Bundesautobahnen auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen Larmsanlerungsmaf&nahmen als freiwillige Leistung
durchgefiihrt werden. Dies setzt voraus, dass der Beurteilungspegel den entsprechenden, festgelegten Grenzwert (ibersteigt. Die
entsprechenden Werte ergeben sich dabei aus der Gebietscharakteristik. Eine Uberpriifung der Situation auf der Bundesautobahn A 8
hat ergeben, dass die Immissionspegel an allen Immissionsorten unterhalb des Grenzwertes fur Larmsanierung liegen und eine
Errichtung von Larmschutzanlagen somit nicht méglich ist. |

(5|ehe Kapitel 4.3.2.3)

Zu den rechtlichen Voraussetzungen fUr die Anordnung von Geschwmdlgkeltsbegrenzungen wird auf Kapitel 4.3.2.4 bzw. auf
obenstehende Bewertung ,Alle Bundesautobahnen — Nr. 1% verwiesen.

Aus straRenverkehrsrechtlicher Sicht besteht stadteinwarts aus Griinden der Sicherheit.und Ordnung des Verkehrs in Fahrtrichtung
Miinchen ab ca. 1,6 km vor dem Autobahnende (beglnnend bei 120 km/h, tiber 100 km/h, 80 km/h und 60 km/h bis 50 km/h) ein
permanenter Geschwindigkeitstrichter, der sich positiv auf ‘die Larmentwicklung auswirkt. Eine Geschwindigkeitsbegrenzung aus
Grunden des Larmschutzes besteht bislang nicht. ,

(siehe Kapitel 2.3, Kapitel 6.2.2.2, Manahme V1 - A 8 West, Tabelle 16 und Anhang A 3)

Die Autobahndirektion Stidbayern ﬂberpruft momentan die Situation auf allen-Bundesautobahnen im Stadtbereich und wird feststellen,
ob eine (weitere) GeschW|ndlgke|tsbegrenzung ein erforderliches, geeignetes und angemessenes Mitiel zum Schutz der
Wohnbevélkerung vor Larm ist : Diese ~Uberpriifung wird nicht vor Ende 2017 abgeschlossen sein.  Erforderliche
Geschwindigkeitsbegrenzungen werden im Anschluss daran durch die Autobahndirektion Stidbayern in Abstimmung mit der Regierung
von Oberbayern (Hohere StraBenverkehrsbehbrde) und nach Zustimmung durch das Bayerische Staatsmlmstenum des Innern, fiir Bau

-und Verkehr (Oberste StraRenverkehrsbehdrde) angeordnet.

(siehe Kapitel 6.3.1.2, Mal&nahme G2 alle Autobahnen Tabelle 38)
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Forderung/Anregung

Bewertung IR ;

Verbesserung des Larmschutzes fiir die Wohnanlage ,Domagkpark®, z.'B. durch _eine Erweiterung des vorhandenen Lérméchutzes,
durch eine weitergehende Geschwindigkeitsreduzierung oder durch die Aufbringung einés lirmmindernden Fahrbahnbelags.

Die Wohnanlage ,Domagkpark” ist erst in den letzten Jahren und somit nach dem Bau der A 9 entstanden. Zustandig fur die
Ausweisung und Anderung von Baugebieten an bestehenden StraRen im Rahmen der Bauleitplanung ist die Landeshauptstadt
Miinchen. . / R

Bei der Ausweisung und Anderung von Baugebieten an bestehenden StraRen im Rahmen der Bauleitplanung ist gemaR § 5 Abs. 2
Nr. 6 und § 9 Abs. 1 Nr. 24 Baugesetzbuch (BauGB) der Schutz vor erheblichen Verkehrslarmeinwirkungen sicherzustellen. Zudem ist
ein vorbeugender Schallschutz anzustreben. Hierzu wird die DIN18005-1 (Schallschutz im Stadtebau Teil 1: Grundlagen und Hinweise
fur die Planung) zur Anwendung empfohlen. Fiir die Beurteilung sind die im Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 genannten Orientierungswerte
heranzuziehen. Diese sind aus der Sicht des Schallschutzes im Stadtebau erwiinschte Zielwerte, jedoch keine Grenzwerte.

(siehe Kapitel 4.3.2.1) ; . . B }
Nach Angaben der Landeshauptstadt Miinchen, Referat fiir Stadtplanung ist der Bebauungsplan Nr. 1943b ,Frankfurter Ring (stdlich),
A 9 Berlin — Miinchen (westlich) und DomagkstraRe (nérdlich) — ehemalige Funkkaserne —* am 30.08.2011 in Kraft getreten. Bei der
Erstellung des Bebauungsplans wurde im Rahmen der Umweltvertraglichkeitspriifung der Larm und insbesondere der Verkehrslarm der
A9 berticksichtigt und ein entsprechendes Gutachten erstellt. Dabei wurden umfangreiche MaRnahmen vorgeschlagen und im
Bebauungsplan festgesetzt. Dadurch wurde dafiir Sorge: getragen, dass gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse gesichert sind.
Weitergehende Larmschutzmanahmen sind nicht vorgesehen. Allerdings ist deizeit zwar die festgesetzte Larmschutzwand entlang
der A 9 fertiggestellt, jedoch noch nicht die komplette Quartiersbebauung, so dass nicht ausgeschlossen werden kann, dass noch
Verkehrslarm der A 9 (iber offene Bereiche eindringen kénnte.

Zu den rechtlichen Voraussetzungen fiir die Anordnuhg von Geschwindigkeitsbegrenzungen wird auf Kapitel 4.3.2.4 bzw. auf
| obenstehende Bewertung ,Alle Bundesautobahnen — Nr. 1“ verwiesen. :

In Fahrtrichtung Minchen sind aus Griinden des L&rmschutzes Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 100 km/h von km 525,830 bis
km 526,240 und auf 80 km/h von km 526,240 bis km 527,800 angeordnet. Im Anschluss daran wird die Geschwindigkeit ab km 527,800
aus Griinden der Verkehrssicherheit auf 80 km/h tiber 60 km/h ab km 529,150 auf 40 km/h ab km 529,765 bis zum Autobahnende bei
km 529,806 begrenzt. ’

In_Fahrtrichtung Nurnberg ist die,vGeschwindigkeit vom_Autobahnbeginn bei km 530,020 bis km 529,720 auf 40 km/h und von

1
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km 529,720 bis km 527,580 auf 80 km/h aus Griinden der Verkehrssicherheit begrenzt. Von km 527,580 bis km 526,020 ist aus
Gruinden des Larmschutzes eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 80 km/h angeordnet.
(siehe Kapitel 2.3 und Anhang A 3) . i

Die Autobahndirektion Stidbayern tiberpriift momentan die Situation auf allen Bundesautobahnen im Stadtbereich und wird feststellen,
ob eine (weitere) Geschwindigkeitsbegrenzung ein - erforderliches,. geeignetes und angemessenes Mittel zum Schutz der
Wohnbevélkerung vor Larm ist. Diese = Uberpriifung wird nicht - vor Ende ' 2017 abgeschlossen sein. Erforderliche
Geschwindigkeitsbegrenzungen werden im Anschluss daran durch die Autobahndirektion Stidbayern in Abstimmung mit der Regierung
von Oberbayern (Hshere StraRenverkehrsbehérde) und nach Zustimmung durch das Bayerische Staatsministerium des Innern, fir Bau
und Verkehr (Oberste StralRenverkehrsbehérde) angeordnet. s .

(siehe Kapitel 6.3.1.2, MaRnahme G2 — alle Autobahnen, Tabelle 38) -

Verbesserung des Larmschutzes der Parkstadt Schwabing durch : ‘ o :
" e Verlangerung und Erhéhung der Larmschutzwénde auf Hohe ,Alte Heide" (GriineckerstraRe/Fréttmaninger Strafle)
e Errichtung von Larmschutzwénden an der Westseite der Autobahn (Walter-Gropius-Strafie)
» Geschwindigkeitsbegrenzung auf 60 km/h bis zum Frankfurter. Ring

»_Tieferlegung des Autobahnabschnitts im Bereich ,Alte Heide*/Parkstadt Schwabing
Die Verbesserungsvorschlage werden wie folgt bewertet: ’ ; ,

* Verldngerung und Erhdhung der Larmschutzwande auf Hohe ,Alte Heide" (Griineckerstrafie/Fréttmaninger Strale):
Die Autobahndirektion Stidbayern hat fiir den Bereich Griineckerstraie/Fréttmaninger StraRe in der ,Alten Heide" die aktuellen
Larmimmissionen ~ auf Grundlage der fiir die “Larmsanierung maRgebenden aktuellen Verkehrsbelastung  der
StraBenverkehrszahlung 2010 berechnet.  Hierbei wurden die vorhandenen Larmschutzeinrichtungen, Fahrbahnbeldge und
Geschwindigkeitsbeschrankungen auf der A 9 beriicksichtigt. :
Die Ergebnisse der Larmberechnungen zeigen, dass die fiir Wohngebiete geltenden Larmsanierungsgrenzwerte an einigen
Wohngebéuden der Grineckerstralie, der Fréttmaninger Strale sowie der Domagkstrafte nachts und zu einem geringeren Teil

auch tags Uberschritten werden. * =~ .

Um entscheiden zu'koénnen, ob im gegensténdlichen Bereich passiver oder aktiver Lirmschutz zum Einsatz kommen soll, hat
die Autobahndirektion Stidbayern'eine Voruntersuchung durchgefiihrt (siehe Kapitel 6.3.1.2, MaRnahme G1 — A 9, Tabelle 40).
Dabei wurde insbesondére’ gepriift,’ob aktiver Larmschutz in Form von héheren und langeren Larmschutzwanden angesichts
der beengten Raumverhaltnisse. und unter Beriicksichtigung des mittel- bis langfristig geplanten 6-streifigen Ausbaus der A 9

zwischen der Anschlussstelle (AS) Miinchen-Schwabing und der AS Miinchen-Frankfurter Ring realisiert werden kann. Aktiver

Larmschutz in Form eines offeriporigen Asphalts scheidet im Rahmen der.Larmsanierung aus wirtschaftlichen und betrieblichen
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Griinden aus. Zur Verbesserung der Larmsituation k&me grundsétzlich auch der Einbau eines larmmindernden
Fahrbahnbelages in Form eines sogenannten Diinnschichtbelages auf Versiegelung im Heifleinbau (DSH-V) im Zuge der
nachsten Deckenerneuerung auf der A 9 in Frage. Wegen des guten Erhaltungszustandes dieses Betriebsstreckenabschnittes
kann dies jedoch nicht kurzfristig in Aussicht gestellt werden.

Unabhangig davon haben von Grenzwertiiberschreitungen betroffene Anwohner dem Grunde nach einen Anspruch auf einen
Kostenzuschuss fiir passive Larmschutzmafinahmen (Larmschutzfenster und ggf. Lfter), der auf Antrag gewahrt wird.

(siehe Kapitel 6.3.1.2, MaRnahme G1 — alle Autobahnen, Tabelle 37):

Errichtung von Larmschutzwénden an der Westseite der Autobahn (Walter-Gropius-Strale):

Die ,Parkstadt Schwabing® ist erst in den letzten Jahren und somit nach dem Bau der A 9 entstanden. Zustandlg fur die
Ausweisung und Anderung von Baugebleten an bestehenden Stralen im Rahmen der Bauleitplanung ist die Landeshauptstadt
Munchen.

Bei der Ausweisung und Anderung von Baugebieten an bestehenden Straﬁen im Rahmen der Bauleitplanung ist gemaR § 5
. Abs.2 Nr.6 und §9 Abs.1 Nr.24 ‘Baugesetzbuch(BauGB) der Schutz vor erheblichen Verkehrslarmeinwirkungen
sicherzustellen. Zudem ist ein vorbeugender Schallschutz anzustreben. Hierzu wird die DIN 18005-1 (Schallschutz im Stadtebau

Teil 1: Grundlagen und Hinweise fur die Planung) zur Anwendung empfohlen. Firr die Beurteilung sind die im Beiblatt 1 zur.

DIN 18005-1 genannten Orientierungswerte heranzu2|ehen Dlese sind aus der Sicht des Schallschutzes im Stadtebau

erwlinschte Zielwerte, jedoch keine Grenzwerte.

(siehe Kapitel 4.3.2.1) : i

Geschwindigkeitsbegrenzung auf 60 km/h bis zum Frankfurter Ring:

Zu den rechtlichen Voraussetzungen fiir die Anordnung von Geschwindigkeitsbegrenzungen wird auf Kapitel 4.3.2.4 bzw. auf

obenstehende Bewertung ,Alle Bundesautobahnen — Nr. 1“ verwiesen.

In Fahrtrichtung Mtnchen- sind - aus Griinden des Larmschutzes Geschwlndlgkeltsbeschrankungen auf 100 km/h von

km 525,830 bis km 526,240 und auf 80 km/h von km 526,240 bis km 527,800 angeordnet. Im Anschluss daran wird die

~ Geschwindigkeit ab km 527,800 aus Griinden der Verkehrssicherheit auf 80 km/h tiber 60 km/h ab-km 529,150 auf 40 km/h ab
km 529,765 bis zum Autobahnende bei km 529,806 begrenzt.

In Fahrtrichtung Nirnberg ist die Geschwindigkeit vom Autobahnbeginn bei km 530,020 bis km 529 720 auf 40 km/h und von |

km 529,720 bis km 527,580 auf 80 km/h aus Griinden der Verkehrssicherheit begrenzt. Von km 527,580 bis km 526,020 ist aus
Grlnden des Larmschutzes eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 80 km/h angeordnet.

(siehe Kapitel 2.3 und ‘Anhang A 3)

Die Autobahndirektion Siidbayern iiberpriift momentan die Situation auf allen Bundesautobahnen im Stadtbereich und erd

feststellen, ob eine (weitere) Geschwindigkeitsbegrenzung ein erforderl|ch§s geeignetes und angemessenes Mittel zum Schutz

Larmaktionsplan fur das Umfeld der Bundesautobahnen in der
_ Landeshauptstadt Miinchen

der Wohnbevolkerung vor Larm ist. Diese Uberpriifung wird nicht vor Ende 2017 abgeschlossen sein. Erforderliche
Geschwindigkeitsbegrenzungen werden im Anschluss daran durch-die Autobahndirektion Stidbayern in Abstimmung mit der
Regierung von Oberbayern (Hohere StraRenverkehrsbehérde) und nach Zustimmung durch das Bayerische Staatsministerium
des Innern, fur Bau und Verkehr (Oberste Straenverkehrsbehdrde) angeordnet.

(siehe Kapitel 6.3.1.2, Manahme G2 - alle Autobahnen, Tabelle 38)

Tieferlegung des Autobahnabschnitts im Bereich ,Alte. Heide"/Parkstadt Schwablng ;

Der 6-streifige Ausbau der A 9 zwischen der AS Miinchen-Frankfurter Ring und der AS Munchen-Schwabing ist im Bedarfsplan
fur die Bundesfemslraﬂen‘ 2030 im vordringlichen Bedarf eingestuft (siehe Kapitel 6:3:1.2, MaRnahme G2 — A 9, Tabelle 41). Es
wurde ein bestandsorientierter, symmetrischer Ausbau zu Grunde gelegt. Da dieses Vorhaben dem Grunde nach Anspruch auf
Larmschutz nach den Kriterien der L&rmvorsorge auslost, wurde ein Larmschutzkonzept bestehend aus einer Kombination aus
bis zu 9 m hohen Larmschutzwéinden und aus einem larmmindernden Fahrbahnbelag -vorgesehen. Eine Tieferlegung wird
aufgrund der damit verbundenen hohen Kosten und des zu erwartenden ungunstigen Nutzen-Kosten Verhéltmsses derzeit von
der Autobahndirektion Stidbayern nicht weiter verfolgt. -
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g,
Bewertung

Verbesserung des Larmschutzes entlang der A99 und A92 auf Hohe des Hasenbergls durch fre1W|II|ge Leistungen der
Landeshauptstadt Miinchen in Zusammenarbeit mit der Autobahndirektion Siidbayern.

Die Bundesautobahn A 92 wird im Rahmen der Larmaktionsplanung fiir das Umfeld der Bundesautobahnen in der Landeshauptstadt
Miinchen nicht naher betrachtet, da diese das Gebiet der Stadt Miinchen nur germgfug|g tang|er1 und keine Wohnbebauung durch
Autobahnlarm der A 92 betroffen ist (siehe Kapitel 5.2.3).

Die Stadt Miinchen teilte mit, dass in Mlinchen, wie die Larmkarte des Bayerischén Landesamts fir Umwelt zeige, V|ele Bereiche mit
deutlich héheren Larmbelastungen als in dem angesprochenen Berexch (z. B. Stadtstrarsen mit enger geschlossener Randbebauung,
Mittlerer Ring) existieren wiirden.

Die Landeshauptstadt Miinchen unterliegt dem Gebot der sparsamen Haushaltsfiihrung. Die Stadt muss demnach Ihre Gelder in
Bereichen einsetzen, fir die sie zustindig ist (Stral&en,in der Baulast der Landeshauptstadt Miinchen) und in denen die héchste
Larmbetroffenheit vorliegt. Sie kann nicht in den Fallen, in denen sich der Verursacher (= Baulasttrager) nicht zur Umsetzung von
SchallschutzmaRnahmen bereit erklart, Larmschutz finanzieren: und umsetzen. Dies wLIrde die Finanzkraft der, Landeshauptstadt
Miinchen bei weitem Uibersteigen.

Daher kann die Landeshauptstadt Minchen keine fre:wnlllgen Lelstungen zum Larmschutz im genannten Bereich tibernehmen.

Ergénzend merkt die Autobahndirektion Sudbayern an, dass-elne mogliche Larmschutzmafnahme fiir den Bereich Hasenbergl nur
unter Inanspruchnahme von Flachen des Landkreises Miinchen umsetzbar wére und dazu naturschutzrechtlich hochwertige Flachen
benétigt wirden. Von -Seiten der Autobahndirektion: Stidbayern werden deshalb erhebhche Wlderstande fur ein solches Vorhaben
erwartet.

Da lediglich die Verbindungsrampen von und-: zurA 99 im Gebiet der Landeshauptstadt Miinchen liegen, die A 92 jedoch auRerhalb liegt
bzw. das Stadtgebiet nur geringfiigig tangiert und zudem die Bebauung einen erheblichen Abstand zur A 92 aufweist sieht die
Autobahndirektion Sudbayern hier von der Uberprufung der Einflihrung von Geschwmd|gke|tsbegrenzungen ab.

Anmerkung:

Dem Einwender wurde bereits durch die Landeshauptstadt Miinchen geantwortet.

Larmaktionsplan fiir das Umfeld der Bundesautobahnen in‘ der
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Geschwmdlgkeltsbegrenzung im Bereich Zamdorf/Daglfing/Riem mit Uberwachung auf 80 km/h bzw. 60 km/h

Zu den rechtlichen Voraussetzungen fir die Anordnung von Geschwmdlgkeltsbegrenzungen wird auf Kapitel 4.3.2.4. bzw. auf
obenstehende Bewertung ,Alle Bundesautobahnen — Nr. 1 verwiesen. .

Im genannten Bereich existieren bereits Geschwindigkeitsbeschrankungen. In Fahrlrrchtun‘g Muhldorf wird die Geschwindigkeit von
anfanglich 60 km/h bei Bogenhausen auf 120 km/h bei Zamdorf begrenzt Ab Zamdorf ‘wird dann die Geschwmd|gke|t in den
Nachtstunden (6-22 Uhr) auf 100 km/h reduziert.

In Fahrtrichtung Minchen existiert im Bereich Zamdorf, Daglflng und Riem die Geschwmdlgkeltsbegrenzung von 100 km/h in den
Nachtstunden.

(siehe Kapitel 2.3, Kap|te| 6.2.2.2, Ma3nahme V1 — A 94, Tabelle 20 und:Anhang A 3)

Die Autobahndlreknon Stidbayern tberpruft momentan dle Sltuat|on auf allen Bundesautobahnen im Stadtbereich und wird feststelien,”

ob eine (weitere) ‘Geschwindigkeitsbegrenzung (auf 80 kmi/h bzw. 60 km/h) ein erforderliches, geeignetes und angemessenes Mittel
zum Schutz der Wohnbevolkerung vor Larm ist. Diese Uberprufung wird nicht vor Ende 2017 abgeschlossen sein. Erforderliche
Geschwindigkeitsbegrenzungen werden im Anschluss daran durch die Autobahndirektion Stidbayern in Abstimmung mit der Regierung
von Oberbayern (Hohere Stralenverkehrsbehérde) und nach Zustimmung durch das Bayerische Staatsministerium des Innern, fur Bau
und Verkehr (Oberste StraBenverkehrsbehorde) angeordnet.

(siehe Kapitel 6.3.1.2, Maf&nahme G2 ~alle Autobahnen Tabelle 38)

Eine Geschwmdlgkeltsbegrenzung ist ferner im Rahmen der ortlichen Unfallbekdmpfung bei Unfallhdufungsstellen zu Uberprifen. Im
vorliegenden Abschnitt existieren nach Angaben der Autobahndirektion Stidbayern gegenwirtig jedoch keine Unfallhiufungspunkte.

Die Uberwachung der gefahrenen Geschwindigkeit obliegt der zustandigen Polizeidienststelle. Diese entscheidet in ihrem eigenen
Zustandigkeitsbereich - tber die Durchfiihrung von Verkehrsiiberwachungen. Hierauf hat die Autobahndirektion 'Siidbayern,
ausgenommen bei Mainahmen‘im Rahmen der Unfallkommission bei Unfallhaufungsstellen (auf Autobahnen), keinen Einfluss.

Auch die Regierung von Oberbayern hat keinen Einfluss auf polizeiliche Verkehrstiberwachungsmafnahmen. Die Regierung von
Oberbayern hat allerdings das Polizejprasidium Miinchéen entsprechend informiert und im Hinblick auf die Einhaltung der bereits
bestehenden Geschwindigkeitsbeschrénkungen gebeten zu priifen, -inwieweit eine Verkehrsilberwachung verstérkt durchgefiihrt
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werden kann.

Vollstandige Fahrbahnsanierung mit Fliisterasphalt

Eine Fahrbahnsanierung mit einem neuen larmmindernden Fahrbahnbelag stellt keine wesentliche Anderung der bestehenden
Substanz der Strale dar. Die Sanierung kann daher nur im Zuge der Larmsanierung erfolgen. . : ’ !
Die Larmsanierung behandelt den baulichen Larmschutz an bestehenden Stralen. Geméaf den Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz
an Bundesfernstraen in der Baulast des Bundes (VL&rmSchR 97) kénnen-an bestehenden Bundesautobahnen auf der Grundlage
haushaltsrechtlicher-Regelungen Larmsanierungsmafnahmen als freiwillige Leistung durchgefiihrt werden. Dies setzt voraus, dass der
Beurteilungspegel den entsprechenden, festgelegten Grenzwert tbersteigt. Die entsprechenden Werte ergeben sich dabei aus der
Gebietscharakteristik. (siehe Kapitel 4.3.2.3) . g

Eine durchgehende Sanierung der Fahrbahn mit einem larmmindernden offenporigen Asphalt wirde einen grundhaften Ausbau der
bestehenden Stralie zur Folge haben. Im Rahmen der Larmsanierung ist dies wirtschaftlich nicht darstellbar. '

Der betrachtete Streckenabschnitt ist jedoch aufgrund der hohen Verkehrsbelastung Teil des geplanten 6-streifigen Ausbaus der A 94
zwischen der Anschlussstelle (AS) Miinchen-Steinhausen bis AS’ Feldkirchen-West.  Dieser ist im .Bedarfsplan fir die
Bundesfernstraien . im Vordringlichen Bedarf zur Engpassbeseitigung enthalten. Im Zuge dieses 6-streifigen Ausbaus werden
Larmschutzanspriiche und -mafinahmen im Rahmen der Larmvorsorge gepriift und gegebenenfalls vorgesehen.

(siehe Kapitel 6.3.1.2, MaRnahme G — A 94, Tabelle 42) '

| Errichtung eines aktiven Larmschutzes

Der Anspruch auf Larmschutz richtet sich nach der 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung  (Verkehrslarmschutzverordnung —
16. BImSchV) sowie nach den Richtlinien fir. den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraen in der Baulast des Bundes,
(VLarmSchR 97) und kann in die Bereiche Larmvorsorge und L&rmsanierung eingeteilt werden. Larmvorsorge ist beim Neubau oder
der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen vorzusehen. -

Die Errichtung eines aktiven Larmschutzes kann an bestehenden Verkehrswegen nur im Rahmen der Larmsanierung erfolgen.
Larmsanierung ist eine freiwillige  Leistung durch den Baulasttrager an bestehenden StraRen und kann auf Grundlage
haushaltsrechtlicher Regelungen gewahrt werden. Hierzu muss eine Uberschreitung der Grenzwerte durch die nach den. Richtlinien fur
den Larmschutz an StraBen (RLS-90). errechnenden Larmpegel am betroffenen Immissionsort vorliegen. Diese Grenzwerte sind im
| Vergleich zur Larmvorsorge” deutlich hoher angesetzt und liegen laut VLarmSchR 97 fiir Wohngebiete bei 67 dB(A) tags und 57 dB(A)
nachts. g

Der betrachtete Streckenabschnittk ist aufgrund der hohen Verkehrsbelastung Teil des geplanten 6-streifigen Ausbaus der A94

zwischen der Ansghlussstellev (AS) Miinchen-Steinhausen bis AS Feldkirchen-West. Dieser ist im Bedarfsplan fiir die
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Bundesfernstralen im Vordringlichen Bedarf zur Engpassbeseitigung enthalten. Im Zuge dieses 6-streifigen -Ausbaus werden
Larmschutzanspriiche und -manahmen im Rahmen der Larmvorsorge geprift und gegebenenfalls vorgesehen.
(siehe Kapitel 6.3.1.2, MaBnahme G — A 94, Tabelle 42) E .

Untertunnelung oder-Einhausung

Der Anspruch auf Larmschutz richtet sich nach der 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung - (Verkehrslarmschutzverordnung —
16. BImSchV) sowie nach den Richtlinien fiir den Verkehrslérmschutz an Bundesfernstraen in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97) und kann in die Bereiche Larmvorsorge und Larmsanierung eingeteilt werden.Larmvorsorge ist beim Neubau oder
der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen vorzusehen. S i

Die Errichtung eines aktiven Larmschutzes kann an bestehenden Verkehrswegen nur im Rahmen der Larmsanierung erfolgen.’
Larmsanierung ist eine freiwilige Leistung durch- den "Baulasttréger .an bestehenden Straen und  kann auf Grundiage
haushaltsrechtlicher Regelungen gewahrt werden. Hierzu muss eine Uberschreitung der Grenzwerte durch die nach den Richtlinien fur
den Larmschutz an Strafien (RLS-90) errechnenden Larmpegel am: betroffenen Immissionsort vorliegen. Diese Grenzwerte sind im
Vergleich zur ,Larmvorsorge* deutlich hdher angesetzt und Iiegg;n Jaut VLArmSchR 97 fir Wohngebiete bei 67 dB(A) tags und 57 dB(A)
nachts. ; e ' . )
Einer Einhausung bzw. einer Filhrung des Verkehrsweges im Tunnel kann nicht entsprochen werden, da die vorgegebenen Grenzwerte
der VLarmSchR 97 nur an wenigen Immissionsorten. nicht éingehalten sind. Dariiber hinaus ist zudem ein Nutzen-Kosten-Verhaltnis
einer solchen umfassenden Malinahme zu priifen, um die Wirtschaftlichkeit im Rahmen der Larmsanierung nachzuweisen. i

Der betrachtete Streckenabschnitt ist jedoch aufgrund der hohen Verkehrsbelastung. Teil des geplanten 6-streifigen Ausbaus der A 94
zwischen. der Anschlussstelle (AS). Miinchen-Steinhausen bis AS Feldkirchen-West. Dieser ist im Bedarfsplan fiir die
Bundesfernstralen im Vordringlichen Bedarf -zur Engpassbeseitigung enthalten..Im Zuge dieses 6-streifigen Ausbaus werden
Larmschutzanspriiche und -manahmen im Rahmen der: Larmvorsorge gepriift und gegebenenfalls vorgesehen. '

(siehe Kapitel 6.3.1.2, MaBnahme G — A 94, Tabelle 42)

T

Sanierung der Briicken (,Klack-Klack“-Geréusch)

Um Verformungen und.Bewegungen des Briickentberbaus zu kompensieren, werden — nach Angaben der Autobahndirektion
Stidbayern — auf Briicken sogenannte. Ubergangskonstruktionen angeordnet. Diese sind auf Basis der vorhandenen, berechneten
Beanspruchung bemessen und-angeordnet. )

Auf stark befahrenen StraRen, wie z. B. Autobahnen, werden in der Regel Ubergangskonstruktionen angeordnet, die ein abgemindertes
Uberfahrtgerdusch erméglichen. Trotz des hohen technischen Standards, der bei Ubergangskonstruktionen ausgefiihrt wird, lassen

sich Uberfahrisgerausche aufgrund des Hohlraumes innerhalb der Konstruktion jedoch nicht vollumfanglich vermeiden.

18




Lérmaktionsplan fir das Umfeld der Bundesautobahnen in der
Landeshauptstadt Miinchen '

Sollten im genannten Abschnitt an den Briicken jedoch Ubergangskonstruktionen verbaut worden sein, die nicht diese larmmindernde
Wirkung aufweisen, wird dies von der Autobahndirektion Siidbayern Uberpriift. Im:Rahmen der Larmsanierung und den damit
verbundenen Randbedingungen kann dann gegebenenfalls eine Umriistung erfolgen.

Der betrachtete Streckenabschnitt ist jedoch aufgrund der hohen Verkehrsbelastung Teil des geplanten 6-streifigen Ausbaus der A 94
zwischen der Anschlussstelle (AS) Minchen-Steinhausen bis AS Feldkirchen-West. Dieser ist im Bedarfsplan fiir die
Bundesfernstraien im Vordringlichen Bedarf zur Engpassbeseitigung enthalten. Im Zuge ‘dieses 6-streifigen Ausbaus werden
Lérmschutzanspriiche und -manahmen im Rahmen der Larmvorsorge gepriift und gegebenenfalls vorgesehen. :
(siehe Kapitel 6.3.1.2, MaRnahme G — A 94, Tabelle 42) : b

Die " geplante. Schallschutzwand bei der Aufstellung des Bebauungspians Nr.v1869 ,,Eggenfeldener Stralle” ist' zu kurz. Die

SchallschutzmaBnahmen miissten bis zum Ende der A 94 verlsingert werden.

Mitteilung der Landeshauptstadt Miinchen, Referat fur Stadtplanung und Bauordnung zum Bebauungsplan Nr. 1869 ,Eggenfeldener
Strale” (in Aufstellung befindlich): T i :

Der Bebauungsplan Nr. 1869 ,Eggenfeldener StraRe* befindet sich noch in.der Phase der Eckdatenfindung, daher stehen Art und Ma
der Nutzung noch nicht fest. Zu diesem Zeitpunkt kann tiber die Form und Ausgestaltung der'notwendigen Wall-Wand-Kombination
entlang der A 94 im Bereich des zukiinftigen Geltungsbereichs noch keine Aussage getroffen werden. Zudem dient die geschilderte
Wall-Wand-Kombination in erster Linie dem Schutz der zukiinftigen Planung. :

Fur den Schutz der bereits bestehenden Bebauting an der Eggenfeldener StraRe ist die Autobahndirektion Sudbayern zustandig.

(siehe Kapitel 6.3.2.2, MaRnahme G — A 94, Tabelle 47) )

Ergénzung der Autobahndirektion Sudbayern zum Bebauungsblan Nr. 1869 ,Eggenfeldener Strae” (in Aufstellung befindlich):
Die Planung von Larmschutz innerhalb der Aufstellung eines Bebauungsplans obliegt der zustandigen Gemeinde. Die
Autobahndirektion Stidbayern . ist in diesem Fall nicht zustindig und wird nur im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung des

Aufstellungsverfahrens als Trager dffentlicher Belange beteiligt.
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Priifung und Realisierung von Lémmihderungsmaﬂnahmen auf der Westseite der A 95

Grundsétzlich wird beim Larmschutz an Bundesautobahnen zwischen der Larmvorsorge und der Larmsanierung unterschieden:

» Die Larmvorsorge regelt den Larmschutz fiir den Fall eines Neubaus, Ausbaus oder der wesentlichen Anderung einer Strafte.
Die gesetzlichen Regelungen hierzu sind im Bundes-Immissionsschutzgesetz -~ (§§ 41-43), der 16. Bundes-
Immissionsschutzverordnung (Verkehrslarmschutzverordnung © — ' 16." *'BlmSchV)  sowie der - 24. Bundes-
Immissionsschutzverordnung (Verkehrswege-Schallschutzmafnahmenverordnung — 24. BimSchV) zu finden. Demnach ist der
Baulasttréger einer Strafle beim Bau oder bei einer wesentlichen Anderung von Straen zur Larmvorsorge verpflichtet, falls die
in der Verkehrslarmschutzverordnung angegebenen Immissionsgrenzwerte fiir die jeweiligen Gebietskategorien tiberschritten
werden. . ! i ) :

¢ Die Larmsanierung behandelt den Larmschutz an bestehenden Strafen. GemaR den Richtlinien fir den Verkehrslérmschutz an
Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes (VL&armSchR 97) kénnen an bestehenden Bundesautobahnen auf der Grundlage
haushaltsrechtlicher Regelungen L&rmsanierungsmafinahmen als freiwillige Leistung durchgefiihrt werden. Dies setzt voraus,
dass der Beurteilungspegel den entsprechenden, festgelegten Grenzwert tibersteigt. Die entsprechenden Werte ergeben sich
dabei ebenfalls aus der Gebietscharakteristik. - : Ve ' .

Die Voraussetzungen fir Larmschutz im Rahmen der Larmvorsorge liegen hier nicht vor. Eine Gewahrung von Larmschutz auf Basis
der Larmsanierung wurde mehrfach von der Autobahndirektion' Stidbayern gepriift. Im Rahmen von schalltechnischen Untersuchungen
wurde eine Berechnung der Schallimmissionen durch die Bundesautobahn A 95 in der Baulast des Bundes im Bereich der
Landeshauptstadt Miinchen vorgenommen. Die Berechnung kommt zu dem Ergebnis, dass die Immissionspegel an allen
Immissionsorten unterhalb des Grenzwertes. fur die Larmsanierung liegen und eine Errichtung von Larmschutzanlagen somit nicht
mdglich ist. Ly E

Schlieflung aller Larmschutzliicken 6stlich,dervaﬁfg | 1en Lotsenstation

Bei der Schuttung des Walls im Bereich der Lotsenstation aus Uberschussmassen handelt es sich um eine freiwillige MaRnahme der
Autobahndirektion Siidbayern. - ) ‘ ' v

Weitere MaRnahmen 'in diesem Bereich auf Kosten des Bundes kénnen derzeit nicht veranlasst werden, da die Grenzwerte der
Larmsanierung (Richtlinien. fir ‘den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraen in der Baulast des Bundes — VL&rmSchR 97) nicht
Uberschritten werden. : :

Geschwindigkeitsbegrenzungauf der A 95 auf 60 km/h mit Uberwachung
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Zu den rechtlichen Voraussetzungen fir die Anordnung von Geschwindigkeitsbegrenzungen wird auf Kapitel 4.3.2.4 bzw. auf
obenstehende Bewertung ,Alle Bundesautobahnen — Nr. 1" verwiesen. . .

Aus straRenverkehrsrechtlicher Sicht besteht in beiden Fahrtrichtungen aus Griinden der Sicherheit und Ordnung des Verkehrs auf der
gesamten Lange der A 95 im Stadtbereich eine permanente Geschwindigkeitsbeschrankung auf 80 km/h, die sich positiv auf die
Larmentwicklung auswirkt. } e

(siehe Kapitel 6.2.2.2, Mainahme V3 — A 95, Tabelle 24 und Anhang A 3)

Die Autobahndirektion Siidbayern iiberpriift momentan die Situation auf allen Bundesautobahnen im Stadtbereich und wird feststellen,
ob eine (weitere) Geschwindigkeitsbegrenzung (auf 60 km/h) ein erforderliches, geeignetes und angemessenes Mittel zum Schutz der
Wohnbevélkerung vor L&rm ist. Diese Uberprufung wird  nicht vor. Ende 2017 abgeschlossen sein. Erforderliche
Geschwindigkeitsbegrenzungen werden im Anschluss daran durch die Autobahndirektion Stidbayern in Abstimmung mit der Regierung
von Oberbayern (Héhere StraRenverkehrsbehérde) und nach Zustimmung durch das Bayerische Staatsministerium des Innern, fiir Bau
und Verkehr (Oberste Straflenverkehrsbehérde) angeordnet. : .

(siehe Kapitel 6.3.1.2, Mainahme G2 — alle Autobahnen, Tabelle 38)

Die Uberwachung der gefahrenen Geschwindigkeit. obliegt der zustandigen Polizeidienststelle. Diese entscheidet in ihrem eigenen
Zustandigkeitsbereich tber die Durchfiihrung von  Verkehrsiiberwachungen. Hierauf hat die Autobahndirektion Siidbayern,
ausgenommen bei Manahmen im Rahmen der Unfallkommission bei Unfallhdufungsstellen (auf Autobahnen), keinen Einfluss.

Auch die Regierung von Oberbayern hat keinen Einfluss auf polizeiliche VerkehrsiiberwachungsmaRnahmen. -Die Regierung von
Oberbayern hat allerdings das Polizeiprésidium Miinchen entsprechend informiert und im Hinblick auf die Einhaltung der bereits
bestehenden Geschwindigkeitsbeschrinkungen gebeten zu priifen, inwieweit eine Verkehrsiiberwachung verstérkt durchgefithrt
werden kann. - i

Fur den Bereich Beginn A 95. (Minchen) “bis Unterdi" werden Larmvorsorgemafnahmen wegen einer wesentlichen Anderung
(Neugestaltung Luise-Kiesselbach-Platz/Mittlerer Ring) beantragt. ) :

Zustandige Behdrde im Sinn von § 47e Abs. 1 BImSchG fir die Aufstellung von Larmaktionsplanen nach § 47d. BImSchG fiir
Bundesautobahnen sind in Bayern die (Bezirks-)Regierungen (Art. 8a Abs. 2 BaylmSchG). T

Die Bundesautobahn A 95 beginnt erst ab Anschiussstelle Miinchen-Kreuzhof; stadteinwarts ist die Strafe als Bundesstralie B 2
gewidmet. Die Widmung als Bundesstrae hat zur Folge, dass in diesem Fall nicht die Regierung von Oberbayern sondern die
Landeshauptstadt Miinchen fir die Larmaktionsplanung zustandig ist. ’

Der Abschnitt der B2 vom Luise-Kieselbach-Platz bis einschlieBlich AS Miinchen-Kreuzhof befindet sich ‘in der Baulast der
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Landeshauptstadt Miinchen. Die A 95 befindet sich (erst) ab stdlich der Anschlussstelle Miinchen-Kreuzhof in der Baulast der
Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch die Autobahndirektion Stidbayern. i -

Die gesetzlichen Regelungen zur L&rmvorsorge sind im ' Bundes-Immissionsschutzgesetz (8§ 41-43), der. 16.Bundes-
Immissionsschutzverordnung ' (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) sowie der 24. Bundes-Immissionsschutzverordnung
(Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung — 24. BImSchV) zu finden. i ;T )

Die Neugestaltung Luise-Kiesselbach-Platz/Mittlerer Ring I6st keinen Anspruch auf Larmvorsorgemafinahmen |m Bereich der A 95 aus.
Weitrdumige Anderungen des Verkehrsaufkommens kénnen nicht einem’einzelnen planfestgesteliten Vorhaben mit der Folge der
Verpflichtung des Vorhabentrégers zu LarmschutzmaBnahmen zugerechnet werden. Fiir den Ausbau des Mittleren Rings am Luise-
Kiesselbach-Platz wurde auf Antrag der Landeshauptstadt Minchen ‘ein Planfeststellungsverfahren durch die Regierung von
Oberbayern durchgefiihrt. Innerhalb dieses Planfeststellungsverfahrens  wurden. auch die Larmschutzanspriiche, die durch die
Mafdnahme. ausgelést werden, abgehandelt. Durch den Ausbau. des Mittleren Rings wird die bestehende A 95 nicht wesentlich

geandert. Es besteht daher im Bereich der A 95 auch kein Anspruch auf Larmschutz nach den Grundsétzen der L&rmvorsorge.
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| A96 - :
‘Nr. | Forderung/Anregung
Bewertung: : - E : 2 .
1 Weitergehende Geschwindigkeitsbegrenzung in den Nachtstunden (insbesondere fur Lkw) .
Zu den rechtlichen Voraussetzungen fir die Anordnung von Geschwindigkeitsbegrenzungen wird auf Kapitel 4.3.2.4 bzw. auf |
obenstehende Bewertung ,Alle Bundesautobahnen — Nr. 1* verwiesen. ' :
Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit und Verringerung der Immissionsbelastung wurde im Vorgriff auf die Errichtung der
Verkehrsbeeinflussungsanlage die zuléssige Hochstgeschwindigkeit auf 60 km/h von km 170,150 bis Autobahnende in Fahrtrichtung
Minchen herabgesetzt. .
(siehe Kapitel 6.3.1.2, Mainahme G — A 96, Tabelle 44)
Ansonsten bestehen aus straBenverkehrsrechtlicher Sicht in beiden Fahrtrichtungen permanente Geschwindigkeitsbeschrankungen auf
80 km/h, die sich positiv auf die Larmentwicklung auswirkt. . : i
Die Autobahndirektion Stidbayern tiberpriift momentan die Situation auf allen Bundesautobahnen im Stadtbereich und wird feststellen,
‘| ob eine (weitere) Geschwindigkeitsbegrenzung. ein erforderliches, deeignetes und- angemessenes Mittel zum Schutz der
Wohnbevolkerung vor Larm ist. Diese Uberpriifung. wird 'nicht vor Ende 2017 abgeschlossen sein. Erforderliche
Geschwindigkeitsbegrenzungen werden im Anschluss daran durch die Autobahndirektion Stidbayern in Abstimmung mit der Regierung
von Oberbayern (Héhere StraRenverkehrsbehérde) und nach Zustimmung durch das Bayerische Staatsministerium des Innern, fur Bau
und Verkehr (Oberste StraRenverkehrsbehorde) angeordnet. = - ’
(siehe Kapitel 6.3.1.2, MaBnahme G2 — alle Autobahnen, Tabelle 38) X
2 Geschwindigkeitsbegrenzung von 60 km/h zwischen der Garmischer Strake und etwa in Hohe Hofatsstrale . .
Zu den rechtlichen Voraussetzungen fiir die Anordnung von Geschwindigkeitsbegrenzungen wird auf Kapitel 4.3.2.4 bzw. auf
obenstehende Bewertung ,Alle Bundesautobahnen — Nr. 1“ verwiesen. : :
Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit und Verringerung " der Immissionsbelastung wurde im Vorgriff auf die Errichtung der
Verkehrsbeeinflussungsanlage die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf 60 km/h von km 170,150 bis Autobahnende in Fahrtrichtung
Minchen herabgesetzt.. =~ . i . ‘ o
(siehe Kapitel-6.3.1.2, MaBnahme G — A 96, Tabelle 44) . . : :
‘Ansonsten bestehen aus stralRenverkehrsrechtlicher Sicht.in beiden Fahrtrichtungen permanente Geschwindigkeitsbeschrankungen auf
80 kmv/h, die sich positiv auf die Larmentwicklung auswirkt.
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Die Autobahndirektion Stidbayern tiberpriift momentan die Situation auf allen Bundesautobahnen im’ Stadtbereich und wird feststellen,
ob eine (weitere) Geschwindigkeitsbegrenzung (auf 60 km/h) ein erforderliches, geeignetes und angemessenes Mittel zum Schutz der
Wohnbevolkerung vor Larm ist. Diese Uberpriiffung wird nicht vor Ende 2017 abgeschlossen sein. ,Erforderliche
Geschwindigkeitsbegrenzungen werden im Anschluss daran durch die Autobahndirektion Stidbayern. in Abstimmung mit der Regierung
von Oberbayern (Héhere Strafienverkehrsbehtrde) und nach Zustimmung durch das Bayerische Staatsministerium des Innern, fur Bau
und Verkehr (Oberste StraRenverkehrsbehérde) angeordnet. ] . -
| (siehe Kapitel 6.3.1.2, Mainahme G2 — alle Autobahnen, Tabelle 38) .
3 Die Zu- und Abfahrten der A 96 sind mit-einem L&rmschutzbelag zu versehen. -
Nach Mitteilung der Autobahndirektion Siidbayern'ist der bestehende Belag der Rampenbauwerke immer noch in einem guten Zustand.
AuBerdem kann sich die larmreduzierende Wirkung eines  larmmindernden Belags im Bereich der Zu- und Abfahrtsrampen,
insbesondere wegen der geringen Fahrgeschwindigkeiten, nicht entfalten. Es ware keine Larmminderung hérbar. Deshalb wird aus
wirtschaftlichen Griinden auf den Einbau eines larmmindernden Belags auf den Zu-/Abfahrten zur Autobahn verzichtet. :
4 Errichtung einer Larmschutzwand entlang der Lindauer Autobahn zwischen Garmischer Strake und WestendstraRenbriicke. Die

L&rmschutzwand soll auf der Nordseite des Rubihornwegs auf der Héhe des Walls errichtet werden.

Der Anspruch auf Lérmschutz richtet sich nach der 16, Bundes-Immissionsschutzverordnung (Verkehrslarmschutzverordnung —
16. BImSchV) sowie nach den Richtlinien fir “den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrafien in der Baulast’ des Bundes
(VL&rmSchR 97) und kann in die Bereiche Larmvorsorge und:Larmsanierung eingeteilt werden. Larmvorsorge ist beim Neubau oder
der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen vorzusehen. . - e .

Die Errichtung eines aktiven Larmschutzes kann an bestehenden Verkehrswegen nur im Rahmen der Larmsanierung erfolgen.
Larmsanierung ist eine freiwillige Leistung durch den Baulasttréger an bestehenden StraBen und kann auf Grundlage
haushaltsrechtlicher Regelungen gewahrt werden. Hierzu muss eine Uberschreitung der Grenzwerte durch die nach den Richtlinien fur
den Larmschutz an StraBen (RLS-90) errechnenden Larmpegel am betroffenen Immissionsort vorliegen. Diese Grenzwerte sind im
Vergleich zur Larmvorsorge* deutlich-héher a'ng‘esetzt und liegen laut VLarmSchR 97 fiir Wohngebiete bei 67 dB(A) tags und 57 dB(A)
nachts. . : bR '

Da fiir die A 96 im Stadtgebiet der Landeshauptstadt Miinchen im Bedarfsplan fiir Bundesfernstrafien kein weiterer Ausbau enthalten
ist, besteht kein Anspruch auf Larmschutz nach den Kriterien der Larmvorsorge. Uberschreitungen der Larmsanierungsgrenzwerte
wurden nach einer Larmberechnung basierend auf einer Verkehrszéhlung aus dem Jahr 2010 an keinem im genannten Bereich
liegenden Geb#ude festgestellt. Aktive Larmschutzmafnahmen zu Lasten des Bundes sind daher nicht veranlasst. Aktive

LarmschutzmaBnahmen an der A 96 im Stadtgebiet der Landeshauptstadt Miinchen sind damit eine freiwillige Leistung der
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Landeshauptstadt Minchen.

Zeitnahe Untertunnelung oder Einhausung,

Zur geplanten Machbarkeitsstudie teilte die Landeshauptstadt Miinchen, Referat fir Stadtplanung und Bauordnung, Folgendes mit:

Die mit dem Beschluss des Ausschusses fir Stadtplanung und Bauordnung vom 11.12.2013 beauftragte Vorstudie fir eine
,Machbarkeitsstudie zur Verbesserung des Larmschutzes sowie der quthyglenlschen und stadtebaulichen Situation an der A 96" wurde
vom beauftragten Ingenieurbiiro Suess - Staller Schmitt Ingenieure GmbH im-Juni 2015 abgeschlossen. Die Vorstudie umfasst die

.Entwicklung des Leistungsbildes fir eine Machbarkeitsstudie zur Verbesserung des Larmschutzes sowie der Ilufthygienischen und

stadtebaulichen Situation an der A 96 sowie die Durchfilhrung vorbereitender -Untersuchungen. Die Bearbeitung erfolgte unter
Beteiligung der Bezirksausschiisse 7 — Sendling-Westpark, 20 — Hadern, 21 — Pasing-Obermenzing und 25 — Laim, der Burgerinitiative
BiBAB96, der stadtischen Referate ,Baureferat’ und ,Referat fiir Gesundheit und Umwelt", der Autobahndirektion Stidbayern sowie des
Landesamts fiir Umwelt.

In der Machbarkeitsstudie sollen Losungskonzepte zur Verbesserung des Larmschutzes sowie der quthyglenlschen und
stadtebaulichen Situation entlang der A 96 im Stadtgeblet der Landeshauptstadt Miinchen entwickelt werden. Dabei soll untersucht

‘werden, ob und in welchen Abschnitten der A 96 im Stadtgebiet Einhausungen, ‘deren Uberbautingen, Larmschutzwznde oder andere

MaRnahmen des aktiven und passiven Larmschutzes sinnvoll und mit vertretbarem Aufwand machbar sind.

Das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung hat eine Beschlussvorlage erarbeitet, in der die ‘wesentlichen Ergebnisse der Vorstudie
zusammengefasst werden sowie die Durchfiihrung einer Machbarkeitsstudie gemaR dem in der Vorstudie erarbeiteten Leistungsbild
vorgeschlagen wird. Die Einbringung der Beschlussvorlage inden Stadtrat |st fur das 2. Halbjahr 2017 geplant.

(siehe Kapitel 6.3.2.2, Mafnahme G — A 96 ‘Tabelle 48)
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Forderung/Anregung
Bewertung

Prufung baulicher Larmschutzmaﬂnahmen sowie dle E|nfuhrung einer Geschw1ndlgkeltsbegrenzung auf der A 99 zwischen Aubinger
Tunnel und Allacher Tunnel

Der Anspruch auf Larmschutz richtet SICh nach der 16. Bundes-lmmlssmnsschutzverordnung (Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV) sowie nach den Richtlinien fir den Verkehrsldrmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes
(VL&rmSchR 97) und kann in die Bereiche Larmvorsorge und Larmsamerung emgetellt ‘werden. Larmvorsorge ist beim Neubau oder
der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen vorzusehen.

Die Errichtung eines aktiven Larmschutzes kann an bestehenden Verkehrswegen nurim Rahmen der Lérmsanierung erfolgen.
Larmsanierung ist eine freiwilige Leistung durch’ den Baulastirager an . bestehenden Strafen und kann auf Grundlage
haushaltsrechtlicher Regelungen gewahrt werden. Hierzu muss eine Uberschreltung der Grenzwerte durch die nach den Richtlinien fir

| den Larmschutz an StraBen (RLS-90) errechnenden Lérmpegel am’ betroffenen Immissionsort vorliegen. Diese Grenzwerte sind im

Vergleich zur ,L&rmvorsorge” deutllch ‘hoher angesetzt und Ilegen Iaut VLarmSchR 97 fir Wohngebiete bel 67 dB(A) tags und 57 dB(A)

| nachts.

Die A99 im angesprochenen Bereich wurde 1998 bzw. 2006 fUr den Verkehr frelgegeben Damals wurde der aktive Lédrmschutz so
dimensioniert; dass die Larmvorsorgegrenzwerte emgehalten wurden

Zu den rechtlichen Voraussetzungen fUr die: Anordnung von Geschwmdlgkeltsbegrenzungen wird auf- Kapltel4324 bzw. auf
obenstehende Bewertung ,Alle Bundesautobahnen — Nr. 1 verwiesen..

In den Bereichen der Tunnel Allach und Aubing bésteht in beiden Fahrtrichtungen jewéils eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf
80 km/h mit davorliegenden GeschW|nd|gke|tstnchtern
(siehe Kapitel 2.3 und Anhang A3).

Die Autobahndlrektlon Sudbayem Uberprift momentan die Situation auf allen Bundesautobahnen im Stadtbereich und wird feststellen,
ob eine (weitere) Geschwindigkeitsbegrenzung ein erforderliches, geeignetes und angemessenes Mittel zum Schutz der
Wohnbevolkerung vor:Larm ist. Diese Uberprifung wird nicht vor Ende 2017 abgeschiossen sein. Erforderliche
Geschwmdlgkeltsbegrenzungen werden im Anschluss daran durch die Autobahndirektion Stidbayern in Abstimmung mit der Regierung

von Oberbayern (Héhere StraEenverkehrsbehorde) und nach Zustimmung durch das Bayerische Staatsmmlsterlum des Innern, fiir Bau
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und Verkehr (Oberste Straenverkehrsbehérde) angeordnet.
(siehe Kapitel 6.3.1.2, MaRnahme G2 — alle Autobahnen, Tabelle 38)

Larmschutz an der A 8 West/A 99 fiir das Wohngebiet vor und nach dem Lohwald (,,Lohwaldwohngebiét“).
Als kostenglinstige SofortmaRnahme wird zudem eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf maximal 80 km/h vorgeschlagen.

Der Anspruch auf Larmschutz richtet sich nach der 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung (Verkehrslarmschutzverordnung —
16. BImSchV) sowie nach den Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz ‘an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes
(VL&rmSchR 97) und kann in die Bereiche Larmvorsorge und Larmsanierung eingeteilt werden. Larmvorsorge ist beim Neubau oder
der wesentlichen Anderung von.Verkehrswegen vorzusehen. T

Die Errichtung eines aktiven Larmschutzes kann an bestehefiden Verkehrswegen nur im Rahmen der Larmsanierung erfolgen.
Larmsanierung ist eine freiwilige Leistung durch den Baulasttriger an bestehenden StraRen und kann auf Grundlage
haushaltsrechtlicher Regelungen gewshrt werden. Hierzu muss eine Uberschreitung der Grenzwerte durch die nach den Richtlinien fiir
den Lérmschutz an StraRen (RLS-90) errechnenden Larmpegel am betroffenen Immissionsort vorliegen. Diese Grenzwerte sind im
Vergleich zur Larmvorsorge” deutlich héher angesetzt und liegen laut VLarmSchR 97 far Wohngebiete bei 67 dB(A) tags und 57 dB(A)
nachts. - b L .

_Die A 99 im angesprochenen Bereich wurde 1999 bzw. 2006 fiir den Verkehr freigegeben. Damals wurde der aktive Larmschutz so
dimensioniert, dass die Larmvorsorgegrenzwerte eingehaltgan wurden.

Zu den rechtli.chen Voraussetzungen fir die. Anordnung: von Geschwindigkeitsbegrenzungen wird auf Kapitel 4.3.2.4 biw. auf

obenstehende Bewertung ,Alle Bundesautobahnen — Nr. 1¢ verwiesen.,

80 km/h mit davorliegenden Geschwindigkeitstrichtern.
(siehe Kapitel 2.3 und Anhang A 3) :

In den Bereichen der Tunnel Allach und Aubing besteht in beiden Fahrtrichtungen jeweils eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf

Die Autobahndirektion Stidbayern Gberpriift momentan die Situation auf allen Bundesautobahnen im Stadtbereich und wird feststellen,
ob eine (weitere) Geschwindigkeitsbegrenzung ein erforderliches, geeignetes und angemessenes Mittel' zum Schutz der
| Wohnbevolkerung  vor Larm. ist. Diese Uberpriiffung. wird nicht vor Ende 2017 abgeschlossen sein. Erforderliche
Geschwindigkeitsbegrenzungen werden im Anschluss daran durch die Autobahndirektion Stdbayern in Abstimmung mit der Regierung
von Oberbayern (Hhere Stralenverkehrsbehérde) und nach Zustimmung durch das Bayerische Staatsministerium des Innern, fur Bau
und Verkehr (Oberste Stralenverkehrsbehérde) angeordnet. ) )
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(siehe Kapitel 6.3.1.2, MaRnahme G2 — alle Autobahnen, Tabelle 38)

Anmerkung: ; : ‘

Im vorliegenden Bereich wurde bereits im Jahr 2015 .anhand der Verkehrszahlen 2010 Gberpriift, ob nach den damaligen
Voraussetzungen eine Geschwindigkeitsbegrenzung méglich war. Damals lagen die sachlichen und rechtlichen Voraussetzungen fiir
die Anordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung aus Larmschutzgriinden' nicht vor. Aufgrund der Offentlichkeitsbeteiligung zum
‘Larmaktionsplan tberprift die Autobahndirektion Stidbayern — nach Méglichkeit unter Einbeziehung der aktuellen Verkehrszahlen aus

der Strallenverkehrszahlung 2015 — erneut die Einfiihrung von Geschwindigkeitsbegrenzungen..

Verbesserung- des Larmschutzes entlang der A99 und- A 92 auf Hohe des Hasenbergls durch freiwillige Leistungen der
Landeshauptstadt Miinchen in Zusammenarbeit mit der Autobahndirektion Sudbayern.

Die Bundesautobahn A 92 wird im Rahmen der Larmaktionsplanung fir das Umfeld der Bundesautobahnen in der Landeshauptstadt
Minchen nicht néher betrachtet, da diese das Gebiet der Stadt Miinchen nur geringfiigig tangiert und keine Wohnbebauung durch
Autobahnlarm der A 92 betroffen ist (siehe Kapitef 5.2.3). -

Die Stadt Miinchen teilte mit, dass in Miinchen, wie die Larmkarte des Bayerischen Landesamts fiir Umwelt zeige, viele Bereiche mit
deutlich héheren Larmbelastungen als in dem angesprochenen Bereich (z. B. Stadtstraften mit enger geschlossener Randbebauung,
Mittlerer Ring) existieren wiirden. : E - ' . )

Die Landeshauptstadt Minchen unterliegt dem: Gebot der ‘sparsamen Haushaltsfiihrung. Die Stadt muss demnach lhre Gelder in
Bereichen einsetzen, fur die sie. zustandig- ist (StraBen in’der Baulast der Landeshauptstadt Minchen) und in denen die héchste
Larmbetroffenheit vorliegt. Sie kann nicht in den Fallen, in denen sich der Verursacher (= Baulasttréger) nicht zur Umsetzung von
SchallschutzmaRnahmen bereit erklart, Larmschutz finanzieren und umsetzen. Dies wiirde die Finanzkraft der Landeshauptstadt
Minchen bei weitem Uibersteigen. ' i .
Daher kann die Landeshauptstadt Miinchen keine freiwilligen Leistungen zum Larmschutz im genannten Bereich tibérnehmen. )

Ergénzend merkt die Autobahndh‘ektibri Stdbayern an, dass eine mégliche LarmschutzmaRnahme fiir den Bereich Hasenbergl nur
unter Inanspruchnahme von Flachen des Landkreises Miinchen umsetzbar wire und dazu naturschutzrechtlich hochwertige Fléchen
bendtigt wirden. Von.Seiten der Autobahndirektion Stidbayern werden deshalb erhebliche Widerstande fur ein solches Vorhaben
gesehen. .

Zu den rechtlichen Voraus:sétzungenfﬁjr die Anordnung von Geschwindigkeitsbegrenzungen wird auf Kapitel 4.3.2.4 bzw. auf
obenstehende Bewertung ,Alle Bundesautobahnen — Nr. 1“ verwiesen. '
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Die Autobahndirektion Stidbayern tberpriift momentan‘die Situation auf allen Bundesautobahnen im Stadtberéich und wird feststellen,

‘ob” eine (weitere) Geschwindigkeitsbegrenzung ein erforderliches, geeignetes und angemessenes Mittel zum Schutz der

Wohnbevélkerung vor . Larm ist. Diese Uberpriifung wird nicht vor Ende 2017 abgeschlossen sein. Erforderliche
Geschwindigkeitsbegrenzungen werden im Anschluss daran durch die Autobahndirektion Stidbayern in Abstimmung mit der Regierung
von Oberbayern (Héhere Strafienverkehrsbehérde) und nach Zustimmung durch das Bayerische Staatsministerium des Innern, fir Bau
und Verkehr (Oberste Stralenverkehrsbehdrde) angeordnet. :

Anmerkung: . . o i )
Dem Einwender wurde bereits durch die Landeshauptstadt Miinchen geantwortet. Aufgrund der Offentlichkeitsbeteiligung zum
Larmaktionsplan iiberpriift die Autobahndirektion Stidbayern — nach Méglichkeit unter Einbeziehung der aktuellen Verkehrszahlen aus

der Straenverkehrszéhlung 2015 — die Einflihrung von Geschwiqdigkeitsbegrenzungen.
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