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Projekthandbuch 2

Kanalnetzsanierung Landsberger Stralle 2. BA,
Abschnitt zwischen ca. 160 m 6stlich Am Knie und Laimer Kreisel
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Bedarf

Ortlichkeit, Bedarfsumfang und bisherige Befassung des Stadtrates
Der Bedarf leitet sich aus der Prognose des Gesamtentwasserungsplanes (E 11l 98) ab.

Die Vollversammlung des Stadtrates hat am 22.11.2001 den Gesamtentwasserungsplan
Kanalnetz Prognoseberechnung E Il 98 genehmigt (Sitzungsvorlage Nr. 96-02 / V 02072).
Die KanalbaumaRnahme ,Landsberger Stralle” ist unter der Kennnummer 48 im zugeho-
rigen Dringlichkeitsstufenplan in Stufe 3, d. h. in dem Zeitraum 2011 — 2015 eingeplant.

Der Kanalneubau Landsberger Strafde soll das aus der Mitte des 20. Jahrhunderts
stammende, kritisch belastete bestehende Kanalsystem im Bereich zwischen Pasing
und Laim entlasten. Um die Abwasservolumenstrome im Minchner Westen / Stiidwesten
abzuleiten, ist in der Landsberger Stral’e ein Abwasserkanal geplant, der kinftig an den
bereits hergestellten Abwasserkanal DN 3000 am Laimer Kreisel anschlie3t und Gber
das Regenrickhaltebecken (RHB) Hirschgarten die anfallenden Mischwasserstrome
ableitet. Die vorliegende MaRRnahme schafft durch die Herstellung des Liickenschlusses
die Verbindung zwischen dem ersten Bauabschnitt und dem bereits hergestellten Teilstlck
am Laimer Kreisel. Durch die Gesamtmalinahme wird zusatzlich der Kanal im Bereich
der OffenbachstralRe entlastet, auch wenn die dortige hydraulische Dimensionierung fir
das Gesamtprojekt nicht ausschlaggebend ist.

Der Kanalnetzsanierungsbereich in der Landsberger Stralle beginnt am 2016 fertigge-
stellten Teilstiick westlich des Laimer Kreisels, welcher Zulaufkanal zum RHB Hirschgarten
ist und erstreckt sich Uber ca. 2,2 km in westliche Richtung bis ca. 160 m 6stlich ,Am Knie".
Dort schlieRt der geplante Kanalabschnitt an den Bestand des im Jahr 2012 hergestellten
ersten Bauabschnitts an. Dieser Abschnitt wurde mittels Rohrvortrieb in unterirdischer
Bauweise hergestellt (siehe Projektgenehmigung fir den Abschnitt Landsberger Stralie

1. BA, Sitzungsvorlage Nr. 08-14 / V 05067 mit dem Beschluss des Stadtentwasserungs-
ausschusses vom 28.09.2010).

Bild 1: Landsberger StralRe Bereich Am Knie bis Laimer Kreisel

Der Kanalabschnitt im Bereich des Laimer Kreisels wurde im Jahr 2016 in offener Bauweise
hergestellt. Damit wurden eventuelle zeitkritische Abhangigkeiten mit dem geplanten Bau
der 2. S-Bahn-Stammstrecke und dem geplanten Baufeld der sogenannten Umwelt-
verbundrohre, dstlich der bestehenden Laimer Unterfihrung, ausgeschlossen (siehe
Projektgenehmigung fir den Abschnitt Laimer Kreisel, Sitzungsvorlage Nr. 14-20 /V 03198
zum Beschluss des Stadtentwasserungsausschusses vom 23.06.2015).
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Um Konflikte auch im weiteren Umgriff des Baufeldes der Umweltverbundréhre (UVR) zu
minimieren, ist es erforderlich mit der Kanalbaumafinahme im Jahr 2018 zu beginnen.

Dimensionierungsgrundlagen

Die Dimensionierung des Kanalnetzes erfolgt auf der Grundlage der hydrodynamischen
Kanalnetzberechnung. Dabei wurde die Gesamtmalnahme in zwei Bereiche eingeteilt:

Der erste hydraulische Bereich stellt den Liickenschluss zwischen dem Bauende
des im Jahr 2012 fertiggestellten ersten Bauabschnitts bis Hohe Willibaldstralle dar.
Fir diesen Bereich ist eine Dimensionierung mit einem Durchmesser DN 2400
entsprechend den netzhydraulischen Vorgaben ausreichend.

Der zweite hydraulische Bereich erstreckt sich von der Hohe Willibaldstralie bis zum
Laimer Kreisel. Fur diese Strecke ist gemal den netzhydraulischen Vorgaben ein
Durchmesser DN 3000 erforderlich.

Aus wirtschaftlichen Griinden und unter Berlicksichtigung der hydraulischen Dimensio-
nierung wird der Durchmesser im Bereich ,Am Knie bis Willibaldstraf3e“ von DN 2400
auf DN 3000 erhoht, da damit fiir das gewahlte Bauverfahren auf gesamter Lange nur
eine Vortriebsmaschine eingesetzt werden kann und so die Kosten fiir die Installation der
Maschineneinrichtung nur einmal zu bertcksichtigen sind. Das Gefalle des Kanals wurde
auf den Durchmesser DN 3000 angepasst.

Zur Beschickung des hier zu projektierenden Abwasserkanals wird der bestehende Kanal
in der Landsberger StralRe an drei Stellen mit jeweils einer Uberleitung verbunden. Dadurch
wird der Abschlag in den neuen Sammelkanal aus den Zuldufen der Entwasserungsgebiete
aus der Lohensteinstralde, WillibaldstraRe und Von-der-Pfordten-Strale gewahrleistet.

Die bestehenden Hausanschlisse und StraReneinlaufe in der Landsberger Stralte kénnen
am Kanalbestand belassen werden und missen nicht umgebaut werden.

Entwurf

Planungskonzept

Aufgrund der vorhandenen grundwasserfliihrenden Bodenschicht eignen sich nur wenige
Bauverfahren. Fur den Luckenschluss von insgesamt 2,2 km Lange wurden sowohl die
offene Bauweise als auch die Herstellung mit einer Vortriebsmaschine in unterirdischer
Bauweise untersucht.

Offene Bauweise
Bei der offenen Bauweise wird der Kanal als Linienbaustelle in einer Baugrube mit groRer

Langsausdehnung hergestellt. Die Betonage des Kanals und der Bewehrungseinbau
erfolgen vor Ort.
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Vorteile gegenlber unterirdischer Bauweise:

- Senkung des Baugrundrisikos in schwierigen geologischen Verhaltnissen; diese
Verhaltnisse sind jedoch im Umfeld der Baumalinahme nicht gegeben

Nachteile:

- Erhebliche Verkehrseinschrankungen durch grofde, linienférmige Baugruben im
Strallenbereich. Die Landsberger Stralle misste dabei einseitig gesperrt werden.
Die Bauzeit betragt insgesamt ca. 5 Jahre.

- ca. 55 Baumféallungen mit Stammumfang Gber 80 cm und 122 Baumfallungen mit
einem Stammumfang kleiner 80 cm im Bereich der gesamten Kanaltrasse von
2,2 km Lange

- deutlich héhere Kosten (ca. 15 Mio. Euro) gegentiber der geschlossenen Bauweise
infolge des Bohrpfahlwandverbaus

- hohe Belastung durch Schmutz und Larm

Unterirdische Bauweise

Grundsatzlich sind hierbei von der Oberflache aus zu erstellende Baugruben lediglich
oOrtlich begrenzt an Beginn und Ende des Vortriebs erforderlich. Die linienférmigen
Baugruben in groRem Umfang, wie bei der offenen Bauweise, entfallen.

Im Zuge der Planungen werden die geotechnischen, ortlichen und umwelttechnischen
Randbedingungen sowie die Verfahrens- und Maschinentechnik berticksichtigt.

Der Baugrund wurde dafiir im Vorfeld engmaschig erkundet.

Von einem Startschacht aus werden Rohre mit Hilfe einer Presseinrichtung durch den
Baugrund bis in den Zielschacht vorgetrieben. Der Boden wird an der Ortsbrust abgebaut,
durch den Rohrstrang geférdert und im Startschacht geborgen. Die Sicherung des
anstehenden grundwasserflihrenden Baugrundes erfolgt durch eine Stiitzung der Ortsbrust
mittels Druckluft und Flussigkeit (Bentonit).

Vorteile gegenliber offener Bauweise:

- sehr geringe Verkehrseinschrankungen; der Verkehr kann Uberwiegend zweispurig
aufrechterhalten werden. Die Startbaugrube des 1. Bauabschnittes 160 m &stlich
»,Am Knie“ wird als Zielbaugrube zur Bergung der Vortriebsmaschine verwendet.

- minimale Belastung durch Schmutz und Larm

- deutlich weniger Baumfallungen; insgesamt elf Baume mit einem Stammumfang
von gréRer 80 cm und 42 Baume mit einem Stammumfang kleiner 80 cm

- gegenulber der offenen Bauweise um 2,5 Jahre kirzere Bauzeit
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Gewahlte Variante

Nach Abwagung der oben genannten Aspekte wird die Herstellung des Kanals in offener
Bauweise nicht weiter verfolgt.

Als Vortriebsverfahren wurde der Rohrvortrieb mit Vollschnittmaschine mit flissigkeits- und
druckluftgestitzter Ortsbrust gewahlt und vertieft geplant.

Bauablauf:

Es ist zum derzeitigen Planungsstand vorgesehen, den Startschacht und die Baustellen-
einrichtung in der Landsberger Stralle auf Héhe der WillibaldstralRe zu errichten.

Die Lage des Startschachtes und der dazugehérigen Baustelleneinrichtungsflache ist
wegen der Aufrechterhaltung der Zufahrten zu den Gewerbebetrieben vorgegeben.

Nur mit dieser gewahlten Anordnung kénnen die Zufahrten aufrechterhalten werden.
Zudem wird der OPNV (Bushaltestelle) nicht beeintrachtigt. Die Lage der Zielschachte ist
durch die bendétigten Anschliisse an den Kanalbestand vorgegeben. Von dem Startschacht
wird der Vortrieb nach Umsetzen der Vortriebsmaschine in beide Richtungen ausgefihrt.
Es ist geplant, mit dem Vortrieb in Richtung Laimer Kreisel (stadteinwarts) zu beginnen.
Der Rohrvortrieb DN 3000 wird tber die ca. 1100 m Lange mit einer Vollschnittmaschine
ausgefihrt. Die Rohrschmierung zur Reduzierung der Reibungskrafte erfolgt mit Bentonit.
Nach Fertigstellung der &stlichen Vortriebstrasse wird die Maschine im Zielschacht
geborgen und anschlieend erneut in den Startschacht fir die Herstellung der westlichen
Vortriebstrasse eingesetzt.

Der Vortrieb in Richtung stadtauswarts soll von dem Startschacht bis zum Zielschacht

im Bereich ,Am Knie“ mit derselben Vortriebsmaschine ausgeflihrt werden.

Fur diesen Vortriebsabschnitt kann der ehemalige Startschacht des 1. BA genutzt werden.
Dieser wurde im Jahr 2012 im ersten Bauabschnitt der Kanalnetzsanierung Landsberger
Stralie errichtet und wieder verfillt. Vor der Einfahrt der Vortriebsmaschine muss die
Verflllung des Zielschachtes entsprechend ausgehoben werden.

Im Anschluss an die Vortriebsarbeiten kann umgehend sowohl mit der Kanalauskleidung
als auch mit dem Bau der Uberleitungsbauwerke und der Einsteigschachte begonnen
werden. Die Einsteigschachte und die Uberleitungsbauwerke werden in offener Bauweise
mit kleinflachigen Baufeldern hergestellt.

Fir die Gesamtmallnahme wird eine Bauzeit von 2,5 Jahren veranschlagt. Ein wesentlicher
Anteil der Bauzeit ist dem Innenausbau (Gerinneausbildung und Sohlklinkerung)
zuzurechnen.

Bauwerke: )
Fir den Betrieb des Kanals sind 20 Einsteigschachte und 3 Uberleitungsbauwerke
notwendig.

Baumfallungen und Ersatzpflanzungen:

Fir die Baufelder zur Herstellung des Vortriebkanals werden Baumfallungen erforderlich,
wovon insgesamt elf Baume mit einem Stammumfang von groRer 80 cm unter die Baum-
schutzverordnung fallen. Fir die zusatzlich notwendige Entfernung von 42 Baumen, welche
mit einem Stammumfang von kleiner 80 cm nicht unter die Baumschutzverordnung fallen,
wird die Verpflanzbarkeit geprtift.

Die Lage der Einsteigschachte wurde so positioniert, dass die Zahl der Baumfallungen

so gering wie moglich gehalten wird.
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Von der Herstellung der Zielbaugrube am Laimer Kreisel ist der Baumbestand nicht betrof-
fen. Die auf dem Baufeld befindlichen vier Bdume (Stammumfang gré3er 80 cm) bleiben
erhalten und werden durch entsprechende Malinahmen geschitzt. Fir den Aushub der
bereits bestehenden Zielbaugrube Am Knie missen die nach dem 1. Bauabschnitt
angepflanzten drei Baume mit einem Stammumfang kleiner 80 cm entfernt werden.

Nach Fertigstellung der BaumalRnahme erfolgt eine Ersatzpflanzung in entsprechender
Anzahl und Gattung durch das Baureferat, Hauptabteilung Gartenbau, in Abstimmung

mit der Unteren Naturschutzbehorde.

Baufelder und Verkehrsflachen:

Der Kanal mit den Einsteigschachten und Uberlaufbauwerken verlauft entlang des
nordlichen Grunstreifens der Landsberger StralRe. Die Verkehrsphasen und die Lage

der Baufelder wurden mit dem Kreisverwaltungsreferat im Vorfeld abgestimmt.

Die Verkehrsfihrung wahrend der Vortriebsmalinahmen kann zweispurig aufrechterhalten
werden.

Fir die Erstellung von zwei Uberleitungsbauwerken und vier Einsteigschachten wird der
Verkehr Uber einen Zeitraum von insgesamt ca. 10 Monaten in Fahrtrichtung stadtauswarts
zweispurig Uber die nérdliche Begleitstralde in einer oder zwei Verkehrsphasen gefihrt.

In Fahrtrichtung stadteinwarts stehen in dieser Zeit ebenfalls zwei Fahrspuren zur Verfligung.
Fir die Erstellung des dritten Uberleitungsbauwerkes und zweier Einsteigschachte entfallt
in einer Verkehrsphase flir die Dauer von ca. drei bis vier Monaten eine Fahrspur
stadtauswarts. Kreuzungsbereiche sind hiervon nicht betroffen.

Der endglltige Bauablauf kann erst mit der Ausfiihrungsplanung festgelegt werden.

Die verkehrsrechtlichen Anordnungen werden nach Beantragung mit Beginn der
Bauausflihrung erlassen.

Die Untere Naturschutzbehdrde sowie die betroffenen Bezirksausschusse 21 Pasing -
Obermenzing und 25 Laim sind hinsichtlich der notwendigen Baumfallungen und
der Verkehrsflihrung wahrend der Bauzeit informiert.

Die Untere Naturschutzbehdérde hat die Zustimmung zu den erforderlichen Baumfallungen
schriftlich erteilt. Die geplante bauzeitliche Verkehrsfiihrung wurde mit dem Kreisver-
waltungsreferat und den betroffenen Bezirksausschlissen abgestimmt.

Rechtliche Bauvoraussetzungen

Die Abwasserkanale kommen im 6ffentlichen StralRenraum bzw. in 6ffentlichen Grunflachen
zu liegen. Die Genehmigung wahrend der Bauzeit Grundwasser zu entnehmen, zutage

zu férdern und abzuleiten wurde mit Bescheid 642-27/4305 vom 07.10.2016 durch das
Referat flir Gesundheit und Umwelt bereits erteilt. Die Fallgenehmigung fir die Baume
wurde im September 2017 erteilt.
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Gegebenheiten des Grundstiicks

Der Untergrund ist durch die bisherige Stralkennutzung anthropogen gestért und kann
unter Umstanden im Bereich der Schachtbauwerke mit Altlasten belastet sein.

Dies wurde im Rahmen der Kostenrisiken berlcksichtigt.

Die Sohle des zu projektierenden Abwasserkanals liegt im Bereich des Laimer Kreisels
bei ca. 517,0 m . NN.

Die Kanaltrasse verlauft durch eine Kampfmittelverdachtsflache. Die Freimessung erfolgt
bis zum Baubeginn.

Die fur die Bauzeit maRgeblichen Bauwasserstande sind im bereits erstellten Geotech-
nischen Bericht festgelegt. Dies ist bei der Herstellung der Start- und Zielgruben zu
berlcksichtigen.

Dringlichkeit

Im zugehdrigen Dringlichkeitsstufenplan wurde die MaRnahme in Stufe 3, d. h. im Zeitraum
2011 — 2015 eingereiht. Der erste Bauabschnitt wurde im Jahr 2012 fertiggestellt.

Um den Lickenschluss zum Hirschgartenbecken zu erreichen, soll im Jahr 2018 mit dem
Bau der vorliegenden MalRnahme begonnen werden. Gleichzeitig wird dadurch erreicht,
dass die MalRnahme zeitlich und 6rtlich vom Bau der Umweltverbundrohre entkoppelt wird.
Die Kanalnetzsanierung Landsberger Stra3e wird mit dem Bau dieses Lickenschlusses
abgeschlossen.

Gesamtkosten

Fir die auszufiuhrenden Kanalbauarbeiten fallen auf der Grundlage der Kostenberechnung
Projektkosten in Hohe von rund 35 Mio. € brutto an. Diese Kosten wurden unter anderem
auf Basis des aktuellen Preisspeichers der Abteilung Kanalbau ermittelt.

Es stehen keine Kostenbeteiligungen Dritter an.

Finanzierung

Die Malinahme ,Kanalnetzsanierung Landsberger Stralte 2. BA, Abschnitt zwischen

ca. 160 m ostlich Am Knie und Laimer Kreisel“ ist mit Kosten in Hohe von 32,7 Mio. Euro
im Wirtschaftsplan 2017 in der Investitionsliste 1 unter Kontonummer 8-3562 enthalten.
Eine Fortschreibung der Projektkosten auf Basis der Kostenberechnung auf 35 Mio. Euro
erfolgt im Wirtschaftsplan 2018. Diese Fortschreibung ergibt sich aus der groReren
Planungstiefe und der aktuellen Baupreisentwicklung.
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