Biirgerversammlung des O _|. stadtbezirkes am (26 |, | -2 |, | 2017

Betreff (Wiederholung von Seite 1 - bitte nur 1 Thema pro Wortmeldebogen):
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Antrag (Bitte formulieren Sie so, dass mit "ich stimme zu" oder "ich stimme nicht zu" abgestimmt
werden kann) oder Anfrage:

Das Vorhaben des BA 06, den Bus 134 durch die Zechstrale zu fiihren, }
aufzugeben und stattdessen |

die bereits bestehende uns viel genutzte FahrradstraBe: ‘

- An der Stemmerwiese }
- Meindlstralle

- KarwendelstralRe
konsequent Uber die ' |

- LeipartstralRe |
- Fléssergasse |
- und evtl. sogar die Tolzer StralRe

Richtung Stiden weiterzufiihren

und hierzu die Buslinienfihrung 134 wie derzeit zu belassen (und evtl. \

stattdessen die Buslinie 134 konsequent vom Harras bis zur Boschetsrieder
StraBe auf der Plinganser Stralle weiterzufiihren). |
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Raum fiir Vermerke des Direktoriums - bitte nicht beschriften -

Dohne Gegenstimme angenommen Igmit Mehrheit angenommen

|:] ohne Gegenstimme abgelehnt |:| mit Mehrheit abgelehnt

Textfeld fir Kontaktdat}
e




Begriindung: ,Radlhauptstadt Miinchen”

Die Landeshauptstadt Miinchen verfolgt das Ziel, die Rahmenbedingungen fiir Fahrradfahrer

kontinuierlich zu verbessern und das Radeln sicherer und komfortabler zu machen.

Der Miinchner Stadtrat hat bereits im Jahr 2009 den ,Grundsatzbeschluss Radverkehr” gefasst.

Dieser beinhaltet eine Reihe von MaRnahmen zur Férderung des Radverkehrs.

Dazu gehort auch die Einrichtung von Fahrradstrafen als eine vergleichsweise ,einfache” aber zugleich sehr
effektive MafRnahme.

Mit der Einrichtung von FahrradstraBen werden Qualitidt, Verkehrssicherheit

und Attraktivitit von Radverkehrsverbindungen erhdht.

e Sicherheit flir Fahrradfahrer: Alle 33 Minuten verunfallt in Miinchen ein Fahrradfahrer!
Andreas Groh vom ADFC betont einmal mehr, dass die Politik gefordert sei, die Infrastruktur fiir Radfahrer
auszubauen:
,Die Mehrheit fahrt allerdings verniinftig, es sind immer die Spinner, die auffallen.”

»  Radeln wird immer beliebter

s  Schnell, flexibel, Gkologisch

Vorteile: Mehr Qualitit, Verkehrssicherheit und Attraktivitit fiir Fahrradfahrer und des OPNV:

Fahrrad

s Sinnvolle Biindelung des Radverkehrs, durch Verkingerung bereits bestehender Route in Karwendel und
Meindlstrasse als bereits bestehende stark genutzte Radverkehrsroute

e Tolle Nord-Siid-Achse flr den zu fordernden Fahrradverkehr

¢ Verkehrsberuhigung im Quartier

s  Mehr Verkehrssicherheit fir schwichere Verkehrsteilnehmer im Quartier {Fahrradfahrer, Senioren, Kinder)

s Mehr Lebensqualitit {Begriinung mdglichl)

s Kein Wegfall von Parkflichen fiir Anwohner und Berufstétigen im Quartier

¢  FahrradstraRen erfeichtern das Radfahren und steigern damit die Attraktivitdt des Fahrrades als
Verkehrsmittel und lassen sich gut in Tempo-30-Zonen integrieren {bereits vorhandenl)

»  Durch die Einrichtung von FahrradstraBen kann der Radverkehr auf wichtigen Verbindungen gebiindelt
werden.

e Kostengiinstig: Fahrradstrafen konnen ohne groBRen Aufwand eingerichtet werden. Es ist lediglich eine
Beschilderung mit VZ 244 notig.

Bauliche Anderungen sind im Regelfalf nicht nitig, kénnen aber erginzend sinnvoll sein.

s  Mit der Einrichtung von Fahrradstrafien wird das Fahrrad als ernst zu nehmendes Verkehrsmittel in das
Bewusstsein der Offentlichkeit geriickt und die Radlerinnen und Radler fiihlen sich durch die
Verkehrsplanung beriicksichtigt.

e Fine bereits vorhandene starke Nutzung der Route und zuklinftig steigende starke Nutzung durch Radler — da
nun mehr Menschen im Quartier wohnen und arbeiten.
= Indiz dafir, dass es einen Bedarf fiir eine Fahrradstrafie gibt: Gerade auf der Strecke Fldssergasse -

Leipartstr — Karwendelstr. zur U-Bahnhaltestalle am Harras.
Gerade durch Eitern mit Kindern u.a. zu den Einrichtungen St.Achaz, Stédtisches Haus flr Kinder in der
Kawendelstrasse, Kita Zugspitze sowie zur Sprengelschule an der Boschetsriederstralie {(Schubwegsicherung):
Eine Sichere Nutzung mit Kind und Rad ist derzeit gefdhrlich. £in Radweg nicht vorhanden.

Bus 134
e Beschieunigung des OPNV durch Buslinienfiihrung auf der HauptstraRe {Plinganser StraRe):
Ziigigeres Vorankommen des Bus 134: Weniger Abbremsen und Beschleunigen durch Linienfithrung auf der
Plinganser Strafie (=weniger Emissionen {Lirm & Abgase) im Quartier)
Bus muss sich nicht durch die teilweise sehr enge Zone 30 (Fléssergasse) des Quartiers quélen
e OCM/Sanakliniken weiterhin gut angebunden (neue Haltestelle auf Plinganser StraRe}
¢ Bessere Anbindung der umgezogenen Neuhofenschulen {Plinganser- / Ecke Boschetsrieder StraRe




