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Zur Reduzierung der erheblichen Risiken des Automobilverkehrs besonders flir Kinder und fiir altere

- Birger, zur Reduzierung der starken Lirmbelastung in den Wohngebieten und zur Senkung der
gesundheitsgefihrdenden Belastung mit Stickoxiden und Feinstaub wird beantragt, dass das
Yreloverwaltungsraferat der Stadt Miinchen endlich MaRnahmen zur Reduzierung der FlleEgeschwmdsgkett

YA

auf der Achse Nymphenburger Strafe und Waisenhausstrafie ergreift.

Dies soll durch zusétzliche Fukgidngerampeln und Zebrastreifen, durch straBenbauliche MaRnahmen und
durch elne Ausnutzung der rechtlichen Méglichkeiten zur Reduzierung des Tempolimits im innerstédtischen
Berelth erreicht werden. Dabei wird das Kreisverwaltungsreferat aufgefordert, die seit diesem Jahr
bestehenden Méglichkeiten zur Senkung von Tempolimits an Hauptverkehrsstralen auf 30 Kilometer pro
Stunde zu nutzen. An {und in unmittelbarer Nahe) der Nymphenburger StrafRe und an der
WaisenhausstraRe befinden sich Kitas,'Jugendeinrichtungen, Blindenanstalten, Krankenhauser,
Seniorenheime und Spielplitze, und diese erfordern erhebliche MaBnahmen zur Sicherung

nichtmotorisierter Verkehrsteilnehmer.
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WAISENHAUSSTRASSE - 80637 MUNCHEN

Ergreifung von MaRnahmen zur Reduzierung der FlieBgeschwindigkeit
fir Kraftfahrzeuge auf der Achse Nymphenburger StraRe -
Waisenhausstrafle

Zur Reduzierung der erheblichen Risiken des Automebilverkehrs besonders fiir Kinder und fiir dltere
Blirger, zur Reduzierung der starken Ldrmbelastung in den Wohngebieten und zur Senkung der
gesundheitsgefdhrdenden Belastung mit Stickoxiden und Feinstaub wird beantragt, dass das
Kreisverwaltungsreferat der Stadt Minchen endlich MaRnahmen zur Reduzierung der FlieBgeschwindigkeit
aul der Achse Nymphenburger Strafe und Waisennaussiraibe ergreift.
Dies soll durch zusétzliche Fuigingerampeln und Zebrastreifen, durch s’rtr'aﬁenbauliche‘Maﬁnahmen und
durch eine Ausnutzung der rechtlichen Méglichkeiten zur Reduzierung des Tempolimits im innerstadtischen
- Bereich erreicht werden. Dabei wird das Kreisverwaltungsreferat aufgefordert, die seit diesem Jahr -
bestehenden Méglichkeiten zur Senkung von Tempolimits an Hauptverkehrsstraen auf 30 Kilometer pro
Stunde zu nutzen. An {und in unmittelbarer Ndhe) der Nymphenburger StraRe und an der
WaisenhausstraRe befinden sich Kitas, Jugendeinrichtungen, Blindenanstalten, Krankenhauser,
Seniorenheime und Spielplatze, und diese erfordern erhebliche MaRnahmen zur Sicherung
nichtmotorisierter Verkehrsteilnehmer. ‘

Kurzbegriindung

1. Temporeduzierung zur Reduziérung von Verletzten und Toten im StraBenverkehr

Besonders wihrend der StoRzeiten vormittags und nachmittags ist eine sichere Querung der Achse
Nymphenburger StraRe und WaisenhausstraRe fiir Kinder und dltere Biirger jenseits der vorhandenen
Ampeln und Zebrastreifen kaum oder gar nicht méglich. Die gesicherten Ubergéinge liegen teilweise sehr
weit auseinander. Man muss sich :

Beispielhaft sind nur die Querungen im Berei'ch zwischen KlugstralBe und St.-Galler-StraBe auf der
WaisenhausstraBe, zwischen St.-Galler-StraRe und RuffinistraBe auf der WaisenhausstraRe oder zwischen
Rotkreuzplatz und Landshuter Allee auf der Nymphenburger StraRe. Ein gesicherter Ubergang verlangt
teilweise zusdtzliche Wege von bis zu 500 Meter (z.B. wenn man versucht, die Waisenhausstrae auf der -

Hohe der TizianstraBe sicher zu liberqueren).
2. Die Lirmbelastung durch den Automobilverkehr

Die FlieRgeschwindigkeit des Autoverkehrs ist sowohl wihrend der StoBzeiten als auch in den Randzeiten -
insgesamt flr ein Gebiet mit so intensiver Wohnbebauung sehr hoch. Die Wohnbebauung ist — besonders
an der Waisenhausstralle — teilweise sehr nahe an der StraRe. Es ist Inzwischen wissenschaftlich

"nachgewiesen, dass die Belastung durch Lirm ein erhebliches Gesundheitsrisiko darstelit. Eine Reduzierung
des Tempos auf Straen ist eine der effizientesten MaRnahmen zur Reduzierung der Lirmbelastigung.

( 3. Reduzierung von Belastungen durch Feinstaub und Stickoxide
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Es ist inzwischen gesichert, dass die durch den Automobilverkehr verursachte Feinstaub- und
Stickoxidbelastung ein noch hsheres Gesundheitsrisiko darstellt als Verkehrsunfille und Lairmbelastung.
Inzwischen ist die Stadt Miinchen gerichtlich aufgefordert worden, MaBnahmen zur Reduzierung besonders
der Stickoxidbelastung zu ergreifen. Eine Reduzierung des Tempos, ganz besonders aber eine Reduzierung
des Verkehrsaufkommens, sind MaBnahmen, mit denen kurzfristig die Belastung mit Feinstaub und
Stickoxiden reduziert werden kann, ' '

Ausfiihrliche Bégrijndu.ng‘ des Antrags flr den Abschhitt
WaisenhausstralSe

Die Birgerversammlung des Stadtbezirkes 09 Neuhausen-Nymphenburg hat am 17.11.2016 fast einstimmig
bereits beschlossen, das Kreisverwaltungsreferat aufzufordern, kurzfristig MaRnahmen zur Reduzierung des
Tempos auf der WaisenhauSstraBe zu ergreifen. Zusdtzlich wurde vom Bezirksausschuss 09 Neuhausen-
Nymphenburg im Jahr 2017 das KrelsVerwaItungsreferat aufgefordert, die Einfilhrung von Tempo 30 zu
pritfen. ,

‘[,‘-Eg Empfehlung dor Blivgerversammiung ziel darauf ab, zistzliche sichare Ouerungen in Fnrm vOorn
FuBgdngerampeln, Zebrastreifen oder Verkehrsmse!n zu schaffen oder durch eine

" Geschwindigkeitsbeschrinkung die Gefahrdung zu reduzieren. Gleichzeitig zielt der Antrag darauf hin ab,
die Lirmbelastung und die Belastung mit Stickoxiden und Feinstaub in der WaisenhausstraRe zu

reduzieren und damit die Gesundheit der Bevlkerung im Bezirk zu gewihrleisten.
Darstellung der Ist-Analyse fiir die WaisenhausstraRe

Die ca. 800 m lange WaisenhausstraRe verlduft bis auf ein kurzes Teilstlick im Bereich der RuffinistraRe
liberwiegend geradlinig und tibersichtlich. Das fithrt dazu, dass die StraBe mit einer fiir Neuhausen
vergleichsweise hohen Geschwindigkeit von Autos befahren werden kann und deswegen inzwischen
vorrangig fiir den Durchgangsverkehr genutzt wird. '

Gesicherte Querungshilfen fur FuBgénger befinden sich in den Bereichen KlugstraRe (lichtzeichengeregelter
Ubergang, unterirdische Querung am U-Bahn-Abgang), St.-Gailer-Stra8e / Sidliche Auffahrtsallee
{lichtzeichengeregelter Ubergang) und RuffinistraRe / Nymphenburger Strafie {lichtzeichengeregelter
Ubergang).

'Die WaisenhausstraRe,’mit Ausnahme des Abschnitts siidlich des Nymphénburger Kanals, ist in ihrem
Verlauf ausschlieRlich von Wohnbebauung umgeben. Dies ist ein zentraler Grund fiir den Antrag zur
Reduzierung der FlieBgeschwindigkeit und damit des individuellen Autoverkehrs in der

WaisenhausstraRle,

Auf Grund eines Biirgerantrags zu einem zusitzlichen Zebrastreifen Hohe U-Bahnhof Gern wurden im
Herbst 2016 aufierhalb der Ferienzeiten mehrérg Zghlungen zu Hauptverkehrszeiten bzw. schulrelevanten
Zeiten durchgefiihrt. Diese Zihiungen erbrachten stets ein sehr hohes Fahrzeugaufkommen. Auf der Basis
dieser Verkehrszdhlung kann davon ausgegangen werden, dass taglich mehr als 6000 Autos die
Waisenhausstrae befahren.? , )
Die Unfallsituation ist auffallig. Allein in den letzten 3 Jahren ereigneten sich 3 Unfélle mit

FuRgangerbeteiligung, die im Zusammenhang mit abbiegenden Fahrzeugen bzw. verspiteter Riumung des
Kreuzungshereiches standen.? Wenn man davon ausgeht, dass eine Vielzahl kleinerer Unfille und.

1 Genau Zahlen liegen nicht vor. Es wire hilfreich, wenn das Kreisverwaltungsreferat als Entscheidungsgrundlage tiber
- MaBnahmen genauere Zahlen iiber Verkehrsbewegungen, die Abgaswerte und dle Lirmbelastigung in der

WaisenhausstraRe nachliefern wiirde,
2 Hier liefert das KVR interessanterweise keme Daten Uber schwere Unfalle mit Fahrradfahrern Diese miissten

nachgeliefert werden, um eine realistische Einschitzung zu erhalten. Interessant wiren dabe1 auch die Félle, bei
denen es Iedrgllch Sachschaden gegeben hat.




Beinahunfille nicht der Polizei gemeldet werden, erhilt man eine realistische Einschitzung der

. konkreten Gefahrensituation in der WaisenhausstraRe.® Wie in der Biirgerversammlung festgestelit
wurde, ist das Verkehrsaufkommen wihrend der StoBBzeiten so hoch, dass gerade Senioren und Kinder
darauf angewiesen sind, gréBere Umwege in Kauf zu nehmen, um die WaisenhausstraRe iiberqueren zu

konnen.

Als ein Indikator fiir die Gefahrdungslage kann das Verhalten der Radfahrer auf der WaisenhausstraRe
herangezogen werden. Es ist auffdllig, dass Radfahrer in der WaisenhausstraBe die fiir Minchner
Verhéltnisse vergleichsweise gut ausgebauten Radwege illegalerweise in beide Fahrtrichtungen nutzen,
Dies hiingt maRgeblich damit zusammen, dass eine Querung der WaisenhausstraRe jenseits der wenigen
gesicherten Uberginge gerade zu Hauptverkehrszeiten fiir Fahrradfahrer gefihrlich ist und deswegen der
Fahrradweg bis zu ndchsten sicheren Querungsmaoglichkeit entgegen der vorgeschriebenen Richtung
genutzt wird, Das fiihrt gerade an den einmiindenden StraBen zu einer zusétzlichen Gefihrdung, weil
abbiegende Autofahrer nicht mit Fahrradfahrern aus beiden Richtungen rechnen.*

Wie bereits in der miindlichen Antragsbegriindung vargebracht, ist nach allen wissenschaftlichen
Erkenntnissen davon auszugehen, dass die bereits hohe Gefdhrdung der Bevoikerung aufgrund von
Verkehrsunfallen mit Autos noch deutlich durch die Gefdhrdung durch Lirm und Abgase tiberschritten
wird. Aufgrund neuerer wissenschaftliche Berechnungen sind in der EU von 28.500 vorzeitigen Todesfallen
durch Stickuxide aliein aus Cicselabgasen auszugehen ® Bei der Betrachtung von MaBnahmen zur
Reduzierung der FlieBgeschwindigkeit und zur Reduzierung des Verkehrsaufkommens ist in der
Begriindung immer die Gefahrdung der Bevolkerung durch Verkehrsunfalle, durch Larm und durch

Abgase zu betrachten.
Beispielhafte Analyse der Situation auf der Hoéhe HohenlohestraBe

Die Gefahrensituation wird beispielhaft am Zebrastreifen auf der Hohe HohenlohestraRe deutlich. Nach
den bundeseinheitlichen Richtlinien kommt die Anlage eines Zebrastreifens nur dann in Frage, wenn die
Fahrzeughelastung wihrend der Spitzenzeit des FuBgingerverkehrs auf dem in einem Zuge zu querenden
Strafenteil mindestens 200 Kraftfahrzeuge pro Stunde, zu keiner Tageszeit jedoch mehr als 750
Kraftfahrzeuge pro Stunde betrigt. Die Verkehrszédhlung in der WaisenhausstraBe hat jedoch ergaben, dass
das fiir Zebrastreifen zuldssige Héchstaufkommen von 750 Fahrzeugen pro Stunde in einem Fall sogar
{iberschritten wurde. Die mehrfach beobachtete Aufforderung von Autofahrern gegeniiber ilteren -
Personen und Eltern mit Kinderwagen, den Zebrastreifen gefilligst schneller zu iiherqueren, ist auf die hohe
FlieBgeschwindigkeit in diesem Wohnviertel zuriickzufiihren.

- Beispielhafte Analyse der Situation auf Hohe TizianstraRe

Zur Prifung, ob beispielsweise auf Hohe TizianstraRe eine zusitzliche FuRgiangerampel errichtet werden
soll, wurden im Auftrag des Kreisverwaltungsreferats Verkehrszhlungen durchgefiihrt: Bei einer
Ortsbesichtigung zur margendlichen Hauptverkehrszeit zwischen 7:00 und 8:30 Uhr wurden 27
FuBgingerquerungen und 11 Radfahrerquerungen lber die Waisenhausstrafle auf Héhe der TizianstraRRe
gezdhit. Am Nachmittag wurden zwischen 15.00 und 17:00 Uhr im Stundendurchschnitt 32

? Die Einschitzung, dass des Kreisverwaltungsreferats, dass die ,Unfallsituation unauffillig” ist ,,aufféilig”. Hier wére
interessant zu erfahren, ab wie vielen Verletzte und Tote durch Verkehrsunfilie in einer Wohnstrafe das '
Kreisverwaltungsreferat bereit wire, von einer ,auffalligen Unfallsituation” zu reden,

4 Das Verhalten der Radfahrer auf der Waisenhausstrafe wurde interessanterweise durch das KVR nicht als Indikator
herangezogen. Eine Zahlung zur Nutzung des Radweges in beide Riéhtungen widre ein deutliches Indiz filr die faktische
antiziplerte Gefihrdungslage in der WaisenhausstraBe., Wichtig wire, dass eine splche Zihlung nicht durch einen
Polizisten in Uniform vorgenommen wird, wenl dies aus emstchtlgen Griinden das Verkehrsverhalten von
Fahrradfahrern beeinflusst.

% Zu Stickoxiden liegen aktuelle Zahlen vor, siehe Anenberg, Susan C.; Miller, Joshua; Minjares, Ray; Du, LI; Henze,
Daven K.; Lacey, Forrest et al. {2017): Impacts and mitigation of excess diesel-related NOx emissions in 11 major
vehicle markets. In: Nature {545), 467-471. DOI: 10.2038/nature22086. Zur Einschitzung der Gefahreniage in der
WaisenhausstraBe wire es notwendig, dass das Kreisverwaltungsreferat konkrete Zahlen zur Ldrm- und
Abgasbelastung nachliefert. Aufgrund von Messungen in anderen Teilen Neuhausens kénnten diese Zahlen ergeben,
dass auch hier Grenzwerte tiberschritien werden, -




FuBgéngerquerungen und 10 Radfahrerquerungen Uber die WaisenhausstraBe gezéhlt. Nicht erhoben
wurden dabei die Ausweichbewegungen, die besonders von Kindern und Senioren vorgenommen
- werden, um die Waisenhausstrae sicher iiberqueren zu kénnen.®

Beinahe die Hilfte der FuRgéngerguerungen erfolgte im Zusammenhang mit der Nutzung des U-Bahn-Lifts
auf der Ostseite der Waisenhaustra8e unmittelbar an der Ecke TizianstraBe, da hier die Waisenhausstrafie
auf kilrzestem Weg direkt gequert werden kann. Die Entfernung zum reguldren U-Bahn-Eingang auf der
WaisenhausstraBe West betrédgt ca. 55 m. Die nicht durch Lichtanlagen oder Zebrastreifen gesicherte
Querungen miissen gerade von besonderen schutzbediirftigen Verkehrsteilnehmern — Senioren,
Rollstuhifahrer und Eltern mit Kinderwagen — vorgenommen werden, um den nur auf einer Seite
befindlichen U-Bahn-Lift nutzen zu knnen.

Die TizianstraRe West liegt in einer Tempo-30-Zone und darf beidseitig beparkt werden. Wegen der
schmalen Restfahrbahn wird sie nur einspurig befahren. Dadurch warten Abbieger in die Tizianstrale im
Einmiindungsbereich und lassen die PKW erst aus der TizianstraBe ausfahren. Insgesamt ist der
Kreuzungsbereich WaisenhausstraRe / TizianstraRe deswegen tendenziell gefdhrlich. in der Umgebung der
Kreuzung WaisenhausstraBe / TizianstraRe sind Wohnhduser mit Biiros / Dienstleistungsgeschifte und eine
Bank. Versorgungsgeschifte fiir das tagliche Leben sind nicht vorhanden. Deswegen rechnen Autofahrer —
anders als an der Ecke KlugstraRe — h3ufig nicht mit einer Querung durch Fufginger und Fahrradfahrer.

Diskussion mogiicher iésungen zur Redudeiung von FlicBgesc! weindighelt und Verkahrsautkommens in
der WaisenhausstraRe

“Die Waisenhausstrale bietet sich fiir Mafinahmen zur Reduzierung der FlieRgeschwindigkeit und des
Verkehrsaufkommens an, weil aufgrund der existierenden U-Bahn-Linie kein oberlrdlscher offentlicher
Nahverkehr tiber die WaisenhausstraRe gefithrt werden muss.

Als isolierte MaRnahmen stehen verschledene MalBnahmen zur Verfligung.

Nach Einschitzung des Umweltbundesamtes ist die Reduzierung des Tempo auf 30 Kllometer pro Stunde in
innerstadtischen Gebieten ein effektives Mittel zur Reduzierung der Lirmbelastung, zur Reduzierung der
Stickoxide und Feinstaub und zur Erhéhung der Verkehrssicherheit.” Das Kreisverwaltungsreferat hat bisher
lediglich reflexhaft auf § 45 der STVO verwiesen. Dabei wird die Geradlinigkeit und Ubersichtlichkeit der
WaisenhausstraRe und die groBe Fahrbahnbreite, die mafigeblich dafiir verantwortlich ist, dass auf der StraRRe ‘
—auch im Vergleich zu anderen Miinchner StraRen — sehr schnell gefahren wird, paradoxerweise fir eine "
Einschédtzung zur Ablehnung von Tempo 30 genutzt. Die Einschédtzung des Kreisverwaltungsreferats, dass die
Einflihrung von Tempo 30 auf der Waisenhausstrafle — und auch auf der Nymphenburger StraRe —
Jrechtswidrig” wére, entspricht weder der aktuelien Rechtslage noch der aktuellen Rechtsprechung.® Die
Fehleinschatzung entsteht dadurch, dass die Stadt Miinchen — anders als andere, in der Verkehrspolitik
innovativere deutsche GroRstédte — die seit 2017 bestehenden rechtlichen Maglichkeiten zur.

® Die Schlussfolgerung des KVR, dass aufgrund der Verkehrszihlung kein Bedarf an zusitzlichen '
Querungsmoglichkeiten besteht, basiert auf einen in der Verkehrsplanung von Stadtverwaltungen leider hiufig
anzutreffenden Methodenfehler. Es wird auf dabei falschlicherweise von dem faktischen Verkehrsverhalten auf die
Motive der Verkehrsteilnehmer geschlossen. Man kann den Methodenfehler leicht an der StraRe deutlichmachen
machen, die den stdrksten Finfluss auf das Leben in Neuhausen hat — die Landshuter Allee. Wiirde das KVR
Querungsversuche von Fufigdngern Uber die Landshuter Allee zdhlen [assen, wiirde vermutlich in einer Stunde kein
einziger Querungsversuch registriert werden. Grund dafiir ist jedoch in dem Fall nicht ein fehlenden '
Querungsinteresse, sondern eine zu hohe antizipierte Gefahr der FuRganger. Ubertragen auf die Walsenhausstraie
wilrde das bedeuten, dass beispielswelse eine weitere Erhdhung der FlieBgeschwindigkeit und des
Verkehrsaufkommens die Querungsversuche auf der Hohe Tizianstrale alleine deswegen verringern wiirde, weil die
Gefihrdung zunimmt und FuRginger und Radfahrer entweder auf andere Méglichkeiten ausweichen oder gleich ganz

" auf eine Querung verzichten.
. 7 Heinrichs, Eckhart; Scherbarth, Frank; Sommer, Karsten (2017}): Wirkungen von Tempo 30 an Hauptverkehrsstrafien.

Berlin: Bundesumweltamt. .
& Schreiben des KVR an den Bezirksausschuss vom 2.8.2017. Aktenzelcher 3.1.1./06/16.




Tempéreduzierung nicht nutzt. Ein Blick Uiber die Stadtgrenze reicht aus, um zu sehen, dass die Mbglichkeit
zur Einfithrung von Tempo 30 bei vergleichbaren Stralen genutzt wird.

Nach § 45 Absatz 9 StraBenverkehrsordnung diirfen Lichtsighalanlagen (LSA) nur dort angeordnet werden,
wo dies zwingend geboten ist. Insbesondere diirfen Beschrankungen und Verbote des flieRenden Verkehrs
nur angeordnet werden, wenn auf Grund der besenderen ortlichen Verhiltnisse eine Gefahrenlage besteht,
die das allgemeine Ristko einer Beeintrachtigung erheblich Gbersteigt.

Die Errichtung eines Fugangeriiberweges {Zebrastieifens) ist nach den bundeseinheitiichen Richtlinien fiir
die Anlage und Ausstattung von Fugéngeriiberwegen an bestimmte Voraussetzungen geknlipft.
Wesentliche Beurteilungskriterien sind dabei die Fahrzeug- und FuRRgingerfrequenzen. So kommt nach den
Richtlinien die Anlage eines Zebrastreifens unter anderem dann in Frage, wenn die-Fahrzeugbelastung
wiahrend der Spitzenstunde des FuRgangerverkehrs auf dem in einem Zuge zu querenden StraRenteil
mindestens 200 Kraftfahrzeuge pro Stunde, zu keiner Tageszeit jedoch mehr als 750 Kraftfahrzeuge pro
Stunde und die Fugingerbelastung mindestens 50 FuRgénger pro Stunde betrigt. Dabei hangt die Anlage
eines Zebrastreifens auch davon ab, in welchem Verhaltnis zueinander Fahrzeuge uhd FuRginger auftreten,

Verkehrsinseln erfordern eine Mindestbreite 2,50 m. Sie werden bisher lediglich isoliert in der
Waisenhausstrae eingesetzt. Je nach StraRensituation kann die Einrichtung von Verkehrsinseln mit dem
Wegfall von Parkplatzen oder dem Fallen von Bdumen verbunden sein, um die Mmdestbrelte 7u erreichen.

StraBenverengungen fithren zu einer Reduzierung der FlieRgeschwindigkeit und in der Folge auch zu einer
Reduzierung des Verkehrsaufkommens. Die im Rahmen des U-Bahn-Baus vorgenommenen Anderungen
haben gezeigt, dass StraRenverengungen dazu genutzt werden kénnen, um Baumbepflanzungen
vorzunehmen, Parkraum zu schaffen oder 6ffentlichen Flachen einzurichten.

~ Statt einzelne isolierte MaRnahmen fiir die TizianstraRe zu priifen, wird das Kreisverwaltungsreferat —
Sinne des Beschlusses der Blirgerversammlung — aufgefordert, eine integrierte Lsung zur Reduzierung der
FlieRgeschwindigkeit in der Waisenhausstrale und damit auch der Reduzierung des individuellen
Autoverkehrs in der WaisenhausstraBe insgesamt vorzulegen. Dabei kann auf die verschiedenen — oben
aufgeflihrten — MaRnahmen zuriickgegriffen werden® ' '

Bei der Entwicklung des Verkehrskonzeptes ist sicherzustellen, dass der Bezirksausschuss in die Planung
eingebunden wird. Die Beteiligung der Blirger aus Neuhausen und Nymphenburg an der Planung ist 2u
gewahrleisten,

Einschatzung des Antragsstellers

Die Angaben des Kreisverwaltungsreferats kénnen jetzt schon so gelesen werden, dass eine Planung der

~ jetzigen ,Ist-Situation” nicht mit den Bundesverordnungen vereinbar ist. So kommt nach den
bundeseinheitlichen Richtlinien die Anlage eines Zebrastreifens nur dann in Frage, wenn die
Fahrzeugbelastung wihrend der Spitzenstunde des FuRgingerverkehrs auf dem in einem Zuge zu
querenden StraRenteil mindestens 200 Kraftfahrzeuge pro Stunde, zu keiner Tageszeit (1) jedoch mehr als 750
Kraftfahrzeuge pro Stunde betrégt. Die Einrichtung eines Zebrastreifens auf der WaisenhausstraBe auf Héhe
der HohenlohestraRe wére mit diesen Vorgaben schon nicht mehr vereinbar, Entweder ist bereits bei der
Planung des Zebrastreifens auf der Hohe Hohenlohestrafie gegen die bundeseinheitlichen Richtlinien
verstofRen worden oder der Autoverkehr hat sich so erhht, dass die Planung heute nicht mehr der
Verkehrssituation angemaessen ist,*°

Bei der Einordnung der Informationen zur Verkehrssituation in der Walsenhausstrae geht es um die
Abwiagung zweier gegensétzlicher Ziele: Einerseits der Aufrechterhaltung einer hohen FlieRgeschwindigkeit

9 Die Notwendigkeit einer integrieren Losung wird am Beispiel Parkraum und Baumbestand deutlich. Die isolierte
Einflihrung einer Verkehrsinsel kdnnte zu einer Reduzierung von Parkraum und zur Fillung von Bdumen fithren,
wihrend eine punktuelle Straféenverengung wie in der Waisenhausstrafie bei der Veréinderung im Rahmen des U-
Bahnbaus bereits gezeigt — zu einer Erweiterung von Parkraum und zum Anpflanzen von Biumen genutzt werden.

9 Eine genaue verkehrsrechtiiche Planung ist noch ausstehend. Eine erste Priifung weist jedoch auf Indizien hin, dass
alle aufgrund von bundeseinheitlichen Richtlinien, ein anderes Verkehrskonzept fiir die Waisenhausstralie notwendig

ist.




des individuellen Automobilverkehrs auch im unmittelbar innerstidtischen Verkehrs und anderseits des
Schutzes der Bevélkerung vor unmittelbaren Gefahren durch Verkehrsunfalle, Abgasbelastung und
Lirmbelastung. In allgemeinen Wertformulierungen mogen die Interessen als vereinbar dargestellt werden,
indem abstrakt gleichzeitig der Ausbau von Stralen, die Reduzierung von Abgas- und Lirmgefihrdung und
der Schutz von FuBgéngern' und Radfahrern gefordert wird. tn konkreten verkehrspolitischen Fragen geht es
um die konkrete abwigende Entscheidung zwischen den dann in 1hrer Gegensitzlichkeit deutlich
werdenden Interessen.

Die Abwdgung zwischen den Interessen wird nicht nur durch grundsétzliche Entscheidungen auf Bundes-,
Landes- und Stadtebene getroffen, sondern auf der Ebene einzelner StraRen oder StraRengebieten durch
Bezirksausschiisse konkretisiert, Der Bezirksausschuss 09 hat deswegen fiir einzelne StraRen oder
StraRengebiete eine Abwdgung zwischen MaRnahmen zur Sicherstellung einer hohen innerstidtischen
FlieRgeschwindigkeit und dem Schutz der Bevélkerung vor Verkehrsunfallen, Lirmbelastigung und der
Gefahrdung durch Stickoxide und Feinstaub vorzunehmen.,

Dabei werden im Bezirk Neuhausen-Nymphenburg dem automabilen Durchgangsverkehr ohnehin groe
Flachen eingerdumt. Diese Notwendigkeit wird fir die groRen Einfall- und AusfalistraRen gesehen, solange
von der Stadt Miinchen keine ausreichend attraktive Alternativen zur Reduzierung des automebilen
Individualverkehrs zur Verfiigung gestellt werden. Bei Straen in Wohngebieten sind jedoch fiir den Bezirk
on-Nymahanburg die Schutzhediirfnisse der Bevolkerung des Bezirks in Betracht zu ziehen.

Boseln
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Der Antrag zur Reduzierung der FlieRgeschwindigkeit und des Verkehrsaufkommens in der
WalsenhausstraRe ist mit einer iberwiltigenden Mehrheit von der Biirgerversammliung des Stadtbezirks
Nr. 09 Neuhausen-Nymburg am 17.11.2016 verabschiedet worden und ein deutliches Indiz dafir, dass fiir
die WaisenhausstraRe ein unmittefbares SchutzbedUrfnis der Bevdlkerung vorliegt.™

Schiufdfolgerung

Das Kreisverwaltungsreferat wird aufgefordert einen konkreten Vorschlag zur Reduzierung der
HieRgeschwindigkeit und des Verkehrsaufkommens vorzulegen, um die Gefahrdungslagen flr die besonders
schutzbedirftigen FuBgdnger und Fahrradfahrer zu reduzieren, die Ldrmbeldstigung zu senken und die Belastung
durch Stickoxide und Feinstaub auf ein MaR zu reduzieren, das keine unmittelbare Gefihrdung der Bevdlkerung
darstelft.

1 Insofern ist es Uberraschend, dass das Kreisverwaltungsreferat schreibt, dass ,mit Ausnahme der o.g. Anfrage”
»weder bei der Polizel noch beim Kreisverwaltungsreferat Beschwerden zur Sicherheitslage fiir FuRganger einging.
Hier handelt es sich vermutlich um einen ,,Copy-and-Paste-Fehler” aus der Beantwortung eines anderen Falles. Es
handelt sich nicht — wie vom Kreisverwaltungsreferat dargestellt — um eine Anfrage sondern um einen Beschluss der
Biirgerversammiung des Bezirks Neuhausen/Nymphenburg. Der Beschluss wird folglich nicht von einer emzelnen
‘Person getragen, sondern von den auf der Versammlung anwesenden Blirgerinnen und Blirgern.




