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Paul-Wassermann-StraBRe / Werner-Eckert-Strafe: StraRensperre
wieder aufheben

BA-Antrags-Nr. 14-20 / B 04154 des Bezirksausschusses

des Stadtbezirks 15 — Trudering-Riem

vom 19.10.2017

Sehr geehrte Damen und Herren,

in dem Antrag des Bezirksausschusses Trudering-Riem wird die Landeshauptstadt Miinchen
aufgefordert, den als Fufigangerbereich ausgewiesenen sidlichen Teil der Graf-zu-Cas-
tel-Stralle probeweise fir ein Jahr zu 6ffnen und in einem zweiten Schritt eine entsprechende
Bebauungsplandnderung herbeizufiihren.

Dem Antrag liegt ein Blrgerschreiben bei, das ebenfalls eine Aufhebung der StralRensperre
zwischen der Paul-Wassermann-Stralle und der Werner-Eckert-Strafle zum Edinburghplatz
fordert.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung kann zum Sachverhalt Folgendes mitteilen:

Der Bebauungsplan Nr. 1728c ist seit dem 28.04.1998 rechtskraftig. Er setzt fur den sidlich
zur Graf-zu-Castell-Strale liegenden Bereich eine ,Verkehrsflache mit besonderer Zweckbe-
stimmung®, hier als FuRgangerbereich fest.

Eine Durchlassigkeit in Nord-Stid-Richtung fur den motorisierten Verkehr ist aus Erschlle-
Bungsgrinden nicht erforderlich und wird zur Vermeidung von Belastungen far das Wohnen im
- angrenzenden Mischgebiet nicht angeboten. Die Durchlassigkeit ist ausschlieRlich durch Geh-
und Radfahrrechte mit entsprechenden Durchgéngen im MI 1 und MI 2 und dem FuRganger-
bereich siidlich der Graf-zu-Castell-StraRe gewdhrleistet. Ein Durchstich der Graf-zu-Cas-
tell-Strafe lasst sich mit dem erst vor wenigen Jahren errichteten Kreisverkehr fahrgeome-
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trisch nicht 16sen. Eine Verschiebung des Kreisverkehrs wéare nicht zu vermeiden, was eine er-
neute Debatte um die Gestaltung des Kreisverkehrs und Eingriffe in den Edinburghplatz nach
sich zége. Solch aufwendige Genehmigungsverfahren zur Anderung eines rechtskriftigen Be-
bauungsplans mit anschlieBenden teuren Umbauma@nahmen sind mit den vorllegenden Be-
grindungen nicht zu rechtfertigen

Das dem Antrag angehéngte Blrgerschreiben fordert die Aufhebung der ,Stralensperre” am
westlichen Ende des Edinburghplatzes. Diese sogenannte ,Stralenverbindung® liegt innerhalb
des rechtsverbindlichen Bebauungsplan Nr. 1728d. Fur den genannten Bereich setzt der Be-
bauungsplan eine offentliche Grunflache fest. Die bisherige provisorische , VerbindungsstraBe“
liegt in eben dieser Grinflache.

Im stdlichen Bereich des Mischgebiets Ml 1 wurde entlang der Wllly-Brandt-AIIee ein Wohn-
block mit Wohnungen einschlieBlich der EG-Bereiche sowie Balkonen mit westlicher und stdli-
cher Ausrichtung realisiert. Um diese Bereiche vor Emissionen durch den Verkehr zu schiit-
zen, setzt der Bebauungsplan im westlichen Anschluss eine éffentliche Grinflache fest. Das
Planungskeonzept sieht hier weder eine Strallenverbindung vor, noch ist eine Verbindungsstra-
Re zur ErschlieBung der Flughafen-Riem-Strale erforderlich.

Wahrend der Bauarbeiten wurde am Edinbu_rghplatz in diesem Bereich eine Behelfs- oder Ver-
bindungsstrale erstellt, um die zusatzliche Belastung durch den Baustellenverkehr zu entzer-

" ren. Zwischenzeitlich wird die Behelfsstralle nicht mehr bendtigt und bis zur Herstellung der 6f-
fentlichen Grunflache provisorisch durch Betonpoller gesperrt.

Nach Fertigstellung des 4. Bauabschnitts Wohnen an der Flughafen Riem Stralie wird sich die
maximale Verkehrsbelastung aus dem Bereich der Messestadt West fir den Knotenpunkt
Willy-Brandt-Allee/Olof-Palme-Strale eingestellt haben. Auch die Zufahrt zur Tiefgarage der
Riem Arcaden kann maximal nur 400 Kfz in der Stunde bewaltigen und ist somit einer Leis-
tungsheschrankung unterworfen. Hauptzufahrt zu den Parkdecks der Riem Arcaden ist und
soll auch zukinftig die Einfahrt an der Lehrer-Wirth-Stralie bleiben. Der Knotenpunkt Willy-
Brandt-Allee/Olof-Palme-StraRe ist ausreichend leistungsfahig. Ausnahmen hiervon werden
‘auch zuklnftig zu Zeiten von Grofimessen zu erwarten bzw. nicht zu vermeiden sein. Auf der
positiven Seite kann fir die Messestadt wahrend der GroBmessen vermerkt werden, dass der
Berufsverkehrs antizyklisch zu den Messen verfduft. Das bedeutet, wahrend der Messeverkehr
morgens zu den Messeparkplatzen fahri, flieltt der Berufsverkehr aus der Messestadt in die
entgegengesetzte Richtung. Die Gewahrleistung dieser Annahme wurde zuletzt in einem Ver-
kehrsgutachten zur Errichtung eines Schulcampus im Bereich der Joseph-Wild-Strake durch
Leistungsfahigkeitsbetrachtungen untermauert. Hierzu wurde der Knotenpunkt Joseph-Wild-
Strale/Olof-Paime-Stralle/Am Messesee auch flir Messetage untersucht. Es stellte sich her-
aus, dass der bestehende Ausbau auch den zukinftigen Anforderungen geniigt. Die mittlere
Wartezeit wird an Messetagen die Qualitétsstufe D des Handbuches zur Bemessung von Stra-
Renverkehrsanlagen (HBS) nicht Uberschreiten. In der HBS werden sechs deutschliandweit
vergleichbare Qualitdtsstufen (Stufe A bis Stufe F) beschrieben und voneinander abgegrenzt.
Als Indikatoren dienen mess- und berechenbare Kriterien, mit denen die Qualitat des Ver-
kehrsablaufs beschrieben werden kann. Die Qualitatsstufe D definiert einen durch hohe Belas-
tungen gekennzeichneten Verkehrsablauf, der zu deutlichen Beeintrachtigungen der Bewe-
gungsfreiheit fuhrt. Er ist jedoch als stabil einzustufen und bedarf keiner Kapazitatserweiterun-
gen. Erst in der Stufe F wére die Nachfrage groRer als die Kapazitat und die Verkehrsanlage
als Uberlastet zu betrachten.
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Gerade auch um Durchgangs- und Parksuchverkehre zu vermeiden, wurde in den Wohnberei-
chen der Messestadt bewusst auf zusétzliche ErschlieBungsstralien verzichtet und die Bauge-
biete Uber Stichstraflen erschlossen, die nur im nérdlichen Bereich miteinander verbunden
sind. Die Wohngebiete der Messestadt kénnen dadurch nicht als Durchgangsstraltlen zu ande-
ren Stadtbezirken benutzt werden und erfahren so eine maximale Verkehrsberuhigung. Da
sich-das ErschlieBungssystem der Messestadt bewahrt hat, soll dieses auch zukinflig so er-
halten bleiben. , '

Aufgrund fehlender Notwendigkeit werden die beiden bereits rechtskraftigen Bebauungsplane
Nr. 1728d und Nr. 1728c¢ nicht wieder gedndert. Der nach langen und schwierigen Diskussio-
nen auch mit dem Bezirksausschuss Trudering-Riem zur Abwicklung des Busverkehrs ange-
legte Kreisverkehr kann ebenfalls aus oben genannten Griinden nicht zurlick- oder umgebaut
werden.

Der Antrag Nr. 14-20 / B 04154 vom 19.10.2017 des Bezirksausschuss 15 Trudering-Riem ist
damit satzungsgeman behandelt.

Mit freundlichen Griizen



