Anlage 2

1. Darstellung der einzelnen Varianten

Fur die Betrachtung der Varianten wurde der sogenannte Prognose-Nullfall 2030 zugrunde
gelegt. Dieser enthalt alle bis 2030 geplanten und beschlossenen Bau- und Stralenprojekte
ohne die zu untersuchenden Planfalle. Im vorliegenden Fall ist demnach u. a. der 1. und 2.
Realisierungsabschnitt von Freiham, der Ausbau der BAB A 99 West, das im Flachennut-
zungsplan vorgesehene Gebiet westlich von Aubing und die aufgrund des Ausbaus S4
geplante Unterfuhrung am Germeringer Weg in Richtung Dorfkern Aubing unterstellt.

Prognose Nullfall 2030

Prognose Nullfall 2030
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Abbildung 1: Quelle: OBERMEYER Planen + Beraten GmbH
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a) Variante 1: Anbindung liber Germeringer Weg (Bahnvariante)
Als erste Variante wurde die sogenannte ,Bahnvariante” betrachtet, die aus den bereits
durchgeflihrten Machbarkeitsuntersuchungen der Bahn fir den mehrgleisigen Ausbau
hervorgeht. In dieser Variante 1 wird an der Stelle des heutigen Bahnibergangs am
Germeringer Weg die Bahn durch ein kurzes Querungsbauwerk (Bahnbrticke) unterfiihrt
und mittels Rampen im Siden an die Aubinger Allee und im Norden an den Germeringer
Weg angeschlossen. Nach den Planungen der Bahn sind geringe Eingriffe in das Grund-
stiick des Bahnwarterhduschens und in den Festplatz erforderlich. Da direkt unter dem
Germeringer Weg im Bereich des Bahnlibergangs ein groRer Abwasserkanal verlauft,
waren aufwandige Verlegungsarbeiten im Fall einer Realisierung der Variante 1 erforder-
lich. In dieser Variante ist ein direkter Anschluss an die Georg-Béhmer-Straf3e nicht
moglich, da die notwendige Rampenlange einen erheblichen Eingriff in den Festplatz
verursachen wirde, dies aber seitens der Landeshauptstadt Munchen nicht gewlnscht ist
und die Sperrung des Belandwiesenweges fir den MIV im Rahmen der stadtebaulichen
Umgestaltung des Areals Ubostralie vorgesehen ist. Stralienbautechnisch ware eine
Anbindung - verbunden mit einem erheblichen Flacheneingriff in den Festplatz - méglich.

Suidlich der Gleise ist weiterhin der Anschluss des Freihamer Wegs an den Germeringer
Weg vorgesehen. Durch das notwendige Rampenbauwerk zur Unterfiihrung der Bahn-
gleise verlagert sich der Knotenpunkt Freihamer Weg/Germeringer Weg in Richtung
Suden auf die potentiellen Erweiterungsflachen des Aubinger Friedhofes. Aus verkehrli-
cher Sicht bedeutet Variante 1, dass der gesamte prognostizierte Verkehr zwischen
Aubing und Freiham von ca. 8.000 Kfz/24h tber den Germeringer Weg in den Ortskern
Alt-Aubing gefuhrt wird und dort zu erheblichen Verkehrszunahmen im Bereich Germe-
ringer Weg flihrt. In der nachfolgend dargestellten Abbildung sind die prognostizierten
Verkehrsmengen und in Klammern die Verkehrszu- bzw. -abnahmen im Vergleich zum
Prognose-Nullfall dargestellt.

Der nérdliche Bahnhofsbereich ist nur noch von Osten Uber die Georg-Béhmer-Stralde
erreichbar. Das geplante OPNV-Konzept mit einer Linienfiihrung der Buslinie 143 Uber die
Georg-Bohmer-Stralle nach Freiham mit einem direkten Umsteigepunkt zwischen Bus
und Bahn ist damit nicht realisierbar. Die Erschliefung der Potentialflachen im Westen
von Alt-Aubing nach Siden in Richtung Freiham bzw. Georg-Béhmer-Stralle ist in Vari-
ante 1 nicht moglich. Die HaupterschlieRung der Flachen muss in dieser Variante
vorrangig Uber eine Anbindung an der Eichenauer Stral3e erfolgen.

Fazit:

Sowohl aus stadtebaulichen und landschaftsplanerischen Grinden (erheblicher Flachen-
eingriff Festplatz, Vorfeld Friedhof, Abhangung der Georg-Béhmer-Stralte nach Westen)
als auch aus verkehrlichen Griinden (Fihrung des gesamten Verkehrs zwischen Aubing
und Freiham in das untergeordnete Straliennetz Aubing) ist Variante 1 negativ zu
bewerten und sollte nicht weiter verfolgt werden.



Seite 3 von 20

ayaeyjEnuiog
Bungaiyosi3
ajeuondo

ayoeyRuslod k

=
¥ \\—‘L\— | \HW
" \ ! S : = & auoejElUaIod
Bunuynueiun inz sdwey ——1 [(0001+) Eess 4 n\l\._ ) LL ML‘U_ L bL. Gungaiuosi3
IBUUYEE-S BUnIyNoBoN, olooIopIeg s | | 2054 - : A b FL.L = = Y Lw \L_\_ @
0009 = .
uoyoel4 spusiewis nz \w ke - [ - - A @

2 %W S
zatamy unads S M| Wil \\1_\_.\W \L_ T 1 b >
_

i e (Tooed L mm.wn LV\\, \w /w ot \“\ﬂ_\, _ . o P
N\ Py B

(4 21 Z) @yueuen Bumsejagsiyexsap | 000k ]
usbunysizaqunic) abnuoim e e L. k__ =
uafeueuyeg N r; - ||_.__\
:apuaban b

(juEuEAUyRg)

Bapn Jebuusuuag Jagn Bunpuiquy
| @JUBLIBA

Abbildung 2: Quelle: OBERMEYER Planen + Beraten GmbH
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b) Variante 2: Anbindung Georg-Béhmer-Strae
Variante 2 sieht die héhenfreie Anbindung von Freiham direkt an die Georg-Bohmer-
Stralle vor. Die Querung der Gleise ist im Bereich des heutigen Bahnibergangs am
Germeringer Weg vorgesehen. Nach der Querung der Gleise und der Umfahrung des
Bahnwarterhauses verschwenkt die Rampe in Richtung Osten und schlief3t an die Georg-
Bdhmer Strale an. Der Germeringer Weg in Richtung Norden (Ortskern Aubing) wird
abgehangt. Um die ErschlieBung des Bahnwarterhauses und der Kleingartenanlage
sicherzustellen, ist sidlich des Rampenbauwerkes ein parallel laufender Erschlie-
Rungsweg erforderlich. Insgesamt sind daher erhebliche Eingriffe in den Festplatz erfor-
derlich. Der im Bereich des Bahnlibergangs Germeringer Weg liegende Abwasserkanal
ware wie im Fall der Variante 1 zu verlegen.

Sidlich der Gleise ist weiterhin der Anschluss des Freihamer Wegs an den Germeringer
Weg vorgesehen. Durch das notwendige Rampenbauwerk zur Unterfiihrung der Bahn-
gleise verlagert sich der Knotenpunkt Freihamer Weg / Germeringer Weg in Richtung
Suden auf die potentiellen Erweiterungsflachen des Aubinger Friedhofes. Aus verkehrli-
cher Sicht hat Variante 2 zur Folge, dass der gesamte prognostizierte Verkehr zwischen
Aubing und Freiham von ca. 7.000 Kfz/24h Uber die Georg-Béhmer-Stral3e in Richtung
Altostralle gefuhrt wird und damit zu erheblichen Verkehrszunahmen im Bereich Georg-
Bohmer-Stralie und Altostralie - bei gleichzeitiger Entlastung des Germeringer Wegs im
Norden - fihrt. Die durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung von ca. 24.500 Kfz/24h in
der AltostralRe kann eine leistungsfahige Verkehrsabwicklung in den Hauptverkehrszeiten
mit dem bestehenden Stralienquerschnitt voraussichtlich nicht gewahrleisten. Die resul-
tierenden Verkehrszu- bzw. -abnahmen im Vergleich zum Prognose-Nullfall sind in der
nachfolgenden Abbildung dargestellt.

Der noérdliche Bahnhofsbereich ist in Variante 2 von Westen und Osten uber die Georg-
Bdhmer-Stralde erreichbar. Die geplante Linienfihrung der Buslinie 143 (ber die Georg-
Bohmer-Stralte nach Freiham mit einem direkten Umsteigepunkt zwischen Bus und Bahn
ist realisierbar. Ob die geplante zusatzliche Buslinie mit Endhalt am S-Bahnhof Aubing
(mit anschlieBender Wendemaoglichkeit) realisierbar ist, ist kritisch zu sehen und bedarf
einer detaillierteren Untersuchung.

Die Erschlielung der Potentialflachen im Westen von Alt-Aubing nach Stden in Richtung
Freiham bzw. in Richtung Georg-Béhmer-Stralie ist in Variante 2 nicht méglich. Die
HaupterschlieBung der Flachen muss in dieser Variante vorrangig tber eine Anbindung
an der Eichenauer Stralde erfolgen und wenn mdglich tber den Germeringer Weg im
Suden in Richtung Ubostralle. Damit wird in Variante 2 der Ortskern Alt-Aubing zusatzlich
durch den gesamten Neuverkehr der Potentialflachen belastet.

Fazit:

Sowohl aus stadtebaulichen und landschaftsplanerischen Grinden (notwendiger Flachen-
eingriff Festplatz, ParallelerschlieRung Kleingartenanlage, potentielle Erweiterungsflache
Friedhof Aubing und Bahnwarterhaus, Vorfeld Friedhof) als auch aus verkehrlichen
Griinden (Uberlastung AltostralRe suidlich Ubostrale, erhebliche Verkehrsmengen Georg-
Bohmer-Strale) ist Variante 2 nicht positiv zu bewerten und sollte daher in den weiteren
Planungen nicht beriicksichtigt werden.
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Abbildung 3: Quelle: OBERMEYER Planen + Beraten GmbH
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c) Variante 3: Direkte Verbindung Freiham an Georg-Bohmer-StraBe durch Bahngeldnde
Variante 3 sieht wie Variante 2 die héhenfreie Anbindung von Freiham direkt an der
Georg-Béhmer-Stralie vor. Die Querung der Gleise ist dstlich des heutigen Bahniber-
gangs Germeringer Weg und des Bahnwarterhauses am westlichen Ende des heutigen
Bahnsteiges vorgesehen. Die Gleise werden unterquert und Uber die Rampe an die
Georg-Boéhmer Stralle angebunden. Die Kleingartenanlage nérdlich der Gleise wird
durchschnitten. Der Germeringer Weg in Richtung Norden (Ortskern Aubing) wird von der
Georg-Béhmer-Stralle abgehangt. Die ErschlieBung des Bahnwarterhauses wird tber
den Germeringer Weg sichergestellt. Eingriffe in den Festplatz sind nicht erforderlich,
eine VergroRRerung der Flache in Richtung Siden ist denkbar. Eine direkte FuBwegverbin-
dung von dem nérdlichen AuRenbahnsteig zum Festplatz ist moglich. Durch die Verschie-
bung der Bahnquerung in Richtung Osten kann auf die zusatzliche Fuliganger- und
Radfahrerquerung am Westende des Bahnsteigs verzichtet werden.

Sudlich der Gleise ist weiterhin der Anschluf? des Freihamer Wegs an den sudlichen
Germeringer Weg vorgesehen. Durch das notwendige Rampenbauwerk zur Unterfihrung
der Bahngleise verlagert sich der Knotenpunkt Freihamer Weg / Germeringer Weg in
Richtung Suden auf die potentiellen Erweiterungsflachen des Aubinger Friedhofes. Aus
verkehrsmodelltechnischer Sicht stellt sich Variante 3 wie Variante 2 dar.

Wie in Variante 2 wird der gesamte prognostizierte Verkehr zwischen Aubing und Freiham
von ca. 7.000 Kfz/24h Uber die Georg-Bohmer-Stral’e in Richtung Altostralle und Alt-
Aubing geflhrt. Das fuhrt zu erheblichen Verkehrszunahmen im Bereich Georg-Bohmer-
Stralde und Altostral’e — bei gleichzeitiger Entlastung des Germeringer Wegs im Norden.
Die resultierenden Verkehrszu- bzw. -abnahmen im Vergleich zum Prognose-Nullfall sind
in der nachfolgenden Abbildung dargestellt.

Der nordliche Bahnhofsbereich ist in Variante 3 von Sudwesten und Osten uber die
Georg-Bohmer-Stralle erreichbar. Die geplante Linienflihrung der Buslinie 143 (ber die
Georg-Bohmer-Stralle nach Freiham mit einem direkten Umsteigepunkt zwischen Bus
und Bahn ist realisierbar. Die geplante zusatzliche Buslinie mit Endhalt am S-Bahnhof
Aubing (mit anschlieRender Wendemaoglichkeit) und ein Anschluss der Potentialflachen im
Westen von Alt-Aubing ist im Suden nur an den Germeringer Weg maoglich. Eine direkte
Anbindung von Alt-Aubing-West an Freiham bzw. an die Georg-Béhmer-Strale ist in Vari-
ante 3 nicht mdglich. Die Haupterschlielung der Flachen erfolgt deshalb wie in Variante 2
vorrangig uber eine Anbindung an der Eichenauer StralRe. Damit wird auch in Variante 3
der Ortskern Alt-Aubing zusatzlich durch den gesamten Neuverkehr der Potentialflachen
belastet.

Fazit:

Vor allem aus verkehrlichen Grinden (Mehrbelastung Altostralle stdlich Ubostrale und
Georg-Béhmer-Stralie) ist Variante 3 negativ zu bewerten und sollte daher in den
weiteren Planungen nicht bertcksichtigt werden. Jedoch auch aus stadtebaulichen und
landschaftsplanerischen Grunden Uberwiegen die negativen Grunde (Flacheneingriff
Vorfeld Friedhof, Kleingartenanlage). Des weiteren bedeutet ein ,schrages“ Unterfiih-
rungsbauwerk hohere Kosten und grofiere Flacheneingriffe. Die Variante 3 sollte daher
nicht weiter verfolgt werden.
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Abbildung 4: Quelle: OBERMEYER Planen + Beraten GmbH
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d) Variante 4: Anbindung Freiham uber Pretzfelder StralRe
Die Untersuchung der Variante 4 erfolgte als Anregung aus dem ersten Blrgerworkshop.
Variante 4 sieht eine direkte hohenfreie Anbindung von Freiham an Aubing im Bereich des
Bahnhofs nur flr den FulRganger- und Radfahrverkehr vor. Die Georg-Bohmer-Stralle
bleibt wie im Bestand bestehen, der Bahniibergang Germeringer Weg wird aufgelassen
und nicht durch eine héhenfreie Strallenquerung ersetzt. Der Kfz-Verkehr zwischen
Aubing und Freiham wird Uber die Pretzfelder Stralte und die Altostralie geleitet werden.
Dazu ware erforderlich, die gemaR Bebauungsplan des 1. RA Freiham Nord beschlos-
sene SchlieBung der Pretzfelder Strafde Richtung Aubinger Allee wieder zu 6ffnen.
Sudlich der Gleise ist weiterhin der Anschluss des Freihamer Wegs an die Aubinger Allee
vorgesehen. Der Freihamer Weg kann wie im Bestand erhalten bleiben. Ein Eingriff in die
potentiellen Erweiterungsflachen des Friedhofs ist nicht erforderlich.

In Variante 4 wird der gesamte prognostizierte Verkehr zwischen Aubing und Freiham
Uber die Pretzfelder Stralle in Richtung Altostralie gefiihrt. Das flhrt zu erheblichen
Verkehrszunahmen von zusatzlich ca. 7.000 Kfz/24h im Prognose-Nullfall auf ca.

11.000 Kfz/24h in der Pretzfelder Stral3e. Aufgrund der hohen Verkehrszunahmen ist von
einer erheblichen Erhéhung der Larm- und Abgasbelastung auszugehen. Die prognosti-
zierten Querschnittsbelastungen von ca. 24.000 Kfz/24h im Bereich der Bahnquerung
LimesstralRe Ubersteigen die Kapazitatsgrenzen des bestehenden StralRenquerschnitts.
Nach den verkehrsmodelltechnischen Berechnungen sind in Variante 4 im Bereich des
Ortskerns Aubing nur sehr geringe Entlastungswirkungen gegeniiber den Verkehrsbelas-
tungen des Prognose-Nullfalls zu erwarten.

Im Bereich der Georg-Béhmer-Strale und des Germeringer Weges sind hohe Verkehrs-
entlastungen durch den Entfall der Bahnquerung zu verzeichnen. Die resultierenden
Verkehrszu- bzw. —abnahmen der malRgebenden Querschnitte im Vergleich zum
Prognose-Nullfall sind in der nachfolgenden Abbildung dargestellt.

Durch die fehlende Strallenverbindung zwischen Georg-Béhmer-Stralte und Aubinger
Allee ist die geplante Linienfihrung der Buslinie 143 Uber die Georg-Béhmer-Stral3e nach
Freiham mit einem direkten Umsteigepunkt zwischen Bus und Bahn nicht umsetzbar.

Die geplante zuséatzliche Buslinie mit Endhalt am S-Bahnhof Aubing (mit anschlieRender
Wende) ist mdglich.

Ein Anschluss der Potentialflachen im Westen von Alt-Aubing an die Georg-Béhmer-
Stral3e ist moglich.

Durch die fehlende direkte Anbindung an Freiham wird in Variante 4 der Ortskern Alt-
Aubing zusatzlich durch den gesamten Neuverkehr der Potentialflachen im Westen
belastet. Eine Aufwertung der Georg-Béhmer-Stral3e (Bahnhofvorplatz, usw.) ist fir diese
Variante nicht notwendig.

Fazit:

Vorrangig kann Variante 4 aus verkehrlichen Griinden durch die prognostizierte Uberlas-
tung der Pretzfelder Strale und der fehlenden Entlastungswirkung im Ortskern Aubing
nicht empfohlen werden. Allerdings spricht auch die fehlende Aufwertung der Georg-
Bohmer-Stralie aus stadtebaulicher Sicht dagegen, die Variante weiter zu verfolgen.
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Abbildung 5: Quelle: OBERMEYER Planen + Beraten GmbH

e) Variante 5: HaupterschlieBung von Freiham direkt entlang der Georg-Béhmer-Strae
Variante 5 sieht die h6henfreie Anbindung von Freiham westlich des heutigen Bahnuber-
gangs in einem Bogen direkt an die Georg-Bohmer-Stralle vor. Nach der Querung der
Bahngleise ist im Bereich des Rampenbauwerkes ein Knotenpunkt vorgesehen, tber den
eine Verbindung in Richtung Eichenauer StralRe erfolgt, die auch der ErschlieRung des
Potentialflachen im Westen Aubings dient. Somit wird der Verkehr zwischen Aubing und
Freiham Uber zwei Anbindungen abgeleitet. FUr die Haupterschlieiung mit Anbindung an
die Georg-Bohmer-Stralie ist der Eingriff in bebaute Privatgrundstiicke bzw. die Querung
einer planfestgestellten Ausgleichsflache erforderlich. Die Lage der Trasse der Anbindung
durch die Potentialflachen in Richtung Eichenauer Stral3e ist im Bereich des in der
folgenden Abbildung dargestellten Trassenkorridors variabel und in Abhangigkeit der
Planungen der Potentialflachen zu wahlen.

Sudlich der Gleise ist weiterhin der Anschluss des Freihamer Wegs an die Aubinger Allee
vorgesehen.

Der Freihamer Weg kann wie im Bestand bestehen bleiben. Allerdings wird eine beste-
hende planfestgestellte Ausgleichsflache siidlich der Bahngleise durchschnitten.Ein
Eingriff in die potentiellen Erweiterungsflachen des Friedhofs ist nicht erforderlich. Aus
verkehrlicher Sicht flihrt Variante 5 dazu, dass der Verkehr zwischen Freiham und Aubing
Uber zwei Anbindungen (Georg-Bohmer-Stral’e und Eichenauer Stralde tber Verbindung
Potentialflachen) verteilt wird und dadurch eine Entlastung der Nebenstralen im Ortskern
Aubing erreicht wird.

So wird in der Ubostral’e gegentber dem Prognose-Nullfall eine Reduzierung des tagli-
chen Verkehrsaufkommens von ca. 6.000 Kfz/24h auf 3.000 Kfz/24h und in der Eichenau-
erstrafle von 8.000 Kfz/24h auf 4.500 Kfz/24h erreicht. Der Verkehr in der Altostral3e
bleibt nahezu identisch. Durch die attraktive Anbindung nach Aubing steigt im Bereich der
Gleisquerung das Verkehrsaufkommen auf insgesamt 10.500 Kfz/24h geringfligig an.
Insgesamt prognostiziert das Verkehrsmodell auf der Georg-Béhmer-Stral3e eine durch-
schnittliche tagliche Verkehrsbelastung im Querschnitt von ca. 6.500 Kfz/24h und auf der
neuen Erschliefung durch die Potentialflache eine durchschnittliche tagliche Verkehrsbe-
lastung von 7.000 Kfz/24h. Die resultierenden Verkehrszu- bzw. -abnahmen im Vergleich
zum Prognose-Nullfall sind fur die malRgebenden Querschnitte in der Abbildung darge-
stellt.

Variante 5 ermoglicht durch die Anbindung an die Eichenauer Stralle bestehenden Durch-
gangsverkehr, der heute von Westen Uber die Eichenauer Stral3e Uber die Ubostral’e in
Richtung Suden bzw. umgekehrt fahrt, Gber die neue Anbindung im Bereich der Potential-
flachen zu leiten und dadurch den Ortskern zu entlasten. Der Bahnhofsbereich ist sowohl
von Osten als auch von Westen Uber die Georg-Béhmer-Strale erreichbar. Das OPNV-
Konzept mit der geplanten Linienfihrung der Buslinie 143 Uber die Georg-Béhmer-Stralie
nach Freiham mit einem direkten Umsteigepunkt zwischen Bus und Bahn und die
geplante zusatzliche Buslinie mit Endhalt am S-Bahnhof Aubing (mit anschlieRender
Wendemadglichkeit) ist umsetzbar.

Die Erschlieung der Potentialflachen im Westen von Alt-Aubing ist mit Anbindungen
nach Norden (Eichenauer Stral3e), nach Siden in Richtung Freiham und nach Westen in
Richtung Georg-Béhmer-Stralie optimal mdglich, sodass ein Teil des Quell-Ziel-Verkehrs
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der Potentialflachen auch ohne zusatzliche Belastungen des Ortskern abgewickelt
werden kann. Gleichzeitig wird durch die Durchbindung zwischen Eichenauer Stral’e und
Freiham relativ hoher Durchgangsverkehr (7.000 Kfz/24h, davon 6.000 Kfz/24h Durch-
gangsverkehr) im Bereich der Potentialflachen (potentielle Wohnbauflachen) erzeugt.

Fazit:

Variante 5 stellt gegenlber den vorherigen Varianten mit Verteilung des Verkehrs in
Aubing Uber zwei Anbindungen in Richtung Osten (Georg-Béhmer-Stralle) und in Rich-
tung Norden (Eichenauer Stralle) eine verbesserte VerkehrserschlieBung dar. Allerdings
ergibt sich durch die Ausweisung der Beziehung Freiham - Georg-Béhmer-Stralde als
Hauptverkehrsrichtung eine relativ starke Verkehrszunahme in der Georg-Béhmer Strale.
Gleichzeitig ist die Trassierung der Gleisquerung mit den Rampenbauwerken in Kurven-
lage sowohl aus Kostengriinden als auch aus Griinden der Verkehrssicherheit nicht
optimal.
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Abbildung 6: Quelle: OBERMEYER Planen + Beraten GmbH
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f) Variante 6: HaupterschlieBung durch Alt-Aubing West
Die in Variante 6 vorgesehene Trasse sieht wie in Variante 5 die héhenfreie Querung der
Gleise westlich des heutigen Bahnlibergangs vor, die dann in Richtung Norden weiterfiih-
rend durch die Potentialflachen an Eichenauer Stral’e angebunden wird. Kurz nach der
Querung der Bahngleise ist im Bereich des Rampenbauwerkes eine Einmindung vorge-
sehen, die Uber eine Verbindungsstralle nach Osten den Anschluss an die Georg-
Bohmer-Stralie schafft. Wie in Variante 5 wird der Verkehr zwischen Aubing und Freiham
Uber zwei Anbindungen mit Hauptrichtung in Richtung Norden auf die Eichenauer Stral3e
verteilt. Flr die NebenerschlieRung, der Anbindung an die Georg-Béhmer-Stralde, ist der
Eingriff in bebaute Privatgrundstiicke erforderlich. Die Lage der Trasse der Anbindung
durch die Potentialflachen in Richtung Eichenauer Stral3e ist im Bereich des in der
folgenden Abbildung dargestellten Trassenkorridors variabel und in Abhangigkeit der
Planungen der Potentialflachen zu wahlen.
Sudlich der Gleise ist weiterhin der Anschluss des Freihamer Wegs an die Aubinger Allee
vorgesehen. Der Freihamer Weg kann wie im Bestand bestehen bleiben. Ein Eingriff in
die potentiellen Erweiterungsflachen des Friedhofs ist nicht erforderlich. Allerdings wird
auch hier die bestehende Ausgleichsflache durchschnitten, die auch als Lebensraum fir
Eidechsen fungiert, und als wichtiger Trittstein entlang des Biotopverbundes entlang der
Gleisstrecke dient. Aus verkehrlicher Sicht hat die geplante Erschlielung in Variante 6 zur
Folge, dass der Verkehr zwischen Freiham und Aubing, wie in Variante 5, Uber zwei
Anbindungen (Eichenauer Stralle und Georg-Bohmer-Stralie) verteilt wird und dadurch
eine erhebliche Entlastung der Nebenstrallen im Ortskern Aubing erreicht wird, gleich-
zeitig aber durch die Anderung der Hauptverkehrsrichtung in Nord-Siid-Richtung, die
Verkehrszuwachse in der Georg-Béhmer-Stral3e nicht so hoch ausfallen wie in Variante 5.
Dadurch wird neben den Verkehrsreduzierungen in der Ubostrafl3e und der Eichenauer-
stral’e zusatzlich eine Verkehrsentlastung der Limesstral3e und der Altostralde sudlich der
Bergsonstralle erreicht.
Insgesamt prognostiziert das Verkehrsmodell auf der neuen ErschlieRung durch die
Potentialflache eine durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung von 7.000 Kfz/24h und
auf der Georg-Bohmer Stral’e eine durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung im Quer-
schnitt von ca. 5.000 Kfz/24h. Die resultierenden Verkehrszu- bzw. -abnahmen im
Vergleich zum Prognose-Nullfall sind fur die mafdigebenden Querschnitte in der nachfol-
genden Abbildung dargestellt.
Wie Variante 5 ermdglicht auch Variante 6 durch die direkte Verbindung zwischen
Freiham und der Eichenauer Stral3e, dass der bestehende Durchgangsverkehr, der heute
von Westen uber die Eichenauer Stralle Uber die Ubostralie in Richtung Siden bzw.
umgekehrt fahrt, Gber die neue Anbindung im Bereich der Potentialflachen abgeleitet und
dadurch der Ortskern Alt-Aubing entlastet wird. Der Bahnhofsbereich ist sowohl von
Osten als auch von Westen Uber die Georg-Béhmer-Stral3e erreichbar. Die prognosti-
zierten Verkehrsbelastungen im Bahnhofsbereich an der Georg-Béhmer-Stral3e sind leis-
tungsfahig abwickelbar.
Das OPNV-Konzept mit der geplanten Linienfiihrung der Buslinie 143 tber die Georg-
Bdhmer-Stralde nach Freiham mit einem direkten Umsteigepunkt zwischen Bus und Bahn
und die geplante zusatzliche Buslinie mit Endhalt am S-Bahnhof Aubing (mit anschlie-
Render Wende) ist umsetzbar.
Die Erschlielung der Potentialflachen im Westen von Alt-Aubing ist mit Anbindungen
nach Norden (Eichenauer Strafde), nach Siden in Richtung Freiham und nach Westen in
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Richtung Georg-Bohmer-Stralle optimal moglich, sodass ein Teil des Quell-Ziel-Verkehrs
der Potentialflachen auch ohne zusatzliche Belastungen des Ortskern abgewickelt
werden kann. Die Durchbindung zwischen Eichenauer Stral3e und Freiham erzeugt einen
relativ hohen Durchgangsverkehr (7.000 Kfz/24h, davon 6.000 Kfz/24h Durchgangsver-
kehr) im Bereich der Potentialflachen (potentielle Wohnbauflachen), die in den Planungen
der Potentialflachen entsprechend berlicksichtigt werden miissen.

Fazit:

Variante 6 fuhrt gegenulber Variante 5 aus verkehrlicher Sicht durch die untergeordnete
Anbindung der Georg-Béhmer-StraRe und der Hauptanbindung in Nord-Sud-Richtung zu
einer Verbesserung der Verkehrsverteilung mit geringeren Verkehrszuwachsen in der
Georg-Bohmer-Stral3e bei gleichzeitig guten Verkehrsentlastungen im Ortskern von
Aubing. Durch die senkrechte Querung der Bahngleise ist Variante 6 gegentber Vari-
ante 5 als kostenglnstiger einzuschatzen. Die planfestgestellte Ausgleichsflache slidlich
der Gleise wird durchschnitten.
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g) Variante 7: Umfahrung Alt-Aubing
Variante 7 stellt eine mogliche Fortsetzung von Variante 6 in Richtung Norden bis zur Alto-
strale dar. Dazu wird die Trasse in Nord-Sid-Richtung durch die Potentialflachen von der
Eichenauer StraRRe weiter in Richtung Norden mit einer neuen Uberfahrung des Auto-
bahndeckels des Aubinger Tunnels (BAB 99) zur AltostraRe mit dem verkehrlichen Ziel
fortgefuhrt, den Ortskern von Alt-Aubing durch die Verlagerung von Durchgangsverkehr
auf die ,Westumfahrung“ weiter zu entlasten. Wie in Variante 6 ist kurz nach der Querung
der Bahngleise im Bereich des Rampenbauwerkes die Einmindung der verlangerten
Georg-Béhmer-Stralie vorgesehen. Fir die Anbindung der Georg-Béhmer-Strale ist der
Eingriff in bebaute Privatgrundstticke erforderlich.
Der Anschluss des Freihamer Wegs an die Aubinger Allee ist weiterhin vorgesehen. Die
planfestgestellte Ausgleichsflache sidlich der Gleise wird zum gréRten Teil Uberbaut,
wobei die genaue Lage der Trasse in Abhangigkeit der Planungen der Potentialflache als
variabel anzusehen ist. Der Freihamer Weg kann wie im Bestand bestehen bleiben. Ein
Eingriff in die potentiellen Erweiterungsflachen des Friedhofs ist nicht erforderlich. Insge-
samt prognostiziert das Verkehrsmodell wie in Variante 6 auf der neuen Erschliel3ung
durch die Potentialflache eine durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung von
7.000 Kfz/24h und auf der Georg-Bohmer Stralde eine durchschnittliche tagliche
Verkehrsbelastung im Querschnitt von ca. 5.000 Kfz/24h.
Die modelltechnischen Betrachtungen von Variante 7 zeigen, dass sich — neben den
Verkehrsentlastungen in den Nebenstralle (UbostralRe, Eichenauer Stral’e, Germeringer
Weg) - durch die ,Umfahrung Alt-Aubing® vor allem im Bereich der AltostralRe, zusatzliche
Verkehrsentlastungen von 2.000 - 3.000 Kfz/24h erzielen lassen.
Der nordliche Abschnitt der neuen Trasse zwischen Eichenauer Straf3e und AltostralRe
weist 2.500 Kfz/24h auf. Diese geringe prognostizierte Verkehrsbelastung ist den
massiven Eingriffen in die hochwertigen Grin- und Naherholungsflachen (planfestge-
stellte Ausgleichsflachen) im Bereich des Autobahndeckels und den Investitionskosten
gegenuberzustellen. Umso mehr, da die Tieflage und Einhausung der Autobahn als rich-
tungsweisende Losungsansatze gesehen wurden, um die stadtebaulichen und dkologi-
schen Eingriffe einer Autobahntrasse zu reduzieren und gleichzeitig ein ruhiges
naturnahes Naherholungsband zu schaffen. Die Landeshauptstadt Minchen hat sich
auch nachdrucklich im Planfeststellungsverfahren fir die Verlangerung der Einhausung
nach Suden eingesetzt. Der auf der Einhausung Uber planfestgestellte Ausgleichsflachen
konzipierte Biotopverbund und die Neuschaffung von bedeutenden Erholungsflachen
tragt entscheidend zu einer Reduzierung der Zerschneidungseffekte und einer nachhal-
tigen Entwicklung Aubings bei. Eine Querung dieser mit hohem Aufwand hergestellten
Einhausung mittels einer Stralie bedeutet eine Beeintrachtigung des Biotopverbundes im
Munchner Westen und der viel genutzten Erholungsflache — hier sei nur auf die Einrich-
tung des beliebten historischen Pfades und die Fahrradverbindung zum Schutzgebiet
Langwieder Haide und zum Erholungsgebiet drei Seen-Platte verwiesen.

Die resultierenden Verkehrszu- bzw. -abnahmen im Vergleich zum Prognose-Nullfall sind
fur die maRRgebenden Querschnitte in der nachfolgenden Abbildung dargestellt.

Fazit:
Variante 7 fuhrt gegenuber Variante 6 zu weiteren Verkehrsentlastungen auf der Alto-
strale im Ortskern von Aubing. Der nérdliche Teil der Trasse zwischen Eichenauer Stral’e
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und AltostralRe weist mit einer prognostizierten Querschnittsbelastung von 2.500 Kfz/24h
eine aus verkehrlicher Sicht geringe Belastung auf.

Nachdem die Querung des Autobahndeckels moéglicherweise technisch aufwandig und
mit hohen Investitionskosten verbunden ist und zudem Variante 7 massive Eingriffe in den
Biotopverbund (Durchschneidung der planfestgestellten Ausgleichsflachen auf dem Auto-
bahndeckel) und Naherholungsflachen zur Folge hat, ist neben einer Betrachtung der
Wirtschaftlichkeit vor allem der verkehrliche Nutzen auch im Vergleich alternativer
Verkehrsfihrungen im Verhaltnis zu den Eingriffen in die hochwertigen Grin- und Naher-
holungsflachen kritisch zu prufen.
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2. Bewertung der einzelnen Varianten durch die Offentlichkeit:

- Die Variante 1 wird Ubereinstimmend als schlechteste Variante erachtet, unter
anderem da hier der Verkehr Giber den Germeringer Weg in die Ubostrale und damit
in den alten Ortskern von Aubing geleitet wird.

- Die Variante 2 wird wegen der Beschneidung des Festplatzes durch den
vorgeschlagenen StralRenverlauf abgelehnt.

- Bei Variante 3 wird als positiv bewertet, dass die SchlieRung des Germeringer Wegs
ndrdlich der S-Bahngleise eine Aufwertung des Festplatzgelandes darstellen und eine
Entlastung des Ortskerns bewirken kénnte. Negativ wird die Zunahme des Verkehrs
in der Georg-Bohmer-Stralle und an der Kreuzung Altostralte gesehen.

- Die im ersten Workshop von der Blirgerschaft zur Priifung geforderte Variante 4 wird
abgelehnt, da die vorgeschlagene Verbindung nach Freiham Uber die gedtffnete
Pretzfelder Stral’e den Ortskern Aubing zu stark mit Verkehr belasten wiirde.

- In der Variante 5 wird ebenfalls die Entlastung des Ortskerns aber auch die
SchlieBung des Germeringer Wegs nérdlich der S-Bahngleise positiv bewertet, da
somit eine Aufwertung des Festplatzgelandes mdéglich ist. Bei der vorgeschlagenen
Trassenflhrung kénnte der Bereich Georg-Bohmer-Strale mit dem anliegenden
Festplatz und den sozialen Einrichtungen aufgewertet werden. Kritisch wird die
Trassenflhrung der Umgehungsstrale im Bereich der Einmindung zur Eichenauer
Stralte gesehen, insbesondere, da die anliegende Schule durch erhdhte Larm- und
Abgaswerte beeintrachtigt werden kénnte. Durch das enge Straflienprofil, teilweise
ohne Gehweg, kann die Eichenauerstrale keine zusatzliche Verkehrsbelastung
aufnehmen. Es sind daher MaRnahmen zu planen, die den Verkehr aus der
Eichenauer Stral’e heraushalten.

- Die Variante 6 wird favorisiert. Positiv bewertet wird, dass durch die Schlielung des
Germeringer Wegs nérdlich der S-Bahngleise eine Aufwertung des Festplatzes
bewirkt werden kénnte und auch eine Entlastung des Ortskerns erfolgen wirde. Dem
zunehmendem Verkehr im Ortszentrum durch die Nutzung von ,,Abklirzungen® misse
man planerisch entgegen wirken, z. B. durch eine EinbahnstralRenregelung.

Die Ableitung des Verkehrs aus der Georg-Béhmer-Strafde wird beflirwortet. Auch
hier kdnnte bei der vorgeschlagenen Trassenfiihrung der Bereich Georg-Béhmer-
Stralte mit dem anliegenden Festplatz und den sozialen Einrichtungen aufgewertet
werden.

Die Eichenauer StralRe sollte ab der Abschwenkung der Umgehungsstralde Richtung
Osten nur noch als Anliegerstralie in Richtung Westen genutzt werden, um hier eine
zusatzliche Verkehrsbelastung zu verhindern und um die anliegende Schule nicht
durch erhdhte Larm- und Abgaswerte zu beeintrachtigen. Der Schwerlastverkehr
sollte Uber die westlich vorgesehene Umgehungsstralte geleitet und aus dem Ort
heraus gehalten werden, indem man an den Unterfliihrungen eingeschrankte Héhen
vorsieht. Die Variante 6 sollte nach den Teilnehmerinnen und Teilnehmern der
Offentlichkeitsveranstaltung den weiteren Planungen als Basis zugrunde gelegt
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werden.

Die Variante 7 wird aus verkehrlicher Sicht (weitrdumige Umfahrung Alt-Aubing)
aufgrund der Entlastungspotentiale fur den Ortskern Alt-Aubing positiv beurteilt. Als
massive Nachteile im Hinblick auf Okologie und Naherholung werden jedoch die
damit verbundenen Eingriffe in die Griinflachen auf dem Autobahndeckel des
Aubinger Tunnels BAB A 99 gesehen. Der Eingriff in den Gringurtelbereich sollte
daher mdglichst gering gehalten werden. Dafiir sollte untersucht werden, ob man die
Trassenfiihrung im Norden zwischen Aubing und Lochhausen optimieren kdnnte, in
dem man z.B. die UmgehungsstralRe zwischen Eichenauer- und Altostralle in dem
Graben stid-6stlich neben dem Wall verlaufen lasst. Grundsatzlich wird angeregt,
einen Verlauf der StralRenfihrung noch weiter westlich, aul3erhalb der
Potenzialflachen zu prifen. Als problematisch wird die Einmindung der Umgehung in
die Eichenauer Strale gesehen, da damit eine verstarkte Verkehrsbelastung dieser
StralRe einhergehen kdnnte. Entsprechende verkehrslenkende MalRnahmen missen
daflir sorgen, dass dieses vermieden wird, auch um die anliegende Schule zu
schitzen. Vorgeschlagen seitens der Blirgerschaft werden eine Zufahrtsbegrenzung
nur fr Anlieger und landwirtschaftlichen Verkehr oder eine Einbahnstralienregelung.



