Anlage 2b

Datum: 14.01.2019 Kreisverwaltungsreferat
’ Hauptabteilung [l
StralRenverkehr
Verkehrsmanagement
Strategische Konzepte und
 Grundsatzangelegenheiten
KVR-HI/111

Landsberger StraBe Querung zwischen Phlllpp~LoewenfeId-Str und Bergmannstrae

im 8. Stadtbezirk Schwanthalerhdhe
' Beschlussvorlage — Bitte um Zustimmung des Krelsverwaltungsreferates

“An das Baureferét

Die von Ihnen mit Schreiberi vom 14.12.2018 angeforderte Einteilung in ,verkehrssicher" /
,nicht verkehrssicher kann nur im u.a. Kontext abgegeben werden, da beide Querungsformen
grds. ihre Emsatzberechtlgung haben und beide grds. als verkehrssicher anzusehen sind. Ein-
schrankungen der Verkehrssicherheit sind allerdings immer dann zu beflirchten, wenn auf
Grund der értlichen Gegebenheiten, der Art der Nutzung, sowie dem verkehrlichen Umfeld
(auch grofraumigen Fahrbeziehungen) die Anlage nicht der beabsichtigten und zu erwarten-
den praktischen Nutzung entspricht. Dies ist bei der MVG-Variante hier definitiv der Fall.

Die von der MVG fir die Landsberger StraRe / Phillip-Loewenfeld-Strafle vorgelegte Planungs-
variante (ohne diagonale Querung) hat als alleinige Querungsmaglichkeit immer nur dort ihre
Einsatzberechtigung, wo zum Einen fur das dortige Rad- und Fuverkehrsaufkommen die Auf-
steliflichen ausreichend dimensioniert sind und zum Anderen der Radverkehr nicht vom
Mischverkehr auf einer Geradeausbeziehung von der Fahrbahn auf einen baulichen Radweg
wechseln und indirekt als Linksabbieger queren muss. Fur die Gestaltung der Anbindung der
Philipp-Loewenfeld-Strake und der Bergmannstrale und das zu erwartende Rad- und Fulver-
kehrsaufkommen auf der gegenstandlichen Hauptroute (die man extra mit einer neuen Briicke
fur einen zweistelligen Millionenbetrag aufwertet, um den Radverkehr ins Westend auf dieser -
Strecke zu blindeln) ist die vorgelegte Planung der MVG nicht tauglich, um den Radverkehr
sinnvoll und konfliktfrei anbinden und abwickeln zu kénnen.

Die Qualitat der Anbindung in Bezug auf Verstandnis und Befahrbarkeit splelt hierbei eine

" nicht untergeordnete Rolle. In der MVG-Variante milsste der Radverkehr aus der Bergmann-
straBe in Richtung Arnulfsteg nach Freigabe der BergmannstraRe erst rechts in die Landsber-
ger Strafie abbiegen, auf den Radweg auffahren um dann wieder links abbiegend in Richtung
Arnulfsteg fahren zu kénnen. Eine direkte Verbindung ist nicht vorgesehen. Fr die Gegenrich-
tung vom Arnulfsteg kommend ist die gleiche Filhrung vorgesehen. Fir rechts abbiegenden
Kfz-Verkehr, der parallel fahrt ergédbe sich dadurch die uniibersichtliche und nicht voraus-
schauend kalkulierbare Situation, dass der Radverkehr zunachst vermeintlich nach rechts
fahrt, um dann aber unvermittelt die Fahrbahn zu queren. Dies, zusammen mit den unzurei-
chenden Aufstellflichen, betrachten wir nur als bedingt verkehrssicher und nicht optimal fir
alle Verkehrsteilnehmer nachvoliziehbar geregelt.

Die verkehrssicherere Lésung ist daher die KVR-Vorzugsvariante, welche die o.a. MVG-
Losung durch Erganzung der diagonalen, lichtsignalgesicherten Gleisquerung tber die Fahr-
bahn fur die Geradeausbeziehung sicherheitstechnisch optimiert.

Der geradeaus fahrende Radverkehr fuhre hier im Sichtfeld und auf dasselbe L;chtsngnal wie
der Kfz-Verkehr. Das bekannte Gefahrdungspotential zwischen rechts abbiegenden Kfz und
geradeaus fahrendem Radverkehr kénnte damit also bereits vor dem Abbiegevorgang des
Kraftverkehrs weitgehend entschérft werden. Uber die urspriingliche MVG-Variante soll bei
dieser Ldsung ausschlieflich der indirekt aus der Landsberger StraRe jeweils links abbiegende
Radverkehr abgewrckelt werden.
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Im Ubrigen gibt es zahllose anderen Stellen in der Stadt (faktisch an jeder Kreuzung, wo die
Radwege nicht benutzungspflichtig sind, auch in der Landsberger StraRke selbst), wo die Uber-
fahrt flr den Autoverkehr freigegeben ist und von der MVG keine Sicherheitsbedenken vorge-
bracht werden. Auch dort fahren Radfahrer auf der Fahrbahn mit und queren die Fahrbahn
Uber die Gleise, sowohl rechtwinklig als auch diagonal.

Es wurde in der bisherigen Korrespondenz ausreichend dargelegt, dass die Vorzugslosung
des KVR (Lésung der MVG kombiniert mit der diagonalen Querung) verkehrssicher ist.

Im Ergebnis der o.a. Ausfithrungen und im Kontext Ihrer Fragestellung kénnen wir also die Va-
riante ohne diagonale Querung (MVG-Lésung) unter den speziellen Gegebenheiten fiir diese
Stelle als ,nur bedingt geeignet" und die Variante des KVR (MVG-Lésung, erweitert durch eine
diagonale, signalisierte Radverkehrsquerung) als ,geeignet” - auch unter Berlicksichtigung der
Mmlmlerung von Gefahrdungspotentialen ~ emstufen

er verweisen auf unsere blshengen Stellungnahmen und bitten, mit der von uns nach ausrei-
chendem Ermessen gefundenen und fir alle vertraglichen, sowie verkehrssicheren Lésung
weiter zu arbeiten und dem Stadtrat diese KVR-Variante als komblmerte VorzugslGsung zur
Beschlussfassuna vorzulegen. .




