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Stellu_n,gnehme des AAN zum Leistungsprogramm 2020 der MVG. -
Allgemeines

e D|e MVG tut was sie kann —die Polrtlk schaut zu
Wie auch i in den Vorjahren sind im Lerstungsprogramm 2020 nur-kleinere Angebotsausweltungen vor-
g gesehen Em Groﬁtell der MaRnahmen im U- Bahnbererch umfasst nur die Korrektlr friiherer Kurzun~

gen, die zu emer deuthchen Verschlechterung der Betrlebsqualltat gefiihrt haben.

_ Esist volllg unverstandhch dass. der Stadtrat angesrchts der massiven Staus und. der andauernden Luft-
) schadstoffprobleme in I\/Iunchen nlcht aktiv aufdle MVG zugeht um deuthche Verbesserungen im Leis- ~

tungsangebot zu erreichen.

Nachdem der Munchner Nahverkehrjahrelang von der vorhandenen Substanz gezehrt hat zelgen 5|ch
mrttlerwelle deutlich die durch fehlende (bzw: an falscher Stelle getatrgten) lnvestltlonen verursachten
Mingel, wie z. B. Fahrzeugstorungen wegen unzurelchender Wartung, Uberlastungen oder-monatelan-
ger Tram Ersatz durch Busse - wegen fehlender Umlertungsmoghchkelten im ausgedunnten Netz

Auch die sog. ,OPNV- _Offensive’, dle im Januar 2018 vorgestellt wurde brlngt keine Verbesserung: hier
' llegt der Schwerpunkt auf’ Iangfnstlg zu reahsxerenden U- BahnprOJekten, ‘die — wenn iberhaupt — erst
in Jahren bis Jahrzehnten Verbesserungen brmgen werden. Eme bequeme Ausrede, die nachsten Jahre

" nichts zu tun. -

\

. Rahmenbedmgungen o
In oben beschnebenes Bild passt nahtlos dass dle MVG bei den Kosten der lnfrastruktur mcht von der
Landeshauptstadt Munchen unterstiitzt wird. Insbesondere die Kosten “fiir Sanierung und lnstandhal-
tung der U-Bahn hegen schon heute bei ca. 60 Mllhonen Euro pro. Jahr und damrt in dem Bereich, den
die Landeshauptstadt Miinchen in den Boomjahren ‘des’ U- Bahnbaus in den Neubau des Netzes ge:

steckt hat.

Quahtatsstandards des Nahverkehrsplans , o Ll iy

Derzeit wird der Nahverkehrsplan vom Planungsreferat uberarbeltet Der Teil uber die Qualrtatsstan—
dards und msbesondere die Bedlenungsstandards befand sichim Marz 2019 in der Offenthchkerts—
phase Vom Nahverkehrsplan ausgehend smd aber keine posmven Impulse Zu erwarten da bEI den .

" dort beschriebenen Qualltatsstandards Zu germge Anforderungen gestellt werden. Folghch erglbt sxch

aus dieser ‘Logik, dass Verbesserungen nur in'sehr germgem MaR erforderlich seien. Es werden atich
" keine Aussagen getroffen, wie in den Stadtrandgebreten (bzw den Gebleten ohne Tram oder U Bah—

nerschhe@ung) das Angebot verbessert werden soll.

"Die Busplanungen der MVG im Rahmen der Vision 2030 (d.h. Montag Freitag tagsuber Takt 10 blS
* ca. 20:00 Uhr bei Stadtbushmen) waren: hmgegen ein Schritt in dle rlchtlge Rlchtung .

tsa. http //www merkur-onhne de/lokales/muenchen/stadt—muenchen/mvg sanierung-wird- prozent teurer—
mim-1552055.htmi; in den 1990er Jahren gab Miinchen pro Jahr bis zu ca. 60 Mlllronen DM flirden U- Bahn-
‘bau aus (dazu kamen die Landes-u nd Bundeszuschusse)
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Stellungnahme des AAN zum Leistdngsprogramm 2020 der MVG .

Generell sxnd hier aber samthche Stadtbushmen aufden derzeltlgen Metrobus-Standard anzuheben
_ (d h taghch bis 22:00 Uhr aHe 10 Mmuten)

¢

Anschaffung neier Trambahn- und U- Bahnfahrieuge
Durch-die Lleferung der bestellten U-Bahn- und Trambahnziige in den nachsten Jahren wird 51ch die
Situation etwas: entspannen. Vor allem bei der. Trambahn sind aber weltere Neubestellungen erforder- -
lich. Hauptproblem ist die zu geringe Kapazitit der Trambahnwagen vom Typ R2 (Drel’ce!ler)2 Hier ist’
ein weltgehender Ersatz durch mindestens vxertelllge Fahrzeuge erforderlich. Auch ist es betrieblich.
unWIrtschafthch bald sieben Kleinserien unterschledhcher Trambahntypen zu betreiben statt jetzt zu-.
,kunftsgenchtet eine groBe Serie einheitlicher Fahrzeuge (auch mit Optlonen) zu beschaffen

Weltere Trambahn- und U- Bahnbetrlebshofe rechtzeltlg vorberelten ,
Angesnchts der erhebhchen Fahrgastzuwachse bei der Tram in den letzten Jahren ist von weiter stej- "

. gendem. Fahrzeugbedarfauszugehen Hlnzukommende Fahrzeuge konnen nlcht mehrim vorhandenen -

Betriebshof in der EinsteinstraRe abgestellt werden] Daher ist der Bau welterer Betnebshofe mit auch

fiir die Zukunft ausrelchenden Flachenreserven entsprechend vorzubereiten. .

' Auch dle aktuell geplante Erwe:terung der jetZIgen Ha uptwerkstatte wird nur fur einen kurzen Zeltraum

B genugen soilte der dringend notwendlge -Ausbau des Netzes weiter voranschrelten Um die i in Mun— -

. chen unw1rtschafthch langen Aus~ und Elnruckfahrten zu den im Westen der Stadt befndllchen und
'.geplanten Lmlenendpunkten L) reduzxeren sind weitere Trambahnbetrlebshofe im Westen oder Nor—

A den dnngend erforderhch

. Ebenso sind fiir die U- Bahn ausrelchend neue BetrlebshofkapaZItaten vorzusehen ein w1chtlger und 'A
. richtiger Schritt sind die P!anungen zur Erwelterung des Betrlebshofs Neuperlach Siid.

"Beschleumgung von Bus und Tram R TITINE S .
' Oberste Priorit4t muss der Erhalt bestehender OPNV- Bevorrechtlgungen haben Die derzeltlge Pl‘aXIS A
.. die OPNV—Beschleunlgung im weiten Umfeld von Baustellen elnzuschranken ‘oder- abzuschalten ist

nicht hlnnehmbar

' chhtlg lst beim Bus vor allem dle Emnchtung permanenter Busspuren um die Bedlenungsquahtat zu .4
verbessern Em Bus der im Stau steht wird niemanden zur OPNV—Nutzung mbtivieren!, . :

Daher begriift der AAN ausdruckllch dle Initiative der MVG zur Elnnchtung neuer Busspuren vom Ja-
nuar 2017. Angesichts derjahrelangen Vernachlassngung des OPNVs in Miinchen, ist der Vorschlag der . :

 MVG zur Emnchtung von Busspuren die einzige MaRnahme, die kurzfnstlg Abhilfe verspricht. Dazu'ist -

aber-auch die stnkte Frelhaltung der Busspuren erforderhch weil blockierte Busspuren mchts zur Fahr-
: planstabllltat beltragen Immerhin hat der Stadtrat im-Oktober 2018 die Emrlchtung ven zwei kurzen
o Busspuren beschlossen Um die Vorschlage der MVG in dén nachsten Jahren umsetzen zu konnen muB

' der Stadtrat hier allerdlngs deuthch aktlver werden

-2 Typ R2: 58 Sltzplatze und 99 Stehplatze (bei 4 Personen/Quadratmeter)
Quelle https //www mvg de/ueber/das—untemehmen/fahrzeuge html, abgerufen am 14.4. 2019
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Die Alternatnven des Umweltverbundes (OPNV ‘Radverkehr und FuBganger) diirfen bei Platzmangell :
_ nicht gegenemander ausgesplelt werden. Im Zweifelsfall miissen hier zuerst Parkplatze fiir PKW oder
sonst;ge Fahrspuren des MIV fiir den Umweltverbund umgewidmet werden Der Abschmtt Tegernseer
- LandstraRe — SilberhornstraRe zeigt, dass eine. sinnvolle Aufteilung des StraBenraums zwischeén OPNV, -
Fahrradverkehr und MIV dann moglich ISt wenn den Interessen des MIV- kein ubertrlebenes Gew1cht

e

'zukommt _ »
Der Oberflachen ov weist noch erhebhche Potenttale auf — gerade bei der Tram Iassen 51ch mit Iange- .
_ren Zugen und verbesserter Punkthchkelt erhebhche Kapaznatsstexgerungen darstellen Der Stadtrats-

beschluss vom 10.4.2019zur Neuvertellung der Verkéhrsfldchen auf der Ludwxgsbrucke (eine Fahrspur '

pro Richtung fur den IVIIV) ist ein wnchtlger Schritt in die richtige Richtung.

4

’ Infrastruktur belm Bus
- Im Busnetz zelgen sich folgende Probleme

® lnfrastrukturverfugbarkelt beem’crachtlgt Angebotsauswentungen zunehmend

s Engpdsse an zahlrelchen Knoten (z. B Studentenstadt Ostbahnhof Trudermg, Hauptbahnhof

Giesing, Pasmg Bahnhof) dadurch kem Platz fiir mehr Buszugel 4 »

. o . Stagmerende oder smkende Punkthchkelt durch stelgendes MIV Aufkommen bei glelchzeltlg
wenig eigener Infrastruktur

Dies zexgt deutlich, dass auch der Bus fur einen gut funktlonlerenden Betrieb. ausrexchend Platz fiir

. Haltestellen, Busspuren und Busbahnhofe benotlgt Wenn es bei Metrobuslmlen Zu KapaZItatsengpas—

" sen kommt istder nachste zwingende Schritt die schneilstmoghche Umstellung auf Trambahn. Fir die

glelche Beforderungslelstung braucht dle Trambahn weniger Fahrzeuge Dies entlastet die Knoten~

pante

V‘lnfrastruktur bel der Tram
Zur Verbesserung der. Netzﬂexmlhtat und Erhéhung der Lelstungsfahlgkelt sind bei der StraRenbahn
zusatzhche Wendéschleifen und Abbiegemdglichkeiten vorzusehen. Einzelheiten hierzu sind im Kapltel

Weiterer Verbesserungsbedarf bei der Tram” nachzulesen

Takt 5 auf der uU- Bahn tagsiiber ermoglicht bessere Anschliisse belm Oberflachenverkehr
»Dle U2 fahrt seit Juni 2018 Montag Freitag ganztags alle 5 Minuten von Harthof bis Messestadt Ost.
Mlttelfrlstlg ist bei allen U-Bahnlinien ein ganztagiger 5-Minuten-Takt einzufiihren: Dies -ermoglicht
auch erhebhche Verbesserungen im Oberﬂachenverkehr .
Bisher sind dle Anschlusse von Tram und Bus auf den 10- Mlnuten Grundtakt der U-Bahn ausgelegt. '
Dies fiihrt zu: _ . ‘

e schlechter Ausnutzung der Kapazxtat der Busbahnhofe, da die Busse im Pulk ankommen und

abfahren .

3 https://www.ris—muenchen.de/ RII/RIl/ris_a ntra_xg_ergebnisse.jsp?risid=54OZOQ7 :
. . e - R . 5
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° Konvon‘ahrten auf den StraBen zu den U- Bahnhofen {z. B. Englscha!kmger StraBe) da die Busse
nur alle 10 Mlnuten Anschluss an d|e U-Bahn haben S '

"9 geringen Frelheltsgraden bEI der Abstrmmung von Anschlussen im Oberﬂachenverkehr unter—

einandef sowie be1 Linien, die zusatzllch einen Anschluss zur S Bahn herstel!en sollen. .

Bei einem 5- Mmuten—Takt der U-Bahn ist keine spezielle Abstlmmung auf Bus und Tram erforderllch

Dle Busse treffen glelchmafslger verteilt an den Busbahnhofen ein, womit die Kapazxtat dort besser"
' ausgenutzt wird. Bei der Bundelung mehrerer Busse auf elner Stra@e von und zur U Bahn xst eine bes-

sere Verzahnung moghch Zu guter Letzt kénnen Bus und Tram untereinander besser abgestlmmt wer-
den, da die U- Bahn—Anscthsse keme Emschrankung der Frelhensgrade bei der Fahrplangestaltung

mehr darstellen

Somlt begruBt der AAN d:e auf Fohe 13 des Lelstungsprogramms gezelgte ,,V|5|on bis 2030 Takt2 zur '

HVZ und Takt5 tagsiiber”. o S R -

L

- gibt es nicht emmal Planungen

Trambahn nach Berg am Laim: Fuhrung in die Innenstadt reahsnert Verlangerung der Tram
in den Zamilapark welterhm erforderlich :

Erfreulich'ist, dass seit Mai 2018 die Trambahn von Berg am Laim Gber die MaX|mlllanstraEe in dle )

lnnenstadt gefuhrt wird. Elne langjahrlge Forderung des AAN wurde somlt erfiillt..

.Das Prgblem der verschlechterten Anbmdung Zamdorfs kann aber nur durch eine Verlangerung der
jetzigen Tramhme 19 mindestens bis zum Zamllapark gelost werden Die Planungen hierzu (in der‘

,OPNV-Offensive” nlcht enthaltenl) miissen. unverziglich begonnen werden.

Keinerlei positive planensche Perspektive .
Bis auf dle geplante Trambahn Nord- und Westtangente sowie die Tram 23 zum Kleferngarten gibt es

 derzeit’ kelne Planungen in Munchen die in absehbarer Zeit zu Verbesserungen fithren. Die ,,OPNV—
'Offenswe”“ ist im Wesentlichen nur eine Wunschliste mehr oder weniger sinnvoller U-Bahnstrecken: »
- Positive Ansitze der MVG zum Bau leistungsfahiger Tangenhalverbmdungen wurden durch die OPNV— »
* Offensive” zunlchte gemacht. ' ' l

Auchim Zustandlgkeltsberelch des Freistaats sieht es nicht besser aus:
Der S-Bahn-Tieftunnel erhéht die Anzahl der S-Bahnen lediglich von 30 auf 33 pro Stunde und Richtung

. (zusétzlich sollen 2 Reglonalzuge pro Stunde durch den Tieftunnel fahren) Aussagen zum wexteren S-
Bahnaushau fehlen daruber hinaus vollstindig. Fiir einen ganztaglgen 10- Mmuten-Takt auf der S- Bahn :

4 Die ,,OPNV Offensxve ist ein im Januar 2018 von SPD und CSU vorgestelltes MaBnahmenpaket aus diversen
Trambahn und U- Bahnstrecken, s:ehe z.B. hler httpsi//spd-rathausmuenchen. de/news/mllharden ausbau—
die- oepnv offenswe/ :

..6'
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;Bewertung der vorgeschlagenen MaBnahmen

Der AAN begru@t dle im Lelstungsprogramm aufgefiihrten MaBnahmen zur Verbesserung bzw Auswex- ,

tung des Angebots.

| U—Bahn

MaEnahmen aus dem Lelstungsprogramm der MVG
‘ Aus dem ,,Lenstungsprogramm 2020 fur den Fahrplanwechsel am 15.12. 2019“ der MVG, Selte 14:

: N - h . damit gesamte U2 tagstiber Takt5
Takt 5 Montag bis Freitag tagsiiber Feldmochlng Harthof Angebotsoffensive NVP

o . . - o Langjahnge Forderung der BAs
InHVZ Verlangerung im Takt 10 Theresienwiese — Westéndstraﬁe sowie Betriebsstabiisierung
: Veremhelthchung Betnebsbeglnn inNVZ nachmlttags : o
' Montag bis Donnerstag Ferien wie Montag bis Freltag Schule und Vereinheitlichung Fahrplan
Freitag Ferien '

Freitagnachmittag Schule Verlangerung blS Neuperlach Zentrum :
(= einheitlicher Linienwed und Fatirplan Montag bis Freitag: jewells Vereinheitlichung Fahrplan
Schule und Ferien) ‘

Der AAN begriit die fiir die U-Bahn geplanten MaBnahmen.
Mit der Verldngerung der U4 wird eine langjahnge Forderung des AAN erfiillt. Zu begruBen ist, dass

~auch der Betriebsstabilitdt wieder hohere Aufmerksamkeit von Seiten der MVG gewrdmet wird.

1
‘

. Weiterer Verbesserungshedarf bei der U-Bahn

' Ganztaglger 5- Mmuten-Takt auf allen l.mlen

Die U2:fahrt ab Juni 2018 Montag — Freitag ganztags alle 5 Minutén von Harthof bis Messestadt Ost.
Mxttelfnstlg ist im gesamten U- Bahnnetz ein ganztaglger 5-Minuten-Takt als Standardangebot anzu— 4
streben Diese Forderung entspncht der Planung der MVG ,Vision bis 2030 Takt 2 zur HVZ und Takt 5

' tagsuber

MaBnahmen Zuf Verbesserung der Punktllchkelt )
Zur Verbesserung der ZuverIaSSngelt sind zusétzliche Zuge so einzusetzen; dassinder Endstation Jeder E
Lmle mmdestens em Zug als Reserve bereitsteht, um Verspatungen ausgleichen zu kénnen. Erfreulich

i1

.5 Leistungéprbgramrﬁ 2020 der MVG, Seite 13 -
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_ist die Reduzierung.von Kurzwenden®, wie 2.B. bei der U4 am Arabe‘l’lapark zum letzten Fahrplanwech- ..

sel.

Weiterer Verbesserungsbedarf bei der U4

Nach wie vor ist die-Rlicknahme der Kurzungen vom Fahrplanwechsel 2006 der U4 nétig. Mlndestens

_in den Ferien und samstags muss WIeder bis zur Westendstra@e statt nur blS zur Theresienwiese gefah-

_ren werden.

UB am Wocheneride

Neben derim Leltungsprogramm aufgefuhrten Verbesserung, den Llnlenweg der U8 am Samstag vom‘.
: .Sendllnger Tor bis Neuperlach Zentrum zu verlangern lst auch eine Ausweltung der Betrlebszelten bei

der U8 erforderhch )
B e Betrleb am Samstag bereits ab 08 30 Uhr

e Betneb am Sonntagnachmlttag

uz Verstarkerm der HVZ - L e
. Die derzeit bis Mllbertshofen verkehrenden Verstarkerzuge der U2 smd bis Am Hart zu verlangern Da

~die melsten Fahrgaste im Berufsverkehr bis mindestens Frankfurter ng fahren, brlngt eine Verstérker- o

-+ U-Bahn, dle eme Statlon vorher endet nur-wenig Nutzen

Spatverkehr bei allen. U-Bahnhmen R - S , ‘ s .
Dle Ausdunnung nach 24 Uhr vom 10- auf den 20- Mmuten—Takt ist ruckganglg zu machen

6 Zum Beispiel. das Kurzwenden am gleichen Gleis am Arabellapark bei der U4 anstatt des Wendens durch die

Wendeanlage: die Kurzwende kanri u.U. einen U- -Bahnzug im Umlauf einsparen, aber die Reserve im Fahrzeug— -

umlauf ist deutlich germger und dle Storanfalhgkelt nimmt somit zu.
8 .
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Trambahﬁ B ' | T

MaBnahmen aus dem Lelstungsprogramm der MVG _
Far den Fahrplanwechsel im. Dezember 2019 sind bei der MVG keme MaBnahmen im Trambahnnetz

A vorgesehen.
Weiterer Verbesserungshedarf bei der Tram

Kapazxtatsausweltung Glesmg

Der zum zuruckhegenden Fahrplanwechsel umgesetzte Betneb der lee 18 ausschhe@hch mit dl'EItEl-
hgen Wagen zur Schwanseestra@e hat zu einer spurbaren Vermmderung der Beforderungskapazxtat'
und Betrlebsstabmtat gefihrt. Als Abhilfe bedarf.es-einer zusatzhchen Linie auf d:esem Ast. (z B. Lmle
.27 oder Linie 28) mlndestens bIS zum St. Mamns~Platz . h '

Z\we1te Linie in der Ismanmger StraBe

Auch in der Ismanmger Strale ist eine Angebotsverbesserung aufgrund des hohen Fahrgastaufkom—.
mens: erforderhch Hier bietet SICh eine Verlangerung der Linie 25 iiber den Effnerplatz nach St. Em—

meram an

Tram 15 auch am Sonntag
'Aufgrund des starken Fahrgastaufkommens |st auch am Sonntag der Betrleb der Tram 15 (Max—Weber—~ -

- Platz GrthesseIoherBrucke) erforderhch - : S

usatzhche Abblegemogllchkelten und Betrlebsstrecken

e~ Erweitérung der Schlelfe Sendhnger Tor . _
° Abblegemoghchkelt von der Fraunhoferstra@e in die MillerstraRe. (Rlchtung Isartor) :
o Abblegemoghchkelt von der Mllchstraﬁe in die Worthstra@e (Rlchtung Ostbahnhof)
.. Wlederaufbau der Betrlebsstrecke in der KarlstraBe ’ _ : “

* Zweltes Gleis i in der KirchenstraRe (um besser leen von der Worthstraﬁe in-die Ismamnger
StraRe filhren zu konnen) - .

‘ :‘-Wendeschlelfe Arabellapark

Der Bau einer aus beiden Rlchtungen befahrbaren Wendeschleife am Arabellapark ist in Angrlff zu neh—
. men Einerseits kdnnen 50 die bisher am Effnerplatz endenden Zuge aus der Innenstadt bis zum nichs- -
“ten groBeren Knotenpunkt am Arabellapark mit Verknupfung zur U-Bahn und zu. den dort beglnnenden
Buslinien- weltergefuhrt werden. Andererseits kénnen Verstarkerzuge fur die Strecke Arabellapark St.

i Emmeram (bzw. kunftig Arabellapark — Englschalklng/SEM Nordost) am U-Bahnhof wenden Em zu-

sitzlicher Vorteil ist die hohere Flexibilitdt bei Betriebsstorungen. - N : .

o
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o

Bus

MaBnahmen aus dem Lelstungsprogramm der MVG

o Verlangerung der Linie X30 zum Arabellapark und zum Schloss Nymphenburg

Der X30 sollte zusatzllch an der Haltestelle Vollmannstraﬁe halten dort besteht Umstelgemoghchkerc

“zu den Buslinien 185, 187, 188 und 189

.Ebenso hélt der AAN elne Verlegung des Halts Gnllparzerstra@e zur EinsteinstraRe fiir notwendlg Die
.Emste;nstraﬂe ist ein Umstelgepunkt zur S-Bahn am Leuchtenbergnng und zudem d1e eanIge Umsten- ',

gemoghchkelt zur Metrobuslmle 50.

MetroBus 57 / StadtBus 143 ErschheBung des Neubaugeblets Frelham

Der AAN sneht dle geplante Erschhe@ung von Frelham durch dle verlangerte Linie 57 und dle verlegte

: Lmle 143 3ls ersten Schritt an, dem nicht nur Taktverdlchtungen folgen sollten, sondern wextere Anbin- -

dungen auf zusatzhchen Llnrenwegen

AuBerdem sehen wir dle Planung kritisch, die nach Norden fahrende Linie 143 den S- Bahnhof Frelham
nicht mehr anfahren zu Iassen und stattdessen dle Haltestelle Clarita- Bernhard—StraBe Zu bedlenen Im
Gewerbegeblet kdnnte man hler vom. Endpunkt Freiham Mobel Hoffner kommend ab der Haltestelle -

Hans—Stemkohl~Straf§e uber dle Anton-Bock-StraRe (oder dazw;schen uber die Centa- Hafenbradl— '

‘ StraEe) fahren, um so den S- Bahnhof von Sudosten herkommend. aufder Bodenseestraﬂe zu errelchen

Die Trasse ist breit genug S0 dass d|e Anbmdung von Frenham Siid an die S-Bahn hm und zuriick machbar :

seln diirfte. : : L N

: Allerdmgs wissen wir. nlcht ob die Helmut Schmldt Allee tber dle d|e Linie 143 zw15chen Blldungscam-

pus und der Haltestelle Eles—Kaut—StraBe fahren miisste, rechtze1t|g in belden Rlchtungen befahrbar sein *

,w1rd Eine Anfahrt von Blldungscampus und S Bahnhof- jeweils in benden Rlchtungen wiire wohl die

sinnvollste Lésung.

Mittelfristig sollte der neue Stadtteil Frenham mxt der wexteren Entwncklung sowohl an den S- Bahnhof
Freiham als auch an den S-Bahnhof Aubing angebunden werden - und zwarjeweﬂs dem Takt der S-

- Bahn-Linie entsprechend. Hierbei ist zu klaren, ob. dlrekt am S- Bahnhof Aubing (Colmdorfstraﬂe oder

Georg—Bohmer =Strafe) oder erst nach dessen Anfahrt gewendét werden kann. Vorranglg bieten sich -
unserer Meinung nach aber Bushmen an, d|e nach dem Halt an den genannten S- Bahnhofen von dort

) dlrekt uber die bestehenden ‘Hauptstraien welter stadtemwarts fahren konnen
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Konkret schlagen wir vor zu'priifen, ob folgende leenfuhrungen zur Anblndung Frelhams emgenchtet' o
. werden kénnen: ‘
e Nordroute: -
Freiham S- Bahnhmc Blldungscampus Aubinger Allee Aubmg Bahnhmc LimesstraRe — (wei~
ter durch die- Aubmger StraBe uber) Westkreuz Bahnhof Pasing.
° Sudroute o
Aubing Bahnhof - Aublnger Allee Bnldungscampus Freiham Bahnhof Neuaubmg Bahnhof .
- Uberhnger Weg Pasmg : A : '
Dies bemhaltet noch keine Aussage zu den jewelhgen Endpunkten Die Verknupfung mit anderen Li-
niendsten ist dann im Detail zu diskutieren. ‘
' bLangfnstlg konnen er uns als weiteren Schntt zwei Expressbushmen vorstellen: .
e emerselts von Fre|ham tiber Freiham Stid und dle AS6 Rlchtung GroBhadern (Endpunkt Klini-
- kum), ' ‘ ‘
) ‘o andererselts ab Freiham iiber Aubmg Bahnhof weiter nach Langw1ed Bahnhof (Uber An der
) ALangWIeder Haide und" Muhlangerstraﬁe) Untermenzmg Bahnhof weiter Rlchtung u1/u7
B un,d/oder U3 ’ ‘

: StadtBus 180 Verlangerung zur BerduxstraEe :

| Aus aktuellem Anlass, namlich der Baustelle am Romanplatz mit SEV schlagt der AAN vor, baldmog—
.hchst eine erste Tellverlangerung der Linie 180 bIS Amahenburgstra@e vorzunehmen Die Linie kann den
SEV mlttragen und MVG sowie Fahrgaste konnen erste Erfahrungen mit der Llnlenfuhrung samimeln.

Das Wenden mit Standzelt kann vermutlich in der Bucht am nérdlichen StraBenrand erfolgen.

Hlerzu wurde sich — weil ohne groBe bauliche Vorbereltung realisierbar — die Verlingerung ab West-

: fnedhof anbieten.

Fir die endgultlge menwenterfuhrung in Rlchtung BerduxstraBe bevorzugt der AAN aber dann die
Strecke _uber Georg-Brauchle-Ring und'Wlntrlchnng{ -well nur so eine Vertaktung der Linien 143 und
180 auf identischer Strecke bis zum U-Bahnhof mégvliéh ist. Zuder:h ist die Strecke kiirzer und somit flr

die Fahrgéste attraktiver.

ExpressBus X36 nach Allach / X35 nach Moosach: Linienweg '

Der AAN begrii§t die iiberfallige Anbmdung der Waldkolonie Allach und dle vom drtlichen BA selt fan- - -
gem vorgeschlagene Lmlenfuhrung durch dle Ludwxgsfelder Strafe. :

Allerdmgs sehen wir hier auch Probleme. lnsbesondere der geplante 7/13 Mmuten—Takt auf der Llnle
X35 kann zu unglelchmaﬂlg ausgelasteten Bussen und regelmaBig verpassten Anschlussen, d.h. zu ei-
- nem Quasi-Takt 20 fiihren. Die Linien-51 und 169 fahren jeweils alle 10 Minuten. Gleiches gilt fir die -

Vertaktung der Linien 162/163 zur NVZ und fiir die Vertaktung der Linien 176/710 zur HVZ. Betrachtet .

man dies zusammen mit den langen Wegen zwischen Memminger Platz und der in sehr ungunstlger‘
Position gelegenen X35-Endstation in der Breslauer StraBe entsteht eine recht unubersuchthche Ge- -

sa mts:tuatlon
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_ Glelchzemg hat die Linie X36 ihre erste U- Bahn -Anbindung an der Bmgener StraEe was auch nlcht op-

tlmal lst

Zwmgend erforderhch ist daher wenn-diese leenfuhrung kommt ein Halt beider Expressbuslmlen
ander Haltestelle Olympia- Elnkaufszentrum (V)i im Kreuzungsberelch Pelkovenstra@e/Hanauer StraBe.
| Wle heute kann der Halt an der Haltestelle Olympla -Einkaufszentrum Westvor dem Hauptemgang weij-
" ter hestehen, Aber der Kreuzungshalt fehit heute. Einerseits, ‘weil Umsteigewillige zwnschen der lee
 143 und der. Lmle X50 rund 200 Meter (!elcht vermeldbaren) Fqueg zurucklegen mussen Andererseits
werden auch die Umstelger vom Expressbus (vor-allem von, der L|n|e X36)zur U1/U7 ohne diesen Halt
auf emen unnotlgen Umweg zum Nordemgang des U- Bahnhofs geschickt. Dabei verlieren sie oft auch™
- Zeijt durch Staus vor der Ampel und der Haltestelle und haben obendreln noch zu Fufl lange Umsteige:
wege _ o _ ’

Der AAN schlagt daher zur. Priifung folgendes vor: Die Linié X50 wird mit unverandertem Takt umbe-
‘nannt in X35 Eine Linie X36 wird nicht emgerlchtet Die. Lmre 143 wird ab Olympia- Emkaufszentrum
tiber OEZ 2ur Lassallestra@e ver!angert und fihrt von dort entlang des Ranglerbahnhofs nach Allach.

Die LudWIgsfelder StraRe wird gerade ausgebaut. Eine Begehung hat ergeben dass in Hohe Storchen-
weg oﬁenSIchthch baulich eine Haltestelle vorbereltet wnrd ‘die aber wohl nicht durch die- Linie X36
bedient werden soll. Em Stadtbus kann hier halten wird es aber selten tun. Ansonsten sind e|n GroBtell :
der Ludw;gsfelder StraBe anbaufrei und die Max—Born—StraBe zusatzllch ohne Gehweg Somit wire auf
" zwel langen ‘Abschnitten em Zeitvorteil des Expressbus gegenuber dem Stadtbus gar mcht gegeben
Den Fahrgésten bleibt der Tarifnachteil des Expressbusses erspart. Die Heranfuhrung der lee 143 an
.- den Allacher Bahnhof kann mit mehr Zwischenhaltestellen erfolgen. ) ‘

Zuglelch ware endllch die tatsdchliche Anblndung der Linie 143 an das OEZ (Hauptelngang) hergeste!lt

Durchbmdung des StadtBus 154/ 184 sowie der Pendellinie Arabellapark Bruno-Walter—ng

Grundsatzhch fuhrt diese Ma@nahme zu einer attraktiven Verbindung von Johanneskirchen nach
- Schwabing. Aufgrund der dichten Bebauung im Bereich FreischiitzstraBe ist beziiglich der Taktfolge der -
Metrobus-Standard anzustreben —d.h. taghch 10-Minuten-Takt bis 22:00 Uhr. Dle Aussagen im Leis-
' tungsprogramm zum Takt auf dieser Lmle smd teilweise wnderspruchhch (Tabeile S. 30 und Text S. 43).

Neben der- Verbesserung im BEFEICh Frexschutzstra@e und weiter bis zum Westerlandanger wird hier--
~durch auch die Errelchbarkelt des Effnerplatz (Bus. 59 Tram 16) und des Herkomerplatz (u.a. CityRing)
verbessert. Derzelt besteht zwischen Englschalkmger StraRe 6stlich des Cosimaparks sowie Freischiitz-
straRle zum Effnerplatz und Herkomerp atz nur ein 20- Mlnuten-Takt

Dem steht entsprechend die schlechtere Errerchbarkelt des Effnerplatzes und des Herkomerplatzes fur
_dle Fahrgéste der Haltestellen Bruno- WaIter~R|ng und Knappertsbuschstra@e der derzeltlgen Linie 154
_entgegen. Eine Erwercerung der Betriebszeiten der Tram 16 in der NVZ ~ die aufgrund der weiteren
. Bebauungva im Berelch Prmz-Eugen -Park grundsatzllch angebracht ist = konnte dlesen Nachtell ab-

) mlldern
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Unklar bleibt in der Vorlage, ob die Linie 154 (neu) durch den Busbahnhof Arabellapark fahren soll oder
nicht. Angesichts der umstandlichen Lmlenfuhrung in stadteinwartiger Richtung ist zumlndest in dieser
Fahrtrlchtung davon abzuraten. ‘

Die Fuhrung der Linie 184 (neu) als Pendellxme Bruno-Walter-Ring — Arabellapark bietet die Moghch—
keit, die derzeit sehr mangelhaften Anschliisse zur Tram am Cosimapark (Bus 154 (alt) auf Tram in der
Regel 9 Minuten Wartezeit) zu verbessern. Eine friihere Abfahrt der Linie 184 (neu) gegeniiber dem
Bus 154 (alt) heute erlaubt einen guten Ubergang zur Tram am Cosxmapark Falls der Bus 184 (neu) kurz
vor dem Bus 154 (neu) die Englschalkinger Stralle stadteinwirts befahrt kénnen die Fahrgaste, die zur
U-Bahn am Arabellapark wollen, den Bus 184 (neu) nutzen. Das dadurch leicht reduzxerte Fahrgastauf—
kommen im Bus 154 (neu) tragt zur Verbesserung der Betriebsstabilitat bei. A
Die Ausweitung der Betriebszeiten Ider Linie 184 (neu) aufden Sonntag verbessert auch das Angebot
- in-der Engléchalkinger StraRe, da die Linie 183 aufgrund des Bahntibergangs Daglfing ofters grbBére
Verspdtungen erleidet. :‘ ' : '

Wichtig fiir die Punkthchke:t sind eigene Trassen im Berelch Eﬁ‘nerstraBe ! BillowstraRe sowie Ludwig-
straRe / LeopoldstraEe Bereits die heutige Linie 154 kampft in der HVZ mit Verspatungen, die oft auch
in die G,egennchtung ubertragen werden (bei 5 bzw. 15 Minuten Wendezeit im Osten).

Vorgeschlagene neue Haltestellen
Der AAN begruBt besonders die Emrlchtung der neuen Haltestelle Siegestor.

~ Weiterer Verbesserungsbedarf im Busnetz :
Der AAN sieht folgende vier Anregungen aus seinen fruheren Steliungnahmen als blsher nicht erful!t

u'nd weiterhin notwendig an:

Lmle 100

Zur besseren Femerschhe@ung des Bereichs SchwanthalerstraEe ist der Bus 100 ab Hauptbahnhof uber

Paul Heyse-StraBe und SchwanthalerstraRe zur ThereSIenhohe zu verlangern

Linie 132

Die Linie 132 fahrt als letzte lnnenstadtlinié sonntags hur alle 20 Minut’en. Diese sollte, u.a.dasieauch -

fiir Touristen interessant ist, auch am Sonntag alle 10 Minuten verkehren.

Linie 163 - , ‘ |
Grundsitzlich sind alle Fahrten (d.h. auch vormittags) bis uhd ab Allach Ost durchzufiihren.

Linie 197

Aufwertung zur Metrobushme dadurch abends bessere Bedienung (Takt 10 bis 22:00 Uhr) in Neuper—
lach.

ADér AAN sch!a‘gt.zhdem drei neue Buslinien vor, die im Folgenden vorgestellt werden.
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Cityring 2, Tangente im Osten (Linie 182) und Norden (i.inie' 133)

Kefemgarten [ & i 7

/ ey ] \ = “17 7—:__ il

(Domaglstr,

/
4 Regina-Ullmann-Str. 0

Silberhomnstr. ME@
y Tegernseer Landstr.[0

h Wetterstelnplatz [T { = i
: \ Ay 3 -
A \ \ S Ax . B 2

Grafik: . ; Miinchen / Hintergrundkarte: OpenStreetMap, cc-by-sa

_ CityRi.ng 2 (mit Anpassung Bus 130)

.o Linie 130: | : |
v Pasing (S) — Am Knie — Laim (S) — Agnes-Bernauer-StraRe — SiglstraBe — WestendstraRe (U) —
“Heimeranplatz (S) (U) Siid — Heimeranplatz (S) (V) (- KazmairstraRe — Schwanthalerhohe (U) —

Herzog-Ernst-Platz — Am Harras) :

e Linie 152 (neu,-Ihnenring, wie folgt) und Linie 153 (AuBenring, Gegenrichtung):

Odeonsplatz (U).— MaximilianstraBe — Isartor (S)— Schweigerétra@e — Mariahilfplatz — Kolum-
‘busplatz (U) Nord — Candidplatz (U) — BrudermiihlstraRBe (U) — Harras (S) (U) — Heimeran-
platz (U) — KazmairstraBe - TrappentreustraRe — Donnersbergerbriicke (S) — Landshuter Allee —
Maillingerstralle (U) —Hochschule Miinchen (LothstraRe) 4Josephsplatz (U) —SchellingstralRe —
- Universitét (U) — Odeonsplatz (U) ' ~ :
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CityRing 2 - Cityl laaag

SchellingstraBe .. .. GiselastraBe
UmverSItat
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(LothstraBe)
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: '1532,w Haupt Egu[gmﬁ-m Deutsch il ' |
Donnershergerbriick R L g eutsches : .
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203
bahnhof

g 0
Trappentreustrafie © Goethe-. Haidenauplatz
“@m platz

BrudermiihlstraBBe

y Kolumbus- _°
Candidplatz platz SilberhornstraBe
: : Nicht alle Haltestellen dargestellt.

Grafik: ... ‘Miinchen

"Der AAN schldgt vor, die derzeitige Linie 153 zum zweiten CityRing auszubauen. Den bisherigen Bei-
spielen der Linien 58/68, N43/N44 und N80/N81 folgend, bekommt die Linie in jeder Fahrtrlchtung
eine eigene Liniennummer. Fiir den Innenring schlagen wir die Liniennummer 152 vor.

Die Linie 153 sol'l” zwischen Odeonsplatz und Trappentreustrae mindestens ihr derzeitiges Angebot'
(Takt und Betriebszeiteh) beibehalten, allerdings, wie von der MVG bereits angekiindigt, erganzt um
den Betrieb an Samstagen Erhalten bleiben auch die ,,Wlnterverstarker” bis/ab Hochschule Miinchen
(LothstraBe) ‘

Ab TrappentreustraBe fahrt die Linie 153 mit dann allen Fahrten auf dem bisherigen Weg welter bis

A vKazmalrstraBe Ab hier geht es weiter neben der Linie 63 zum Heimeranplatz und dann zusammen mlt

der Linie 62 zur HansastraRe. Von dieser- Haltestelle bis Am Harras ersetzt die neue Ringlinie die blshe—

rige Linie 130. ,

Danach folgt die Linie 153 der Linie 54 bis Candidplatz und anschlleEend der Linie 52 bis Schweiger-
strafe.

Hier beginnt ein vdllig neuer Linienabschnitt. Die Linie 153 fahrt durch die LilienstralRe b|s zur LudW|gs—
briicke (Haltestelle Deutsches Museum, Trambahn 17). In Gegenrichtung zieht die Linie 152 durch Zep-
pelin-, Eduard-Schmid- und Schweigerstrafe.

Ab Deutsches Museum geht es durch die ZweibriickenstraBe zum Isartor und weiter tGber den.AItstadt_-'

" ring Ost zur Von-der-Tann-StraBe. Uber die Linie 100 wird dann wieder der Odeonsplatz erreicht.

Im Austausch schlagen wir vor, die Linie 130 nach Osten zu verlegen. Hierzu behdlt diese Linie ihre

Strecke Pasing —Heimeranplatz Std unveriandert und biegt dann zum Heimeranplatz ab. Dort endet die
Linie 130 dann auBerhalb der Hauptverkehrsz_elt (HVZ). Zur HVZ ersetzt sie die Linie 153 ab
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KazmairstraBe Uber Schwanthalerhdhe und Herzog-Ernst-Platz bis Am Harras. Der Linienwechsel zur
Linie E54 bleibt erhalten. '

Bei diesem Tausch werden die Haltestellen zwischen HansastraBe und Harras allabendlich nach
22:00 Uhr und sonn- und feiertags gan'ztags von der Linie 130 nicht mehr und auch (noch) nicht von
der Ringlinie 152/153 bedient. Zu FuB gehen muss jedoch niemand, da alle Haltestellen zumindest
durch die unveridnderte Linie 62 und/oder 134 weiter in vollem Umfang bedient werden.

)

Giselastr. 71 Y
»n

O Hodud'nuleMlinmen v 0
} (lothstr)l 3.

i

&Hbf,deQEI' _ Odeonsplatz [l
—  OHaptbatnhof @M@ |

'Hbfsr:dm' s
~ Holzkirchner B<hnhof

>
58/68 [
(Cityng)

Grafik: —__._., Miinchen / Hintergrundkarte: OpenStreetMap, cc-by-sa

Begriindung: -

e Die Weiterfahrt liber die Trappentreustralle hinaus bietet die Moglichkeit, die derzeitige Teil-
zeitendhaltestelle nordlich der Landsberger StraRe éufzugében. Situierung und Ausstattung
dieser Haltestelle widersprechen den Fahrgastbediirfnissen z.B. hinsichtlich der Barrierefrei-

. heit. Hinzu kommt, dass weder die Linie 153 selbst damit aktuell eine einheitliche Abfahrts-
stelle Richtung Norden hat, noch gilt dies zusammen mit den Linien 53 und 63 in Richtung
Landshuter Allee.

° Dér Streckentausch mit Linie 130 ab KazmairstraRe bzw. Heimeranplatz entspricht mehr dem
Bedarf. Die Linie 153 fihrt derzeit nur zur HVZ als Erganzung zur Linie 53 und abschnittsweise
die Linien 132 bzw. 134. Bei einer Ringlinie ist so eine Einschridnkung der Betriebszeit auf einer
Teﬂstrecke nicht moglich. Beim Tausch kdmen die ldngeren Betriebszeiten den Fahrgasten in
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der Hgansastrasé zugute.' Die Linie:13(') l4sst sich dagegen.eher auf dem Ostabschnitt"zur HVZ-

- Linie machen. ° : - S o _ o ‘ ‘

o Derzelt wird die Lmle 130 westhch der Westendstra{se nach Beobachtungen des AAN iiberwie-
- gend als Zubrmger zur S-Bahnin Lalm und zur U-Bahn an der Frledenhelmer StraEe (Slglstraﬂe) ‘
- genutzt Fin’ nennenswertes Fahrgastaufkommen Rlchtung Harras baut sich meist erst ab der

- WestendstraRRe auf- Ab Hansastra@e werden diese.Fahrten zum Harras durch die ngllme an-

- - geboten. An den beiden Haltestellen davor, Westendstraﬁe und Heimeranplatz Sid, kann die,
von der MVG geplante Verlangerung der lee X30 die Verbmdung zum Harras herstellen. '

e D|e bei einer Ringlinie wunschenswerte Gelegenhert Zu waschenstandzelten {neben- der
Hauptstandzelt am Odeonsplatz) ergibt, slch eherinderS- Bahn Unterfuhrung am Bahnhof Har- ‘ :

- ras als an der stark befahrenen Ecke leganserstra@e '
° Blsher glbt es zw:schen den leen 63 und 130 im Bereich HansastraRe / Helmeranplatz keine
“direkte Umstelgemoghchkeﬁ da die Linie 63 siidwirts die HansastraRe unterquert. Mit Heran-.
fiihrung der Linie 130 an‘den He:meranplatz kann zu allen Buslinien dort umgestlegen werden.

® Zu den Zeiten, wenn d|e Linie 130 ins Westend welterfahrt werden mehr Fahrgiste dort auf

umstelgefrelem Weg das Sozialbiirgerhaus an der DlllwachterstraBe errelchen konnen

V-_ Das vom AAN vorgeschlagene Mehrangebot lm Bereich Harras - Candldplatz neben Llnle X30 -
-und 54 gleicht die von der MVG geplante Angebotskurzung auf Linie X30 (Takt 6/7/7 statt der—
- zeit Takt 5) aus. - 1 :
e Fir. Uhtergiesing und die Au stellt die vorge‘schla'gene Ringlinie'am Isartor den S—Bahn;An—b
“schluss = = vor allem in Richtung Westen wieder her. Dieser bestand fiir die Linie 52 urspriing-
lich am Manenplatz, wurde aber von der Stadtratsmehrhelt durch die Sperrung des Marien-
platzes fiir Busse und den prompten Umbau willkuirlich zu Lasten der Fahrgiste zerstort. Wir
sehen die Rathauskoah’qon hinsichtlich der Flnanzxerung einer Ersatzbuslmle in der Bring-
schuld. ‘ ' 4 '
o Die Llnlenfuhrung durch die Au mlt einer ZWIschenhaltestelle macht diesen Stadttell die Isar
und das Deutsche Museum leichter zuganghch
s Der anschlleﬁende neue Bushmenabschmtt auf dem Altstadtring bietet kurze Wege zu den
““Tramlinien 19 und 21 (Haltestelle Kammerspiele), zum Hofgarten, zu Theatern, Sehenswiirdig-
keiten und vielen Arbeitspldtzen im Lehel. o
e Fine derart citynah gefiihrte Nord Siid -Verbindung nahe der Isar kann nicht nur (nach einer’
Gewohnungsphase) die Fahrgaststréme zur Entlastung von Marienplatz, Stachus und Ostbahn-
. hof neu leiten. Auch dle viel beklagten, langen FuRmérsche bei Streckensperrungen im Tram-
* bahnnetz lieRen sxch tenlwe;se vermeiden (zuletzt MullerstraBe derzelt MaximilianstraRe, bald
LudW|gsbrucke|) «
In zwei Féllen schlagen wir bei den lee 130 und 153 zur Beschleunigung auBerdem eine klemraumlge
Lmlenwegkorrektur vor:
° Die Linie 153 sollte an der Landshuter Allee direkt aus der Nymphenburger StraBe nach links -
abblegen diirfen. Dir heute nérdlich gelegene Wendung fithrt die Busse direkt in den Stau und
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hat fiir die Fahrplanstablhtat wie auch fiir die Fahrgastakzeptanz verheerende erkung Es wur-

' “den schon Busfahrer beobachtet, die die Wendung aushe@en

e Die Linie 130 sollte dle ,,Knleschesbe” auslassen durfen Die Haltestelle Am Knie stadtemwarts o

o , sollte also, nachdem dort nicht mehr gewendet wird und nur noch zwei Fruhfahrten beginnen,
. yon der platzartigen Erweiterung der StraRe Am Knie in die Landsberger StraRe verlegt werden.

. Das Abblegen das Abwarten der Ampelphase zum Wenden und das erneute Ampel-Rot beim -

V_Wlederemblegen in die Landsberger StraRe kosten Zeit, Fahrpersonal und Fahrgastnerven

, 'Bus!irﬁ‘e 182:‘Tangente_ im Osten
o Neu: Linie'182: Kieferngarten (U) = Freimanner Holzi ‘Studentenstadt( U) — Regina- Ullmann~
B StraRe — Frelschutzstra@e Hermann Gmeiner-Weg — Berg am Laim (S) — Baumkirchner StraRe
e Josephsburg () ,M|chaehbad (u) - Innsbrqcker ng (U) - Anzmger StraBe — St.-Martin-
- StraRe '(S)—St.—Mértins—Platz—Silberhornstra&e (U)- Wetterstelnp!atz( )

* " Der AAN schlagt eine neue weitrdumige TangentialverbindUhg fiir den Minchner Osten vor, Betrieb$~
. .“At'age mindestens Montag bis Samstag, alle 10 Minuten bis ca. 20:00 Uhr, danach alle 20 Minuten.

Dié~neue Linie 182 béginnt am Kieferngarten Sollte dies wegen Ube;lastungv des Busbahnhofs nicht |
mdglich sein, schidgt der AAN als Anfangspunkt die Haltestelle Gustav-Mahler- StralRe vor (Blockschlelfe »

um die in Bau befmdhche Realschule und das Jugendzentrum)

. Ab. der Kreuzung HeidemannstraBe / Kieferngartenstrae / Llllenthalallee folgt die Llnle 182 dann zu-
“ hdchst der bisherigen Linie 178 bis Edmund-Rumpler-StraRe und befihrt dann neu die gesamte weitere
Llhenthalallee. Gemeinsam mit Linie 177 geht es ab Lilienthalallee Siid weiter zur Studentenstadt

‘ Von hier fahrt die neue Linie direkt iber den Fohringer ng, Effnerstrae und Johannesklrchner Stra&e
.zur Trambahnhaltestelle Regina- UIlmann—StraBe Danach begleitet der 182er abschnittsweise die Linie

\'RO die neu gefiihrte Linie 154 (blsher hler Linie 184); die Linien 183, 185 und schlieRlich die Linie 187 a

uber Berg am Laim Bahnhof bis Michaelibad - groBtentells fast geradlinig in Rxchtung Siiden.

.Ab Mlchaehbad geht es gememsam mit der Linie 199 zur Bad-Schachener- StraEe dann auf neuem d.h.
-zum groBten Teil fruher bereits von Bussen befahrenem Weg, westwdrts. Nach einem Halt am Innsbru-

. ,cker Rlng folgt der Bus der Bad-Schachener—StraBe der Anzinger StraRe und zuletzt der St-Martin-
StraBe bis zum glelchnamlgen S- Bahnhmc und dann welter zum St-Martins- Platz Dort biegt die Linie .

- 182 in die SevermstraEe ab und- erreicht uber die. WermherstraBe den U- Bahnhof Sllberhornstraﬁe
“Riickfahrt tiber De:senhofener und Hexmgartenstraﬁe entsprechend der HauptstraRe. '

Das Schlussstuck unserer neuen Linie bis zum Wetterstemplatz folgt der StraBenbahnllme 15/25
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Bégr(jndung:
® Vérbessérung de.r ErschlieBung Freimanner Holzl:
- Luftlinie Freimanner Holzl - Studentenétadt ca. 1100 m, Freimanner Hblzl — Kieferngarten ca.
© 1500 m, Freimanner HOlzl — Frankfurter Ring ca. 2200 m. Trotzdem wird das Ge'wverbegebiet‘
~ Freimanner Holzl nur ,iber auRen” also vom Kieferngarten her, angefahren. Die Presseerkld-
rung der MVG vom April 2018 zu dieser bisherigen Buslinie 178 stellt eine Anbindung Richtung
- Westen in Aussicht: l'jb_er'Maria—Pr‘obst—StraEeA in Richtung Frankfurter Ring — falls irgendwann
rdie StraRe dafiir vorhanden ist, Es ist keine Anbindung in Richtung Innenstadt Giber den Halt
.Studentenstadt geplant. Die Stationen der U6 sind fiir eine attraktive ErschlieBung zu weit vom
Freimanner Holzl entfernt. Dem Stau auf dem Frankfurter Ring kdnnte man begegnen, indem
man die Linie 177 vorher beschleunigt und nicht erst 2023. Einem iberlasteten Bushahnhof

' Studentenstadt durch Ideen wie ,uvn.sere Linie 133. ‘
‘ e " AuchM, O, C, Zehith und ASZ Freifnahh'brauchen eine bessere, stadtwéit wirksame Anbindung.

e Die Direktanbindung zwischen Studentenstadt und Regina-Ullmann-StraRe Gber die Effner-

‘stralRe spart einige Minuten Zeit.

® ‘Die néchsten Kilometer bis zum Michaelibad verlaufen auf einer vom OV zwar bedienten, je-
‘ doch auf viele Einzellinien aufgeteilten Strecke. 20-Minuten-Takt und teilweise unvolistdndige
B‘etfiebszeiten machen die Strecke im Vergleich zur-Anbindung an die U4 unattraktiv. Dass Au-
tofahrer die fast gerade Strecke dagegen bestehs kennen und stark nutzen, beweist der tagliche
 Stau. Der AAN fordert in diesem Zusammenhang Planungen fiir eine Umweltréhre am Bahnhof

- Berg am_‘Laim‘ nach dem Vorbild der Laimer Unterfﬁhrung. ‘

. ‘BegAin"nend,am Michaelibad befahrt die neue Linie eine fast geradlinige Verbindung nach Wes-

teﬁ'bis'~zum ‘S—_B'a hnhof St.-Martin-StraRe und weiter zur SilberhornstraRe. Diese Ost-West-Ver-
V bi.ndl_jng durch Ramersdorf bestand bis 1972 in dhnlicher Form als Ringlinie 60, war bis 2004
noch durch die Linie 44‘erkennbar und ist heute zerstiickelt und durch den Bypéss der Linie 59.
nOtdﬁrfﬁg ersetizt.’Seit Jahrzehnten endet jedoch jeglicher Busverkehr am Bahnhof Giesing.
Eine Anbindung éh die SilberhornstraRe wurde 2004 zwar erWogeh, aber verworfen — ange-.
sichts des geplanten Weges von der Perlacher StraRe iiber Tegernseer LandstraRe, Ichostra'Be,
Martin-Luther-Strae und CandidstraBe v6llig zurecht. Damit bleibt bislang nur die U-Bahnlinie -
U2 in dieser Relation, doch es gibt viele abseits liegende Haltestellen, wo der Bus zum Umstei-
gen zwingt. '

e landesbehdrden, Ostfriedhof mit Aussegnungshalle und Krematorium, Stadtbibliothek Gie-
sing, Heckscher-Klinik, das ASZ Ramersdorf, Kundenmagneten in Form bekannter Billiganbieter
an.der Balan- und Silberhornstrafe, ... Die Liste der Einrichtungen, die auf dieser Achse Fahr-
gaste generieren, lieRe sich leicht verlangern. '

e Als Endpunkt der Linie schlagen wir den Wettersteinplatz vor, da hier Anschluss an die Linie U1 -
und (auf dem Weg dorthin) noch einmal-an die Linie 54 besteht und nicht zuletzt ein stark
besuchtes Traditionsstadion im direkten Einzugsbereich liegt.
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Bus 133: Querverbindung irﬁ Norden zwischen Petuelring und Unterféhring

o Neu: Linie 133: Petuelriné (U) — Milbertshofen (U) — Milbertshofener StraRe — DomagkstraRe —
" Alte Heide (U) — Studentenstadt (U) — Unterfohring (S)

Der AAN schligt eine weitere West-Ost-Verbindung fur Milbertshofen und Schwabing vor — diesmal
jedoch die Gemeindegrenze iiberschreitend hin zur Flughafen-S-Bahn. Sinnvollerweise sollte die heu-

tige Linie 233 darin aufgehen.

Innerstéidtiécher Teil:

Die Linie 133 beginnt am Petuelring mit Anschluss an die Linien U3/U8. Sie fahrt dann auf dem Petuel-
_ring ostwérts und durch die KnorrstraBe nordwirts. Die bisherige Nachtbushaltestelle am U- Bahnhof
Milbertshofen der U2 wird mitbedient. Danach geht es weiter zur Haltestelle Milbertshofener StraRe
. und mit der Linie 50 tiber Domagkstrafie Alte Heide und Studentenstadt bis zur Stadtgrenze. Der wel—_
tere Verlauf sollte mdglichst ohne groRe Umwegfahrten hin zum S-Bahnhof Unterfohring fiihren.

il

Aite Heide (¢

“Petuelring [, e | /: (&

/

Grafik: nchen / Hintergrundkarte: OpenStreetMap, cc-by-sa

Begrundung

e An der Haltestelle Gertrud- Grunow-StraRe W|rd weiter gebaut. Gleichzeitig ist diese Station
schon heute ein Brennpunkt bei der ErschlieBung der durch Autobahn, Mittleren Ring, Briicken
usw. schwer zuganghchen gleichzeitig als Firmenstandort hochbegehrten und infrastrukturell

schlecht ausgestatteten Parkstadt Schwabing (Arztpraxen, Schulen, Geschdfte).

- e Da sich bald die Frage nach einer weiteren Buslinie durch die DomagkstraRe stellen konnte
schligt der AAN eine direkte Verbindung zum U-Bahnhof Milbertshofen (U2) vor. Wenn der
Bus nach der Haltestelle Milbertshofener StraRe nach links abbiegt, kann er an der bestehen-
den Nachtbushaltestelle halten. Somit wird nicht nur die Parkstadt, sondern auch der Osten
Milbertshofens (DomagkstraRe West, AbtstraBe) direkt an ein Stadtteilzentrum angebunden, .
das im Einzelhandel einen spannenden Branchenmix bietet. Nach einer neuen Zwischenhalte-
stelle in der Nihe der Kreuzung KnorrstraRe / BelgradstraRRe / Petuelring erreicht diese Linie
dann die U3/U8 am Petuelring und die StraBenbahnlinie 27. :
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~ e Zugleich wiirden, wenn ein Konsens mit c!em Landkreis Miinchen und der Gemeinde Unterfoh-
 ring gefunden wird, zahlreiche Arbeitsplitze direkt mit der Flughafen-S-Bahn verb‘unden.
e Linienwegin Unterfﬁhring: ’ | v

‘Takt und Betriebszeiten der bestehenden Regionalbuslinie‘233 wiirden genau zu den inner-
stijdtiéchen Aufgaben der neuen Linie passen. Der Samstagstakt-'von derzeit .30 Minuten
mijsste‘allerd'ings verdichtet werden. Eine Verléngeruhg iiber Studentenstadt hinaus kdnnte
“auch den Busbahnhof von stehenden Bussen entlasten. Allerdings bedient die Linie 233 heute
den.S—Béhnhof Unterféhring selbst nur samstags. Montags bis freitags wiirde eine Bedienung
aller heutigen Haltesfelleh aufdem Weg zum Bahnhof einen unattraktiven Umweg fiir die Fahr-
géfste von Miinchen zur S-Bahn bedeuten. Vielleicht kann die Linie 133 zwei bis drei Haltestellen
auslassen, bei denen dann die Linien 189 und 234 gemeinsam verkehren kénnten. ‘

Infrastruktur im Busnetz: die Umweltverbundréhre Ost

Vor allem inder Friedrich—Eckart—StraEe, Hultschiner Stralle und Truderinger Strae (letztere im Bereich
der Unterfiihrung Berg am Laim) sind die Busse schon heute starken Behinderungen durch den MIV
ausgesetzt. Zur Verbesserung der Betriéﬁsqualitét auf der Linie 182 und den heute sqhon dort verkeh-
" renden Linien-185, 187, 190 und 191 sind neben der Einrichtung von Busspuren auch entsprechende
MaRnahmen bei der Bahnunterfiihrung in Berg am Laim erforderlich.

Analog zur Umweltverbundréhre in Laim ist in Berg am Laim eine eigene Unterfﬁhrung flir den Bus zu
baueﬁ. Somit kann ein wesentliches Nadel6hr fiir den Busverkehr beseitigt werden. Die Abmessungen
der Umweltverbundrdhre sind dabei so zu wiahlen, dass die spatere Einrichtung einer Trambahn mog-
lich ist.

Nachtverkehr

Takt 30 unter der Woche auf allen Linien

Beim Nachtnetz ist generell —d.h. auch unter der Woche — der 30-Minuten-Takt einzufiihren.

Linie N25 - ‘ 7
Einrichtung einer neuen Linie N25 vom Max-Weber-Platz zur GroBhesseloher Briicke und weiter bis
Griinwald (falls die Gemeinde Griinwald fiir die Finanzierung aufkommt). Dadurch wird die Bedienung

Haidhausens verbessert.

Linie N27 -
. Fuh_rung der Linie N27 vom Petuelring bis zur Schwanseestrae statt zur GroBhesseloher Briicke.

, Dadurch wird Giesing im Nachtverkehr angebunden.

Linie N43/N44 ‘
‘Der Ostabschnitt der Nachtlinien N43/N44 fiihrt im Bereich Bogenhausen derzeit durch ein Villengebief
mit wenig Fahrgastpotential. Diese Linien sollten zukiinftig ber die Richard-StrausS-StraBe gefiihrt

- werden, an der dichte Wohnbebauung liegt.
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- Faz't:'MVG tut was sie kann’, Stadt unteArlstutizt; Zu Wenig

Dle anerkennenswerten Bemuhungen der MVG lhl’ Lelstungsangebot auch 2020 auszubauen sind sehr
) Iobenswert. Sie reichen aber leider be1 weitem nicht aus. Angesichts der Probleme Miirichéns mit stei-

genden. Bevolkerungszahlen maséiven Uberschreitungen der Schadstoffgrenzwerte in weiten Stadtbe—
- reichen und zunehmender Uberlastung des OPNV sind zusatzliche MaBnahmen erforderllch

- Daher istes unerlasshch dass die Stadt der MVG zusitzliche Mittel zum Ausbau und zur.weiteren Leis-

tungsstelgerung des mnerstadtlschen OPNV zur Verfugung stellt. Nicht nur die im Leistungsprogramm
unter FmanZIerungsvorbehalt aufgefuhrten Malnahmen miissen schnellstmoghch finanziert und um-
. ,gesetzt werden. Langst berféllige weitere Verbesserungen miissen ebenso schriellstens von der Stadt' '
fmanZIert werden Munchen leidet heute schon massxv unter den bestehenden infrastrukturmangeln
Hler muss die Stadtjetzt endlich handeln! Daher sei am Rande erwihnt, dass z.B. die Stadt Wien ihren

. OPNV—Betneb (U Bahn, Tram, Bus) Jahrhch mit ca. 300 Mio. Euro m|tf|nanz1ert und diese Gelder u.a.

' ) auch durch verglelchswelse hohe Parkgebuhren fur den MIV aufbrmgtl

Munchen kénnte von Wien lemen Bei glelchen EU Regeln engagiert sich Wten wesenthch starker fiir
: den OPNV als Munchen ‘
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Landratsamt |

“Minchen
~ Landratsamt Miinchen -~Frankenthéier8t‘r.fs-9-81,539 Minchern . ('jffenﬂicher Personennahverkehr
Miinchner Verkéhrsgesellschaf’t mbH-(MVG)
Ahgebotéplanung (MM-AP) , L
'80287 Miinchen L : ' : Ihr Zeichen: ,
S o Ihr Schreiben-vom:  04.04.2019
Unser Zeichen: 3.3.1.2
- Miinchen, ~ 15.05.2019
‘Auskunﬁfe_'rieilt:, E-Mail: - i - B Tel.: 089/6251512?)_ ) Zln;f;el':«l\"fm
T s : Yra-m.bayern.de . Fax 089/622144-2120. F3.10

N Leistuﬁgs'brdgramm 2020 der MVG (Fahrplanwechsel Dezember 2019)

_ Sehr geshrte Damen und Herren, -~

wir nehmen Bezug auf das von Ihnen iibersandte Leistungsprogramm, 2020 der MVG und Ihre
Bitte um Stellungnahme. o ~ . :

- Nach Durchsicht der Unterlagen kénnen wir lhinen hié_rzu mitteilen:

-Bez{iglich den Ausfiihrungen zur MVG-Stadtbuslinic 193 auf Seite 48 Mittelfristig Ver!éhgerdng
Richtung Osten in Priifung’ méchten wir anmerken: o _ o :

Eine Verlingerung der Buslinie 193 in Haar weiter-in Richtung Osten ist abhéngig von den Ergeb-
nissen aus der aktuell laufenden Fortschreibung.des Nahverkehrsplans im Landkreis Miinchen und
der Pritfung und Entscheidung im Landkreis Miinchen. Eine enge Abstimmung zwischen Landkreis
Miinchen, MVV und MVG zu diesem Sachverhalt ist erforderlich. o

- Zusatzlich méchten wir im Kontext »Beschleunigungsprogramm (nur LZA, ohne Busspuren)” (Seite
49) darauf hinweisen, dass MaRnahmen zur Busbeschleunigung auf dem Gebiet des Landkreises
- "Minchen (insb. Linie 193 und Linie 199) mit dem MVV und dem Landratsamt Miinchen unter Be-.
achtung und auf Grundlage des MVV-Konzeptes zur LSA-Ansteuerung (Funktelegramme', Fre-
~ quenzbereiche u. &.) abzustimmen sind. N : .

Im Hinblick auf die sbnstigen dargestellten i-'\hdefungen im Léistungsprogramm haben wir keine
Einwénde. = B o o

* Mitfreuridlichen GriiBen .~ 4 |

o

Offnungszeiten Telefon- * 083 6221-0

Bankvérbindungen'

Mo.—Fr.  08:00.~12:00 Uhr Telefax - 089 6221-2278 ] KSK Miinchen Starnberg Ebersberg Postbank Milnchen
und Do. 14:00-17:30 Uhr - Internet  www.landkreis-muenchen.de IBAN DE29 7025 0150 0000 0001 09 IBAN-DEOS 7001 0080 0048 1858 04

Bitte Termine verelnbaren - E-Mait poststelle@lra-m.bayem.dg SWIFT-BIC BYLADEMTKMS SWIFT-BIC PBNKDEFF




MVG- Leustungsprogramm 2019/20
Stellungnahme Fahrgastverband PRO BAHN Man 2019

’ Zusammenfassung

Dle Beschreiburig der polmschen und verkehrllchen Rahmenbedmgungen unterstrelcht der Fahrgast— -
verband PRO BAHN:

. Emleltung der Verkehrswende .
S Dlskussmn um. Luftremhaltung, Feinstaub und Dieselfahrverbote

» Fortsetzen der Angebotsoffensive.
Anten des Umweltverbund am Modal Split bei 80 Prozent b:s 2025 -
Modellstadt 2030 (Stadtratsbeschluss vom 13. 02 2019) 4

_'sowie massive Ruckstande unter anderem bei der Fahrzeugzulassung und Personalgewmnung, die dle
notige Angebotsausweltung beeintrachtigen. :

- Die ‘Akzeptanz der MVG der Notwendlgkelt MaBnahmen zur Betnebsstabﬂns:erung vorzunehmen be-
' gruBt PRO BAHN - wir sehen h:er eme sehr hohe Pnontat : :

Betrachtet man dlese ‘politischen Vorgaben und die MaBnahmen des Lelstungsprogramms SO fallt '
schnell-auf: die geplanten MaBnahmen zeigen zwar in die richtige Richtung, sind aber vollkommen un-
. zureichend. Es ist weitaus mehr und schneller erforderlich; wenn die politischen Vorgaben (siehe oben)
auch nur halbwegs erfiillt werden sollen. Hier muss die Stadt deutlich mehr unterstitzen, auch bei Pla-

' 4 ' nungskapazntat Finanzierung und Flachenvertellung sowie Pnontat in der Verwaltung

Startet man als Mmdestvorgabe beim politischen Zlel ,,80 Prozent Umweltverbund bIS 2025, das

ja Ergebnls eines Bllrgerbegehrens ist, ‘dann- kommt man zu dem Ergebnis:. Der ‘Offentliche Ver-
_kehr muss in 2025 etwa 31 Prozent der Verkehrsleistung ubemehmen konkret gesagt Eine Nach-
fragesteigerung um 56 Prozent "gegentiber- heute (Berechnung siehe Stellungnahme zu den Qua-
litatsstandards, des Nahverkehrsplans der Stadt Munchen https://www.pro-bahn. de/muenchen/

L stellungnahme—nahverkehrsplan~muenchen—qualltaet 20190415. pdf)()dernntandenm1VVoﬂen
" Eine Nachfragestelgerung um 10 Prozent pro Jahr. Eine konsequente schnelle und deutliche Angebots-,

verbesserung ist dafiir unabdlngbar das vorgelegte Programm ist unzurelchend

: ‘A:HandlungsmaXIme muss sein: Es wird gemacht was attraktiv ist. Und nicht nur das was sowxeso unver-
meldhch ist, Indiesem Sinne deutet das Leistungsprogramm zwar in die richtige Richtung, aber: esist viel
‘zu wemg Das Angebot kann (und sollte) weitaus besser sein. Entscheidungen von heute miissen sich

" -.an dem origntieren, was uns das Verkehrswachstum in einigen Jahren bescheren wird. Kurzfristig kann

dies-im wesentlichen nur mit dem Bus erfolgen, mittelfristig ist ein deutlicher Ausbau des Tramnetzes
erforderlieh. Langfristig kann dvles durch neue U-Bahn-Strecken ergénzt werden.

Herausgeber PRO BAHN Bezxrksverband Oberbayern e.V.
‘Regionalgruppe Miinchen :
“ Agnes-Bernauer-Platz 8
80687 Miinchen ’
http: 7 /. pro-bahn. de/muenchen/

,‘ Fahrgastverband

g/I PRO BAHN
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.

| chhtlgste kurzfrlstlge MaBnahmen _
'Die w;chtlgsten kurzfns’ugen MaBnahmen smd (lelder ohne wesenthche Verbesserung selt letztem Jahr)

. Um die Behmderungen durch Falschparker zu reduzteren ist dle MVG sofort mlt der Verfolgung von
Verkehrsordnungsw1dr|gke|ten ZU belelhen ' :

" Die Geschwindigkeit von Express- Bus und Tramhnlen ist zu erhohen lndem die Beemtrachtlgung durch
- den Autoverkehr systematisch unterbunden wird. . S

- Insbesondere bei Trambahnen Metro Und Expressbussen sollte durchganglg eine staufrele Trasse zur
Verfligung stehen. Diés kann tibér einen eigenen. Gl eiskorper bzw. eine Busspur erfolgen, oder auch
tiber eine Schaltung der LlChtSlgnalanIagen die den OV als Pulkfiihrer in den Bereich.einfahren lasst,
und Ruckstau unterbindet. Die vorhanderie | nfrastrukur muss robuster geschiitzt werden

) Neue Expressbusllmen Auf hochbelasteten Strecken sind neue Expressbuslinien nétig. Dles gilt auch '
flir. weitere dringend benétigte leistungsstarke tangentiale Verbindungen. Die im Leistungsprogramm
vorgeschlagenen Expressbuslinien beurteilen wir grundsétzlich als positiv, aber noch nicht ausreichend.

o ‘Fur neue Expressbuslmxen smd voh vomeherem durchgehend gesicherte Trassen zu planen.

‘ Uberbruckung S-Bahn- Deﬁzxte Expressbusse bieten sich auch an, in Schwerpunkten die seit Jahrzehn-
fen bestehenden Defizite bei S-Bahn-Ausbau zu tberbriicken: So kann eine Linie von UnterschleiBheim
Uiber die B13 zur U2- Station Am Hart filr viele Pendler den Umstieg auf den OV attraktiver machen. Die .

‘ Linie 213 vom Ostbahnhof zum Airbus-Gampus Ottobrunn/Taufklrchen sollte zeitlich ausgeweitet wer-

. den; im Campus-Bereich kann -eine zentrale Umsteigehaltestelle entstehen, die die umhegenden Orte
und Gewerbegeblete anbmdet 4 ’

Erhohung der Kapaznat Oft IS’[ die Kapazﬂat unzurelchend GroBere Fahrzeuge sind die elnfachste MaB- -
nahme, um dles kurzfns’ug abzustellen. .

- Busvorlaufbetrieb Tram-/U- Bahn Flr die geplanten neuen Tram- und U-Bahn- Strecken istein Vorlauf— -
betneb als Expressbus elnzunchten sowelt nicht heute schon vorhanden.

' Mlttelfnstlg ist ein’ konsequenter Ausbau und die Modermsxerung des Trambahn-Netzes erforderhch
Auch ein Trambahn- Vorlaufbetrleb for kunftlge U-Bahn-Strecken ist aufgrund der nétigen Planungs-, -
Flnan2|erungs— und Bauzeiten fir U- Bahnen sinnvoll. Langfristig ist der konsequente Ausbau der U-Bahn
an den Engstellen erforderhch Dles betrn‘ﬁ in erster Linie die Innenstadt (S’uchwort ug).

Zu den emzelnen MaBnahmen

-, MaBnahmen in Umsetzung®: Es ist bedauerhch dass die Umsetzung der MaBnahmen der letztjahngen
Anhorung sich derart verzgert hat. Auf politischer Ebene ist die schnelle Zulassung der neue Fahrzeuge
fr die Tram sncherzustellen Das Pregramm zur Fahrergewmnung ist konsequent fortzufiihren.

U-Bahn bis 2030: VISIOH und Konzept gehen'in die richtige Richtung. Insbesondere fiir die tberlasteten
"Innenstadtabschnitte ist zu priifen, ob und wie attraktiver Oberflachenverkehr eine Entlastung der U-
Bahn bei kurzen Fahrten ermdglicht. »

‘Diebeider U-Bahn geplante bessere Verelnhelthchung der. Fahrplane unabhanglg von Schule und Fenen
bzw. Montag - Donnerstag vs. Freitag begruBen wir ausdriicklich. - { :

‘MaBnahmen Tram Leider wird bei Bauphasen nachwiévor zu bereltwuhg der Trambetneb emgestellt'
v Konsequeénz sollte sein: das Streckennetz so zu ertlichtigen, dass der Betrieb auch bei Baustellen welt-
aus oiters und besser als heute aufrechterhalten werden kann.

- .Es fallt auf, dass bei der Tram weder VlSlOl‘l noch Konzept beschrieben sind. Auch hier ware dnngend
. .mehr erforderlich als im Punkt ,Streckennetz 2030 beschrieben ist.

o ‘D|e MaBnahmen im Punkt »Streckennetz 2030 unterstiitzt PRO BAHN. Bezugllch der Ausstattung ins- -
" besondere der Neubaustrecken verweisen wir auf unsere Stellungnahme zu den Qualitétsstandards im
Nahverkehrsplan Allerdmgs Um dle polltlschen Zlele zu erreichen, sind diese-MaBnahmen spatestens. o
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bis 2025 abzuschlieBen, eigentlich noch efier. Dies ist auf politischer Ebene zu lunters‘tijtzen, beispiels-
“weise durch Prioritét in der Verwaltung sowie bei.den Platzanforderungen fiir die Baustellen.

Vision Bus 2030: Da es bisher nicht gelingt, die benétigten neuen Tramstrecken in adéquater Zeit zu
bauen, ist ein konsequenter Ausbau des Busnetzes die einzige Option. Die angestrebte Taktdichte geht
~ in die Richtung der Stellungnahme zu den Qualititsstandards (siehe oben); erreicht diese aber noch
nicht — hier wire eine konsequente Weiterentwicklung in den nachisten Jahren notig. Grundsétzlich ware
auch - anfangs zumindest auf den Metro- und Expressbuslinien = &hnlich wie bei der Tram der Takt 10
bis 22 Uhr zu verldnger. . o - ' :

' Beziiglich der stédtebaulichen Entwickiungen, die Verfiigbarkeit des OVs vor Beginn der Nutzung istun-
abdingbar, damit die neuen Nutzer von vorngherein den OV als Teil ihrer Mobilitétsstrategie betrachten
- kénnen: Hier besteht in Miinchen oftmals noch Nachholbedarf. - ~ o

~ X30: Die Anderung sehen wir gruridsétzlich als positiv, obliegt natiirlich (wie auch alle anderen MaBnah-
* men) der weiteren .Beo.bachtung' und eventuell weiteren Anpassungen. R

'.X35/X36:_die;heuen Verbindungen sind sinnvoll. Im Bereich Frankfurter Ring ist zu priifen, welche M_aB—
* "nahmen nétig sind, um negative Auswirkungen des Autoverkefrs auf den Bus konsequent zu unterbin-
den.’ : o . O . : : T -

‘_ . Die Buslinie 150 i‘st:ei'ne schnelle und étffa_ktive Ouefverbindung. Umsteigen auf' die in‘der Cosimastra-.
. Be verkehrenden Tramlinien ist jedoch erstmal nur-an der Haltestelle ArabellastraBe mdglich, dort sind -

jedoch die Haltestellen iber 100 Meter v neinander entfernt, Mit einer Durchbindung zwischen der Linie
150 und der Linie 184 (neu), wére auch ein bahnsteiggleiches Umsteigen-an der Haltestelle Cosimabad -
moglich, was zu einer deutlich hdheren Attraktivitat fihrt. Diese Durchbindung sollte kommuniziert und

" inder Fahrplanaus;kunft eingepflegt sein - was grundsétzlich in allen derartigen Situationen gilt.

,Situeftion Hauptbéhhh’off Hier befi]réhté’n(wir durch die‘Bauarbeiten von verséh’iedenen Auftréggeber

massive Beeintrachtigungen fiir die Fahrgdste: Die Auswirkungen der Bauarbeiten auf die Fahrgaste des -

Offentlicheni Verkehrs sind an diesem wichtigen Umsteigeknoten minimal zu halten. Zu den Planungen
inklusive Optionen sollten analog dem Leistungsprogramm recht?eitig eine Beteiligung erfolgen.

.
l\




