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14. Ost — Variante 4 — Skizze
15. Zusatzliche Schnitte Ostseite
16. Anzahl Fahrspuren Ostseite Thomas-Wimmer-Ring
17. Stellungnahme der Branddirektion vom 17.01.2020

Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 22.01.2020
Offentliche Sitzung

Vortrag und Antrag der Referentin

Der Ausschuss fir Stadtplanung und Bauordnung vom 15.01.2020 hat die Beschlussfassung
einschliellich Hinweis- / Erganzungsblatter vom 10.01.2020 und vom 13.01.2020 in die
heutige Vollversammlung vertagt.

Der anliegende Anderungsantrag der Fraktion DIE GRUNEN / RL (Anlage 13) vom 15.01.2020
gilt als eingebracht.
Zum Anderungsantrag nimmt das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung wie folgt Stellung:

Das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung hat bereits den Auftrag, das Buskonzept
fortzuschreiben. Im Beschluss zum ,Konzept zur verkehrlichen Abwicklung und zur
Oberflachengestaltung des Thomas-Wimmer-Rings unter Einschluss des Isartorplatzes®
(Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / 07454) wurde das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung zur
Erarbeitung von konzeptionellen MaRnahmen fir eine stérungsfreie Abwicklung der Reise-



Seite 2

und Touristenbus An- und Abfahrten am Thomas-Wimmer-Ring beauftragt. Das Referat fir
Stadtplanung und Bauordnung erarbeitet deshalb gerade ein Konzept, dass dem Stadtrat
vorgelegt werden soll. Ein neuerlicher Auftrag ist aus Sicht des Referats nicht notwendig.

Der Ausschuss fir Stadtplanung und Bauordnung hat folgende Fragen gestellt, die das
Referat flr Stadtplanung und Bauordnung zur Vollversammlung beantwortet. Zu diesen nimmt
das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wie folgt Stellung.

Kann eine Variante auf der Ostseite mit zwei Fahrspuren und ohne Baumfallungen dargestellt
werden?

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung hat eine vierte Variante an der Ostseite
ausgearbeitet, in der zwei Fahrspuren erhalten bleiben und keine Baumfallungen nétig sind.
Diese ist als Anlage 14 diesem Deckblatt beigelegt. Die Variante beruht auf einem Angebot
des Investors, die Planung eines Treppenhauses als Tiefgaragenausgang anzupassen,
sodass eine verlangerte Tiefgaragenausfahrt moéglich ist. Die Verlangerung der Ausfahrt
bedeutet eine zusatzliche Engstelle fur den Radverkehr. Der Altstadt-Radlring kann dort nur
mit einer Breite von ca. 2,40 m ausgefihrt werden.

An der Querung fir den Fuverkehr ist eine Fihrung des Radwegs direkt neben der Fahrbahn
vorgesehen, um Baumfallungen durch den verbreiterten Zweirichtungsradweg zu vermeiden.
Querende FulRgangerinnen und FulRganger bendtigen einen eigenen Gehweg, damit sie nicht
auf den Radweg geleitet werden. Zusammen mit dem Baureferat hat das Referat fur
Stadtplanung und Bauordnung einen Vorschlag erarbeitet, wie der Fuldverkehr gefiihrt werden
kann (siehe Anlage 14). Baumfallungen sind dabei nicht notwendig.

Im Ergebnis bedeutet die Variante eine zweispurige Fuhrung des Thomas-Wimmer-Rings an
der Ostseite. Baumfallungen kénnen vermieden werden. Diese Fuhrung bedeutet einen
Eingriff in die, im Bebauungsplan festgesetzte, Grunflache durch den Radweg. Dadurch
entfallen ca. 150 Quadratmeter der 6ffentlichen Grinflache. Voraussichtlich ist es in dieser
Grunflache moglich, alle Badume, die in der urspringlichen Planung vorhanden waren, an
anderer Stelle vorzusehen. Aufgrund der Verlegung und Verbreiterung des Radwegs sind
zwolf der nach Bebauungsplan festgesetzten Baumneupflanzungen in ihrem Standort
betroffen. In der weiteren Planung ist zu prifen, ob durch das Verschieben Richtung
Stralkenraum und Tiefgaragenausfahrt die geplanten Baumstandorte erhalten werden kénnen.

Werden Einsatzkrafte bei Ausriickfahrten bei einer einspurigen Fihrung des Thomas-Wimmer-
Rings behindert?

Die Branddirektion hat auf Nachfrage eine neue Stellungnahme abgegeben (Anlage 17):

,0er Thomas-Wimmer-Ring als Teil des 6stlichen Altstadtringes stellt fir die Einsatzkrafte der
Hauptfeuerwache mit tber 10.000 Einsatzen/Jahr eine der wichtigsten Verkehrsverbindungen
in den Minchner Osten und Norden und deren Ausfallstra3en dar. insbesondere bei hohem
Verkehrsaufkommen mit Staugefahr, ist es aus Sicht der Feuerwehr notwendig, stehende
Fahrzeuge mdglichst ungehindert passieren zu kénnen. Dies ist Voraussetzung um moglichst
schnelle Eintreffzeiten an Einsatzorten zu ermdglichen.
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Im Grundsatz sind auch fur Feuerwehrfahrzeuge im flieRenden Verkehr die in der RASt 06
(Richtlinien fur die Anlage von Stadtstral’en) angegebenen Fahrbahnquerschnitte
ausreichend. Einer einspurigen Variante, mit zu geringem Querschnitt, bei dem zwei
Fahrzeuge nicht ungehindert aneinander vorbeifahren kénnen, ist im stark frequentierten
Bereich des Altstadtringes aullerst kritisch zu betrachten. Es wird dadurch bei
Verkehrsbehinderungen zu erheblichen Einsatzverzégerungen fihren.

Ein Ausweichen fir die Feuerwehr in den Grunstreifen ist aufgrund der Fahrzeugmasse nicht

moglich. Ein Ausweichen auf einen baulich abgetrennten Radweg mit Einsatzfahrzeugen stellt
ein hohes Unfallrisiko dar, da Uber eine langere Distanz der Radweg benutzt werden musste.

Bei einem Verzicht auf eine bauliche Abtrennung (z.B. in Form von Bordsteinen) zwischen der
Fahrbahn und dem Radweg, analog der Fraunhofer Stral3e, ist aus Sicht der Feuerwehr auch
eine einspurige Variante geeignet. Hierbei kdnnen alle Verkehrsteilnehmer Einsatzfahrzeugen
zugig und schadfrei auf den Radweg ausweichen.®

Werden am Knoten Maximilianstrale Spuren reduziert?

Die Aussage zu einem eventuellen Entfall von Fahrspuren am Knoten MaximilianstralRe
bezieht sich auf die Umsetzung weiterer Abschnitte des Altstadt-Radlrings in zukunftigen
Planungen. Der in der Vorlage diskutierte Abschnitt endet an der Ostseite, bevor die
Aufstellbereiche des Knotens beginnen.

Bitte um zusatzliche StralRenquerschnitte.

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung hat auf der Ostseite an zwei zusatzlichen
Stellen Querschnitte der Stral3e erarbeitet, die als Anlage 15 diesem Deckblatt beiliegen. Die
Querschnitte liegen in der Einfahrt der Tiefgarage an der Ostseite und in der Engstelle auf
Hbéhe der Rampe.

Darstellung der Anzahl der Fahrspuren an der Ostseite Thomas-Wimmer-Ring.
Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung hat die Anzahl der Fahrspuren auf der Ostseite
des Thomas-Wimmer-Rings flr Variante 2 Gberpruft und stellt diese in Anlage 16 dar.

Darstellung der Kosten fir die Landeshauptstadt Minchen.

Weder die Stadtverwaltung noch der Investor kdbnnen Kosten fur die Umplanung zum jetzigen
Zeitpunkt nennen. Nach jetzigem Kenntnisstand verandern sich durch die Forderungen zwei
Kostenpunkte:

Durch die neuen Forderungen muss die bestehende Planung umgearbeitet werden. Somit
sind Kosten fur die Umplanung vorhanden. Des Weiteren werden sich die Baukosten fur die
Herstellung des Thomas-Wimmer-Rings andern.

Die Ubernahme der zuséatzlichen Planungs- und Baukosten durch die Stadt (Baureferat) sind
Teil durchzufihrender Verhandlungen mit dem Investor. Je nach Verhandlungsergebnis
kénnen sie auf die Stadt als zusatzliche Kosten zukommen.
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Aufgrund der Stellungnahme der Branddirektion sowie der Anpassung der Planung des
Investors kommt das Referat flr Stadtplanung und Bauordnung zur Einschatzung, dass
Variante 4 auf der Ostseite in der Abwagung zu bevorzugen ist.

Der Antrag der Referentin andert sich durch die Ausfiihrungen wie folgt (Die Anderung sind
fett gedruckt):

Antrag der Referentin

Ich beantrage Folgendes:

1

Dem neuen Konzept zur Umplanung und Herstellung des Thomas-Wimmer-Rings im
freien Verlauf zwischen dem Knoten Maximilianstraf®e und der Herrnstral3e, mit
insgesamt zwei Fahrspuren auf der Stdostseite und zwei Fahrspuren auf der
Nordwestseite bis einschliel3lich der neu einzurichtenden Fulligéngerschutzanlage auf
Hohe der Herrnstralde (Ostseite — Variante 4 und Westseite — Variante 1) unter
Bezug auf den Stadtratsbeschluss Blirgerbegehren ,Altstadt-Radlring*,
Burgerbegehren ,Radentscheid” (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / 15585) vom
18.12.2019, wird zugestimmt.

Das Baureferat wird gebeten, das geadnderte Verkehrskonzept gemeinsam mit dem
Investor als Grundlage der weiteren Objektplanung vorzusehen.

Das Kreisverwaltungsreferat wird gebeten, die flr die Umsetzung des
Verkehrskonzepts notwendigen Anderungen an den Knotenpunkten Thomas-
Wimmer-Ring / Maximilianstrafe und Isartorplatz zu veranlassen und die
Signalisierung der Knoten auf die neuen Anforderungen hin zu optimieren.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, das Kommunalreferat
und das Baureferat werden gebeten, mit dem Investor in Verhandlungen tber die
Anderung der bestehenden Vertrage am Thomas-Wimmer-Ring einzutreten, um das
geanderte Verkehrskonzept als Grundlage der Ausfihrung zu verankern.

Die Empfehlung Nr. 14-20 / E 02633 der Birgerversammlung des 01. Stadtbezirkes
Altstadt-Lehel am 06.06.2019 ist damit gemaf Art. 18 Abs. 4 Gemeindeordnung
behandelt.

Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.
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Beschluss
nach Antrag

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen

Der Vorsitzende Die Referentin
Ober-/Burgermeister Prof. Dr.(I) Merk
Stadtbauratin

Abdruck von I. mit Il. mit der Bitte um Kenntnisnahme.
Uber die Verwaltungsabteilung des Direktoriums, Stadtratsprotokolle (SP)
an das Revisionsamt

an die Stadtkdmmerei

WV Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung SG 3 zur weiteren Veranlassung.
zu V.

1.

©CENOORWDN

10.
1.
12.
13.
14.

15.

Die Ubereinstimmung vorstehenden Abdruckes mit der beglaubigten Zweitschrift wird
bestatigt. Mit der Bitte um Kenntnisnahme.

An das Direktorium HA Il — BA (3x)

An den Bezirksausschuss 01

An das Baureferat

An das Kommunalreferat

An das Kreisverwaltungsreferat

An das Referat fiir Arbeit und Wirtschaft

An das Referat fir Gesundheit und Umwelt

An die Stadtwerke Miinchen GmbH

An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung HA |
An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung HA Il
An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung HA li
An das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung HA IV
An das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung SG 3

Mit Vorgang zuriick zum Referat fir Stadtplanung und Bauordnung HA 1/33
zum Vollzug des Beschlusses.

Referat flr Stadtplanung und Bauordnung SG 3
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Herrn ’
s DIE GRUNEN
Rathaus ROSA LISTB

STADTRATSFRAKTION MONCHEN

Beschluss des Ausschusses
fiir Stadtplanung und Bauordnung
vom 15. Januar 2020

Top 7: Altstadt-Radlring Abschnitt 3.2 - Thomas-Wimmer-Ring

Anderungsantrag
Punkte 1-4 Wie Punkte 1-4 des Antrages der Referentin
Punkt 5 neu Im Rahmen der Fortschreibung des Buskonzeptes werden auch

dezentrale Standorte im Verlauf des Altstadtrings geprift. Am
Karl-Scharnagl-Ring soll auch Busparken méglich sein.

Punkte 6-7 Wie Punkte 5-6 des Antrages der Referentin

Fraktion Die Griinen — Rosa Liste
Initiative: Herbert Danner, Katrin Habenschaden, Anna Hanusch, Paul Bickelbacher

Mitglieder des Stadtrates

Die Grinen-Rosa Liste, Marienplatz 8, 80331 Minchen, Tel. 089/233-92620, Fax 089/233-92 684
www.gruene-fraktion-muenchen.de, gruene-rosaliste-fraktion@muenchen.de
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Anlage 15
Ost Variante 1,2&4 (Schnitt C-C)

TG-Einfahrt |
6 4 4 4 0,25 2,3 2,05
Lage der Querschnitte in Anlage 14 dargestellt
Ost Variante 3 (Schnitt C-C)
W

1:,"*--_ . "_, Fre=— =
A | Not-

Fb Rw Grfl TG-Einfahrt TG-Ausfahrt  treppe Gb

3,5 3,3 3,2 4 4 0,9 0,25 3,55

Lage der Querschnitte in Anlage 14 dargestellt



Ost Variante 1 (Schnitt D-D)

Fb Grfl Rw Gb

8,75 4,85 2,8 2

Lage der Querschnitte in Anlage 14 dargestellt

Ost Variante 2 (Schnitt D-D)

Fb Grfl Rw Gb

Lage der Querschnitte in Anlage 14 dargestellt



Ost Variante 3 (Schnitt D-D)

Grfl Gb

3,5 3,8 2,75 4,85 3,5

Lage der Querschnitte in Anlage 14 dargestellt

Ost Variante 4 (Schnitt D-D)

Fb Rw Grfl Gb

8,75 3,3 4,35 2

Lage der Querschnitte in Anlage 14 dargestellt



Anlage 16

Anzahl Fahrspuren am Thomas-Wimmer-Ring Richtung
Maximilianstral3e bei Variante Ost 2
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Datum: 17.01.2020 - Kreisverwaltungsreferat
Telefon: 0 2353- Hauptabteilung IV
Telefax: 0 2353~ Branddirektion

Abteilung Einsatzvorbeugung
KVR-IV-BD VB/K-Fb 1

Altstadt-Radlring v

Abschnitt 3.2 - Thomas-Wimmer-Ring

Oberflichengestaltung des Thomas-Wimmer-Rings nach Fertigstellung der Tiefgarage
Ausriickwege fiir Feuerwehr bei einer einspurigen Fahrbahn

Anfrage vom PLAN-HAI-33 (E-Mail vom 15.01.2020)

An das PLAN-HAI-33

Der Thomas-Wimmer-Ring als Teil des &stlichen Altstadtringes stellt fir die Einsatzkréfte der
Hauptfeuerwache mit Gber 10.000 Einsatzen/Jahr eine der wichtigsten Verkehrsverbindungen
in den Miinchner Osten und Norden und deren Ausfallstralien dar. Insbesondere bei hohem
Verkehrsaufkommen mit Staugefahr, ist es aus Sicht der Feuerwehr notwendig, stehende
Fahrzeuge mdglichst ungehindert passieren zu kénnen. Dies ist Voraussetzung um moglichst
schnelle Eintreffzeiten an Einsatzorten zu erméglichen.,

Zu ihren Fragen und dem Plan ,Anlage 4" nehmen wir wie folgt Stellung:
1. Frage: Welche Mindestbreite ist fiir Feuerwehrfahrzeuge notwendig?

Im Grundsatz sind auch fir Feuerwehrfahrzeuge im flieRenden Verkehr die in der RASt 06
(Richtlinien fur die Anlage von Stadtstraen) angegebenen Fahrbahnquerschnitte
ausreichend.

2. Frage: Ist eine einspurige Fiihrung aus Sicht der Feuerwehr vertretbar?

Einer einspurigen Variante, mit zu geringem Querschnitt, bei dem zwei Fahrzeuge nicht
ungehindert aneinander vorbeifahren kénnen, ist im stark frequentierten Bereich des
Altstadtringes duBerst kritisch zu betrachten. Es wird dadurch bei Verkehrsbehinderungen zu
erheblichen Einsatzverzégerungen flhren.

Ein Ausweichen flr die Feuerwehr in den Griinstreifen ist aufgrund der Fahrzeugmasse nicht
mdglich. Ein Ausweichen auf einen baulich abgetrennten Radweg mit Einsatzfahrzeugen stellt
ein hohes Unfallrisiko dar, da (iber eine |&ngere Distanz der Radweg benltzt werden mUsste.

Bei einem Verzicht auf eine bauliche Abtrennung (z.B. in Form von Bordsteinen) zwischen der
Fahrbahn und dem Radweg, analog der Fraunhofer Stralle, Ist aus Sicht der Feuerwehr auch
eine elnspurige Variante geeignet. Hierbei kénnen alle Verkehrsteilnehmer Einsatzfahrzeugen
z(igig und schadfrei auf den Radweg ausweichen..

Vorlage vor Auslauf |.
VB-L
BR-L

KVR"R |




