Telefon 233 - 61500 Baureferat
Telefax 233 - 61505 Ingenieurbau

Verldangerung der U-Bahn-Linie 5-West
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2. Bedarfs- und Konzeptgenehmigung fir VorhaltemaRnahmen
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Beschluss des Bauausschusses vom 04.02.2020 (SB)
Offentliche Sitzung

Vortrag der Referentin
1. Beschlusslage

Mit Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 23.01.2019

(,Weitere U-Bahn-Planung in der Landeshauptstadt Miinchen®, Sitzungsvorlage
Nr. 14-20 / V 12213) wurde die Verlangerung der U5-West zwischen Pasing
Bahnhof und Freiham-Zentrum in den Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt
Munchen aufgenommen.

Das Baureferat wurde beauftragt, die Vorplanung fir eine Verlangerung der
U5-West zu einem moglichen Streckenende an einem zukiinftigen U-Bahnhof
Freiham-Zentrum inklusive einer Wende- und Abstellanlage zu erstellen und
dem Stadtrat Uber das Ergebnis zu berichten. Eine denkbare Verlangerung der
U5-West in Richtung Germering ist offen zu halten.

Darlber hinaus wurden ,das Baureferat und das Referat fur Stadtplanung und
Bauordnung gebeten, in Abstimmung mit den SWM/MVG Lésungsvorschlage fur
mogliche VorhaltemalRnahmen am Bahnhof Freiham inklusive groferer Abstell-
und Wendeanlagen zu erarbeiten und dem Stadtrat Uber das Ergebnis zu
berichten.”

2. Sachstand
21 Vorplanung Verlangerungsstrecke von Pasing bis Freiham

Mit der Vorplanung der Streckenverlangerung von Pasing bis Freiham wurde

im 1. Quartal 2019 begonnen. Die nachfolgenden Ausflihrungen betreffen die
gemall dem Beschluss der Vollversammlung vom 23.01.2019 (Sitzungsvorlage
Nr. 14-20 / V 12213) als Vorzugsldsung beschriebene Verlangerungstrasse Uber
den Bahnhof Pasing hinaus in Richtung Westen tber die U-Bahnhofe Westkreuz,
Radolfzeller Strale und Riesenburgstralle bis Freiham-Zentrum.

Nachfolgend wird der aktuelle Planungsstand fur die ca. 4,7 km lange
Verlangerungsstrecke dargestellt.

2.1.1  Uberblick tber den Verlangerungsabschnitt bis Freiham

Zum besseren Verstandnis fur die Gesamtubersicht ist die folgende Beschreibung
von Osten nach Westen gerichtet, d. h. vom Anschluss an den
Planfeststellungsabschnitt 79 (Pasing) bis zum kiinftigen vorlaufigen
Streckenende am westlichen Ende des Bahnhofs Freiham-Zentrum.

Der Verlangerungsabschnitt beginnt am westlichen Ende der Abstellanlage des
derzeit in der Ausfuhrungsplanung befindlichen U-Bahnhofes in Pasing am
dortigen Notausgangsbauwerk in der Kreuzung Pippinger StralRe / Lortzingstrale /
Haberlandstral3e / Josef-Felder-Stralle.
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Die Streckentunnel zwischen den vier U-Bahnh6fen kommen teilweise unter
Privatgrundstlicken zu liegen und missen daher Uberwiegend in bergmannischer
Bauweise errichtet werden.

Zum Zeitpunkt der Beschlusserstellung werden Bohrungen zur
Baugrunderkundung durchgefiihrt und Bodenproben fiir weitere Untersuchungen
gewonnen. Die Bahnhofe werden im Regelfall so ausgebildet, dass die
Sperrengeschosse auf der Ebene -1 und der Bahnsteig auf der Ebene -2 zu
liegen kommen. Daraus folgt eine Tiefenlage der Unterkante der Streckentunnel
von ca. 15 m unter Gelande. Nach derzeitigem Kenntnisstand kann davon
ausgegangen werden, dass die Streckentunnel somit noch in den quartaren
Kiesschichten zu liegen kommen. Somit kann eine Errichtung dieser Tunnel im
bergmannischen Vortrieb erfolgen. Dieses Verfahren wurde bereits erfolgreich
beim Bau der U-Bahn in Moosach eingesetzt. Gleisverbindungen sind somit
aufgrund der eingleisigen Streckentunnel nur in den Bahnhofen Westkreuz und
Freiham mdglich, wahrend die Bahnhofe Radolfzeller Strafe und
Riesenburgstralie sich als Durchgangsbahnhdéfe ohne Wende- oder
Gleiswechselmdglichkeit ergeben.

Bahnhof Westkreuz

Der Ostkopf des Bahnhofs Westkreuz liegt westlich der Bahntrasse der S-Bahn
nach Herrsching und der Regionalziige nach Garmisch-Partenkirchen in der
Aubinger Stral3e. Die Aubinger Stralde weist ab der Unterfahrung der Bahnlinie bis
zur Kreuzung Radolfzeller Strale einschlief3lich der Geh- und Radwege sowie der
Parkstreifen eine grolRe Breite auf, die sich im Eigentum der Landeshauptstadt
Munchen befindet.

Die westliche Fortsetzung der Aubinger Strale Uber die genannte Kreuzung
hinaus fuhrt durch ein Wohngebiet mit Einfamilienhdusern und weist dort eine
relativ geringe Breite auf. Daher wird eine konzeptionell méglichst kurze und dafur
eher breitere Anlage zwischen der Bahnlinie und der westlichen Einmindung des
Ravensburger Rings in die Aubinger Stralle angeordnet.

Die Bahnlinie der DB AG wird dabei noch bergmannisch von den Streckengleisen
unterfahren. Der Beginn des Ostkopfes des Bahnhof Westkreuz liegt im
unmittelbaren Anschluss an die Grundwasserwanne der DB-Eisenbahnuber-
fuhrung Uber die Aubinger Stralde, die bei der Herstellung des U-Bahnbauwerkes
nicht beruhrt wird.

Am d&stlichen Bahnhofskopf wird ein Umstieg zur S-Bahn ermdglicht, der Westkopf
dient der Erschlielung der anliegenden Bebauung.

Westlich der Bahnsteiganlage wird eine Gleisverbindung mit vier Weichen und
einer Kreuzung geplant. AnschlielRend an diese Gleisverbindung beginnen die
Streckentunnel, die voraussichtlich im bergmannischen Vortrieb hergestellt
werden.
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Abb. 1: Beginn Verlangerungsstrecke ab Pasing mit Bahnhof Westkreuz

Bahnhof Radolfzeller Stral’e

Fir die Errichtung des U-Bahnhofs Radolfzeller Stral3e reicht die Breite des
vorhandenen 6ffentlichen StralRenraums in der Altenburgstralde nicht aus.

Ein Eingriff in Privatgrundstiicke wird daher unabdingbar sein. Fir den Bahnhof
Radolfzeller Strafe konnte jedoch eine Lage ausfindig gemacht werden, die die
vorhandene Bausubstanz (Gebaude) nicht tangiert. Der Eingriff in die
Privatgrundstiicke beschrankt sich daher voraussichtlich ausschlieRlich auf den
Bereich der Vorgarten, die bauzeitlich benétigt und ggf. unterbaut werden.

Der U-Bahnhof liegt dabei im Bereich der Altenburgstralle an etwa der Stelle, an
der die Radolfzeller Strale in sudliche Richtung in die Altenburgstrale abknickt.
Der 6stliche Bahnhofskopf kommt auf dem dort befindlichen Griinzug zu liegen,
der Westkopf zwischen den Kreuzungen bzw. Einmindungen mit der
Hagenbacher Stralle im Osten und der Wertheimer Stralte im Westen.
Zusatzliche Gleisverbindungen, wie sie westlich des Bahnhofs Westkreuz
angeordnet werden kénnen, sind im Bereich des Bahnhofes Radolfzeller Stralte
aufgrund der dadurch erforderlichen gréReren Privatgrundeingriffe an keinem der
Bahnhofskdpfe mdglich.

Im Bereich des Bahnhofs Radolfzeller Stralle wird angestrebt, die unmittelbar
sudlich der Radolfzeller StralRe / Altenburgstrafl’e und westlich der
Nonnenhornstralle liegende stadtische Griinflache als
Baustelleneinrichtungsflache, insbesondere auch fiir die erforderliche Versorgung
des Schildvortriebes, wie Separieranlage und Tubbinglager, verfigbar zu machen.
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Abb. 2: Bahnhof Radolfzeller Strale

Bahnhof Riesenburgstrale

Der anschlieBende Bahnhof Riesenburgstral’e wird in der Wiesentfelser Stralle
angeordnet. Er liegt westlich der Kreuzung Streitbergstralle / Wiesentfelser
StralRe. Der Ostkopf im Bereich der Kreuzung mit der Streitbergstralle, der
Westkopf im Bereich der Einmiindung der Riesenburgstralle.

Auf Grund der beengten Situation muss analog zum Bahnhof Radolfzeller Stral3e
auf die Anordnung von Gleisverbindungen verzichtet werden.

Abb. 3: Bahnhof Riesenburgstralle
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2.1.5 Bahnhof Freiham-Zentrum

2.2

Das vorlaufige Streckenende mit Abstell- und Wendeanlage befindet sich am
Bahnhof Freiham-Zentrum. Der 6stliche Kopf dieses Bahnhofs kommt etwa 40 m
westlich der Aubinger Allee zu liegen. In westlicher Richtung folgt das Bauwerk
im Wesentlichen dem Autobahnzubringer, schwenkt jedoch am Westende in
nordliche Richtung ab, so dass keine Kollisionen mit den geplanten Grinbrtcken
entstehen kdnnen.

Aufgange am Quartierszentrum und entlang des Zubringers Richtung
Bundesautobahn A 99 sind moglich, werden in der weiteren Planung zugrunde
gelegt und mit der Oberflachenplanung abgestimmt.

Die Abstellanlage im Westen des Bahnhofsbauwerkes weist eine Kapazitat von
11 Langzlgen zur Abstellung bzw. zum Wenden auf.

Die Weiterfahrt in Richtung Germering wird in der Planung offen gehalten.

VorhaltemalRnahmen U-Bahnhof Freiham-Zentrum und Abstellanlage

Auftragsgemal hat das Baureferat im Rahmen der bisherigen Vorplanung zur
Verlangerung der U-Bahn-Linie 5-West von Pasing nach Freiham in Abstimmung
mit dem Referat flr Stadtplanung und Bauordnung sowie mit der SWM/MVG
,Losungsvorschlage fur mogliche Vorhaltemallnahmen am Bahnhof Freiham
inklusive grofierer Abstell- und Wendeanlagen® erarbeitet.

Im zweiten Realisierungsabschnitt des Siedlungsgebietes Freiham sollen ab 2023
die ersten Hochbaumaflnahmen beginnen. Im Rahmen der noch andauernden
Vorplanung der Streckenverlangerung nach Freiham wurden aus diesem Grund
mit hoher Prioritat mégliche VorhaltemalRnahmen im Bereich des zweiten
Realisierungsabschnittes von Freiham gepruft. Es wurde untersucht, die Wande
sowie den Deckel eines kinftigen U-Bahnhofs und einer Abstellanlage in Freiham
bereits vor Beginn der ersten HochbaumalRnahmen zu erstellen, mit dem Ziel,
Beeintrachtigungen des Wohnungsbaues zu vermeiden. Nachdem der U-Bahnhof
Freiham-Zentrum im Wesentlichen im Bereich des spateren Autobahnzubringers
zu liegen kommen wird, kann durch eine Vorabherstellung ,unter” dieser Stral3e in
erheblichem Malie verlorener Bauaufwand (z. B. der Eingriff in die noch fast neue
Stralieninfrastruktur) vermieden werden.
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Die betrieblichen Anforderungen insbesondere auch an die Abstellanlage westlich
des Bahnsteigbereiches wurden in Gesprachen mit den SWM/MVG hinsichtlich
der technischen und betrieblichen Belange abgestimmt. Das Ergebnis wurde in
sicherheitstechnischer Sicht mit der Technischen Aufsichtsbehérde sowie mit der
Branddirektion erortert, die Dimension der VorhaltemalRnahmen wurde somit
bestatigt. Dartber hinaus wurden die gegenseitigen Auswirkungen zwischen dem
U-Bahnprojekt und den HochbaumafRnahmen im Siedlungsgebiet Freiham
abgestimmt.

Baurechtliche Voraussetzungen

Die eigentliche ,Baugenehmigung*“ fur den U-Bahnbau ergibt sich basierend auf
§§ 28 ff des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) grundsatzlich durch ein
Planfeststellungsverfahren. Eine Anfrage bei der Regierung von Oberbayern hat
ergeben, dass ein Planfeststellungsverfahren nach PBefG fir
»VorhaltemalRnahmen® zum jetzigen Zeitpunkt weder notwendig noch mdglich ist.
Die erforderlichen Genehmigungen und Erlaubnisse (z. B. nach Wasserrecht) sind
jedoch als jeweils separate Verfahren einzuholen. Ferner wurde dem Baureferat
empfohlen, die erforderlichen Abstimmungen mit der Branddirektion sowie der
Technischen Aufsichtsbehdrde durchzufihren, um eine ausreichende
Planungssicherheit zu erhalten.

Die auf Basis der bisherigen Vorplanung flir den Bahnhof Freiham und fir die
Abstellanlage gefiihrten Abstimmungen mit der Branddirektion sowie der
Technischen Aufsichtsbehoérde verliefen positiv. Aus sicherheitstechnischer Sicht
ist der Umfang der VorhaltemalRnahmen ausreichend, um einen spateren
U-Bahnhof und eine Abstellanlage aufnehmen zu kénnen.

Verlauf im Grundriss, Gleisanlage

VorhaltemalRnahme U-Bahnhof Freiham-Zentrum

Der Bahnsteig des klnftigen U-Bahnhofes Freiham-Zentrum liegt in Ost-West-
Ausrichtung westlich der Aubinger Allee und sidlich des Zentrums von Freiham im
Realisierungsabschnitt 2 und somit in unmittelbarem Umfeld der dort geplanten
Hochbaumalinahmen. Die Ausrichtung des Bauwerks folgt im Wesentlichen der
Trasse des geplanten Autobahnzubringers, wobei das Bauwerk in westlicher
Richtung, aufgrund der geplanten und sich in Tieflage befindlichen
Landschaftsbricken, nach Norden hin verschwenkt wird. Das 6stliche Ende des
U-Bahnbauwerks befindet sich zwischen den Gebieten WA7 und MK1 stlich der
Aubinger Allee. Dieser Bereich wird spater Uber ein ,verlangertes”
Sperrengeschoss unter der Aubinger Allee direkt an den Ostkopf des
U-Bahnhofes angebunden. Weitere Zugange kénnen westlich der Aubinger Allee
sowie am Bahnhofwestkopf angeordnet werden.

Ostlich des Bahnsteigs befindet sich eine Weichenverbindung mit vier Weichen
und einer Kreuzung, mittels der ein stadtauswarts fahrender Zug auf das
stadteinwarts fuhrende Gleis wechseln kann und an der stadteinwarts fuhrenden
Bahnsteigkante des Bahnhofs anlangt. Stadteinwarts schlieRen sich die spateren
Streckentunnel zwischen den Bahnhdéfen Freiham-Zentrum und Riesenburgstrale
an, die im weiteren Verlauf den siddstlichen Bereich des Realisierungsabschnitts
1 und die anschlieRenden Grundstiicke in Aubing unterqueren. Westlich des
Bahnsteigs schlief3t sich Uber mehrere Weichenverbindungen eine Wendeanlage
an.
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VorhaltemaRnahme Abstellanlage

Westlich der VorhaltemalRnahme fir den U-Bahnhof schlief3t eine Abstellanlage
an, die eine unterirdische Abstellung von elf Langziigen erméglicht und vollstandig
im Bereich des geplanten Landschaftsparks zum liegen kommt. Eine spatere
Weiterfliihrung der U-Bahn in Richtung Germering ist moglich. In diesem Fall
entfallen vier der Abstellplatze, da zwei der Abstellgleise zu Fahrgleisen werden.
Die Kapazitat sowie die Anordnung der zu realisierenden bzw. vorzuhaltenden
Abstelllangen ist mit den SWM/MVG abgestimmit.

_W‘VH"‘ mr
U-Bahnhof |

Tiefenlage

Die U-Bahnanlagen verlaufen im Bereich des Autobahnzubringers im
Wesentlichen ohne Langsneigung mit einer Uberdeckung von ca. 2 m im Bereich
der Sperrengeschosse. Die Streckentunnel mit den Gleisanlagen fallen in
Richtung des Bahnhofs Riesenburgstrale mit maximal zulassiger Langsneigung,
um gendgend senkrechten Abstand zu den 6stlich der Aubinger Allee geplanten
Hochbaumalinahmen zu erreichen. Die Streckentunnel kénnen spater mittels
Tunnelvortriebsmaschinen aufgefahren werden. Zur Ein- bzw. Ausfahrt der
Vortriebmaschinen bei hoch anstehendem Grundwasser sind an den Stirnseiten
des Bahnhofs bzw. der Abstellanlage jeweils Dichtkérper erforderlich. Dadurch
kann auch ein spaterer, von Germering kommender, bergmannischer Vortrieb
sicher an die Abstellanlage angeschlossen werden.

Geometrie der Vorhaltebauwerke

Durch die notwendige Weichenanlage westlich des 120 m langen Bahnsteiges
sowie die Schaffung einer héhenfreien Erreichbarkeit des ersten
Realisierungsabschnitts am dstlichen Ende ergibt sich eine Lange des
Vorhaltebauwerks flr den U-Bahnhof Freiham-Zentrum von ca. 500 m. Die Lange
des Vorhaltebauwerks flur die Abstellanlage betragt etwa 250 m. Die Breite der
Bauwerke wird vorgegeben durch die Breiten und Abstande der Fahr- bzw.
Abstellgleise sowie den dazwischen erforderlichen Bedienungs- bzw.
Rettungswegen. Einschliellich der Abmessungen fur die Bauwerkskonstruktion
betragt die Breite im Bahnhofsbereich ca. 23 m, im Bereich der Abstellanlage

ca. 40 m.

Die fur die endgultige Lage sowie fir die Herstellung der VorhaltemalRnahmen
erforderlichen Grundstiicke stehen zur Verfligung.
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Baulicher Umfang der Vorhaltemalinahmen

Die Baukorper des U-Bahnhofes Freiham-Zentrum und der Abstellanlage
bestehen im Wesentlichen aus einer in die stauenden tertidren Bodenschichten
einbindenden Konstruktion in Bohrpfahl- bzw. Schlitzwand-Deckelbauweise aus
Stahlbeton. Zur Aufrechterhaltung der Grundwasserstréomungen werden mit der
Errichtung der Bohrpfahl- bzw. Schlitzwande parallel die erforderlichen
Dikeranlagen hergestellit.

Fir die Vorhaltemaflinahmen sollen die Bohrpfahl- bzw. Schlitzwande mit
Deckenplatte hergestellt werden. Der Aushub unter dem Deckel sowie die
Herstellung der Sohlplatte kbnnen dann erst beim spateren Bau der
Gesamtstrecke erfolgen, was die Kosten der VorhaltemalRnahmen erheblich
reduziert. Die Aushubarbeiten, die Sohlherstellung unter Tage sowie der
vollstdndige Innenausbau werden im Zuge des bergmannischen
Streckenausbaues durchgefiihrt.

Sollte im Zuge der endglltigen Herstellung des Landschaftsparks die
Vorhaltemafinahme fiir die Abstellanlage aufgrund der Uberschiittung bereits
erhdhte Auflasten vor dem Ausbau der Gesamtstrecke abtragen mussen, werden
dort der Aushub und die Sohlherstellung aus statischen Grinden mitausgefuhrt.

Anpassungen Entwasserungskanale, Leitungssparten

Im Bereich der VorhaltemalRnahmen werden Spartenumlegungen, Provisorien und
Neuverlegungen von bereits erstellten Ver- und Entsorgungsleitungen erforderlich.

Dies betrifft insbesondere die Umverlegung eines groReren Betonkanals
600/1100. Diese Leitung verlauft im Zuge der Aubinger Allee, wird durch den
Vorhaltebaukoérper, der die Aubinger Allee unterquert, durchbrochen und muss
somit in diesem Bereich umverlegt werden. Als technisch machbare Losung wird
am Ostlichen Ende des U-Bahnbauwerks vor Beginn der Bohrpfahl- bzw.
Schlitzwandarbeiten ein Umleitungsgerinne hergestellt.

Erforderliche Malinahmen an der Umverlegung einer Fernwarmeleitung
(Westseite der Aubinger Allee) sowie einer am westlichen Ende der Abstellanlage
befindlichen Gashochdruckleitung missen im Zuge der weiteren Planungen noch
im Detail untersucht werden.

Weiteres Vorgehen
Planung Gesamtverlangerungsstrecke

Die Planungen im Zusammenhang mit der Herstellung der Vorhaltemal3nahmen
wurden ,vorgezogen®“ mit einem héheren Detaillierungsgrad durchgeflihrt. Diese
Planungsscharfe liegt fir die Bahnhofe sowie die Streckentunnel éstlich Freiham
bisher nicht vor. Aufgrund der aktuell vorliegenden Planungserkenntnisse (siehe
Ziffer 2.1) ist die geplante Verlangerungsstrecke baulich realisierbar, wobei zur
tiefer gehenden Detaillierung noch weiterer Untersuchungsbedarf besteht.

Das Baureferat wird die Vorplanung der Gesamtstrecke von Pasing bis Freiham
mit Hochdruck vorantreiben.
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Sobald eine ausreichende Planungsgenauigkeit der Vorplanung vorliegt, soll der
fur den U-Bahnbau erforderliche Antrag auf Streckengenehmigung nach § 9 des
Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) bei der Regierung von Oberbayern
gestellt werden. Hierzu soll das Baureferat im Antrag der Referentin bereits
ermachtigt werden.

Bei optimalem Planungsablauf ist folgender weiterer Zeitplan der Gesamtstrecke

vorgesehen:

- Abschluss der Vorplanung und Antrag auf Streckengenehmigung im Jahr 2021

- Erstellung der Entwurfs- und Genehmigungsplanung in den Jahren 2022 und
2023

- Einleitung der Planfeststellungsverfahren ab Ende 2023

Bei optimalem Verlauf der Planfeststellungsverfahren ist mit einem Erlass der
Planfeststellungsbeschllisse ab Ende 2025 zu rechnen. Fir die anschlieRende
Ausfihrungsplanung einschlielich der Ausschreibung der Bauleistungen sind etwa
zwei Jahre anzusetzen, so dass ein Baubeginn im Jahre 2028 erfolgen kénnte.

Vorhaltemalinahmen

Die bisherigen Uberlegungen und Planungen zu den VorhaltemaRnahmen haben
gezeigt, dass die Errichtung einer Vorhaltemafinahme fir den U-Bahnhof
Freiham-Zentrum maoglich und sinnvoll ist. Durch den Bau der Vorhaltemalinahme
auf der ,grinen Wiese“ kdnnen im erheblichem Umfang Kosten eingespart
werden, da teure Verkehrsfliihrungen und Baustellenprovisorien nicht erforderlich
sind. Auch missen die Strallenverkehrsanlagen an der Oberflache — anders als
beim spateren Bau eines U-Bahnhofs im Bestand — nicht wiederhergestellt
werden. Zudem werden die Beeintrachtigungen fiir Anwohner und
Verkehrsteilnenmer in Freiham erheblich reduziert, da der Grof3teil des
U-Bahnhofs schon vorab errichtet wurde und somit eine Grof3baustelle im

2. Realisierungsabschnitt nicht mehr erforderlich ist.

Die Herstellung der Vorhaltemalinahme fiir die Abstellanlage ist zum jetzigen
Zeitpunkt noch nicht erforderlich, da dies auch spater ohne Beeintrachtigung der
Hochbaumalinahmen im zweiten Realisierungsabschnitt erfolgen kann. Diese
Vorhaltemaflinahme ist erst vor der endgultigen Herstellung des Landschaftsparks
im Bereich der Abstellanlage erforderlich. Aufgrund der ungeklarten Situation mit
der Autobahnanschlussstelle sind die Planungen fiir den Landschaftspark im
Bereich des Autobahnzubringers derzeit zurtickgestellt. Es wird daher
vorgeschlagen, die notwendigen baurechtlichen Voraussetzungen fir die
Vorhaltemalinahme einer Abstellanlage zwar zu schaffen, jedoch den Bau der
MaRnahme zunachst noch zuriickzustellen. Dies hat auch den Vorteil, dass
zwischenzeitliche Weiterentwicklungen zur Verlangerung der U-Bahnlinie in
Richtung Germering in die Planung der Abstellanlage einflie3en kdnnen.

Bedarfs- und Konzeptgenehmigung, weiterer Ablauf VorhaltemafRnahme fir den
U-Bahnhof Freiham-Zentrum

Damit die relevanten Bauteile (W&ande und Deckel) fur die VorhaltemalRnahme
U-Bahnhof vor dem Jahr 2023 — d. h. noch vor dem Beginn der ersten
HochbaumafRnahmen im zweiten Realisierungsabschnitt Freiham — hergestellt
werden konnen, ist folgendes Verfahren weiter zu verfolgen:
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- Erteilung der Bedarfs- und Konzeptgenehmigung im Rahmen dieser
Beschlussvorlage

- Weitere Planung und Vorbereitung der Ausschreibung der fir die
Vorhaltemalinahme U-Bahnhof erforderlichen Bauleistungen im Jahr 2020

- Einholen der erforderlichen Genehmigungen (z. B. Wasserrecht) im Jahr 2020

- Projektgenehmigung (einschl. Ermachtigung zur Ausschreibung der
Bauleistungen) durch den Stadtrat Anfang 2021

- Ausschreibung der Bauleistungen ab Anfang 2021

- Ausflihrungsgenehmigung durch den Stadtrat ca. Mitte 2021

- Durchflihrung der relevanten Bauleistungen vom vierten Quartal 2021 bis
Ende 2022.

Archaologische Untersuchungen

Da fir die VorhaltemalRnahmen kein Planfeststellungsverfahren durchgefiihrt wird,
bedarf es einer gesonderten denkmalschutzrechtlichen Erlaubnis nach Art.

7 BayDSchG. Diese muss flir die BaumaRnahmen vom Baureferat bei der
zustandigen Unteren Denkmalschutzbehdrde (PLAN — HAIV) beantragt werden.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens fir das Siedlungsgebiet Freiham
Nord laufen seit mehreren Jahren in unterschiedlichen Bereichen
archaologische Untersuchungen. Die Untersuchungen zeigen teils dichte
Befunde, die von der Bronzezeit (etwa 2300 v. Chr.) bis in das friGhe Mittelalter
reichen. Zur Untersuchung wird der in der Regel befundlose Oberboden von
etwa 40 cm Machtigkeit abgetragen. Es ist davon auszugehen, dass sich im
Bereich der Vorhaltemalinahmen Funde befinden.

Weite Teile des 2. Realisierungsabschnittes sowie der Bereich des kiinftigen
Autobahnzubringers wurden zwischenzeitlich denkmalschutzrechtlich untersucht.
Nachdem der Vorhaltebaukorper der Abstellanlage jedoch in nérdlicher Richtung
von der Lage des Autobahnzubringers abweicht, sind weitere archaologische
Untersuchungen erforderlich, die vor Beginn der Rohbauarbeiten abgeschlossen
sein mussen. Nach erster Einschatzung wird hierfiir ein Zeitraum von

ca. 6 bis 8 Monaten bendtigt.

Im Antrag der Referentin soll das Baureferat deshalb ermachtigt werden,
die erforderlichen Leistungen fur die Durchfuhrung der arch&ologischen
Untersuchungen auszuschreiben und zu beauftragen.

Kosten der VorhaltemalRnahmen

Belastbare Aussagen zur Hohe der Kosten kénnen erst nach Abschluss der
Vorplanung und der Genehmigungsverfahren im Rahmen der
Projektgenehmigung getroffen werden.

Nach einer ersten Uberschlagigen Kosteneinschatzung werden sich die Kosten
der Vorhaltemalnahme fur den U-Bahnhof Freiham-Zentrum auf 60 bis 80 Mio.
Euro (netto) und fur die VorhaltemalRnahme fir die Abstellanlage auf

40 bis 80 Mio. Euro (netto) belaufen. Aufwendungen fur Ingenieurleistungen und
Spartenverlegungen sind in diesen Kosten enthalten.
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Eine Fdérderung der VorhaltemalRnahmen kann nach jetzigen Regularien erst vor
Beginn der Bauarbeiten der Gesamtstrecke beantragt werden. Das heifdt, die
VorhaltemalRnahmen missen zunachst von der Landeshauptstadt Miinchen
vorfinanziert werden. Das Baureferat wird die Vorhaltemal3nahmen bei der
Regierung von Oberbayern als VorwegmalRnahmen anmelden, damit diese
nachtraglich gefordert werden kénnen, sofern die Gesamtstrecke forderfahig ist.

Personalbedarf

Das Baureferat hat fur das Projekt Verlangerung der U-Bahn-Linie 5-West von
Pasing bis Freiham 2018 im Rahmen des Eckdatenverfahrens flr den Haushalt
2019 zwei Stellen fur erste Untersuchungen und die Erstellung von
Trassierungsvorschlagen beantragt. Der Stadtrat hat diese genehmigt. Fir die
weitere Bearbeitung der Vorplanung der Gesamtstrecke und fiir die Realisierung
der Vorhaltemalinahmen sind zusatzliche Stellenschaffungen erforderlich.

Das Baureferat wird den Bedarf hierflr ermitteln, mit dem Personal- und
Organisationsreferat abstimmen und zum nachsten Eckdatenverfahren anmelden.

Behandlung der Antrage des Stadtrates und der Bezirksausschisse
Antrag Nr. 14-20 / A06250 (Anlage 2) vom 21.11.2019

Mit dem Antrag Nr. 14-20 / A 06250 von Herrn Birgermeister Manuel Pretzl,
Frau StRin Heike Kainz, Frau StRin Alexandra Gaf®mann und Herrn StR Sven
Wackermann wird gefordert, die Verlangerung der U-Bahn-Linie 5-West ,so
schnell wie mdglich in den beiden Streckenabschnitten Gber Pasing nach
Freiham® zu bauen. ,Die Verlangerung der U-Bahnstrecke von Pasing nach
Freiham ist bereits jetzt schon, parallel zu den laufenden Planfeststellungen
auf dem Streckenabschnitt vom Laimer Platz bis Pasing, voranzutreiben. Die
Stadtverwaltung soll innerhalb der antragsgemafen Frist aufzeigen, wie der
zeitliche Planungsriickstand aufgeholt und beide Abschnitte parallel gebaut
werden kénnen, um die Strecke bis nach Freiham so frih als mdglich
realisieren zu kénnen, um die Strecke bis nach Freiham so fruh als mdglich in
Betrieb nehmen zu kénnen. Das Ziel soll eine zeitgleiche Inbetriebnahme der
beiden Streckenabschnitte (Laimer Platz — Pasing sowie Pasing — Freiham)
sein. Hierbei darf es aber keinesfalls zu zeitlichen Verzégerungen im
Streckenabschnitt Laimer Platz — Pasing kommen.*©

Im Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 23.01.2019 (,Weitere
U-Bahn-Planung in der Landeshauptstadt Minchen®, Sitzungsvorlage Nr. 14-20 /
V 12213) wird zum Realisierungszeitraum der U5 nach Freiham Folgendes
ausgefuhrt:

,Mit einer Inbetriebnahme ware zwischen 2035 und 2040 zu rechnen. Ein
unmittelbarer Weiterbau bis Freiham nach Fertigstellung der Strecke bis Pasing
ware aus Sicht des Baureferats zu begrifien und sollte daher parallel zum Bau
der Verlangerung nach Pasing voran getrieben werden.*
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Wie unter Ziffer 3.1 dargestellt, werden die Planungen der Gesamtstrecke so
forciert, dass der Bau der U5 von Pasing bis Freiham bei optimalem
Planungsverlauf im Jahr 2027 und damit voraussichtlich ein bis zwei Jahre vor
Inbetriebnahme der Strecke vom Laimer Platz bis Pasing beginnen kann.

Zudem ist davon auszugehen, dass die Gesamtbauzeit der Verlangerung der
U-Bahn-Linie 5-West nach Freiham durch die Erstellung der Vorhaltemalinahme
fur den spateren U-Bahnhof Freiham-Zentrum reduziert werden kann.

Dem Antrag kann somit nach MaRRgabe der vorstehenden Ausfiihrungen
entsprochen werden.

Antrag Nr. 14-20 / A06242 (Anlage 3) vom 21.11.2019

Mit dem Antrag Nr. 14-20 / A 06242 von Herrn StR Johann Sauerer, Herrn

StR Tobias Ruff und Frau StRin Sonja Haider wird gefordert, ,die Planungen
der U 5 von Freiham kommend nach Pasing aufzunehmen und die Realisierung
zeitnah zu beginnen. Der Bau soll von beiden Seiten, also von Laim und von
Freiham aus erfolgen.

Hierzu soll mit dem Aufstellungsbeschluss zum 2. Realisierungsabschnitt eine
Stadtratsvorlage erstellt werden. Der Oberblrgermeister wird vom Stadtrat
beauftragt, die vom Bundesverkehrsminister gemachten Zusagen zur
Finanzierung des U-Bahnbaus, einzufordern.”

Wie in dieser Beschlussvorlage dargestellt, wurde mit den Planungen der
Gesamtverlangerungsstrecke bereits begonnen. Aussagen zum Bauablauf und
zu moglichen Beschleunigungsmaflnahmen im Bau kénnen erst im Rahmen
der Entwurfs- bzw. Ausfihrungsplanung getroffen werden. In jedem Fall wird
die vorgezogene Herstellung der Vorhaltemalnahme flr den spateren
U-Bahnhof Freiham-Zentrum zu einer Reduzierung der Bauzeit beitragen.

Aktuell gibt es neue Entwicklungen, nach denen kiinftig die Hirden fir eine
GVFG-Finanzierung herabgesetzt werden: Da der Entwurf der Gesetzesnovelle
die Erleichterungen zur Darlegung des gesamtwirtschaftlichen Nutzens beinhaltet,
wird derzeit davon ausgegangen, dass grundsatzlich auch fur die U5-Verlangerung
nach Freiham entsprechende Bundesmittel beantragt werden kénnen.

Der Bundesverkehrsminister hat mit Schreiben vom 27.11.2019 an den
Oberbirgermeister mitgeteilt, dass mit der anstehenden Novellierung des
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes angestrebt wird, ,die Finanzierungs-
sicherheit fir OPNV-GroRvorhaben weitgehend zu verbessern.

Des Weiteren soll im Rahmen dieser Novellierung auch eine Veranderung des
Wirtschaftlichkeitsbegriffs erfolgen und somit die Mdglichkeit geschaffen werden,
nutzwertanalytische Elemente in die Betrachtung mit einzubeziehen.*

Mit Schreiben vom 09.01.2020 an den Bundesverkehrsminister hat der
Oberbiirgermeister nochmals auf die dringend benétigte finanzielle Unterstiitzung
des Bundes hingewiesen und den aus Sicht der Landeshauptstadt Minchen
notwendigen Anpassungsbedarf der Férderregularien eingefordert.

Dem Antrag kann nach Mal3gabe der vorstehenden Ausfihrungen entsprochen
werden.
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Antrag Nr. 14-20 / A 06338 (Anlage 4) vom 05.12.2019

Herr StR Manuel Pretzl und Herr StR Sebastian Schall haben am 05.12.2019
den beiliegenden Antrag Nr. 14-20 / A 06338 gestellt:

,Die Verlangerung der U-Bahn von Pasing nach Freiham ist bereits jetzt schon,
parallel zu den laufenden Planfeststellungen auf dem Streckenabschnitt vom
Laimer Platz bis Pasing, voranzutreiben. Es soll auch aufgezeigt werden, wie
maoglichst parallel gebaut werden kann, um den Endhaltepunkt Freiham so frih
als mdglich realisieren zu kénnen.”

Dem Antrag kann nach Maligabe der vorstehenden Ausfiihrungen entsprochen
werden.

Antrag Nr. 14-20 / B 07123 (Anlage 5) vom 20.11.2019

In dem Antrag des Bezirksausschusses 22 wird Folgendes gefordert:

,Die Verlangerung der U-Bahnstrecke von Pasing nach Freiham ist bereits jetzt
schon, parallel zu den laufenden Planfeststellungen auf dem Streckenabschnitt
vom Laimer Platz bis Pasing, voranzutreiben. Das Referat fur Stadtplanung
und Bauordnung soll zusammen mit dem Baureferat in spatestens drei
Monaten aufzeigen, wie der zeitliche Planungsruckstand aufgeholt und parallel
gebaut werden kann, um den Endhaltepunkt Freiham so friih als mdglich
realisieren zu kdnnen.

Das Ziel soll eine zeitgleiche Inbetriebnahme der beiden Streckenabschnitte
(Laimer Platz — Pasing und Pasing — Freiham) sein.”

Dem Antrag kann nach Mal3gabe der vorstehenden Ausfihrungen entsprochen
werden.

Antrag Nr. 14-20 / B 07175 (Anlage 6) vom 03.12.2019

In dem Antrag des Bezirksausschusses 21 wird Folgendes gefordert:

,Die U5 muss so schnell wie méglich Uber Pasing hinaus bis nach Freiham
gebaut werden. Es sind alle Beschleunigungsmaoglichkeiten auszuschopfen,
um diese wichtige Erschlieflung fur Freiham so bald als moglich fertigzustellen.
Daher ist die Verlangerung der U-Bahnstrecke von Pasing nach Freiham
bereits jetzt schon, parallel zu den laufenden Planfeststellungen auf dem
Streckenabschnitt vom Laimer Platz bis Pasing, voranzutreiben. Das Referat
fur Stadtplanung und Bauordnung wird aufgefordert, zusammen mit dem
Baureferat bis Ende Februar 2020 im Rahmen der dreimonatigen
Bearbeitungsfrist flr Antrage aufzeigen, wie der aktuelle zeitliche
Planungsrickstand aufgeholt und parallel gebaut werden kann, um den
Endhaltepunkt Freiham so frih als moglich realisieren zu kdnnen. Ziel muss
eine annahernd zeitgleiche Inbetriebnahme der beiden Streckenabschnitte
Laimer Platz - Pasing und Pasing - Freiham sein.

Um dieses Ziel zu erreichen ist das Personal in den stadtischen Referaten
entsprechend aufzustocken.

Verzégerungen am Bau des Streckenabschnitts nach Pasing dirfen hierdurch
nicht eintreten.”

Dem Antrag kann nach Mal3gabe der vorstehenden Ausfihrungen entsprochen
werden.
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Gemal § 9 der Bezirksausschusssatzung besteht bezliglich des Standes der
Planungsarbeiten und der Planfeststellungsabschnitte flir den U-Bahn-Bau ein
Unterrichtungsrecht fiir die Bezirksausschisse. Die Bezirksausschiisse des
Stadtbezirkes 21 Pasing - Obermenzing und des Stadtbezirkes 22 Aubing -
Lochhausen - Langwied haben daher je einen Abdruck dieser Beschlussvorlage
erhalten und werden weiterhin satzungsgemaf eingebunden.

Der Korreferent des Baureferates, Herr Stadtrat Danner, und der
Verwaltungsbeirat der Hauptabteilung Ingenieurbau, Herr Stadtrat Reissl,
haben je einen Abdruck der Beschlussvorlage erhalten.

Antrag der Referentin

1. Die Ausfuhrungen des Baureferates zum aktuellen Sachstand fur die
Gesamtverlangerungsstrecke der U-Bahn-Linie 5-West von Pasing nach Freiham-
Zentrum und fur die VorhaltemalRnahmen werden zur Kenntnis genommen.

2. Das Baureferat wird beauftragt, den fur die Gesamtverlangerungsstrecke der
U-Bahn-Linie 5-West von Pasing nach Freiham-Zentrum erforderlichen Antrag
auf Streckengenehmigung nach § 9 des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG)
bei der Regierung von Oberbayern zu stellen.

3. Die Bedarfs- und Konzeptgenehmigung flr die beiden VorhaltemalRnahmen
in Freiham wird erteilt.

4. Das Baureferat wird beauftragt, die fir die VorhaltemaRnahmen erforderlichen
Planungen zu erstellen, die notwendigen Genehmigungen einzuholen,
die Ausschreibung der Bauleistungen flr die Vorhaltemaflinahme fiir den
U-Bahnhof Freiham-Zentrum vorzubereiten und dem Stadtrat im Rahmen
der Projektgenehmigung zu berichten.

5. Das Baureferat wird beauftragt, die erforderlichen Leistungen fiir die
Durchflihrung der archaologischen Untersuchungen auszuschreiben und
zu beauftragen.

6. Der Antrag Nr. 14-20 / A 06250 von Herrn Blrgermeister Manuel Pretzl,
Frau StRin Heike Kainz, Frau StRin Alexandra Gallmann und Herrn StR Sven
Wackermann vom 21.11.2019 ist damit geschaftsordnungsgeman behandelt.

7. Der Antrag Nr. 14-20 / A06242 von Herrn StR Johann Sauerer, Herrn
StR Tobias Ruff und Frau StRin Sonja Haider vom 21.11.2019 ist damit
geschaftsordnungsgemal behandelt.

8. Der Antrag Nr. 14-20 / A 06338 von Herrn StR Manuel Pretzl und Herrn StR
Sebastian Schall vom 05.12.2019 ist damit geschaftsordnungsgemaf behandelt.
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9. Der Antrag Nr. 14-20 / B 07123 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 22
Aubing - Lochhausen - Langwied vom 20.11.2019 ist damit satzungsgemaf
behandelt.

10. Der Antrag Nr. 14-20 / B 07175 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 21
Pasing - Obermenzing vom 03.12.2019 ist damit satzungsgemaf behandelt.

11. Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.

Beschluss
nach Antrag.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen

Der Vorsitzende Die Referentin

Manuel Pretzl Rosemarie Hingerl
2. Burgermeister Berufsm. Stadtratin
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Abdruck von I. - lll.

Uber das Direktorium - HA 1l/V Stadtratsprotokolle
an das Direktorium - Dokumentationsstelle

an das Revisionsamt

an die Stadtkdmmerei

an die Stadtkammerei - 11/21

zur Kenntnis.

Wyv. im Baureferat - RG 4 zur weiteren Veranlassung

Die Ubereinstimmung des vorstehenden Abdruckes mit der beglaubigten Zweitschrift
wird bestatigt.

An den Bezirksausschuss 21 Pasing - Obermenzing
An den Bezirksausschuss 22 Aubing - Lochhausen - Langwied
An das Direktorium HA Il / V - BAG-West (2 x)

An das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung

An das Personal- und Organisationsreferat

An das Kommunalreferat

An das Kreisverwaltungsreferat

An das Referat fir Gesundheit und Umwelt

An das Referat flir Arbeit und Wirtschaft

An die Stadtwerke Miinchen GmbH

An die Stadtwerke Miinchen GmbH, Ressort Mobilitat
An das Baureferat - RG, H, G, T, V, MSE

An das Baureferat - RZ, RG 2, RG 4

An das Baureferat-J0,J1,J2,J3,J4,JZ

zur Kenntnis.

Mit Vorgang zuriick zum Baureferat - J
zum Vollzug des Beschlusses.

Baureferat - RG 4

i A



