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Stadtbezirk 16 — Ramersdorf-Perlach

Sitzungsvorlagen Nr. 20-26 / V 00618

Anlagen:

1. Ubersichtsplan M=1 : 5.000

2. Ausschnitt Ubersichtskarte Stadtbezirksgrenzen

3. Verkleinerung des Bebauungsplanes (ohne Malstab)

Beschluss des Ausschusses fiir Stadtplanung und Bauordnung
vom 01.07.2020 (SB)

Offentliche Sitzung

. Vortrag der Referentin

Wie nachstehende Satzung und Begriindung des Bebauungsplanentwurfs (Seite 27 ff.)

A) Friihzeitige Unterrichtung der Offentlichkeit gemaR
§ 3 Abs. 1 Baugesetzbuch (BauGB) i.V.m. § 13a Abs. 3 Satz 1 Nr. 2 Alt. 2 BauGB

Fir den Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 1960 wurde die frihzeitige Unterrich-
tung der Offentlichkeit gemaR § 3 Abs. 1i.V.m. § 13a Abs. 3 Satz 1 Nr. 2 Alt. 2 BauGB
wahrend der Zeit vom 24.03. mit 27.04.2011 durchgeflhrt.

Die insgesamt vorgebrachten AuBerungen lassen sich wie folgt zusammenfassen:

1. Verkehrskonzept

Zunachst sei zu berticksichtigen, dass sich das oértliche Verkehrsgeschehen im
Bestand um die Verkehrsmengensteigerung aus zukiinftigen Vorhaben erweitere.
Neben dem Ziel- und Quellverkehr innerhalb des Stadtbezirks sei die Verkehrs-
menge durch den Bau von Neuperlach, sonstige bauliche Verdichtung und Er-
weiterung, den Bau von Einkaufszentren angewachsen. Getrennte Kreuzungs-
einmindungen verminderten die Menge des Motorisierten Individualverkehrs
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(MIV) nicht, sondern erhéhten sie durch Behinderung.

Allgemein werde von Burgern und Gewerbetreibenden die Offenhaltung der
Schmidbauerstralle fur den MIV beflrwortet.

Der Bebauungsplan Nr. 1638 (Anm. d. Verw.: Ottobrunner Stralle) setze keine
weitere befahrbare Verkehrsverbindung fest. Die in den Werkstattgesprachen er-
arbeiteten Losungen zur Verkehrsberuhigung, -minderung, -verteilung und -ent-
lastung entsprachen nicht der Realitat.

Die zusatzliche Verbindung im Bebauungsplan Nr. 1638a (G+R+L) stelle keine
Entlastung fir den MIV dar.

Auch die in die Zieglerstralle einmiindende U-1317 sei zur Entlastung der
Schmidbauerstrale vom MIV nicht geeignet.

Auch sei die Querverbindung Diakon-Kerolt-Weg/Erminoldstral3e nicht zur Ent-
lastung der Schmidbauerstral’e nutzbar.

Der Kreuzungsverlauf sei beizubehalten.

Trotz Zunahme der Einwohner des 16. Stadtbezirks von 40.000 auf 103.000 Ein-
wohner wirden keine Straltenverbindungen in andere Stadtteile erstellt.

Das tatsachliche Fehlen einer weiteren verbindlich bestehenden Ost-West-Ver-
bindung stelle einen Abwagungsfehler dar.

Der Inhalt des Bebauungsplans sei unabhangig von anderen Bebauungsplan-
Verfahren (Anm. d. Verw.: und damit vom Gesamtverkehrskonzept) und mit Be-
stand zum gegenwartigen Zeitpunkt in die Abwagung einzustellen.

Die (als bindend genannten) Werkstattgesprache entfalteten keine Rechtswir-
kung.

Der Bebauungsplan Nr. 1638a ermogliche keinen Individualverkehr, seiner Um-
setzung stiinden noch die bestehende Gebaudestruktur und nicht erkennbare
Umsetzungsabsichten der Grundstuckseigentimer entgegen. Zur Verkehrsmen-
genminderung auf der Schmidbauerstralle konnten diese Festsetzungen nicht
beitragen. Im Ubrigen sei der Bebauungsplan Nr. 1638a nur aufgrund des geneh-
migungsfahigen Bauantrags des Grundeigentiimers auf Grundlage des lber-
geleiteten Bauliniengefliges aufgestellt worden, um Entschadigungsanspriiche zu
vermeiden und die Planungsziele dennoch zu sichern.

Die behauptete Entlastung fir den MIV durch weitere neue Strallenverbindungen
von der Ottobrunner Strale (Bebauungsplan Nr. 1638a u.a.), die Auflésung der
Kreuzung Unterhachinger Stralle in zwei versetzte Einmiindungen und Lichtzei-
chenregelung werde nicht gesehen. Im Ubrigen sei die Verkehrsplanung zu die-
sem Zweck im gesamten 16. Stadtbezirk zu koordinieren.

Zum Schutz der Kinder sei die Schmidbauerstral3e zu einer kleinen, verengten
Wohnstralle umzugestalten.
Der durch Abgase und Feinstaub belastende Durchgangsverkehr solle von der
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Schmidbauer- und HofangerstralRe auf verkehrstechnisch geeignetere Strallen
umgeleitet werden.

Der Durchgangsverkehr in Hofanger- und Schmidbauerstrafie tberschreite regel-
malig die zulassige Geschwindigkeit von 30/50 km/h, wodurch zahlreiche Unfal-
le geschahen. Die nur baulichen Veranderungen am Kreuzungspunkt machten
die Schmidbauerstralle nicht unattraktiver, im Gegenteil sei sie dann mehr als
heute fir LKWs und Busse nutzbar. Das Verkehrsaufkommen auf Schmidbauer-
und Hofangerstrale kénne durch die vorliegende Bebauungsplanung nicht redu-
ziert werden. Die Hofangerstrale als wichtiger Zubringer fir den Durchgangsver-
kehr musse deshalb auf ihrer gesamten Lange auf Tempo 30 verkehrsberuhigt
werden. Auch die Berger-Kreuz-Stral3e bleibe flir den Durchgangsverkehr attrak-
tiv und musse verkehrsberuhigt werden.

Die SchmidbauerstralRe solle zu einer echten ErschlieBungsstralie gemacht wer-
den.

Das Planungsziel der weitestgehenden Reduzierung des Durchgangsverkehrs in
Schmidbauer- und HofangerstralRe dienten dem Schutz der dichten Wohnbebau-
ung und der drei hier vorhandenen Kindertagesstatten. Das hohe Verkehrsauf-
kommen aufgrund des nordsudlichen Durchgangsverkehrs und des Schleichver-
kehrs Uber die Staudingerstralle misse reduziert werden. Durch den Kreuzungs-
umbau wirde der Verkehr aus Ottobrunner- und Unterhachinger Strale beson-
ders in die Schmidbauerstralle gelenkt, zusatzlich werde auf diesem Verkehrs-
weg das Aufkommen aus neuen Baugebieten, Bus- und Schwerverkehr flieRen.
Verkehrsmindernd auf dieser Verbindung wurde sich nur eine deutliche partielle
Verengung, verkehrslenkende MaRnahmen auf der Schmidbauerstrale und eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h auf der gesamten Hofangerstralle
auswirken.

Stellungnahme:

Nach dem Verkehrsentwicklungsplan der Landeshauptstadt Minchen (VEP)
weist der 16. Stadtbezirk bzw. der Bereich der Schmidbauerstrafle und Umge-
bung ausreichende Strallenverbindungen in andere Stadtteile auf. Die Ottobrun-
ner StralRe bzw. Unterhachinger Stral3e (Staatsstralle 2368) ist Teil des Sekun-
darnetzes und demnach eine ortliche Hauptverkehrsstralie mit mal3igebender
Verbindungsfunktion.

Des Weiteren besitzt der 16. Stadtbezirk mit der Bundesautobahn A 8, der Stand-
lerstralde, Fritz-Erler-Stralle und Carl-Wery-Stralle (alle Bestandteil der Staats-
stralle 2078) sowie der Putzbrunner Stralle (Staatsstralte 2079) Gberregionale
und regionale HauptverkehrsstraRen die nach dem VEP zum Priméarnetz gehé-
ren. Eine ausreichende Verbindung zu benachbarten Stadtteilen sowie Nachbar-
gemeinden ist demnach gewahrleistet.

Im Rahmen aller Verkehrsprognosen der Landeshauptstadt Mlinchen werden alle
allgemeinen Bevolkerungsentwicklungen sowie gré3ere Bauvorhaben, beispiels-
weise der Bebauungsplan mit Grinordnung Nr. 2045 an der Hochackerstral3e in
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unmittelbarer Umgebung berlcksichtigt. Die aktuelle und kiinftige Einwohneran-
zahl des 16. Stadtbezirks Ramersdorf-Perlach ist selbstverstandlich auch in den
zu Grunde liegenden Prognosen enthalten.

Im Rahmen des Bebauungsplan wird der Knoten Ottobrunner Strale / Schmid-
bauerstralle / Unterhachinger Strale umgestaltet. Dies flhrt den Prognosehori-
zont 2030 zu einer Entlastung der Ottobrunner StralRe (stidostlich des Knotens)
und einem leichten Rickgang der Verkehrsmengen in der Schmidbauerstralle.
Die Verkehre lassen sich am Knoten leistungsfahig abwickeln. Verkehrslenkungs-
und -steuerungsmalflnahmen werden in dem Bebauungsplan Nr. 1960 nicht fest-
gesetzt, sie betreffen den Bauvollzug. Detaillierte Ausfihrungen sind dem Be-
grindungstext Kapitel 4.2. Verkehrskonzept zu entnehmen.

Der Entwurf zum Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 1960 — Schmidbauer-
strale sieht eine Offenhaltung der Schmidbauerstral’e vor, dementsprechend
wird den Belangen der Blrgerinnen und Burger sowie der Gewerbetreibenden
entsprochen. Die Grundlage daflr wurde bereits durch den Aufstellungsbe-
schluss des Bebauungsplans mit Griinordnung Nr. 1960 Schmidbauerstralie in
der Vollversammlung am 27.10.2004 festgelegt.

Ziel des Entwurfs des Bebauungsplans mit Griinordnung Nr. 1960 ist, durch die
Maflnahmen des Knotenpunktsumbaus das Verkehrsaufkommen in der Schmid-
bauerstralle zu minimieren und folglich eine vertragliche Situation im Wohnum-
feld insbesondere in Bezug auf den Schallschutz sicherzustellen.

Es werden in der SchmidbauerstralRe daruber hinaus zusatzliche MalRnahmen
zur Verkehrsberuhigung ergriffen und Fuldgangeriiberwege realisiert werden.

Die Hofangerstralle ist bereits abschnittsweise als Tempo-30-Zone ausgeschil-
dert, im Zuge der verkehrsberuhigenden MaRnahmen sind neben Fahrbahnver-
engungen und der Einrichtung von Querungshilfen ebenso eine Tempo-30-Ein-
zelanordnung fiir den gesamten Strallenzug vorgesehen.

Die Schmidbauerstral3e ist bereits ebenfalls als Tempo-30-Zone ausgeschildert.

Wie dem gegenwartigen Beschlussentwurf zum Bebauungsplan mit Grinord-
nung Nr. 1960 in Kapitel 4.2 zu entnehmen ist, sieht das Verkehrskonzept eine
Auflésung des vierarmigen Knotenpunkts Ottobrunner Stral3e / Unterhachinger
Strale / Schmidbauerstrale durch eine rdumliche Trennung der Einmindungen
der Unterhachinger Stral3e und der Schmidbauerstralie vor.

Im Rahmen der 6ffentlichen Diskussion zum Entwurf des Bebauungsplans mit
Grunordnung Nr. 1638 Ottobrunner Stral3e (6stlich), der nicht Gegenstand des
gegenwartigen Verfahrens ist, wurde fir die Werkstattgesprache ein verkehrspla-
nerisches Gutachten dargelegt.

Ergebnis dieses Gutachtens bzw. des Verkehrlichen Grundsatzbeschlusses war
zum Einen die verkehrliche Bewertung verschiedener Planfalle sowie zum Ande-
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ren die Berlcksichtigung der Ideen und Interessen der Anwohnerinnen und An-
wohner im Rahmen der drei durchgeflinrten Werkstattgesprache.

In Folge eines Vergleichs der verschiedenen untersuchten Planfalle untereinan-
der sowie der Berucksichtigung der erarbeiteten Zielsetzungen der Werkstattge-
sprache wurde schlielich der Planfall 5 ausgewahlt. Dieser Planfall weist im Zu-
sammenhang mit den weiteren beschlossenen MalRnahmen im Planungsraum
die groten verkehrlichen Entlastungseffekte auf. Details sind dem verkehrlichen
Grundsatzbeschluss (Beschluss der Vollversammlung des Stadtrats vom
27.10.2004) zu entnehmen.

Die Ergebnisse der Werkstattgesprache wurden im Rahmen des Bebauungs-
plans mit Grinordnung Nr. 1638, Ottobrunner StralRe - Bekanntgabe des Verlaufs
und der Ergebnisse der Werkstattgesprache dem Stadtrat vorgelegt. Der Stadtrat
hat daraufhin festgelegt, folgende Malinahmen durchzufihren:
Ost-West-Anbindung an Adam-Berg-Stral3e, Diakon-Kerolt-Weg, nérdliche neue
Nord-Sud-StralRe, Knotenpunkt U-1377 (FrauendreiBigerstralde) / Zieglerstralde,
Umgestaltung der Erminoldstralle als Sackgasse.

In Anbetracht der durch den Bebauungsplan mit Grinordnung Nr. 1960 —
SchmidbauerstralRe zu erzielenden, planungsrechtlichen Festsetzung der
Schmidbauerstrale mit MalRnahmen zur Verkehrsberuhigung auf dem Stral3en-
zug Schmidbauerstralle / Hofangerstralle und den soeben erwahnten Mallnah-
men sind ausreichende, befahrbare Verkehrsverbindungen in diesem Bereich
gewabhrleistet.

Die daraus hervorgegangenen Malinahmen sollen eine vertragliche Verteilung
der Ost-West-Verkehre auf mehrere Strallen ermdglichen. Der Anteil des Durch-
gangsverkehrs soll durch die im verkehrlichen Grundsatzbeschluss (Beschluss
der Vollversammlung des Stadtrats vom 27.10.2004) benannten MalRnahmen zur
Verkehrsberuhigung (Erh6hung des Widerstands) verringert werden.

Gemal dem Gutachten wird durch das geplante MalRnahmenbiindel eine ver-
tragliche Abwicklung des Verkehrs auf dem geplanten Strallennetz erreicht.
Demzufolge sind die beschriebenen Ost-West-Verbindungen zur Entlastung der
Schmidbauerstrale in Zusammenhang mit dem Verkehrskonzept im Rahmen
des Bebauungsplans mit Griinordnung Nr. 1638 Ottobrunner Stral3e vollkommen
ausreichend.

Der Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 1638 Ottobrunner Stral3e sieht insge-
samt zwei Anschlisse an die Ottobrunner Strale vor. Zum Einen Uber die U-
1377 (FrauendreiligerstraRe), zum anderen Uber den Diakon-Kerolt-Weg.
Diese beiden Verbindungen sollen allerdings erst fur den Kfz-Verkehr gedffnet
werden, sobald der Entwurf des Bebauungsplans Nr. 1960 Schmidbauerstralte
als Grundlage rechtlich gesichert wurde bzw. die Schmidbauerstralie als weitere
West-Ost-Verbindung neben der U-1377 (Frauendreildigerstrae) und des Dia-
kon-Kerolt-Wegs befahrbar ist und die Verkehrslast im Planungsgebiet somit
gleich verteilt werden kann.
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Deshalb kann die Durchfahrtsmdéglichkeit durch Festsetzung des Stralkenab-
schnitts zwischen der Ramoltstralte und Ottobrunner Strale als 6ffentliche Ver-
kehrsflache - um einseitige Verkehrsmehrbelastung in der U-1377 (Frauendreif3i-
gerstralte) und auch der dstlich gelegenen Stra3en zu vermeiden - erst mit der
Umsetzung des Verkehrskonzeptes zum Gesamtbebauungsplan Nr. 1638 erfol-
gen.

Bis zu diesem Zeitpunkt ist flr den Teilabschnitt des Bebauungsplans Nr. 1638a
(zwischen Ottobrunner Strafle und Ramoltsralie) ein Geh-, Radfahr- und Lei-
tungsrecht (G+R+L) festgelegt worden. Eine Durchfahrt fir den Kfz-Verkehr ist
aus o.g. Griinden vorerst nicht mdglich.

Verfahren

Die Kosten und Folgekosten der MalRnahme seien darzulegen.

Im Bebauungsplanverfahren sei ein Umsetzungszeitraum sowie ein Fi-
nanzierungsnachweis festzulegen. Dadurch solle auch das Erléschen von Ent-
schadigungsansprichen gemal § 42 BauGB verhindert werden.

Es wird gefragt, in welchem Haushaltsjahr die Kosten eingestellt wirden bzw. in
der funfjahrigen Investitionsvorschau erschienen.

Es sei nicht nachzuvollziehen, warum bei der Umgestaltung der Kreuzung zu
Einmindungen keine Baufolgekosten entstiinden.

Bei der Kostenermittlung seien der Grunderwerb, die StraRenbeleuchtung und
die Ampelanlagen mitzuerfassen.

Bauzeit und Bauablauf sei darzustellen.

Bezulglich des Privatgrundstlicks FlurNr. 1213/6 Gemarkung Perlach, in das bei
Verlegung der Einmindung der Schmidbauerstralle in die Ottobrunner StralRe
nach Norden eingegriffen werden misse, befinde sich die Stadt nach Aussage in
der Erorterungsveranstaltung in intensiven Verhandlungen. Auf Befragen der Ei-
gentumer sei dagegen bisher lediglich ein Anruf des zustandigen Kommunalrefe-
rats erfolgt, was die mangelnde Koordination und das Fehlen zeitnaher Lésungen
deutlich mache.

Die Aussage zum Entscheidungsmonopol des Stadtrats sei falsch, da dieses
Gremium nur Uber das entscheiden kénne, was die Verwaltung an Inhalten und
Alternativen bereitstelle.

Stellungnahme:

Das Baureferat erstellt im Rahmen der Beschlussvorlage fir die Bedarfs- und
Konzeptgenehmigung eine Kostenschatzung im Anschluss an den Bebauungs-
plan. Auf dieser Grundlage werden die benétigten Mittel in den Haushalt der Lan-
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deshauptstadt Minchen aufgenommen.

Fur welche MalRnahmen Kosten erwartet werden, ist im Kapitel 7 der Begrin-
dung dargestellt.

Die Darstellung von Bauzeit und Bauablauf ist nicht Gegenstand des vorliegen-
den Bebauungsplanverfahrens, sondern betrifft den Bauvollzug.

Bezlglich der Grundstlicksverhandlungen wird auf Kapitel ,,5. Planungsverfah-
ren, nachste Schritte” verwiesen.

Bestehender StraBenzustand - geplanter StraRenausbau - Baureferat

Die Verlagerung der Einmindung der Schmidbauerstraf3e in die Ottobrunner
Stralle musse sowohl das Einbiegen nach Nordwesten als auch das Abbiegen
nach Sudosten ermoglichen. Dazu lasse sich aus dem Plan nichts entnehmen.

Es sei fraglich, ob die geplante Schleppkurve an der Kreuzung Hofanger-/
SchmidbauerstralRe fir Busse und ob die Fahrbahnbreite der Schmidbauerstralie
mit 5,5 m fur Busbegegnungsverkehr tauglich sei.

Der Schmidbauerstra’e und dem Knoten Unterhachinger-/Ottobrunner Stralte
mangle es an baulicher Tauglichkeit, da nie eine ordnungsgemale Herstellung
stattgefunden habe.

Die Tauglichkeit der Schmidbauerstrale und des Knotenpunktes bezlglich Lini-
enfuhrung, Schleppkurven, Fahrbahnbreite flr einen Bus im Begegnungsverkehr
sei zu Uberprifen.

Der Bestand der SchmidbauerstralRe sei nicht verkehrssicher, da die Stral’e ohne
Unterbau, ohne Entwasserungseinrichtung, ohne ausreichende Beleuchtung er-
stellt sei. Der nach Suden durch die Baumreihe abgesetzte Gehweg weise eben-
falls einen unzulanglichen Bauzustand auf, sei zu schmal und Regenwasser kon-
ne nicht ablaufen.

Die Verkehrsflachen und deren Nebenanlagen im Planungsgebiet seien aufgrund
ihrer baulichen Beschaffenheit nicht verkehrstauglich. Die bei der Ertlichtigung
anfallenden Kosten seien darzustellen.

Die SchmidbauerstralRe sei bis zur Einmindung in die Ottobrunner Stral3e min-
destens dreispurig auszustatten.

Der Bebauungsplan Nr. 1960 beinhalte die Auflésung der Kreuzung in getrennte
Einmindungen.

Der bestehende Strallenausbauzustand sei detailliert aufzunehmen.

Der Zustand des Straflenraumprofils der Ottobrunner Stral3e (genannt: St 2368)
von der mehrspurigen Fahrbahn an der Kreuzung bis zur Unterfuhrung Standler-
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stralRe sei zu erfassen. Wegen der Folgekosten wirden Bohrungen angeregt.
Die Strale sei nicht fachgerecht erstellt, vielfach ausgebessert, der Witterung
ausgeliefert. Die mangelhaften Auffullungen und Ausbesserungen stiinden einer
gestiegenen Verkehrsbelastung gegeniiber. Dass der Bestand nicht tauglich sei,
erkenne man am Wandern der Markierungsstreifen, an Verwerfungen und Auf-
brichen.

Das geplante Buskap sei nicht dadurch zu rechtfertigen, dass der 6ffentliche Ver-
kehr ungehindert und beschleunigt ablaufen soll. Es sei stattdessen eine Bus-
Einfadelspur anzulegen.

Der bauliche Zustand der Ottobrunner Strafe im Abschnitt stdlich der Einmun-
dung der Unterhachinger Stralle und der Ottobrunner Stralte 96 sei ohne tragfa-
higen Unterbau und mit unprofessioneller Fahrbahndecke. Dies sei an den Pflt-
zen auf der Fahrbahn und den verzogenen Fahrbahnmarkierungen zu sehen.

An der Einmundung der Schmidbauerstralde in die Ottobrunner Stral3e lasse der
Hoéhenunterschied der Fahrbahn Schaden am KFZ befirchten.

In Anbetracht der Funktion im Verlauf mit der nahegelegenen Ottobrunner-/ Un-
terhachinger-/ SchmidbauerstralRe solle auch die Tauglichkeit der Hochacker-
strale gepruft werden.

Stellungnahme:

Die Dimensionierung der Verkehrsflachen wurde mit den Fachdienststellen abge-
stimmt und ist ausreichend. Um eine gewisse Veranderbarkeit offenzuhalten wird
die vorgesehene Unterteilung der Verkehrsflachen (z. B. Fahrspurbreite) nicht
festgesetzt sondern als Hinweis aufgenommen.

Derzeitiger Stand der Technik beim Ausbau von Bushaltestellen ist die Bauform
eines Haltestellenkaps bzw. einer Fahrbahnrandhaltestelle (wenn sich keine
Stellplatze am Fahrbahnrand befinden). Diese Bauformen bieten gegeniber der
Busbucht unter anderem folgende Vorteile:

- Sie ermdglichen dem Bus ein kantenreines und prézises Anfahren der
Haltestelle, d.h. der Spalt zwischen Bordstein und Fahrzeug ist an allen
Turen minimal. Dies ist eine wesentliche Voraussetzung fur die barriere-
freie Nutzung des offentlichen Nahverkehrs.

- Sie ermdglichen dem Bus ein geradliniges An- und Abfahren ohne Quer-
beschleunigung bei Lenkbewegungen bei gleichzeitigen Bremsen oder
Beschleunigen des Fahrzeugs. Dies erhoht die Sicherheit insbesondere
fur stehende Fahrgaste im Bus, das Sturzrisiko wird minimiert.

« Sie kdnnen nicht so einfach widerrechtlich verparkt werden. Dies erhdht
die Punktlichkeit fir den Busverkehr und den Komfort fir die Fahrgaste.

- Sie kdnnen Platz sparend gestaltet werden und es sind keine Eingriffe in
den Seitenraum (Rad- und Gehweg) notwendig, so das dort im Regelfall
ausreichend Platz fir eine Wartehalle verbleibt. Damit behindern sich
wartende und vorbeigehende Fullganger nicht gegenseitig. AuRerdem ist
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eine Trennung zwischen Ein- und Ausstiegsflache und Radweg leichter
umzusetzen, so dass sich ein- und aussteigende Fahrgaste und Radfah-
rer nicht gegenseitig gefahrden.

+ Sie sind aufgrund des geringeren Platzbedarfs kostenglinstiger zu errich-
ten.

« Der Bus kann ungehindert von der Haltestelle abfahren und muss sich
nicht erst wieder in den flieBenden Verkehr einfadeln. Dies erhéht die
Punktlichkeit und Zuverlassigkeit des 6ffentlichen Nahverkehrs.

Eine Busbucht scheidet zudem im dicht bebauten und von vielen Nutzungen be-
anspruchten offentlichen Strallenraum schon allein aufgrund des enormen Platz-
bedarfs aus. Aus diesem Grund sind bereits heute die Haltestellen in der Otto-
brunner Stral’e samtlich als Fahrbahnrandhaltestellen ausgebaut.

Der bauliche Zustand der Stral3en, sowie die Versickerung des Regenwassers ist
nicht Gegenstand des vorliegenden Bebauungsplanverfahrens sondern betrifft
den Bauvollzug.

Eine Weiterleitung der Stellungnahme an die entsprechende Fachdienststelle ist
erfolgt.

StraBenrecht (u.a. Benennung/Widmung), Historie — Baureferat

Es stelle sich die Frage, wann und durch welches Verfahren der Stralienname
»~>chmidbauerstrale“ die Bezeichnung ,Unterhofangerweg® als Verlangerung der
Unterhachinger Strale abgel6st hat.

Der Einwender schildert die Historie der heutigen Schmidbauerstral’e aus seiner
Sicht. Es wird um umfangreiche Auskunft zur historischen planungs- und wid-
mungsrechtlichen Entwicklung der Verbindung gebeten und gefragt, wo die je-
weiligen straflenrechtlichen Verfahrensschritte nachvollzogen werden kdnnen.
Die planungsrechtlichen Grundlagen des Bebauungsplanes Nr. 1960 seien dar-
zulegen. Als Anlage sind Plane aus den Jahren 1859 und 1956 beigeflgt.

Der Verkehrsknoten musse entwicklungsgeschichtlich richtig festgesetzt werden
als historische Wegeverbindung Perlach-Obergiesing.

Das gesamte erfolgte Planungsgeschehen mit historischem Hintergrund musse
bei Aufstellung des Bebauungsplanes berlicksichtigt werden.

Der Kilometerstein der alten Staatsstrale, der bei Strallenbauarbeiten entfernt
worden sei, musse neu angefertigt und vor Ort wieder aufgestellt werden.

Der ehemalige Unterhofangerweg (FI.Nr. 1356/2) sei mit Eingemeindung Per-
lachs in das Eigentum der LHM gelangt. Da 1958 ein Verzeichnung gemaf
BayStrWG zu flihren war, stelle sich die Frage, in welcher Kategorie der Unterho-
fangerweg eingetragen und ob er gewidmet war.
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Es wird vermutet, dass die Schmidbauerstrale in gerader Fihrung mit Einman-
dung in die Peralohstralle gewidmet sei. Es wird nach dem Zeitpunkt der Eintra-
gung gefragt.

Da heute die Ortsstralle Schmidbauerstral3e abknicke und 90 m weiter sudlich in
eine Staatsstralle (2368) einmiinde, sei unklar, ob diese Veranderungen rechtlich
gedeckt seien. Auch sei eine Beteiligung der Offentlichkeit diesbeziiglich unbe-
kannt. Es werde gebeten mitzuteilen, wo die Eintragungen in das Stral3en- und
Wegeverzeichnis und die Beschlisse der zustadndigen Organe dazu eingesehen
werden kdnnen.

Stellungnahme:

Dies ist nicht Gegenstand des vorliegenden Bebauungsplanverfahrens.

Verkehrsabwicklung — Kreisverwaltungsreferat

Die SchmidbauerstralRe solle fir den LKW-Verkehr ab 7,5 t ganz gesperrt wer-
den.

Kritisiert wird die zu lange Rotphase an der Lichtzeichenanlage Weddigenstralie/
Ausfahrt Sandgrubenweg und das rote Signal am Fu3gangeribergang Ottobrun-
ner StralRe/Weddigenstralde, das das Erreichen des stadteinwarts fahrenden
Busses an der Haltestelle unmdglich mache.

Auf der Unterhachinger Stral’e bestehe dieser Stau bereits bis stdlich der Hoch-
ackerstralle, eine Verscharfung der Situation sei durch die geplante Bebauung
an der Hochackerstrale zu erwarten. Es werde versucht werden, den Stau Uber
die Wohnstraf3en dstlich der Unterhachinger Stral’e zu umgehen.

Stellungnahme:

Eine LKW-Sperrung und eine Ampelregelung werden nicht durch den Bebau-
ungsplan festgesetzt, sondern missen ggf. im Vollzug des Bebauungsplanes
durch die jeweils zustandigen Stellen (Kreisverwaltungsreferat und Baureferat)
getroffen werden.

OPNV - MVG

Die Tauglichkeit der Schmidbauerstrale fur den Busverkehr sei nicht gegeben.
Neben der unterschrittenen Mindestbreite von 6 m sei der Abstand zum unmittel-
bar angrenzenden Linienbiotop und die Kurvenradien problematisch.

Die in der Ottobrunner StralRe geplanten Bushaltestellen seien jeweils nach der
Einmindung Schmidbauerstral’e anzuordnen und nicht als Kap, sondern als Ta-
schenhalte auszubilden, um das Passieren des Verkehrs wahrend des Halts zu
ermaoglichen.

Im Kreuzungspunkt musse eine Bushaltestelle fur die Linie Emdenstral3e Rich-
tung Sudfriedhof eingeplant werden, die auch eine geeignete Verknupfung (wohl
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mit der Buslinie entlang der Ottobrunner Stral3e) darstelle.

Bei Verlangerung der Buslinie 155 zum Sudfriedhof oder gar Bahnhof Perlach sei
die geplante Bebauung Hochackerstralle zu berlicksichtigen.

Es werde die Verlangerung der Buslinie 155 Uber die Schmidbauerstrale zum
Sidfriedhof gewilnscht. Fir dstlich des Mittleren Rings Wohnende sei der
Friedhof nur sehr umstandlich, fir Mobilitdtseingeschrankte mit unzumutbaren
Umsteigebedingungen zu erreichen.

Mit der Verlangerung wirde gleichzeitig eine Umsteigebeziehung zur Buslinie
139 mit Anschluss zum Krankenhaus Harlaching entstehen.

Zum Umsteigen seien Bushalte im Bereich der Kreuzung Unterhachinger-/ Otto-
brunner Stral’e einzuplanen.

Stellungnahme:

Die Dimensionierung der Verkehrsflache ist mit den entsprechenden Fachdienst-
stellen abgestimmt worden. Um eine gewisse Veranderbarkeit offenzuhalten wird
die vorgesehene Unterteilung der Verkehrsflachen (z. B. Fahrbahnbreite, Bushal-
testelle) nicht festgesetzt sondern als Hinweis aufgenommen.

Zu der Forderung, die Bushaltestelle sei nicht als Kap, sondern als Taschenhalte
auszubilden wird auf die Ausfihrungen unter ,A) 3. Bestehender Straltenzu-
stand- geplanter Strallenausbau - Baureferat® verwiesen.

Eine Verlangerung der Buslinien oder eine Einplanung einer zuséatzlichen Bushal-
testelle ist nicht Gegenstand des vorliegenden Bebauungsplanverfahrens.

ErschlieBung

Die ungehinderte ErschlieBung des Siedlungsgebietes Ostlich der Ottobrunner
Stralie erfordere die Beibehaltung des Status quo.

Die geplante Wertstoffsammelstelle besitze nur eine Anfahrt von der Ottobrunner
Stralte aus. Die Rickfahrt Richtung Ottobrunner Stral’e kénne nur Uber die Um-
kehrschleife Emdenstralte oder die St.-Koloman-Stralie erfolgen.

Zum Umkehren nach Benutzung der Wertstoffsammelstelle sei an der Einmiin-
dung der Hofanger- in die Schmidbauerstral3e eine Wendeschleife zu planen.

Es wird gefragt, ob sichergestellt ist, dass durch die Festlegung der 6ffentlichen
Grinflache entlang der Schmidbauerstralle die Feuerwehrzufahrt zum GWG-
Wohngebiet weiterhin moglich ist.

Stellungnahme:

Um das Siedlungsgebiet 6stlich der Ottobrunner Stral3e zu erschlief3en wird die
bereits realisierte Stralte planungsrechtlich gesichert, lediglich der Knotenpunkt
an der Ottobrunner Stral’e wird mit der Verlegung der Einmundung der Schmid-
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bauerstralte modifiziert.

Die Dimensionierung der Verkehrsflache wurde mit den Fachdienststellen abge-
stimmt und ist auch fir das Anfahren der Wertstoffsammelstelle ausreichend.

Die bisherigen Wegeverbindungen und die Feuerwehrzufahrt des GWG Wohnge-
bietes bleiben bestehen.

Organisation des Knotenpunktes

Der EinmuUndungsbereich der Schmidbauerstral3e in die Ottobrunner Stral3e
Richtung Studwest kdnne durch die (verkehrs-)behindernde Gestaltung keine
Minderung des Verkehrs bewirken.

Auf der Fahrbahn der Schmidbauerstralle missten hier zwei Spuren nach Sid-
westen und eine davon abknickend nach Nordwesten geplant werden, da sich
der Verkehr auf der Schmidbauerstrafie in Richtung Ottobrunner Stral’e bis zum
Kindergarten in der Hofangerstralte stauen werde. Auch werde eine Stauumfah-
rung Uber die St.-Koloman-Str./Pfanzeltplatz eintreten.

Das Abbiegen von der Ottobrunner Strale (Sudost) in die Schmidbauerstralie
mulsse gewahrleistet sein.

Es durften keine weiteren Fahrbahnverengungen vorgenommen werden. Schon
die vorhandene stelle einen Verstol3 gegen die stadtische Verkehrssicherungs-
pflicht dar.

Durch die Verlegung der Einmiindung der Schmidbauerstral’e nach Norden wer-
de eine sehr weit auseinander gezogene Kreuzung mit Lichtzeichen entstehen.

Es gehe aus den Darlegungsunterlagen nicht eindeutig hervor, ob die neue, nach
Siden verlegte, Haltestelle der Buslinie 55 (Weddigenstralde) stadteinwarts sid-
lich oder nérdlich der neuen Einmindung der Schmidbauerstrale angeordnet
werden solle. Dies werde Auswirkungen auf die Lichtzeichenanlagensteuerung
und die Raumzeiten der Kreuzung fir den motorisierten Individualverkehr und
damit auf die Grin-Umlaufzeiten mit der Busbeschleunigung (Signalanforderung)
auslosen:

Bei der Anordnung des Bushalts sudlich der Einmindung der Schmidbauerstralie
liege dieser innerhalb des signalisierten Kreuzungsbereichs. Nach dem Bushalt
zur Weiterfahrt stadteinwarts misse das Ausfahrtsignal aus der Schmidbau-
erstral’e und das neue, nérdlich der Einmindung angeordnete, Fuldganger- und
Radfahrersignal auf ,rot* gestellt sein. Der Bus miisse dann zur Einfahrt in den
und nach Bushalt zur Ausfahrt aus dem Kreuzungsbereich Signale anfordern.
Werde die neuen Haltestelle stadteinwarts ndrdlich der Einmindung der Schmid-
bauerstra’e und damit auRerhalb des Kreuzungssignalisierungsbereichs ange-
ordnet, bestehe das Griinsignal im Umlauf langer, die Busbeschleunigung werde
erleichtert. Daher werde diese Regelung rechtzeitig gefordert, um nachtragliche
Nachbesserungen zu vermeiden.
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Eine Verkehrsmengenminderung in der Schmidbauerstral3e kdnne nicht durch
Auflésung der Kreuzung in zwei Einmindungen und geanderten Ampelzeiten er-
reicht werden, die Folge sei vielmehr die Behinderung des Verkehrsablaufs.

Zusatzlich werde sich sogar die Verkehrsmenge am Knoten steigern, da Teile der
Mehrung des Verkehrs auch Uber die Schmidbauerstralie abfléssen.

Der Ausbau der Schmidbauerstralde misse dementsprechend geplant werden.

Es werde ein grofRer Kreisverkehr ohne Ampeln vorgeschlagen, wodurch flieken-
der Verkehr ohne Hierarchie ermdglicht werde.

Stellungnahme:

Die Positionierung der Bushaltestelle wurde in der Zwischenzeit mit den zustan-
digen Fachdienststellen neu abgestimmt. Aufgrund der bewahrten Zuganglichkeit
der bisherigen Position (v.a. hinsichtlich des Neubaugebiets an der Hochacker-
strale) sowie der fehlenden Umsteigenotwendigkeit am neuen Knoten (die Ver-
langerung der Linie 155 Richtung Unterhachinger Strale wird seitens der MVG
nicht mehr vorgesehen) werden die beiden Haltestellenbereiche ,Weddigen-
stralle” jeweils in Bestandslage barrierefrei ausgebaut. Eine Verschiebung nach
Siiden ist derzeit nicht vorgesehen.

Die Ausbildung des Knotenpunktes ist mit den entsprechenden Fachdienststellen
abgestimmt worden. Um eine gewisse Veranderbarkeit offenzuhalten, wird die
vorgesehene Unterteilung der Verkehrsflachen (z. B. Fahrspurbreite, Lage der
Bushaltestelle) nicht festgesetzt sondern als Hinweis aufgenommen.

Die Umgestaltung des Knotenpunkts fuhrt fur den Prognosehorizont 2030 zu ei-
ner Entlastung der Ottobrunner StralRe (stiddstlich des Knotens) und einem leich-
ten Rickgang der Verkehrsmengen in der Schmidbauerstrafie.

Detaillierte Ausfiihrungen sind in dem Begriindungstext Kapitel 4.2. Verkehrskon-
zept enthalten.

Die Notwendigkeit von weiteren Abbiegespuren in der Schmidbauerstral3e in die
Ottobrunner Stral3e in Richtung Sidwesten und/oder Nordosten besteht nicht.
Die flir den Prognosehorizont 2030 zu erwartenden Verkehre lassen sich leis-
tungsfahig abwickeln. Signifikante Riickstaulangen sind nicht zu erwarten, des-
halb wird es nach Umbau des Knotenpunkts Schmidbauerstrale / Ottobrunner
Stralde voraussichtlich zu keinem wesentlichen Umgehungsverkehr tber den
Pfanzeltplatz kommen.

Das Abbiegen von der Ottobrunner Stral3e aus Richtung Stidosten kommend in
die Schmidbauerstralie ist moglich. Zuerst ist das Einordnen in die Geradeaus-
spur am Knotenpunktteil mit der Unterhachinger Stralte notwendig, anschlielRend
ist das Einordnen in die Rechtsabbiegespur am weiteren Knotenpunktteil an der
Schmidbauerstrale notwendig.
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Im Bereich der Einmiindungen der Wege der Grlinanlage nérdlich der Schmid-
bauerstrale sind Fahrbahneinengungen vorgesehen: Diese erleichtern das Que-
ren der Fahrbahn und erhéhen somit die Verkehrssicherheit fiir querende Ver-
kehrsteilnehmer und Verkehrsteilnehmerinnen. Damit wird sich auch die Fahrge-
schwindigkeit der Kraftfahrzeuge verringern, was wiederum auch zur Erhéhung
der Verkehrssicherheit des Radverkehrs beitragt.

Aus folgenden Grunden wurde die Einrichtung eines Kreisverkehrs an diesem
Knotenpunkt nicht weiterverfolgt: Zum Einen weist ein Kreisverkehr einen hohen
Flachenanspruch auf. In diesem Bereich ist aufgrund von umliegenden Grund-
stiicken und Gebauden, die sich dariiber hinaus nicht in stadtischem Besitz be-
finden, nur begrenzte Flache vorhanden. Zum Anderen ist ein wesentliches ver-
kehrsplanerisches Ziel des gegenwartigen Beschlussentwurfs, keine gleichrangi-
gen Anschlisse am Knotenpunkt herzustellen, sondern die Hauptverkehrsverbin-
dung Ottobrunner Stral3e - Unterhachinger Strale zu starken und dadurch eine
Verkehrsverminderung in den Bereichen Schmidbauerstral’e und Pfanzeltplatz
zu erreichen. Dieses Ziel ware durch einen Kreisverkehr nicht umsetzbar.

Gutachten

Anstatt einen Investor (Anm. d. Verw.: gemeint sind die Gutachten zum Bebau-
ungsplan Nr. 2045) interessengesteuerte Gutachten in Auftrag geben zu lassen,
solle die Landeshauptstadt Miinchen erforderliche neutrale Gutachten bezahlen.

Die verkehrlichen Untersuchungen sollten gebietsiibergreifend sein.

Zunachst sei das ortliche Verkehrsgeschehen im Bestand um die Verkehrsmen-
gensteigerung aus zukinftigen Vorhaben zu erweitern.

Die Zahlungen seien wahrend der Schulzeit dienstags und freitags von 7-11 Uhr
und von 15-19 Uhr, getrennt nach Fahrzeugarten, in 30-minltigen Abschnitten in
allen Einmuiindungsasten und beiden Richtungen vorzunehmen. Die gesamte
Verkehrsmenge, die von der Unterhachinger in die Ottobrunner Stral3e flie3t, sol-
le, getrennt nach Fahrzeugarten, von dem Verkehrsstrom getrennt werden, der
von der Unterhachinger in die Schmidbauerstrale flielt. Die Verkehrsmengener-
fassung musse namlich ortlich und nicht weitmaschig im Gesamtnetz erfolgen.
Synchron dazu solle ein Mikrofon am Gebaude Ottobrunner Str. 107/Schmid-
bauerstralle 14 in Hohe des 2. Obergeschosses in genau festgelegter Entfer-
nung zum nachstgelegenen Fahrbahnrand der Schmidbauerstrale den Ver-
kehrslarm messen. Nur so seien verwertbare Gutachtenergebnisse zu erwarten,
die eine Beurteilung der Tauglichkeit der geplanten Verkehrsberuhigungsmalf}-
nahmen unter Einbeziehung der Folgen der Bebauung Hoché&ckerstralde moglich
machten.

Stellungnahme:

Die Schalltechnische Untersuchung sowie das Verkehrsgutachten zu dem Be-
bauungsplan Nr. 1960 wurden nicht durch einen privaten Investor, sondern durch
die Landeshauptstadt Minchen beauftragt. Die verkehrlichen Untersuchungen
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sind gebietsibergreifend und beriicksichtigen auch die Verkehrsmengenstei-
gerungen aus zukulnftigen Bauvorhaben (Prognosehorizont 2030).

Immissionsschutz

Da entsprechend dem Gebiet Mohrhofsiedlung zu erwarten sei, dass aufgrund
von Befreiungen eine deutliche Mehrung an Wohneinheiten Uber die Festsetzun-
gen des Bebauungsplanes hinaus eintreten werde stelle sich die Frage, wo(hin)
Ziel- und Quellverkehr aus dem Gebiet Hochackerstralle flieRen solle und welche
Mehrung in der Schmidbauerstral3e in beiden Richtungen auftreten werde. Im
Bebauungsplanentwurf solle nun die Larmproblematik fur die Mohrhofsiedlung
durch Lichtzeichenanlagensteuerung und Umbau der Kreuzungseinmindungen,
d.h. fur den Burger verkehrsbehindernd minimiert werden. Der Larmschutz sei je-
doch vom Eigentiimer der Mohrhof-Wohnanlage zu erbringen. Die Zustandigkeit
und Kostenverantwortung seien im Bebauungsplan festzusetzen.

Wahrend des Verfahrens des Bebauungsplans Nr. 57aw zur Blrgerbeteiligung
seien zahlreiche Blrgereinwendungen verworfen worden, die die Offenhaltung
der Schmidbauerstrale gefordert hatten. Die Auflassung der Schmidbauerstralie
sei durch die massive Bebauung auf dem GWG-Wohngebiet Mohrhof, deren
Ausmal’ durch Befreiungen vom Bebauungsplan erhéht wurde, erst notwendig
geworden. Die Schallschutzproblematik sei aber auf dem Baugrundsttick zu 16-
sen und nicht im Stralenraum. Es wird gefragt, wer die Planungs- und Herstel-
lungskosten zur Umsetzung des Bebauungsplans tragt: der ,Baulasttrager®, die
»LAngrenzer® oder die Beglinstigten und Ausléser des Bestands.

Die geplanten Verkehrsbehinderungen seien untauglich als Larmschutzmallnah-
me. Die Larmschutzwand sei nicht nur in Lage und Wirkung, sondern auch in
Farbe, Form und Material festzusetzen. Auch die Kosten seien darzustellen.

Durch die hohe Fahrzeugdichte in Schmidbauer-, Hofanger- und Berger-Kreuz-
Stralte entstiinden Larm, Abgase und Feinstaub.

Stellungnahme:

Die geplanten Immissionsschutzanlagen (Larmschutzwande) sind nicht beitrags-
fahig. Die Kosten fiir Instandsetzung, Instandhaltung und Unterhalt werden von
der Landeshauptstadt Minchen Gbernommen.

Die Larmschutzwand zum Schutz der Aul3enspielfache der Kindertageseinrich-
tung an der Ottobrunner Stra3e 107 wird auf dem Grundstuck einer Wohnungsei-
gentimergemeinschaft bestehend aus GWG und Landeshauptstadt Miinchen
festgesetzt. Die Nutzung der Aullenspielflache ist der Landeshauptstadt Min-
chen vorbehalten, es handelt sich um ein Sondereigentum. Es wird durch die
WEG ein Beschluss gefasst, der die Errichtung der Larmschutzwand auf dem
Grundstuck gestattet sowie die Kosten fur Instandsetzung, Instandhaltung und
Unterhalt regelt.

Die Larmschutzwand zum Schutz der Aul3enspielflache der Kindertageseinrich-
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tung an der Hofangerstralie 162 befindet sich auf einem stadtischen Grundstuck.

Griinfestsetzungen

Ebenso wie im Siiden der Schmidbauerstralle solle zur Gewahrleistung der
Raumbildung nérdlich des Fahrbahnverlaufs abgesetzt eine Allee-Pflanzung fest-
gesetzt werden.

Da sowohl die nérdlich der Schmidbauerstralle ehemals vorhandenen Alleebau-
me entfernt worden seien, als auch die sudlich gelegenen nicht zu halten sein
wirden, sei beidseitig eine neue Alleepflanzung festzusetzen.

Die geplante Larmschutzmauer sei zur Strafde hin einzugriinen.

Stellungnahme:

Im sudlichen Teil der Verkehrsflache Schmidbauerstrale wurde die bestehende
Baumreihe als zu erhalten festgesetzt. Sollten die Baume aufgrund Schadigun-
gen oder ahnlichem zu beseitigen sein, sind Ersatzpflanzungen vorzusehen (ge-
ringe Lageabweichungen sind dabei méglich).

Im noérdlichen Teil der Verkehrsflache Schmidbauerstral’e befinden sich ebenfalls
zahlreiche Baume, die sich zum Teil aul3erhalb des Bebauungsplanumgriffs be-
finden. Da die bestehende Trasse der Stral3e grundsatzlich unverandert bleiben
soll, kdbnnen diese Baume erhalten bleiben. Sollte aber in ferner Zukunft eine ver-
anderte Stralenflhrung (-breite) notwendig werden, ist eine ,Baum zu pflanzen®-
Festsetzung (z. B. Baumreihe) aufgrund der nicht ausreichenden Querschnitts-
breite der Stralle nicht zielfihrend. Zudem kénnen keine Festsetzungen fir Fla-
chen auRerhalb des Bebauungsplanumgriffs gemacht werden.

Es wurde fir die Larmschutzwande der beiden Freispielflachen der Kindertages-
einrichtungen eine Eingrinung in den Festsetzungen erganzt. Zusatzlich 1asst die
vorhandene Begriinung der Freiflachen ein schnelles Zuwachsen und Eingriinen
der Larmschutzwande erwarten.

Parkplatznutzung auf dem Flurstiick Nr. 1213/6

Die Nutzung des Parkplatzes auf FI.Nr. 1213/6 Gemarkung Perlach sei nicht mit
den Festsetzungen des Bebauungsplans Nr. 57 aw und 172a konform. (Anm. d.
Verw.: Im EinmiUndungsbereich von Ottobrunner Strale und SchmidbauerstralRe
befindet sich ein privat genutzter Parkplatz mit ca. 30 Stellplatzen, der auch als
Stellflache fur Wertstoffcontainer genutzt wird). Es wird gefragt, ob und auf wel-
cher Rechtsgrundlage eine Genehmigung vorliegt. Der Eigentimer habe die Fla-
che entsprechend der Darstellung im Bebauungsplan Nr. 57 aw gestalten mus-
sen.

Es wird vermutet, dass der Eigentimer der Flache, die aufgrund der Beseitigung
der ehemaligen Kreuzung mit der Peralohstralie entstanden sei, und die wah-
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rend der Olympischen Spiele 1972 zu Werbezwecken genutzt wurde, diese der
allgemeinen Nutzung Uberlasse. Hier parkten namlich die Mieter der benachbar-
ten GWG-Siedlung. Auch die Landeshauptstadt habe die Flache nicht entspre-
chend dem Bebauungsplan Nr. 57 aw begriint. Das Baureferat miisse deshalb
wahrend der nachsten 5 Jahre auf eigene Kosten die Zufahrt absperren.

Stellungnahme:

Dies ist nicht Gegenstand des vorliegenden Bebauungsplanverfahrens.

Betriebsfiihrung des Gartenbaubetriebs an der Unterhachinger Strale

Das fur den Erwerbsgartenbaubetrieb mit Hallengebauden bebaute Grundstiick
FI.Nr. 969/2 der Eigentumerin grenze bis auf 10 m an den Umgriff des Bebau-
ungsplanentwurfs Nr. 1960.

Das Planungsziel des Bebauungsplans einer Reduzierung der Verkehrsbelas-
tung der Schmidbauerstraf’e von 4.000 Kfz taglich kdnnen nur erreicht werden,
wenn nicht nur bauliche MalRnahmen erfolgten, sondern auch funktionierende
Ausweichrouten fur den auf andere Strallenzige zu verlagernden Verkehr gebo-
ten wurden.

Die geanderte StralRenfihrung werde sowohl in der Schmidbauerstralie als auch
in der Unterhachinger Strale zu verlangsamter Verkehrsabwicklung und erhebli-
chem Ruickstau fiihren. Erschwerend komme der zusétzliche OPNV aus der zum
Sudfriedhof verlangerten Buslinie 155 und entsprechende Umsteigehaltestellen
in die Buslinie 55 in der Ottobrunner Stral3e hinzu. Der zu erwartende Ruckstau
in der Unterhachinger Strale vor der Ampel an der Ottobrunner StralRe gefahrde
die Erreichbarkeit des Betriebsgrundstiicks der Mandantin far groere landwirt-
schaftliche Nutzfahrzeuge. Bereits heute staue sich der Verkehr zurlick bis zur
Kreuzung Hochackerstral3e und noch weiter nach Siden.

Bei der Einmindung der Schmidbauer- in die Ottobrunner Stral3e sei jeweils eine
Abbiegespur in die Ottobrunner Stral3e stadtein- und -auswarts zur Vermeidung
der umweltbelastenden Warteschlange vor der Ampel notwendig.

Auch der geplante Standort fur die Wertstoffcontainer und die Bushaltestelle der
Linie 55 beglnstige den Rickstau.

Fir die betriebliche Nutzung des Grundstucks der Mandantin solle entlang der
vorderen Strallenbegrenzungslinie eine Zufahrtsmdglichkeit von der Unterha-
chinger Stralle unmittelbar noérdlich des bestehenden Hallengebdudes und siid-
lich der Grenze zum FI.Nr. 970/2 mit entsprechender Absenkung des Bordsteins
am seitlichen Fahrbahnrand gemaR § 9 Abs. 1 Nr. 11 Alt. 3 BauGB i.V.m. Nr. 6.4
PlanzV festgesetzt werden. Es solle dadurch eine allseitige auRere Umfahrbar-
keit der bestehenden Hallengebaude ggf. nach deren Teilriickbau nahe der Gren-
ze zum Grundstiick FI.Nr. 969 im Bebauungsplan Nr. 2045 mit dem notwendigen
Kurvenradius ermdglicht werden.

Stellungnahme:

Die Betriebsfliihrung des Gartenbaubetriebes an der Unterhachingerstral3e ist
nicht Gegenstand des vorliegenden Bebauungsplanverfahrens.
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B) Beteiligungsverfahren nach § 4 Abs. 2 BauGB (im Jahre 2011)

Parallel zur friihzeitigen Unterrichtung der Offentlichkeit wurde vom 09.03. mit
12.04.2011 die Beteiligung der Behdrden gemaf § 4 Abs. 2 BauGB durchgefihrt.

Seitens der Behorden wurde Folgendes vorgetragen:

1. Bayerisches Landesamt fiir Denkmalpflege, Schreiben vom 29.03.2011
Bodendenkmalpflegerische Belange

Das oben genannte Planungsgebiet liege auf dem Bodendenkmal D-1-7835-0448, ei-
ner Siedlung der rémischen Kaiserzeit und eines Reihengraberfeldes des Frihmittel-
alters.

Diese Denkmaler seien gemal Art. 1 DSchG in ihrem derzeitigen Zustand vor Ort zu
erhalten. Der ungestorte Erhalt dieser Denkmaler vor Ort besitze aus Sicht des Baye-
rischen Landesamts fiir Denkmalpflege Prioritat. Weitere Planungsschritte sollten die-
sen Aspekt bereits bericksichtigen und Bodeneingriffe auf das unabweisbar notwen-
dige Mindestmal} beschranken.

Daher empfehle das Bayerische Landesamt fur Denkmalpflege im vorliegenden Fall,
eine Umplanung des o0.g. Vorhabens zu prufen, um Eingriffe in die Denkmalsubstanz
zu vermeiden oder zu verringern. Dies kdénne durch Verlagerung / Umplanung des
Vorhabens an einen anderen Standort geschehen. Bei der Auswahl von aus denkmal-
fachlicher Sicht geeigneten Standorten berate das Bayerische Landesamt flir Denk-
malpflege gerne. Eine Orientierungshilfe biete der BayernViewer-denkmal, in dem alle
derzeit bekannten Bodendenkmaler eingetragen seien (http://www.blfd.bayern.de).
Sollte dies nicht mdglich sein, sei die Méglichkeit einer konservatorischen Uberde-
ckung der Denkmalsubstanz (verbunden mit dem Verzicht auf besonders substanzge-
fahrdende Bodeneingriffe, z.B. Unterkellerung) zu prifen.

Sollte nach Abwagung aller Belange im Fall der o0.g. Planung keine Mdéglichkeit beste-
hen, Bodeneingriffe durch Umplanung vollstandig oder in grof3en Teilen zu vermei-
den, sei als Ersatzmalinahme eine fachgerechte archaologische Ausgrabung durch-
zufuhren.

Fir die Durchfiihrung einer solchen Ausgrabung — und fir eventuelle Bodeneingriffe
aller Art — sei eine denkmalrechtliche Erlaubnis geman Art. 7.1 DSchG notwendig, die
in einem eigenstandigen Erlaubnisverfahren bei der zustandigen Unteren Denkmal-
schutzbehdrde zu beantragen sei. Das Bayerische Landesamt fur Denkmalpflege
werde in diesem Verfahren gegebenenfalls die fachlichen Anforderungen formulieren.
Zur Vermeidung unbeobachteter Denkmalzerstérungen sei der Beginn des Oberbo-
denabtrags anzuzeigen und die mit der archdologischen Dokumentation beauftragte
Fachkraft zu benennen.

Es werde darauf hingewiesen, dass archaologische Ausgrabungen abhangig von Art
und Umfang der erhaltenen Bodendenkmaler einen groReren Umfang annehmen
kénnen und daher — um Verzégerungen des Bauablaufs zu vermeiden — unbedingt
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rechtzeitig geplant werden sollten. Hierbei seien auch Vor- und Nachbereitung der
Ausgrabung zu berticksichtigen (u.a. Durchfiihrungskonzept, Fundverbleib, Restau-
rierung der Funde). Bei der Verwirklichung von Bebauungsplanen solle grundsatzlich
vor der Parzellierung die gesamte Planungsflache archaologisch qualifiziert unter-
sucht werden, um die Kosten flir den einzelnen Bauwerber zu reduzieren.

In Umsetzung der Rechtsprechung des Bayerischen Verfassungsgerichtshof (Ent-
scheidung vom 22. Juli 2008, Az.: Vf. 11-VII-07, juris / NVwZ 2008, 1234-1236 [besta-
tigt durch die nachgehenden Beschlisse des Bundesverfassungsgerichts vom 4. No-
vember 2008, Az.: 1 BvR 2296/08 & 1 BvR 2351/08, n. v.]) werde dringend angeregt,
aus stadtebaulichen Griinden geeignete Festsetzungen nach § 9 Abs. 1 BauGB (z. B.
nach Nummern 2, 9, 10, 11, 15, 20 [Bodendenkmal als ,Archiv des Bodens*]) vorzu-
nehmen.

Bau- und Kunstdenkmalpflegerische Belange

Die Belange der Bau- und Kunstdenkmalpflege seien nach bisherigem Kenntnisstand
von oben genannter Planung nicht betroffen.

Stellungnahme:

Unterkellerungen sind nicht vorgesehen.

Ein Hinweis Uber die Vorgaben des Bayerischen Landesamtes fur Denkmalpflege
wird in den Bebauungsplan Gbernommen.

Das Bodendenkmal wird des weiteren nachrichtlich im Bebauungsplan dargestellt,
sowie in der Begrindung erganzt.

Das Kommunalreferat hat einen Abdruck der Stellungnahme erhalten. Zusatzlich er-
folgt ein Hinweis an die Lokalbaukommission fir das Baugenehmigungsverfahren.
Dadurch ist sichergestellt, dass im Zuge des nachfolgenden Baugenehmigungsver-
fahrens entsprechende Nebenbestimmungen erfolgen.

2. Deutsche Telekom, Schreiben vom 25.03.2011

Es wurden keine Einwande vorgetragen aber darauf hingewiesen, dass Beginn und
Ablauf der Erschliefungsmalflinahmen der Deutschen Telekom Netzproduktion GmbH
so frih wie mdglich, mindestens 6 Monate vor Baubeginn, schriftlich anzuzeigen sind.
Stellungnahme:

Die Stellungnahme wurde zur Beachtung an die zustandigen Stellen weitergeleitet.

Wiederholung § 4 Abs. 2 BauGB-Verfahren (im Jahr 2020)
Deutsche Telekom, Schreiben vom 11.03.2020

Es wurden keine Einwande vorgetragen aber darauf hingewiesen, dass mindestens 4
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Monate vor Baubeginn, mit der Telekom Planungsabteilung Verbindung aufzunehmen
ist.

Stellungnahme:

Die Stellungnahme wurde zur Beachtung an die zustandigen Stellen weitergeleitet.

Beteiligung des Bezirksausschusses
Im Jahr 2011 (im ersten § 4 Abs. 2 BauGB-Verfahren

Der Bezirksausschuss des 16. Stadtbezirks — Ramersdorf-Perlach — wurde gemaf
§ 9 Abs. 2 und 3 (Katalog des Planungsreferates, Ziffer 6.1) der Bezirksausschuss-
Satzung im Rahmen des Spartenverfahrens am Verfahren beteiligt, hat sich in der
Sitzung vom 03.05.2011 mit der Planung befasst und folgende Stellungnahme abge-
geben:

Der Bebauungsplan Nr. 1960 sichert und setzt die Ergebnisse des Workshops zum
Bebauungsplan Nr.1638 in Bezug auf den Erhalt der Schmidbauerstrale und stellt
damit die Beschlusslage im BA 16 und den de-facto-Zustand rechtlich her. Die
SchmidbauerstralRe soll jedoch so ausgebaut werden, damit die vom Bezirksaus-
schuss beantragte Fristverlangerung fir die Buslinie 155 bis zur Hochackerstralde er-
folgen kann. Ebenso sind an der Ottobrunner Stral’e bzw. der Unterhachinger Stral3e
Umsteige- und Haltemdglichkeiten mit Busbuchten vorzusehen. Die Schmidbauer-
stralle stellt eine ortliche Ergdnzung zu den im Bebauungsplan Nr. 1638 geplanten
beiden Querverbindungen dar.

Ohne eine ebenfalls fehlende Abbiegemdglichkeit vom Mittleren Ring in die Bad-
Schachener-Stralte kdnnen keine Verkehrsprobleme geldst werden. Sie dient geman
ihrer Planung nur der ortlichen ErschlieRung.

In diesem Zusammenhang hat der Bezirksausschuss 16 auch weiterhin die in der
Vergangenheit besprochene Haltestellenverlegung ,WeddigenstralRe“ beflrwortet. Die
Munchner Verkehrsgesellschaft erhalt einen Abdruck dieser Stellungnahme.

Stellungnahme:

Aus Sicht der MVG sprach 2011 nichts gegen eine Verlegung der Haltestelle Weddi-
genstralRe weiter Richtung Suden, sofern beide Haltestellen nérdlich der Einmindung
Schmidbauerstrale situiert und behindertengerecht als Buskap ausgebaut werden.

Die Positionierung der Bushaltestelle wurde in der Zwischenzeit auch mit der MVG
neu abgestimmt. Aufgrund der bewahrten Zuganglichkeit der bisherigen Position (v.a.
hinsichtlich des Neubaugebiets an der Hochéackerstralie) sowie der fehlenden Um-
steigenotwendigkeit am neuen Knoten (die Verlangerung der Linie 155 Richtung Un-
terhachinger Stralle wird seitens der MVG nicht mehr vorgesehen) werden die beiden
Haltestellenbereiche ,Weddigenstralie® jeweils in Bestandslage barrierefrei ausge-
baut.
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Im Jahre 2020 erfolgte eine erneute Beteiligung des Bezirksausschusses im
Rahmen der zweiten Durchfiihrung des § 4 Abs. 2 BauGB-Vefahrens.

Vorlaufige Stellungnahme des Bezirksausschusses vom 03.04.2020:

»ich gebe gemal § 20 Abs. 1 Satz 2 der BA-Satzung nach Videokonferenz des zu-
standigen Unterausschusses fur Bauvorhaben, Stadtplanung und Birgerbeteiligung
folgende Stellungnahme vorab und Bitte um Fristverlangerung und Vorstellung in der
noch zu terminierenden nachsten Sitzung des Unterausschusses ab:

.Die Schmidtbauerstralle stellt eine wichtige und besonders aufmerksam zu be-
trachtende Querverbindung zwischen der Ottobrunner Stral3e und der Hofanger-
stralle dar und ist fUr die Verkehrssituation im Stadtbezirk Ramersdorf-Perlach von
elementarer Bedeutung.

Die entsprechenden Auswirkungen des geplanten Umbaus der Kreuzungssituation
mussen deshalb hinsichtlich aller sich ergebender Auswirkungen sehr genau gepruft
werden.

Die im Rahmen der friihzeitigen Unterrichtung der Offentlichkeit in der Zeit vom
24.03.2011 bis 27.04.2011, also vor etwa 9 Jahren vorgebrachten AuRerungen sind
im wesentlichen bis zum heutigen Tage nicht nur berechtigt, sondern haben durch die
zwischenzeitlich realisierte Bebauung an der Hochackerstrafle sogar noch an Bedeu-
tung gewonnen.

Derzeit gibt es weitere Planungen von neuen Wohnbauvorhaben auf dem Gelande
des Klinikums Altperlach. Die Hofangerstralle und auch die Holzwiesenstrale leiden
zunehmend unter hohem Verkehrsdruck. Die in den letzten Jahren im Rahmen zu-
nehmender Nachverdichtung im Bereich der ,Grundlersiedlung® entstandenen neuen
Bauvorhaben (zumeist Mehrfamilienhduser) haben die Situation noch verscharft.

Die Beschlussvorlage antwortet darauf mit der Darstellung einer verkehrlichen Be-
standssituation aus dem Jahre 2016, also mit einer Darstellung der Verkehrsmengen
und der Verkehrsverteilung, die mehr als 4 Jahre alt und damit sicher Uberholt ist.
Aktuelle Zahlen wurden nicht erhoben.

Auch die aktuellen Planungen des Radverkehrskonzepts sind nicht berlcksichtigt.

Viele Bauvorhaben waren zu dieser Zeit noch nicht einmal bekannt. Das Baugebiet
,Hochackerstralle* war noch nicht bezogen.

Der Verkehr auf der Unterhachinger Stralle und der Ottobrunner Stral3e hat erheblich
zugenommen.

Ob die im Jahre 2011 erdachte Verschwenkung der Schmidtbauerstralle hier der rich-
tige Weg ist, die derzeitige Verkehrssituation zu bewaltigen, kann jedenfalls aufgrund
der komplett Uberalterten Zahlen und Planungsdaten derzeit vom BA nicht beurteilt
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werden.

Zudem bestehen erhebliche Bedenken im Hinblick auf die Verlagerung der Bushalte-
stelle und die sich hieraus moglicherweise ergebenden Auswirkungen. Die derzeitige
Bushaltestelle vor der Ampel an der Weddigenstralle und vor dem Parkplatz von
EDEKA erscheint in jedem Falle, schon wegen der dortigen Uberquerungsméglichkeit
der Ottobrunner Stralle die bessere Lésung zu sein.

Die Auswirkungen auf die fir die Notarzt- und Rettungswagen wichtige Zufahrt zum
Krankenhaus Altperlach sind bisher weder untersucht noch dargestellt worden.

Der BA bittet deshalb das Planungsreferat deshalb darum, eine Vorstellung der Pla-
nung sowie eine Erlauterung der erwarteten (und ggf. auch erwiinschten oder beab-
sichtigten) Auswirkungen auf die groRraumigen Verkehrsstréme, unter Berticksichti-
gung der aktuellen Planungen und auch der derzeitigen Planungen im Hinblick auf
einen Umbau der Ottobrunner Strale im Zuge des vom Stadtrat beschlossenen Rad-
konzepts im Unterausschuss vorzustellen.

Eine Zustimmung zur Beschlussvorlage kann derzeit deshalb nicht erfolgen.*

Fur die Vorstellung im Unterausschuss wird entsprechend um eine Fristverlangerung
bis einschliellich 29.05.2020 gebeten.

Vielen Dank fur die Gewahrung der Fristverlangerung und Vorstellung im der noch zu
terminierenden Sitzung des Unterausschusses fur Bauvorhaben, Stadtplanung und
Blrgerbeteiligung.

Antwort des Referates fiir Stadtplanung und Bauordnung mit Schreiben vom
13.05.2020 auf vorlaufige Stellungnahme des Bezirksausschusses:

zu lhrer vorlaufigen Stellungnahme vom 03.04.2020 nimmt das Referat fir Stadtpla-
nung und Bauordnung wie folgt Stellung:

Das Verkehrskonzept zum Bebauungsplan 1960 Schmidbauerstral3e basiert auf Ver-
kehrszahlungen aus dem Jahr 2016 und der Prognose 2030. Die Verkehrszahlungen
sind hinreichend aktuell und die Prognose 2030 umfasst sowohl einen weiteren geo-
graphischen Umgriff als auch neue Siedlungsgebiete (wie u.a. die Bebauungsplane
Hochackerstralle und Ottobrunner StralRe), Nachverdichtungen und andere Struktur-
daten wie z.B. die erwartete Entwicklung der Arbeitsplatze. Somit ist eine umfassen-
de, plausible und aktuelle Entscheidungsgrundlage gegeben. Eine Evaluierung der
tatsachlichen Verkehrssteigerung im Motorisierten Individualverkehr (MIV) fur das
Baugebiet Hochackerstralle auf Antrag des Bezirksausschuss 16 (BA-Antrags-Nr. 14-
20 /B 05726 vom 17.01.2019) durch das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung
im Jahr 2019 hat ergeben, dass die Verkehrserzeugung deutlich unter den Prognose-
werten liegt. Prognosewerte sind in der Regel konservativ gerechnet, das heil3t, sie
gehen von Werten aus, die eher am oberen Ende des erwartbaren Zuwachses liegen.

Die Gestaltung des Knotens Ottobrunner Stralle / Schmidbauerstrale / Unterhachin-
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ger StralRe erfolgte unter verschiedenen Pramissen, die sich jeweils auf Beschlisse
von politischen Gremien (Stadtrat und Bezirksausschuuss) beziehen und diese in ein
fachlich vertretbares und in sich stimmiges Konzept Ubersetzen. Zum einen ist dies
der verkehrliche Grundsatzbeschluss vom 27.10.2004 (Vorlagen-Nr. 02-08 / V
04957), der tberhaupt die Offenhaltung der Schmidbauerstralie (statt des geplanten
Ruckbaus) als eine von drei Ost-West-Verbindungen (neben dem Diakon-Kerolt-Weg
und der FrauendreiRigerstralle) festlegt, dies jedoch verbunden mit konkret benann-
ten MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung. Auch der Bezirksausschuss 16 hat erst im
Jahr 2019 bekraftigt (BA-Antrags-Nr. 14-20 / B 06787 vom 12.09.2019), Durchgangs-
verkehre im StralRenzug Holzwiesenstralle - Schmidbauerstralle vermeiden und re-
duzieren zu wollen.

Zum anderen verfolgt der gliltige Verkehrsentwicklungsplan (VEP) der Landeshaupt-
stat Mlinchen das Ziel, den Verkehr auf den Hauptstral’en zu blindeln und Neben-
stralRen zu entlasten. Daher sieht die zugrunde gelegte Knotenpunktsgestaltung eine
Starkung der Relation Ottobrunner StraRe (Nordwest) - Unterhachinger Stral3e als
Staatsstrafle und Primarroute gemaf VEP, und somit eine gewisse Entlastung fur den
Pfanzeltplatz als schiitzenswertem Perlacher Ortskern, vor. Gleichzeitig wird die Otto-
brunner StraRe (StdOst) jedoch ihrer prognostizierten Verkehrsmenge gemaf nach
wie vor leistungsfahig angeschlossen. Die Schmidbauerstrale hingegen wird unter-
geordnet angeschlossen, da sie primar der ErschlieBung dienen soll. Im Ubrigen er-
folgt die genaue Spuraufteilung sowie die Lichtsignalplanung nicht im Rahmen des
Bauleitplanverfahrens. Nachdem die Festlegung der notwendigen StralRenflachen im
Bebauungsplanverfahren erfolgt ist, wird im Rahmen der Umsetzung die konkrete
Straflenplanung vom Baureferat ausgearbeitet.

Die Lage der Bushaltestelle wird laut SWM / MVG, wie vom Bezirksausschuss
gewinscht, nicht verschoben. Sie wird an der heutigen Stelle barrierefrei ausgebaut.
Es sei jedoch darauf hingewiesen, dass die urspriinglichen Uberlegungen zur Ver-
schiebung der Bushaltestelle nach Stiden auf den Wunsch des Bezirksausschuss 16
(Stellungnahme im § 4.2-Verfahren aus dem Jahr 2011) zurlickgehen.

Dem Radentscheid wird im vorliegenden Bebauungsplan Rechnung getragen, indem
die StralRenbegrenzungslinien nochmals Uberarbeitet wurden und somit ein Quer-
schnitt geschaffen wurde, der in der weiteren Planung alle derzeit bekannten verkehr-
lichen Anspriiche berticksichtigt.

Die reibungslose Zufahrt zum Krankenhaus Perlach fiir Rettungsfahrzeuge ist ge-
sichert, da die Einfahrt aus der Ottobrunner Stralle in die Schmidbauerstralle durch
die vergleichsweise langen Grinphasen der Ottobrunner Strale problemlos maoglich
ist.

Eine umfassendere Abhandlung der verkehrlichen Entwicklungen im Stadtbezirk 16
liegt dem Bezirksausschuss in Form des Sachstandsberichts zum verkehrlichen
Grundsatzbeschluss Miinchner Sudosten vor (Sitzungsvorlagen Nr. 14-20 / V 16931).

Das Referat flr Stadtplanung und Bauordnung sieht daher, und aufgrund der derzeiti-
gen Situation (Coronavirus), keine Mdglichkeit, die Beschlussvorlage vor Behandlung
im Stadtrat im Unterausschuss des Bezirksausschuss 16 vorzustellen.
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Das Referat fliir Stadtplanung und Bauordnung bittet deshalb auf Grundlage dieser er-
ganzenden Informationen um umgehende Abgabe einer endgultigen Stellungnahme
des Bezirksausschusses.

Endgiiltige Stellungnahme des Bezirksausschusses vom 28.05.2020:

.Der Bezirksausschuss hat lUberhaupt kein Verstandnis dafir, dass bei einem seit
mehr als 30 Jahre andauernden Planungsprozess es nicht moglich sein soll, die Vor-
lage der Planung der Schmidbauerstrae um mehrere Monate zu verschieben um
eine Diskussion und Vorstellung im Bezirksausschuss zu ermdglichen.

Die dadurch eintretende Verzégerung dirfte in Anbetracht der jahrelangen Verzo-
gerung durch die Verwaltung kaum messbar sein.

Die Einwendungen des Bezirksausschusses, so wie sie durch den Vorsitzenden mit
Schreiben vom 3.4.2020 formuliert wurden, bleiben mit vollem Umfang aufrechterhal-
ten.

Die Planungsvorlage basiert auf Zahlen, die aus dem Jahre 2016 stammen und durch
die zwischenzeitliche Bautatigkeit im gesamten Gebiet vollstandig Uberholt sind.

Die Vorlage berucksichtigt auch im Prognosefall wesentliche, gednderte Planungsvor-
gaben nicht (Siedlungs-, Verkehrs- und Freiraumentwicklung im Hachinger Tal, Bau-
gebiet Hochackerstralle, Gewerbeflachenentwicklungsprogramm Perlach Sid). Sie
kann diese auch gar nicht berticksichtigen, denn die verwendeten Zahlung stammen
aus dem Jahr 2016.

Die Auswirkungen des neuen Anschlusses der Schmidbauerstralle auf die grol3raumi-
gen, uberortlichen Verkehrsstrome wurden Uberhaupt nicht untersucht.

Die Planungen im Hinblick auf einen Umbau der Ottobrunner Stral3e im Zuge des
kirzlich beschlossenen Radkonzepts wurden ebenfalls nicht beachtet.

Die Planvorlage ist weder in sich schliissig, noch ausgereift, noch entspricht sie der
aktuellen Verkehrssituation.

Eine Vorstellung im Bezirksausschuss und ein sich daran anschliefiendes ,Update”
sind dringend erforderlich, auch wenn diese erst in einigen Monaten erfolgen kdnnte.

Die Vorstellung kann aber wohl zeitnah stattfinden, da die Sitzungen in ausreichend

groRen Raumen geplant werden kdnnen, bei denen eine gefahrlose Vorstellung und
Diskussion der Vorlage bei Einhaltung der geltenden Sicherheitsregeln gewahrleistet
werden kann.

Nachdem das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung aufgrund der derzeitigen
Situation (Covid 19-Pandemielage) trotzdem keine Mdglichkeit sieht, die Beschluss-
vorlage vor Behandlung im Stadtrat im Unterausschuss des BA 16 vorzustellen, wird
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die Beschlussvorlage vollstandig abgelehnt.”

Stellungnahme:

Bezuglich der Themen Bertcksichtigung des Radentscheides, Planungsgrundlagen
und Schlussigkeit des Planungskonzeptes wird auf die Antwort des Referates flr
Stadtplanung und Bauordnung mit Schreiben vom 13.05.2020 auf die vorlaufige
Stellungnahme des Bezirksausschusses vom 03.04.2020 verwiesen. Diese Themen
wurden erganzend zu den Ausfihrungen in der Begriindung des Bebauungsplanes
ausfuhrlich erlautert. Bei einer Vorstellung der Planung im Unterausschuss des
Bezirksausschuss 16 wirden keine weiteren Aspekte seitens des Referates flr
Stadtplanung und Bauordnung dargelegt werden.

Die Rechtskraft des Bebauungsplanes Nr. 1960 ist zudem die Voraussetzung fir den
Bebauungsplan Nr. 1638, Ottobrunner Stral3e, dessen Ziel die Realisierung von
Wohnungsbau ist.

Die vom Bezirksausschuss geforderte Verschiebung des Billigungsbeschlusses um
mehrere Monate, wirde bedeuten, dass eine Rechtskraft des Bebauungsplanes im
Jahr 2020 nicht mehr moglich ware. Dies hatte zur Folge, dass sich auch die
Realisierung des in Minchen dringend bendtigten Wohnraums verzégern wurde.
Deshalb kann das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung dem Anliegen des
Bezirksausschusses nicht entsprechen.

Vorbehaltlicher Satzungsbeschluss

Der Beschluss (siehe Ziffer 7 im Antrag der Referentin) ergeht unter dem Vorbehalt einer
erneuten Beschlussfassung, wenn wahrend der 6ffentlichen Auslegung Bedenken oder
Anregungen eingehen. In diesem Fall wird die Angelegenheit dem Ausschuss fur Stadtpla-
nung und Bauordnung erneut zur Beschlussfassung vorgelegt.

Der Bezirksausschuss des 16. Stadtbezirks hat Abdrucke der Sitzungsvorlage erhalten.

Dem Korreferenten, Herrn Stadtrat Paul Bickelbacher und dem zustandigen Verwaltungs-
beirat Christian Muller, ist ein Abdruck der Sitzungsvorlage zugeleitet worden.
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Antrag der Referentin

Ich beantrage Folgendes:

1.

Den AuRerungen aus der frithzeitigen Unterrichtung der Offentlichkeit gemaR § 3
Abs. 1i.V.m. § 13a Abs. 3 Satz 1 Nr. 2 Alt. 2 BauGB kann nur nach MalRgabe der
Ausfihrungen unter Punkt A des Vortrages entsprochen werden.

Den Stellungnahmen aus den Beteiligungsverfahren nach § 4 Abs. 2 BauGB kann nur
nach MalRgabe der Ausfiihrungen unter Punkt B des Vortrages entsprochen werden.

Die Anregungen des Bezirksausschusses 16 im Rahmen des Spartenumlaufs kdnnen
nur nach Maligabe des Vortrages unter Punkt C des Vortrages entsprochen werden.

Der Entwurf des Bebauungsplanes mit Griinordnung Nr. 1960 flir den Bereich
Schmidbauerstralle zwischen Ottobrunner Straf3e (6stlich) und HofangerstraRe (west-
lich) - Plan vom 03.06.2020 und Text - und die dazugehdrige Begrindung werden ge-
billigt.

Das Planungsreferat wird beauftragt, den Entwurf des Bebauungsplanes mit Grinord-
nung gemal § 3 Abs. 2 BauGB o&ffentlich auszulegen.

Der Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 1960 wird gemaR § 10 Abs. 1 BauGB als
Satzung erlassen. Inm wird die nachfolgende Begrindung beigegeben.

Dieser Satzungsbeschluss ergeht unter Vorbehalt einer erneuten Beschlussfassung
nur bei fristgerecht eingehenden Anregungen wahrend der 6ffentlichen Auslegung ge-
maf § 3 Abs. 2 BauGB.

Der Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.
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Entwurf Satzungstext

Bebauungsplan mit Grunordnung Nr. 1960

der Landeshauptstadt Miinchen

Schmidbauerstralie zwischen

Ottobrunner StralRe (6stlich) und HofangerstralRe (westlich)

(Teilanderung der Bebauungsplane mit Grinordnung Nr. 57 aw, 172 a und 172 b)

vom ....

Die Landeshauptstadt Minchen erlasst aufgrund der §§ 9 und 10 Abs.1 des Baugesetzbuches
(BauGB), der Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstlicke (BauNVO), des Art. 23
der Gemeindeordnung fir den Freistaat Bayern (GO), der Art. 81 und 6 Abs. 5 der Bayeri-
schen Bauordnung (BayBO) und der §§ 9 und 11 des Bundesnaturschutzgesetzes
(BNatSchG) in Verbindung mit Art. 4 des Gesetzes Uber den Schutz der Natur, die Pflege der
Landschaft und die Erholung in der freien Natur (BayNatSchG) folgende Satzung:

§1

Bebauungsplan mit Griinordnung

(1) Fur den Bereich Schmidbauerstralle zwischen der Ottobrunner Strafde (Ostlich) und
Hofangerstralie (westlich) wird ein Bebauungsplan mit Griinordnung als Satzung erlas-
sen.

(2) Der Bebauungsplan besteht aus dem Plan der Landeshauptstadt Minchen vom
03.06.2020, angefertigt vom Kommunalreferat — Geodaten Service Minchen am
und diesem Satzungstext.

(3) Die vom vorliegenden Bebauungsplan erfassten Teile der rechtsverbindlichen Bebauungs-
plane Nrn. 57 aw (MUABI. Nr. 27 vom 30.09.1993; S 295, 296), 172a (MUABI. Nr. 30 vom
30.10.1969) und 172b (MUABI. Nr. 32 vom 20.11.1970) werden durch diesen Bebauungs-
plan Nr. 1960 verdrangt bzw. erganzt insofern mit diesem Bebauungsplan Regelungen ge-
troffen werden.

Die nicht von der Teildanderung betroffenen Festsetzungen der genannten rechtsverbindli-
chen Bebauungsplane behalten ihre Gultigkeit.

§ 2

SchallschutzmafRnahmen

(1) Entlang der Aul3enspielflache der Kindertageseinrichtung an der Ottobrunner Strale 107
ist eine Larmschutzwand mit einer Hohe von 2,30 m Uber Gelandeoberkante im Osten in
Richtung der Ottobrunner Stral3e und einer Héhe von 1,50 m Gber Gelandeoberkante im
Norden in Richtung der Schmidbauerstrale herzustellen. Von der festgesetzten Hohe der
Larmschutzwand kann ausnahmsweise abgewichen werden, sofern die Einhaltung eines
Zielwertes von bis zu 59 dB(A) auf der gesamten Aullenspielflache durch andere Mal3nah-
men sichergestellt ist.

Von der festgesetzten Lage der Larmschutzwand kann geringfligig abgewichen werden,
sofern dies aus Grunden des Baumschutzes oder aus technischen Grunden erforderlich



§3

Seite 28

ist und keine 6ffentlichen Belange entgegen stehen.
Sollte die Kindertageseinrichtung aufgegeben werden, kann die Larmschutzwand entfal-
len.

Entlang der AuRenspielflache der Kindertageseinrichtung an der Hofangerstralte 162 ist
eine Larmschutzwand mit einer Hohe von 1,25 m Uber Gelandeoberkante Uber eine Lan-
ge von etwa 28 m herzustellen. Die Errichtung der Larmschutzwand kann ausnahmsweise
entfallen, sofern die Einhaltung eines Zielwertes von 59 dB(A) auf der gesamten Aufien-
spielflache durch andere Mallnahmen sichergestellt ist.

Von der festgesetzten Lage der Larmschutzwand kann geringfligig abgewichen werden,
sofern dies aus Grinden des Baumschutzes oder aus technischen Griinden erforderlich
ist und keine o6ffentlichen Belange entgegen stehen.

Die Larmschutzwande gemaR Abs. 1 und 2 sind gemaf ZTV-Lws 06 (Zusatzliche techni-
sche Vorschriften und Richtlinien fur die Ausfuhrung von Larmschutzwanden vom
08.02.2007) hochabsorbierend mit einem Absorbtionsgrad von mindestens 8 dB(A) auszu-
bilden.

Dienstbarkeitsflachen

§4

Von der festgesetzten Lage der Dienstbarkeitsflachen kann ausnahmsweise abgewichen
werden, wenn technische oder gestalterische Griinde dies erfordern und die
Abweichungen unter Wirdigung nachbarlicher Interessen mit den 6ffentlichen Belangen
vereinbar sind.

Griinordnung

(1)

Die Bepflanzung und Begrinung des Planungsgebiets ist entsprechend den planlichen
und textlichen Festsetzungen zu erhalten. Ausgefallene Gehoélze und Baume sind nachzu-
pflanzen. Nachpflanzungen haben den festgesetzten Guteanforderungen zu entsprechen.
Notwendige Zugange und Zufahrten sind von den Begriinungsfestsetzungen ausgenom-
men.

Die im Plan als Flachen zu begriinen und zu bepflanzen festgesetzten Bereiche sind als
Rasen- oder Pflanzflachen mit Baumpflanzungen zu gestalten.

Pro angefangene 200 m? der nicht tUberbauten Grundstlicksflachen sowie der 6ffentlichen
Grunflache ist mindestens ein standortgerechter, grolRer (Endwuchshéhe > 20 m) Laub-
baum mit 20-25 cm Stammumfang zu pflanzen. Baumbestand, der diesen Kriterien ent-
spricht, ist anzurechnen.

Beide Larmschutzwande sind, sofern in den Kronen- und Wurzelbereich von Gehdlzen
eingegriffen werden muss, baumerhaltend (minimal invasiv und mit Punktfundamenten) zu
erstellen.

Die beiden festgesetzten Larmschutzwande sind, zur Strallenseite hin, mit standort-
gerechten Strauchern einzugrunen.
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(6) Die festgesetzten Leitungsrechtsflachen dirfen nur mit flach wurzelnden kleinen Baumen
und Strauchern bepflanzt werden. Fir Wartungs- und Reparaturarbeiten kann die Be-
pflanzung entfernt werden. Sie ist nach erfolgter Reparatur nachzupflanzen.

(7) Von den Festsetzungen kann in Lage und Flache, insbesondere bei Nachpflanzung von
den im Plan als zu erhalten festgesetzten Baumen in der Stralenverkehrsflache, abgewi-
chen werden, soweit die Abweichung griinordnerisch vertretbar ist, die Grundzige der
Planung nicht berihrt werden und die Abweichung unter Wirdigung nachbarlicher Interes-
sen jeweils mit den 6ffentlichen Belangen vereinbar ist.

§5

Inkrafttreten
Der Bebauungsplan tritt mit der Bekanntmachung gemaf § 10 Abs. 3 BauGB in Kraft.
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Planungsvoraussetzungen

Der Stadtrat hat das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung mit Aufstellungsbe-
schluss vom 27.10.2004 beauftragt, fur den westlichen Teilabschnitt der Schmid-
bauerstraRe das Verfahren zur Anderung des Bebauungsplanes mit Griinordnung
Nr. 57 aw einzuleiten mit dem Ziel, die Schmidbauerstralle in diesem Bereich pla-
nungsrechtlich festzusetzen.

Der seit 30.09.1993 rechtsverbindliche Bebauungsplan Nr. 57 aw mit einem
Gesamtumgriff von ca. 6 ha sieht im Wesentlichen die Ausweisung von Wohnbaufla-
chen und o6ffentlicher Griinflache vor. Hierzu war es vorgesehen, die Schmidbauer-
stralle zwischen Hofangerstrale und Ottobrunner Strale zuriick zu bauen und als
Teil der geplanten Parkanlage zu nutzen. Dementsprechend wird im Bebauungsplan
Nr. 57 aw auf dem Stralkenabschnitt eine 6ffentliche Grinflache festgesetzt.

Im noérdlich gelegenen Planungsgebiet Ottobrunner Stralle (6stlich) wurden zwischen
Oktober 2001 und Marz 2002 die sog. ,Werkstattgesprache zum Verkehrskonzept
des Bebauungsplans mit Griinordnung Nr. 1638 Ottobrunner Straf3e (Ostlich)* durch-
gefuhrt. Die Ergebnisse der Werkstattgesprache und der darauf aufbauende verkehr-
liche Grundsatzbeschluss fiir den Bereich HechtseestralRe (sidl.), Innsbrucker Ring
(stidwestl.), Ottobrunner StralRe (6stlich), Schmidbauerstrale (n6rdl.) und Hofanger-
stral’e (westl.) wurden am 27.10.2004 von der Vollversammlung des Stadtrats zur
Kenntnis genommen und beschlossen.

Im verkehrlichen Grundsatzbeschluss wurde beschlossen, dass bis zur Rechtswirk-
samkeit des Bebauungsplanes Nr. 1960 die Auflassung der Schmidbauerstral3e nicht
vollzogen werden soll. Zudem soll die Schmidbauerstralle zur Erschliefung der Ge-
biete ostlich der Ottobrunner Strafl’e nach dem Prinzip der gleichmaRigen Lastenver-
teilung auch kunftig erhalten bleiben. Zur Verringerung der bestehenden Verkehrsbe-
lastungen im westlichen Teilabschnitt der Schmidbauerstral3e sind zusatzlich Mal-
nahmen zur Verkehrsberuhigung zu ergreifen.

Im Zuge der planungsrechtlichen Neuausweisung der Schmidbauerstralle als 6ffentli-
che Verkehrsflache ist als MalRnahme zur Verkehrsberuhigung der Umbau des Kno-
tenpunktes Ottobrunner Stra3e mit den Einmindungen Schmidbauerstralle und Un-
terhachinger Stralle geplant. Mit dieser MalRnahme soll das Verkehrsaufkommen in
der Schmidbauerstral’e minimiert werden, so dass eine vertragliche Situation im
Wohnumfeld insbesondere in Bezug auf den Schallschutz erreicht werden kann.
Nach dem Aufstellungsbeschluss Nr. 1960 vom 27.10.2004, der friihzeitigen Blrger-
beteiligung gemaf § 3 Abs. 1 BauGB (09.03.2011 — 12.04.2011) sowie parallel der
Behordenbeteiligung gemaf § 4 Abs. 2 BauGB (24.03.2011 — 27.04.2011) wurde die
Wiederholung der Behérdenbeteiligung gemal § 4 Abs. 2 BauGB auf der Grundlage
der aktualisierten Larm- und Verkehrsgutachten (Prognosehorizont 2030 statt bisher
2025) vom 24.02.2020 bis 27.03.2020 durchgefiihrt.
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Ausgangssituation
Lage im Stadtgebiet und Eigentumsverhaltnisse

Die SchmidbauerstralRe liegt im Stidosten der Stadt, nordwestlich des Altperlacher
.Dorfkerns” im 16. Stadtbezirk (Ramersdorf-Perlach) zwischen der Ottobrunner
Stral’e und dem Pfanzeltplatz.

Der Umgriff umfasst ca. 1,6 ha. Die Uberwiegende Mehrheit der Grundstticksflachen
ist in stadtischem Eigentum. Auf einem kleineren Teilabschnitt verlauft die heutige
SchmidbauerstralRe Uber private Grundstlicksflachen. Wenige weitere Einzelflachen,
insbesondere eine ca. 325 m? grofRe Flache zwischen Ottobrunner Strafe und der
bestehenden StralRenfiihrung der Schmidbauerstralle, befinden sich ebenfalls in Pri-
vateigentum. Die Kinderkrippe an der Ottobrunner Strafl’e 107 befindet sich auf dem
Grundstlck einer WEG bestehend aus GWG und Landeshauptstadt Minchen.

Stadtebauliche und griinordnerische Bestandsanalyse

Das Umfeld des Planungsgebietes ist gepragt durch gemischte Strukturen (z.B. Tank-
stelle, Gewerbe, aber auch einzelne Wohnhauser, Gartnerei) westlich der Ottobrun-
ner Stral3e sowie durch Geschosswohnungsbau mit bis zu neun Geschossen 6stlich
der Ottobrunner Stral3e. Sidlich der Schmidbauerstralie befindet sich eine vierge-
schossige Wohnanlage der GWG einschlief3lich einer Kindertageseinrichtung (Kin-
derkrippe) im Erdgeschoss. Der Freibereich der Kindertageseinrichtung ist zur
Schmidbauerstral3e orientiert. Nordlich der Schmidbauerstralle befindet sich eine 6f-
fentliche Grunflache. Im EinmiUndungsbereich zur Hofangerstrale ist eine weitere
Kindertageseinrichtung (Kindertagesstatte) mit Freibereich zur &ffentlichen Granfla-
che bzw. Schmidbauerstraf’e vorhanden. Das 6stlich angrenzende Umfeld der
SchmidbauerstralRe bis zum Pfanzeltplatz ist gepragt durch die Klinik Minchen-Per-
lach sowie weitere Wohngebaude.

Das Planungsgebiet besteht im Wesentlichen aus den im Umgriff liegenden Stral3en-

verkehrsflachen der Ottobrunner Stralle, der Schmidbauerstralie sowie der Hofanger-
stralRe. Im Einmundungsbereich von Ottobrunner StraRe und Schmidbauerstrale be-

findet sich ein privat genutzter Parkplatz mit ca. 30 Stellplatzen, der auch als Stellfla-

che fiir Recyclingcontainer genutzt wird.

Sudlich der Schmidbauerstra’e und im Bereich Schmidbauerstral’e / Hofangerstrale
runden die AuRenspielflache der Kindertageseinrichtung bzw. die Kindertagesstatte
HofangerstralRe 162 den Planungsumgriff ab.

Orts- und StraBenbild / Vegetation und Artenschutz

Das Bild der Schmidbauerstral3e wird Uberwiegend gepragt durch Baumbestand jun-
gen bis mittleren Alters sudlich und nérdlich der Fahrbahn.

Innerhalb der Baumreihe im Studen zwischen Fahrbahn und Gehweg befindet sich im
westlichen Teil der Schmidbauerstralte das Biotop M-531.001, das urspringlich aus

vier Kastanien bestand. Im Arten- und Biotopschutzprogramm ist dieses Biotop unter
der Flachen-Nr. 742 gefuhrt. Als Ziel sieht das Arten- und Biotopschutzprogramm den
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Erhalt, die Pflege und Optimierung der Baumreihe vor. Die Vitalitat vor allem der vier
Kastanien war durch ihr hohes Alter und die vorhandenen Stamm- und Astschaden
herabgesetzt. Mittlerweile ist nur noch eine Kastanie vorhanden. Auf dem angrenzen-
den sudlichen Grundstuck befindet sich eine Gehdlzkulisse verschiedenen Alters.

Nordlich des Einmindungsbereiches von Ottobrunner Strale und Schmidbauer-
stralle steht eine altere, Uberwiegend aus Fichten bestehende Baumreihe, die den
dort vorhandenen Parkplatz von der ndrdlich anschlielienden Wohnanlage abgrenzt.
Eine Teilflache im nordwestlichen Bereich unterliegt der Baumschutzverordnung.

Einige Baume entlang der Ottobrunner Straf3e (n6rdlich der Schmidbauerstralie) wei-
sen einen Stammumfang von ca. 80-100 cm mit guter Vitalitat auf. Sie stehen in der
bereits als Verkehrsflache festgesetzten Flache. Es konnten keine Hohlungen, Nester
oder dergleichen festgestellt werden. Eine Esche im Bereich der derzeit nach Stden
abknickenden Schmidbauerstrale weist eine geringere Vitalitat auf, es sind an ehe-
maligen Astschnittstellen Einfaulungen mit beginnender Hohlenbildung zu erkennen,
sie wurde in der Vergangenheit starker baumpflegerisch behandelt. Ein Habitatpoten-
zial fur Vogel und Fledermause ist dort jedoch mit hinreichender Sicherheit noch nicht
gegeben.

Grundsatzlich bieten die Gehdlze Nistmaoglichkeiten fir Vogel, die jedes Jahr ein neu-
es Nest in Baumen und Strauchern bauen. Somit finden hier vor allem ,Allerwelts-
Arten“ wie Amsel oder Elster einen Lebensraum.

Verkehrliche ErschlieBung
Offentlicher Verkehr

Die ErschlielBung durch den 6ffentlichen Verkehr erfolgt durch die in der Ottobrunner
Stral’e verkehrende MetroBuslinie 55 vom Ostbahnhof tber Neuperlach Zentrum —
nach Waldperlach bzw. nach Putzbrunn. Die nachstgelegene Haltestelle ,Weddigen-
stralle® liegt ca. 100 m nérdlich der Einmiindung der Schmidbauerstralle in die Otto-
brunner Stral3e. Von hier sind die U-Bahnhoéfe Karl-Preis-Platz und Neuperlach
Zentrum in weniger als 10 Minuten Fahrzeit zu erreichen.

In der Schmidbauerstral3e und der Unterhachinger Stralde verlauft kein offentlicher
Nahverkehr.

Motorisierter Individualverkehr

Die Ottobrunner Stralle nordoéstlich der Einmindung der Unterhachinger Straf}e und
die Unterhachinger Stralde sind ortliche Hauptverkehrsstrallen mit maflgebender Ver-
bindungsfunktion. Die Ottobrunner Stralle zwischen dem Mittleren Ring und der Un-
terhachinger Strale sowie die Unterhachinger Stralle dienen als Staatsstralle

St 2368 auch dem Durchgangsverkehr.

Die Ottobrunner StralRe slidostlich der Einmindung der Unterhachinger Strale ist
nicht Bestandteil des stadtischen HauptstralRennetzes und erflllt daher Uberwiegend
eine Sammelfunktion.
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Die SchmidbauerstralRe hat im Stralennetz eine ErschlieBungsfunktion und ist be-
reits heute bis zum Knotenpunkt mit der Holzwiesenstral3e Teil einer Tempo-30-Zone.
Im weiteren Verlauf bis zum Pfanzeltplatz ist die Schmidbauerstralle als verkehrsbe-
ruhigter Bereich ausgewiesen.

Gegenulber der Einmindung Hofangerstralle befindet sich eine Zufahrt der Klinik
Minchen-Perlach.

Die relevanten Strallenabschnitte im Umgriff bzw. im naheren Umgriff der Planung
weisen in der Analyse der Bestandssituation folgende Verkehrsmengen auf:

StralRenabschnitt Verkehrsmenge Kfz / 24 h | SV-Anteil [%]
Ottobrunner Strale (Nord) westlich der 15.300 6,2
Unterhachinger Stralle

Ottobrunner StralRe (Sud) 6stlich der 10.300 6,6
Unterhachinger Stralle

Unterhachinger Stral3e zwischen 7.700 41
Ottobrunner Stral’e und Hochackerstralte

Schmidbauerstraflte 5.800 2,2

Tabelle 1: Bestandssituation im Jahr 2016 mit Verkehrsmenge absolut (Kfz/24h) so-
wie Anteil des Schwerlastkraftverkehrs (SV) in Prozent.

Kreuzungsbereich Ottobrunner Strae / Unterhachinger StralRe bzw.
SchmidbauerstraBBe

Gegenwartig ist der Knotenpunkt Ottobrunner StralRe / Unterhachinger Stralle /
Schmidbauerstralde als vollsignalisierter vierarmiger Knotenpunkt ausgebaut. Die
Hauptrichtung stellt dabei die Ottobrunner Strafte dar. Die Einmiindungen der
Schmidbauerstrale und der Unterhachinger Stral3e liegen sich gegentber, so dass
derzeit Verkehre in Nord-Sid-Richtung und umgekehrt direkt den Knotenpunkt tiber-
queren konnen. Die Schmidbauerstralle besitzt zudem eine signalisierte Rechtsein-
biegespur in die Ottobrunner Stral3e.

FuB- und Radwege

In der Ottobrunner Strafe wie auch in der Unterhachinger Strale sind straRenbeglei-
tend auf beiden Seiten jeweils Ful3- und Radwege im Bestand vorhanden. Sie sind
dabei weitraumig an das Ubergeordnete offentliche Rad- und Wegenetz angebunden.
Die vorhandenen Radverkehrsanlagen entsprechen dabei nicht den Vorgaben des
Radentscheids (RIS - Vorlagen-Nr.: 14-20 / V 15572).

In der Schmidbauerstralte wird der Radverkehr in der Tempo-30-Zone im Mischver-
kehr mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn gefuhrt. Die durchgangige fuBlaufige Er-
schlielung erfolgt parallel zur Schmidbauerstral3e auf deren Sludseite. Ein ausgebau-
ter FuRweg fuhrt hier - durch die bestehende Baumreihe getrennt von der Fahrbahn -
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von der Ottobrunner Stral3e Uber die Einmindung der Hofangerstralle hinaus in Rich-
tung Pfanzeltplatz. Auf der Nordseite der Schmidbauerstralle findet eine fuRlaufige
Erschliefung Uber die bestehenden FuRwege innerhalb der offentlichen Parkanlage
statt.

In Teilen der Schmidbauerstralle verlauft gemar dem Verkehrsentwicklungsplan Rad-
verkehr (VEP-R) eine Hauptroute fir den Radverkehr.

Vorbelastungen durch Larm

Durch das hohe Verkehrsaufkommen auf der Ottobrunner Stral3e sowie die Schmid-
bauerstral3e ist die umgebende Bebauung bereits im Bestand durch Verkehrslarm be-
lastet.

Durch den bestehenden Standort flr Recyclingcontainer ist bei Einhaltung der zeitlich
beschrankten Nutzungszeiten keine relevante Larmbelastung der umliegenden
Wohnbebauung anzunehmen.

Aktuelle lufthygienische Situation

Im Planungsumgriff wird die lufthygienische Situation tGberwiegend durch die Emissio-
nen des Kfz-Verkehrs der Ottobrunner und der Unterhachinger Stral3e bestimmt. Ge-
maf Verkehrsmengenkarte von 2018 liegen dort Verkehrsstarken von bis zu 15.000
KFZ/24h an der Ottobrunner Stral’e und 8.000 KFZ/24h an der Unterhachinger
Stral’e vor. Die Schmidbauerstralle ist in der Verkehrsmengenkarte aufgrund zu ge-
ringer Verkehrsstarken nicht aufgefiihrt.

Ein NO2-Passivsammler des freiwilligen Messnetzes der Landeshauptstadt Minchen
befindet sich im weiteren Umgriff des Planungsgebietes in der Putzbrunner Stralle 5.
Der dort gemessene Jahresmittelwert fir 2019 betragt 35 ug/m?, womit der gesetzli-
che NO2-Jahresmittelgrenzwerte gemaf der 39. BImSchV des Bundesimmissions-
schutzgesetzes von 40 ug/m? eingehalten ist. Die gemessene geringe Stickstoffdi-
oxidbelastung ist charakteristisch fir Minchner Wohngebiete.

Laut lufthygienischer Prognose der 7. Fortschreibung des Luftreinhalteplans fir das
Stadtgebiet Minchen von der Regierung von Oberbayern wird fur das Prognosejahr
2020 im direkten und erweiterten Umgriff keine Grenzwertliberschreitung prognosti-
ziert.

In der Karte zum Referenzszenario SO des Masterplans zur Luftreinhaltung der Lan-
deshauptstadt Minchen wird die NO2-Belastung im Jahresmittel im Hauptverkehrs-
strallennetz fliir das Bezugsjahr 2020 prognostiziert. Im direkten Planungsumgriff wird
hier keine NO2-Uberschreitung berechnet, fiir die Schmidbauerstrae wird ein Wert
von 34 yg/m?® angegeben. Eine Grenzwertuberschreitung ist fur den Knoten Ottobrun-
ner Strale und Pflanzeltplatz mit 49 ug/m? berechnet.

Die Jahresgrenzwerte fur Feinstaub (PM10, PM2,5) werden im gesamten Stadtgebiet
seit 2012 und damit auch im Planungsumfeld eingehalten.
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Planerische und rechtliche Ausgangslage
Flachennutzungsplanung mit integrierter Landschaftsplanung

Das Planungsgebiet ist im Wesentlichen als Stralle sowie als allgemeine Griinflache
(AG) dargestellt. Die Kindertageseinrichtung im Norden an der Hofangerstral3e ist als
Reines Wohngebiet (WR) und die Kindertageseinrichtung an der Ottobrunner Stralle
als Allgemeines Wohngebiet (WA) dargestellt. Angrenzend sind entlang der Ottobrun-
ner Strale westlich Wohngebiete (WA und WR) sowie ein Mischgebiet (MI) angeord-
net. Ostlich gliedern sich ebenfalls Wohngebiete (WR und WA) sowie eine allgemeine
Grinflache (AG) an. Diese setzt sich nordlich der Schmidbauerstralle weiter fort. An
die sudliche Bebauung der Schmidbauerstrale grenzen dstlich die Flachen der Klinik
Minchen-Perlach, die im Flachennutzungsplan als Gemeinbedarf Sicherheit (GS)
eingetragen sind. Der westliche Teil des Planungsgebietes ist mit der Schraffur Uber-
geordnete Grinbeziehung Uberlagert.

Verkehrsentwicklungsplan, weitere Beschliisse zum Thema Verkehr

Die Ottobrunner Stralle nordwestlich der Unterhachinger Stral’e und die Unterhachin-
ger StralRe sind Teil des Sekundarnetzes des Verkehrsentwicklungsplanes (VEP) der
Landeshauptstadt Minchen. Weiter sind sie als StaatsstralRe St 2368 klassifiziert. Die
Ottobrunner StralRe stidostlich der Unterhachinger Strale ist nicht Teil des sogenann-
ten HauptstralBennetzes des VEP.

Im Gegensatz zur derzeitigen Lage mit der Ottobrunner Stral3e als Hauptrichtung
sollte gemaR dem Verkehrsentwicklungsplan und der Klassifizierung die Verbindung
Ottobrunner Strafle von Nordwesten und Unterhachinger StrafRe die Hauptrichtung
darstellen.

Mit dem Beschluss ,Beschleunigung der Buslinie 55 zwischen Diakon-Kerolt-Weg
und Waldperlach” des gemeinsamen Ausschusses flr Arbeit und Wirtschaft, Kreisver-
waltungs- und Bauausschusses vom 15.12.2009 wurde die Beschleunigung der Me-
trobuslinie 55 u.a. auch fir den Abschnitt im Planungsgebiet beschlossen. Dies be-
deutet, dass durch die Planungen nicht die Gewinne der Beschleunigung der Metro-
buslinie 55 konterkariert werden sollten.

Folgende in diesem Planungsprojekt relevanten Ziele des Radentscheides
(Stadtratsbeschlusses der Vollversammlung vom 24.07.2019, Sitzungsvorlagen Nr.
14-20 / V 15572) wurden vom Stadtrat ibernommen:

+ Qualitat von Radwegen

An fur den Radverkehr gewidmeten Gemeindestralien mit hohem Kfz-Auf-
kommen oder zulassigen Geschwindigkeiten Uber 30 km/h gibt es baulich ge-
schitzte Radwege. Diese haben eine nutzbare Mindestbreite von 2,30 m pro
Fahrtrichtung, zuzlglich seitlicher Sicherheitsabstédnde, sowie eine durch-
gehend ebene und eingefarbte Oberflache ohne Bordsteinkanten und sind
baulich so gestaltet, dass unzulassiges Befahren und Halten durch Kraftfahr-
zeuge unterbleibt. Radverkehrsanlagen sind mdglichst ganzjahrig nutzbar.
(Anmerkung: Diese Sicherheitsabstande betragen nach wie vor u.A.
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zu festen Einbauten: 0,25 m; zu langs parkenden Autos: 0,75 m; zur Fahr-
bahn: 0,50 m)

+  Gestaltung von Kreuzungen und Einmindungen
Gemeindestralien sind an Kreuzungen, Einmindungen und Einfahrten baulich
so gestaltet, dass freie Sichtbeziehungen fir und auf den Radverkehr gege-
ben sind und Kraftfahrzeuge moglichst nur langsam abbiegen kénnen. Rad-
wege sind dort an Ampeln baulich so gestaltet, dass eine Fahrradampel mit
Gelbphase mdglich ist und ausreichend grofle Radaufstellflachen vorhanden
sind. Bei der Querung von nicht-bevorrechtigten Stralen oder Ein- und Aus-
fahrten werden sie ohne Héhenveranderung weitergefihrt.

Mit dem Beschluss der Vollversammlung vom 19.02.2020 (Sitzungsvorlagen-Nr. 14-
20 /V 15439) wurde das Planungsreferat beauftragt, dem Stadtrat einen Zwischenbe-
richt des Infrastrukturteils des Nahverkehrsplans (NVP) bis zum Ende des Jahres
2020 vorzulegen. Die Mallinahme Tram Ostbahnhof - Neuperlach (iber Ramersdorf)
wird dabei vordringlich untersucht. Der Untersuchungskorridor wird sich aller Voraus-
sicht nach am Verlauf der heutigen Buslinie 55 orientieren und somit auch entlang der
Ottobrunner Straf3e im Bebauungsplanumgriff des Bebauungsplanes Nr. 1960.

Eine konkrete Planung wird jedoch erst im Rahmen eines Planfeststellungsverfahrens
seitens der SWM / MVG erfolgen. Da im Bereich des Bebauungsplanes Nr. 1960 nur
eine Fuhrung im Mischverkehr in Frage kommt und die verfugbare Strallenraumbreite
von mindestens 25 m nach derzeitigem Ermessen auch die Anlage von Haltestellen
erlaubt, hat die mdgliche zukunftige Trambahnlinie keinen Einfluss auf den Bebau-
ungsplan.

Bestehendes Baurecht im Planungsumgriff und Umfeld

Seit 30.09.1993 gilt in dem Bereich des Planungsumgriffs Nr. 1960 Schmidbauer-
stralRe der rechtsverbindliche Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 57 aw - Stadltteil
Perlach; Ottobrunner Stralle, Standler Stralle und Hofangerstralie, der wesentliche
Teile des Planungsgebietes umfasst. Neben der Ausweisung von Bauflachen (Wohn-
gebiete und Gemeinbedarfsflache Kindertagesstatte) sieht er die Auflassung (Beseiti-
gung) des Abschnittes der Schmidbauerstralle zwischen HofangerstralRe und Otto-
brunner Stra3e vor und setzt an dieser Stelle offentliche Grunflache fest. Sudlich der
SchmidbauerstralRe setzt dieser Bebauungsplan ein Allgemeines Wohngebiet und
nordlich der Schmidbauerstralie eine Gemeinbedarfsflache Kindertagesstatte sowie
daran ndérdlich anschliefend ein Reines Wohngebiet fest.

Im Bereich des Knotenpunktes mit der Ottobrunner Stral3e gilt der rechtsverbindliche
Bebauungsplan Nr. 172 a aus dem Jahr 1969, der u.a. ein reines Wohngebiet mit
vier- bis neungeschossigen Wohngebduden festsetzt. Weitere Bebauungsplane in der
Umgebung sind der Bebauungsplan Nr. 1317 vom 25.03.1981 und der Bebauungs-
plan Nr. 172 b vom 29.10.1970, die die Flachen westlich der Ottobrunner Stralte um-
fassen. Der Bebauungsplan Nr. 172 b setzt Allgemeine und Reine Wohngebiete mit
zwei bis viergeschossigen Wohngebauden fest.
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Denkmalschutz

Das Planungsgebiet liegt auf dem Bodendenkmal D-1-7835-0448, einer Siedlung der
réomischen Kaiserzeit und eines Reihengraberfeldes des Frihmittelalters.

Planungsziele

Verkehrsplanerische Ziele

Anpassung der bestehenden Strallenabschnitte der Ottobrunner Stral’e und
Schmidbauerstraflie im Umgriff an die verkehrlichen Anforderungen in Bezug auf
die bestehenden wie auch langfristig zu erwartenden Verkehre
planungsrechtliche Sicherung des Teilabschnitts der Schmidbauerstralle zwi-
schen Ottobrunner Strafle und der Einmindung Hofangerstralle als Erschlie-
Rungsstralie

weitestgehende Reduzierung der Durchgangsverkehre im Zuge der Schmid-
bauerstra’e und im weiteren Verlauf Hofangerstralle

Schaffung der planungsrechtlichen Voraussetzungen fur den Umbau des Knoten-
punktes Ottobrunner Stralde / Unterhachinger Stral3e

Starkung der Nahmobilitat durch Berticksichtigung und Starkung der Belange des
offentlichen Personennahverkehrs sowie des Ful®- und Radverkehrs

Starkung der Hauptverbindung Ottobrunner Stralle — Unterhachinger Stralle
(Staatsstral’e St 2368)

Reduzierung des Durchgangsverkehrs am Pfanzeltplatz (Steuerung der Ver-
kehrsmenge in der Ottobrunner Strale stdoéstlich der Unterhachinger Stralde)

Stadtebauliche Ziele

Schutz der bestehenden Wohnbebauung und sozialen Infrastruktur vor unvertrag-
licher Verkehrsbelastung, insbesondere unzumutbarem Schalleintrag

Anpassung des vorhandenen Bauliniengefliges entlang der Ottobrunner Stralle
an den bestehenden bzw. geplanten Stralenausbau sowie vorhandene Grund-
stlicksgrenzen

Griinordnerische Ziele

Schutz und gréltmaoglicher Erhalt sowie auch Erganzung der bestehenden Griin-
strukturen, insbesondere der ortsbildpragenden Baumreihe entlang der Schmid-
bauerstralle

Starkung der Ubergeordneten Griinbeziehung

Stadtraumliche Aufwertung des Anschlussbereiches der Schmidbauerstral’e an
die Ottobrunner Stralle

Erhalt bzw. Verbesserung der Wegebeziehungen

Planungskonzept

Das Planungskonzept sieht die Offenhaltung der Schmidbauerstrale zur optimierten
ErschlielBung der Gebiete dstlich der Ottobrunner Strale im Zusammenspiel mit
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weiteren Ost-West Achsen im Bereich des Bebauungsplanentwurfs Nr. 1638 vor.
Gleichzeitig soll eine Optimierung der Verkehrsmengen erreicht werden.

Das Planungskonzept sieht dazu als wesentliche bauliche Malinahme die Neugestal-
tung des Knotenpunktes Ottobrunner Stralle, Unterhachinger Strafle und Schmid-
bauerstralle vor. Die bestehende Trasse der Schmidbauerstralle soll dabei grund-
satzlich unverandert erhalten bleiben. Der Einmindungsbereich in die Ottobrunner
Stral3e soll jedoch neu ausgestaltet werden. Hierzu ist vorgesehen, die Einmindung
der Schmidbauerstrale zukiinftig um ca. 30 m nach Nordwesten zu verschieben, um
die direkte Durchfahrmdglichkeit von und zur Unterhachinger Stral3e aufzulésen und
damit eine Verringerung des Verkehrsaufkommens in der Schmidbauerstrafie zu er-
reichen.

Durch die Verschiebung des Anschlussbereichs nach Nordwesten wird zudem eine
senkrechte Einmindung der Schmidbauerstrale in die Ottobrunner Stral3e erreicht.
Zur anschaulichen Verdeutlichung ist das Prinzip in der nachfolgenden Abbildung dar-
gestellt:

Abbildung 1: Luftbild mit geplanter neuer Anbindung der Schmidbauerstral3e (rot) und
Ruckbaubereich der heute bestehenden Anbindung (gelb, gestrichelt); Erhalt Schmid-
bauerstralle ohne baulichen Eingriff (gelb)

Mit der Verschiebung der Einmindung der Schmidbauerstralle ist als weiterer Be-
standteil des Planungskonzeptes vorgesehen, im Strallenraum der Ottobrunner
Stral3e die bestehenden Fahrspuren einschlief3lich der Abbiegebeziehungen neu zu
ordnen. Teil dieser Neuordnung ist u.a. auch der Aus- bzw. Neubau von Fuf3- und
Radwegen, die Optimierung des bestehenden Standortes fur die Recyclingcontainer
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sowie die Anpassung der Verkehrsflachen (Korrektur der Stralenbegrenzungslinien).

Die bisher als Stellplatz genutzte private Freiflache nordwestlich der Schmidbauer-
stralle soll zum Teil entsiegelt und dauerhaft begriint werden. Auch im stidwestlichen
Bereich kann eine Entsiegelung stattfinden. Diese Flache wird als 6ffentliche Grinfla-
che begrint und kann so gemeinsam mit der nérdlichen begrinten Freiflache die
Ubergeordnete Griinbeziehung grundsétzlich starken. Der vorhandene Baumbestand
soll bestehen bleiben.

Bebauungsplankonzept mit Griinordnung

Der Bebauungsplanentwurf sieht im Wesentlichen die Ausweisung von Stralenver-
kehrsflachen sowie die Neuordnung der bestehenden Strallenbegrenzungslinien vor.
Dementsprechend werden die Flachen der Ottobrunner Strafte, der Schmidbauer-
stralRe sowie der Unterhachinger StralRe einschlief3lich StraRenbegleitflachen (Grun-
streifen, Gehbahn, FulR- und Radwege etc.) im Umgriff als StraRenverkehrsflachen
festgesetzt.

Die Festsetzung beinhaltet dabei auch eine ca. 325 m? grol3e Teilflache des Flur-
stucks Nr. 1213/6, das sich gegenwartig noch im privaten Eigentum befindet (vgl. Zif-
fer 5 Planungsverfahren, nachste Schritte).

Im Planungsumgriff liegen ebenfalls private Grundstucksflachen, die bisher planungs-
rechtlich als StralRenverkehrsflachen festgesetzt sind, aber zukiinftig nicht mehr als
Verkehrsflachen bendtigt werden. In diesen Féllen soll eine Korrektur der Stral3enbe-
grenzungslinien zu Gunsten der privaten Eigentiimer vorgenommen werden. Dies be-
trifft insbesondere die Flurstiicke mit den Flurnummern 970, 1002 sowie 1071 der
Gemarkung Perlach. Auf dem stadtischen Flurstick Nr. 1/1 erfolgt ebenfalls eine Kor-
rektur der im Bebauungsplan Nr. 172 a festgesetzten Strallenbegrenzungslinie, die
die Umsetzung des Radentscheides bertcksichtigt.

Sidlich der neuen Trasse der Schmidbauerstral3e wird eine 6ffentliche Grinflache
ausgewiesen. Hierdurch wird durch die Entsiegelung und Begrinung von Flachen
eine Starkung der Ubergeordneten Griinbeziehung ermdglicht. Eine nordlich der
Schmidbauerstralle gelegene Teilflache der Ottobrunner Stral’e (ehemals im Bebau-
ungsplan Nr. 172 a festgesetzte Verkehrsflache auf dem Flurstick Nr. 1/1) wird zur
Starkung der Ubergeordneten Griinbeziehung als Flache zu begriinen und zu be-
pflanzen festgesetzt. Im Gegenzug dazu wird eine private Teilflache der FI.Nr. 1213/6
als Verkehrsflache fir die Schmidbauerstralie festgesetzt.

Der bestehende Abstellplatz fir Recyclingcontainer soll durch die hinweisliche Dar-
stellung einer Flache fir Recyclingcontainer gesichert werden. Die Lage ist sudlich
entlang der Schmidbauerstral’e vorgesehen.

Um die erforderlichen Larmschutzwande fir die Aulienspielflachen der bestehenden
Kindertageseinrichtungen festsetzen zu kdnnen, wird im Norden das Grundstlick der
Kindertagesstatte an der Hofangerstral3e 162 und sudlich der Schmidbauerstralle die
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AuRenspielflache der Kindertageseinrichtung an der Ottobrunner Strafl3e 107 in den
Bebauungsplanumgriff aufgenommen.

Die noch vorhandene Kastanie des Biotops M 531.001 sowie die angrenzenden be-
stehenden Baume werden aufgrund der Dominanz und ihrer 6kologischen Wertigkeit
sowie ihrer Wirkung auf das Ortsbild einer ,gut eingegriinten Strae“ als zu erhalten
festgesetzt. Neben dem Beibehalten des grinen Ortsbildes sollen die Baume zur Ver-
minderung sommerlicher Uberwarmungen und zur Staubbindung beitragen.

Im Falle einer erforderlichen Baumfallung insbesondere aus Griinden der Verkehrs-
sicherheit ist ein Ersatz in raumlicher Nahe zu erbringen.

Um die zukinftigen Verbesserungen, insbesondere im StralRenausbau, nicht von
vornherein auszuschlie®en (z. B. Erneuerung der Fahrbahnen, Ausbau von barriere-
freien FulRwegen in ausreichender Breite), soll ermoglicht werden, dass in begriinde-
ten Einzelfallen in vertretbarem Umfang von den geplanten grinordnerischen Fest-
setzungen abgewichen werden kann. Beispielsweise soll bei Ersatzneupflanzungen
von Baumen in Lage und Flache vom jeweils festgesetzten Standort abgewichen wer-
den kénnen.

Zur Sicherung einer durchgangig guten Durchgriinung mit Baumen werden zudem
Mindestanforderungen fur die privaten Freiflachen der Baugrundsticke und die 6ffent-
liche Grinflache festgesetzt.

Es ist davon auszugehen, dass durch die Umsetzung des Bebauungsplanes Gehdlze
entfernt werden mussen.

Zum Einen werden das Geholze sein, die sich zum Grofteil innerhalb der durch den
Bebauungsplan Nr. 172a festgesetzten Verkehrsflache befinden. Dort sind bisher not-
wendige Baumfallungen fir die Realisierung der Verkehrsflache ohne Genehmigung
moglich (allerdings waren artenschutzrechtliche Verbotstatbestande geman § 44

Abs. 1 Bundesnaturschutzgesetz dennoch zu beachten).

Mit Beeintrachtigungen von Gehdlzen fir den Bau der Larmschutzwande und der
Verschwenkung der Verkehrsflache Schmidbauerstrafle nach Norden (FI.Nr. 1213/6)
ist zu rechnen.

Um die Beeintrachtigungen an den Gehdlzen im Bereich der zu erstellenden Larm-
schutzwande bei den beiden Kindertageseinrichtungen mdglichst gering zu halten,
sind die Larmschutzwande baumschonend vorzusehen.

Es wird davon ausgegangen, dass der weitgehende Erhalt der Geholze durch Baum-
schutzmallnahmen moglich ist.

Die spezielle artenschutzrechtliche Prifung erfolgte durch eine Inaugenscheinnahme
vor Ort. Das Planungsgebiet weist einen weitgehend jungen bis mittelalten Baumbe-

stands auf und ist von vergleichsweise unterdurchschnittlicher naturschutzfachlicher

Bedeutung. Es wurden keine Hohlungen, Nester oder dergleichen bei der Inaugen-
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scheinnahme festgestellt, daher sind artenschutzrechtliche Konflikte unter Bertck-
sichtigung der Ublichen Vermeidungs- und Minimierungsmafinahmen bei der Verwirk-
lichung der Planung in ndherer Zukunft nicht zu erwarten.

Bezlglich des anfallenden Niederschlagswassers wird auf die stadtische Entwasse-
rungssatzung verwiesen.

Durch die geplanten Festsetzungen werden die bestehenden Bebauungsplane
Nr. 57 aw, 172 aund 172 b geandert:

Der Bebauungsplan Nr. 57 aw setzt im Planungsgebiet bisher vornehmlich &ffentliche
Grunflache, Gemeinbedarfsflache Kindertagesstatte, Allgemeines Wohngebiet sowie
eine kleinere Flache fir Ver- und Entsorgung fest. Zukiinftig wird der Bereich als
Strallenverkehrsflache fur die Trassenfuhrung der Schmidbauerstral’e ausgewiesen.
Die Funktion und der Zweck der im Bebauungsplan Nr. 57 aw ausgewiesenen 6ffentli-
chen Grunflache bleibt aber erhalten. Die Flache fur Ver- und Entsorgung als Stand-
ort fur Recyclingcontainer wird in der Lage leicht versetzt neu ausgewiesen. Eine
Schallschutzwand mit einer Hohe von 2 m ist im Bebauungsplan Nr. 57 aw entlang
der Ottobrunner Strale auf dem dort anliegenden Baugrundstiick festgesetzt, konnte
aber bisher aufgrund des bestehenden Strallenverlaufs der Schmidbauerstrale nicht
umgesetzt werden.

Die Festsetzungen der Gemeinbedarfsflache Kindertagesstatte (Hofangerstralle 162)
werden von dem Bebauungsplan Nr. 57 aw ubernommen (Art der Nutzung, GFZ, ma-
ximale Anzahl der Vollgeschosse, GRZ und Bauraum) sowie um die Festsetzung ei-
ner Larmschutzwand an der Auenspielflache erganzt.

Die Kindertageseinrichtung ist in dem festgesetzten Allgemeinen Wohngebiet des Be-
bauungsplanes Nr. 57 aw zulassig, sie wurde hier jedoch in dem Bebauungpsplan Nr.
57 aw nicht festgesetzt. Die bestehende Aulienspielflache der Kindertageseinrichtung
an der Ottobrunner Stral’e 107 und die private Freiflache mit den Wegeverbindungen
einschliellich der Feuerwehrzufahrt auf dem Flurstlick Nr. 2/2 werden in den Umgriff
aufgenommen. Es wird eine Larmschutzwand an der Aul3enspielflache der Kinderta-
geseinrichtung neu festgesetzt. Es erfolgt keine Festsetzung der Au3enspielflache
der Kindertageseinrichtung. Da die bisher festgesetzte klare stadtebauliche Kante
beibehalten werden soll, wird der im Bebauungsplan Nr. 57 aw festgesetzte Bauraum
Ubernommen und nicht an die genehmigten Bestandsgebaude (Wohngebaude und
Kindertageseinrichtung) angepasst, die den Bauraum des Bebauungsplanes Nr. 57
aw Uberschreiten.

Die weiteren Festsetzungen des Bebauungsplanes Nr. 57 aw werden jeweils nicht
verandert und gelten weiterhin.

Der Bebauungsplan Nr. 172 a setzt im Planungsgebiet Bauflachen mit einer GFZ von
1,0 fest, die in Teilen mit Baumen und Strauchern zu begriinen und zu bepflanzen
sind. Ebenfalls ist ein Teilbereich als Verkehrsflache ausgewiesen (norddstlich der Ot-
tobrunner StralRe). Zukulnftig erfolgt ein geadnderter Zuschnitt der privaten Grund-
stiicksflachen einschlieRlich der zu begriinenden und bepflanzenden Flachen. Aus-
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wirkungen auf das bestehende Planungskonzept des Bebauungsplans Nr. 172 a sind
hierdurch aber nicht zu erwarten. Das festgesetzte Nutzungsmal} verringert sich ge-
ringfugig, da sich das Bezugsgrundstuck fur die im Bebauungpsplan Nr. 172a festge-
setzte GRZ und GFZ im Allgemeine Wohngebiet WA geringfligig verkleinert. Fir die
geplante Verschwenkung des Kreuzungsbereiches der Schmidbauerstralle wird eine
Teilflache des Flurstiickes Nr. 1213/6 bendétigt (325 m2), es ist ein Grundstlickstausch
mit einer Teilflache des Flurstiickes Nr. 1/1 (195 m?) beabsichtigt, auf dem die bisher
festgesetzte Verkehrsflache verkleinert wird. Die Differenz betragt ca. 130 m?, um die
sich danach das Bezugsgrundstick des Allgemeinen Wohngebietes WA verkleinert.

Der Bebauungsplan Nr. 172 b setzt slidwestlich der Ottobrunner Strale Stral3enver-
kehrsflachen fest. Diese Festsetzung wird zu Gunsten der angrenzend bestehenden
privaten Grundstiicksflachen auf den bestehenden Stralkenausbau zuriickgenommen.
Dadurch vergrof3ern sich die Bezugsgrundstiicke der festgesetzten GRZ und GFZ
des Allgemeinen Wohngebietes WA nur unwesentlich. Durch diese Erhéhung des
Baurechtes werden jedoch keine stddtebaulichen Spannungen ausgeldst. Aufgrund
der geringfiigigen Erhdhung des Baurechtes sind die Grundsatze der Sozialgerechten
Bodennutzung nicht anzuwenden.

Verkehrskonzept/ geplanter StraBenausbau/ Verkehrsprognose

Das Verkehrskonzept sieht eine Auflésung des vierarmigen Knotenpunkts Ottobrun-
ner StralRe / Unterhachinger Strale / Schmidbauerstralle durch eine raumliche Tren-
nung der Einmundungen der Unterhachinger Stral3e und der Schmidbauerstral3e vor.
Die Steuerung der Verkehrsstréme und Verkehrsmengen im Sinne der Planungsziele
erfolgt dabei verkehrstechnisch Uber eine gemeinsam gesteuerte Lichtzeichenanlage.

Im Teilknotenpunkt Ottobrunner StralRe / Schmidbauerstrafie sind fur die Abbiegebe-
ziehungen von der Ottobrunner StralRe in die Schmidbauerstralle jeweils eigene
Abbiegespuren geplant, die einzeln signalisiert werden sollen. Dies entspricht dem im
verkehrlichen Grundsatzbeschluss vom 27.10.2004 (Sitzungsvorlage-Nr. 02-08 / V
04957) beschlossenen Vorgehen. Die getrennte Signalisierung der Abbiegebeziehun-
gen in die Schmidbauerstralle ermoglicht eine Regelung der Verkehrsmengen in der
SchmidbauerstralRe. Fur den Verkehr entlang der Ottobrunner Stral3e steht je ein
Fahrstreifen zur Verfligung. Die Schmidbauerstralde besitzt im Einmindungsbereich
eine Fahrspur je Richtung.

Auch flr die Abbiegebeziehung von der Ottobrunner Stral3e in die Unterhachinger
Stral3e ist zusatzlich zu den eigentlichen Fahrspuren aus nordlicher und sudlicher
Richtung jeweils eine eigenstandige Abbiegespur vorgesehen. Fir die Unterhachin-
ger StralRe ist eine Fahrspur je Richtung vorgesehen.

Das geplante Strallenraumprofil der Ottobrunner Stralle zwischen den beiden An-
schlusspunkten besteht aus insgesamt vier Fahrspuren (zwei Abbiegespuren und
zwei Richtungsspuren) beiderseits angrenzend, jeweils Radweg und Gehbahn sowie
zusatzlich einem Grunstreifen.

Die Ottobrunner StralRe bleibt lagemalig unverandert. Es erfolgt lediglich eine neue
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Aufteilung der einzelnen Fahrspuren. Die Geh- und Radwege werden gemafy Radent-
scheid und aktuellen Regelwerken angepasst.

Die SchmidbauerstralRe bleibt weitestgehend in ihrem bestehenden StralRlenraumpro-
fil erhalten, die bestehende Fahrbahn wie auch die separaten FulRwege bleiben im
Bestand unverandert. Im Neubaubereich an der Ottobrunner StralRe sind fahrbahnbe-
gleitend Gehwege zum Anschluss an das bestehende Fullwegenetz sowie einseitig
Langsparkplatze im Bereich des Standortes der Recyclingcontainer vorgesehen.
StralRenverkehrsrechtlich ist vorgesehen, die Schmidbauerstrale als Tempo-30-Zone
beizubehalten. Im Bereich der Einmindungen der Wege aus der Griinanlage noérdlich
der Schmidbauerstral3e soll die Querung fur Fuldiganger durch Fahrbahneinengungen
verbessert werden.

Fir eine gute Querbarkeit der stark befahrenen Ottobrunner Stral3e ist nérdlich des
Anschlusses der SchmidbauerstralRe ein neuer lichtzeichengesteuerter Ubergang fir
Ful3- und Radverkehr vorgesehen. Dieser soll den bereits stdlich des Anschlusses
der Unterhachinger Strale bestehenden lichtzeichengesteuerten Ubergang ergan-
zen.

Das verkehrliche Konzept sieht erganzend vor, beim Umbau der Ottobrunner StralRe
die bestehende Bushaltestelle ,Weddigenstralie® an heutiger Stelle den einschlagigen
Richtlinien und Regelwerken entsprechend barrierefrei auszubauen.

Um den Anforderungen des Radentscheids zu entsprechen und alle derzeit bekann-
ten Anspruche an den Stral3enraum (z.B. mdgliche Flhrung einer neuen Trambahnli-
nie im Mischverkehr) beriicksichtigen zu kénnen, wird die Stralkenverkehrsflache der
Ottobrunner StralRe entsprechend angepasst. Der Raum zwischen den Straflenbe-
grenzungslinien betragt zwischen Einmindung Schmidbauerstrale und ndrdlichem
Ende des Bebauungsplanumgriffs durchgangig mindestens 25 m.

Der Prognose Nullfall 2030 setzt voraus, dass der Knoten Ottobrunner Stral3e /
Schmidbauerstrale / Unterhachinger StraRe umgebaut, sowie die Mallnahmen des
Verkehrskonzeptes des Bebauungsplanes Nr. 1638 (Offnung Diakon-Kerolt-Weg und
Frauendreiligerstralle, zwei Querungshilfen fir den FuRverkehr in der Schmidbauer-
stral3e zwischen Ottobrunner Strafle und HofangerstralRe, Fahrbahnverengung in der
Hofangerstralie im Bereich der Standlerstralle) umgesetzt werden.

Im Prognose Planfall 5 wird die zulassige Héchstgeschwindigkeit in der Hochacker-
stralle zwischen Ottobrunner Stralle und Unterhachinger Strale von 50 km/h auf

30 km/h reduziert. Da keine Verkehrsverlagerung zu erwarten ist, ist die Verkehrsbe-
lastung identisch mit dem Prognose Nullfall 2030.
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Nach den geplanten Umbaumafinahmen sind folgende Verkehrsmengen auf den ein-
zelnen Stralkenabschnitten im Jahr 2030 zu erwarten:

Straltenabschnitt Verkehrsmenge Kfz / 24 h | SV-Anteil [%]
Ottobrunner Strale (Nord) westlich der 15.500 6,0
Unterhachinger Stralle

Ottobrunner Straf3e (Sud) 6stlich der 8.500 8,4
Unterhachinger StralRe

Unterhachinger Stralle zwischen 9.500 4.8
Ottobrunner Stralle und Hochackerstralle

SchmidbauerstralRe 5.500 24

Tabelle 2: Planfall 5 im Jahr 2030 nach Umbau des Anschlusses Schmidbauerstralle
mit Verkehrsmenge absolut (Kfz/24h) sowie Anteil des Schwerlastkraftverkehrs (SV)
in Prozent.

Immissionsschutz
Larmschutz

Die Berechnung der Schallimmissionen wurde im Nahbereich der Schmidbauerstralie
fur reprasentativ ausgewahlte, schutzbedurftige Gebaude je Fassadenseite und
Stockwerk durchgefiihrt.

Die ermittelten Beurteilungspegel durch Stralenverkehrslarm wurden fur das im Jahr
2030 erwartete Verkehrsaufkommen fiir folgende Falle miteinander verglichen:

+ der Prognose Nullfall (nach Umbau des Knotenpunktes Schmidbauerstralie),

+ der Prognose Planfall 1 aus der Verkehrsuntersuchung ,Verkehrliche Untersu-
chung zur Verbesserung der Radverkehrsfiihrung in der Hochackerstralte® (nach
Umbau des Knotenpunktes Schmidbauerstraf3e einschlieRlich Durchfahrtsperrung
auf der Hochackerstralle als Worst Case Szenario)

+ der Prognose Planfall 5 aus der Verkehrsuntersuchung ,Verkehrliche Untersu-
chung zur Verbesserung der Radverkehrsfiihrung in der Hochackerstralte® (nach
Umbau des Knotenpunktes und Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindig-
keit auf der Hochackerstralie)

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurden die Schallimmissionen
im Umfeld der SchmidbauerstralRe, deren Teil zwischen Hofangerstralle und Otto-
brunner Stralte planungsrechtlich festgesetzt werden soll und die im Anschlussbe-
reich an die Ottobrunner Strale verschwenkt werden soll, berechnet und nach

16. BImSchV beurteilt.

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass im Hinblick auf die
Schallemissionen aus dem Umbau des Knotenpunktes mit der Ottobrunner Strale
keine aktiven SchallschutzmalRnahmen erforderlich werden bzw. dass kein Anspruch
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der schutzbedirftigen Nachbarschaft auf Schallschutzmalinahmen bzw. Entschadi-
gung resultiert. Die Anforderungen der 16. BImSchV werden hinsichtlich des bauli-
chen Eingriffs eingehalten.

Auf die bestehenden StralRen im Umfeld der SchmidbauerstralRe sind in Teilbereichen
geringfugige Pegelerhdhungen zu erwarten, die jedoch zu keinen Erhéhungen tber
die Schwellenwerte hinaus fihren und somit keine Larmsanierungsanspriiche ausge-
I0st werden (Gesamt-Verkehrslarmbetrachtung), sofern eine Erhéhung der Verkehrs-
menge auf der Ottobrunner Stral3e sidlich der Unterhachinger Stralle ausgeschlos-
sen wird (Planfall 4 und 5 aus der Verkehrsuntersuchung ,Verkehrliche Untersuchung
zur Verbesserung der Radverkehrsfihrung in der HochackerstralRe®).

Erhoht sich die Verkehrsmenge auf der Ottobrunner StralRe (Planfall 1a, 1b, 2 und 3
aus der Verkehrsuntersuchung ,Verkehrliche Untersuchung zur Verbesserung der
Radverkehrsfiihrung in der Hochackerstralie®) werden demgegeniber Larmsanie-
rungsanspruche ausgelost, da die vorhandene Verkehrslarmbelastung von > 70/60
dB(A) Tag/Nacht weitergehend erhdht wird. Diese Variante wurde jedoch nur als
Worst Case Szenario“ untersucht, da voraussichtlich der Planfall 5 der verkehrlichen
Untersuchung umgesetzt werden soll.

Es zeigt sich, dass an beiden Kindertageseinrichtungen derzeit und zukiinftig die

Ori entierungswerte und die Abwagungsgrenze von 59 dB(A) Uberschritten werden,
weshalb untersucht wurde, ob und mit welchen Abmessungen durch aktive Schall-
schutzmalRnahmen an den Grundstiicksgrenzen eine Reduzierung der Schallsituation
erreicht werden kann. Dabei wurden mehrere Varianten untersucht, wie beispielswei-
se die Beriicksichtigung der tatsachlichen Nutzungszeiten der Freispielflache und die
Lage der Larmschutzwand.

Fir die bestehenden Freispielflache der Kindertageseinrichtung (Ottobrunner

Stral’e 107) direkt sudlich des geplanten Umbaus des Knotenpunktes wurde deshalb
die Errichtung einer Schallschutzwand gepruft. Auf Grundlage dieser Priifung wird
eine Larmschutzwand mit unterschiedlichen Héhen (2,30 m Héhe in Richtung Otto-
brunner Stral’e sowie 1,50 m Héhe in Richtung Schmidbauerstralle) entlang des
Sondereigentums der Kindertageseinrichtung festgesetzt um deren Freispielflache
vor Larm zu schitzen. Hierdurch werden die Beurteilungspegel von 59 dB(A) auf der
Aulenspielflache der Kindertageseinrichtung wahrend der Nutzungszeiten (8-17 Uhr)
eingehalten.

Sollte die Kindertageseinrichtung an der Ottobrunner Straf3e 107 aufgegeben werden,
so kann auf die festgesetzte Larmschutzwand verzichtet werden.

Damit auf der bestehenden Freispielflache der Kindertagesstatte Hofangerstralle 162
wahrend dessen Nutzungszeiten (8-17 Uhr) Beurteilungspegel von 59 dB(A) einge-
halten werden konnen, wird eine Larmschutzwand mit einer Hohe von 1,25 m Uber
Gelande uber eine Lange von etwa 28 m entlang der Schmidbauerstralle festgesetzt.

Von der festgesetzten Hohe der Larmschutzwande an den AulRenspielflachen der
Kindertageseinrichtungen kann abgewichen werden, falls durch andere Malinahmen,
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wie beispielsweise ein larmarmer Strallenbelag, eine LKW-Beschrankung oder eine
bestimmte Schaltung von Lichtsignalanlagen, die Einhaltung der o.g. Larmpegel
si-chergestellt werden. Entsprechende Nachweise sind im Bauvollzug zu fuhren.

Lufthygienische Auswirkungen durch Anderung der StraRenfiihrung

Aus lufthygienischer Sicht ist die Beibehaltung der Schmidbauerstralie als Verbin-
dungsstral’e zwischen der Hofangerstralle und der Ottobrunner Stral’e zu begrien.
Eine vereinfachte Erreichbarkeit von Verbindungsstralien flihrt zu einer schnelleren
Bindelung des Verkehrs und somit zu einer niedrigeren Verkehrs- und Luftbelastung
in Nebenstralen in den Wohngebieten. Auch die Entkoppelung des Knotens Unterha-
chinger Stralle und Schmidbauerstral’e mit dem Ziel der Verringerung des Durch-
gangsverkehrs in der SchmidbauerstralRe ist fur den direkten Planungsumgriff als po-
sitiv zu bewerten. Der dadurch gezielt verursachte Ausweichverkehr Uber die Verbin-
dungsstrallen Ottobrunner StraRe und Standlerstralle fiihrt nach aktuellem Kenntnis-
stand der lufthygienischen Berechnungen und des freiwilligen Passivsammler-Mess-
netzes nicht zu einer Stickstoffdioxid-Grenzwertliiberschreitung im direkten und er-
weiterten Planungsumgriff.

Denkmalschutz

Das Bodendenkmal D-1-7835-0448 ist gemal Art. 1 DSchG in seinem derzeitigen
Zustand vor Ort zu erhalten. Der ungestoérte Erhalt dieser Denkmaler vor Ort besitzt
aus Sicht des Bayerischen Landesamts flir Denkmalpflege Prioritat. Bodeneingriffe
sollten sich auf das unabweisbar notwendige Mindestmal beschranken.

Es ist rechtzeitig vor Baubeginn eine Erlaubnis nach Art. 7 DSchG einzuholen.

Dienstbarkeitsbestellung

Die in Ost-West-Richtung verlaufenden Fernwarmeversorgungsanlagen befinden sich
auf der Nordseite der Schmidbauerstrafe (teils innerhalb und teils au3erhalb der 6f-
fentlichen Verkehrsflache), stdlich des Anwesens Weddingenstralle 12, im Flurstick
Nr. 1209 und 1213/6 sowie im Flurstlick Nr. 1/1 und unterqueren die Ottobrunner
Stral’e zur Peralohstralle. Die vom Schacht Nr. 3179 verlaufende Fernwarmean-
schlussleitung zu dem Anwesen Schmidbauerstral3e 14 unterquert die Schmidbauer-
stralle in Nord-Siid-Richtung. Ein Leitungsrecht im Bereich des Fernwarmeschachtes
und der Fernwarmeleitung wird innerhalb der Flache zu begriinen und zu bepflanzen
auf dem Flurstlick Nr. 1/1 mit einer Breite von 12 m festgesetzt. Innerhalb des Grund-
stlickes FI.Nr. 1368/4 (Kindertagesstatte an der Hofangerstralte) befindet sich eben-
falls die aus der Schmidbauerstralle kommende Fernwarmeversorgungsleitung
DNG600 inklusive Fernwarmeschacht. Es wird fiir die Fernwarmeversorgungsleitung
eine Leitungsrechtsflache mit einer Breite von 5 m festgesetzt, sowie eine Leitungs-
rechtsflache mit einem Abstand von 2 m zu dem Fernwarmeschacht.

In der Schmidbauerstralle, HofangerstralRe, Ottobrunner StralRe, Unterhachinger
Stralde und Peralohstral’e sowie in der geplanten 6ffentlichen Griinflache befinden
sich Stromversorgungsanlagen der SWM mit Hausanschllissen zu den bestehenden
Gebauden. Nordlich der Leitungsschutzzone fur die Fernwarmeversorgungsanlagen
wird innerhalb der Flache zu begrinen und zu bepflanzen auf der FI.Nr. 1/1 ein Lei-
tungsrecht fur das Stromanschlusskabel mit einer Breite von 5 m festgesetzt.
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Auf der West- und Ostseite der Ottobrunner StralRe, in der PeralohstralRe, auf der
Westseite der Unterhachinger Straf3e und im Flurstiick Nr. 1071 sowie auf der Ostsei-
te der Hofangerstralle und Siidseite der Schmidbauerstralie befinden sich Wasser-
versorgungsanlagen mit Hausanschlissen zu den bestehenden Gebauden. Fir die
Wasserversorgungsleitung in der zu begriinenden und zu bepflanzenden Flache des
Flurstiicks Nr. 1071 wird ein Leitungsrecht mit einer Breite von 4 m festgesetzt.

Planungsverfahren

Die vorgeschlagene Planung der Neufestsetzung der Schmidbauerstrale einschlief3-
lich der Optimierung der StralRenflihrung und StralRenbegrenzungslinien stellt eine
MafRnahme der Innenentwicklung geman § 13a Abs. 1 Nr. 1 BauGB dar.

Die gesetzlichen Voraussetzungen des § 13 a BauGB liegen vor:

Der gesamte Planungsumgriff liegt mit einer Flache von ca. 16.000 m? unter der rele-
vanten Grenze von 20.000 m? versiegelter Flache gemal § 13a Abs. 1 Satz 3
BauGB. Die Flache, die bei Durchfihrung des Bebauungsplans voraussichtlich ver-
siegelt wird, bleibt gleich bzw. wird verringert.

Es besteht keine Pflicht zur Durchflihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung nach
der Anlage zum UVP-Gesetz.

Es bestehen keine Hinweise auf die Beeintrachtigung der in § 1 Abs. 6 Nr. 7 Buchsta-
be b BauGB genannten Schutzguter.

Die Planung wird deshalb als Bebauungsplan der Innenentwicklung geman

§ 13a Abs. 1 Nr. 1 BauGB im beschleunigten Verfahren ohne Durchfiihrung einer Um-
weltprufung, den Umweltbericht, die zusammenfassende Erklarung und das Monito-
ring durchgefuhrt.

Das Kommunalreferat ist bereits in Verhandlungen mit dem privaten Grundstticksei-
gentimer Uber den freihdndigen Erwerb einer bendtigten Teilflache des Flurstlicks
FI.Nr. 1213/6 der Gemarkung Perlach. Es wird méglichst ein freiwilliger Erwerb der
bendtigten Flachen auf Grundlage des rechtsverbindlichen Bebauungsplanes an-
gestrebt.

Die mit diesem Bebauungsplanverfahren Nr. 1960 vorbereiteten Umbaumalinahmen
der Ottobrunner Strale und des geanderten Anschlusses der Schmidbauerstrale
kénnen zeitlich unabhangig vor den weiteren geplanten verkehrlichen Malinahmen im
Umfeld erfolgen.

Die Larmschutzwand zum Schutz der AuRenspielfache der Kindertagseinrichtung an
der Ottobrunner Strafe 107 wird auf dem Grundstuck einer WEG bestehend aus
GWG und Landeshauptstadt Miinchen festgesetzt. Die Nutzung der Aufdenspielflache
ist der Landeshauptstadt Minchen vorbehalten (Sondereigentum). Die Kosten fir In-
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standsetzung, Instandhaltung und Unterhalt der Larmschutzwand obliegen der Lan-
deshauptstadt Minchen. Es wird ein WEG Beschluss gefasst, der die Errichtung der
Larmschutzwand auf dem Grundstlck gestattet sowie die Kosten fur Instandsetzung,
Instandhaltung und Unterhalt regelt.

Die Larmschutzwand zum Schutz der Aul3enspielflache der Kindertageseinrichtung
an der Hofangerstrale 162 befindet sich auf einem stadtischen Grundstuck.

Die Realisierung der Larmschutzwande soll durch das Baureferat erfolgen.

Wesentliche Auswirkungen

Durch die Planung wird der bestehende, westliche Teilabschnitt der Schmidbauer-
stral3e als ErschlieSungsstraflie planungsrechtlich dauerhaft gesichert. Hierdurch
kann die bereits hergestellte 6ffentliche Grunflache nérdlich der Schmidbauerstralle
nicht wie urspringlich geplant um die aufzulassenden StralRenverkehrsflachen er-
weitert werden. Im Ergebnis soll die heute vorzufindende Situation mit der vorhande-
nen Schmidbauerstrale und der nérdlich angrenzenden &ffentlichen Grinflache auch
fur die Zukunft im Wesentlichen unverandert beibehalten werden. Der Anschluss der
SchmidbauerstralRe an die Ottobrunner StralRe wird dabei um ca. 30 m in Richtung
Nordwesten verlegt.

Die Bodenversiegelung wird nahezu gleich bleiben bzw. sich durch den Wegfall der
nordwestlichen Parkplatzflache leicht verringern. Bauliche Eingriffe werden nur teil-
weise stattfinden. Bisher befestigte Flachen, sind nach der Entsiegelung, als private
Freiflache bzw. 6ffentliche Grunflache zu begrinen.

Das Vorhaben ist aus lufthygienischer Sicht als positiv zu bewerten. Die lufthygieni-
sche Situation wird grof3tenteils durch die Beibehaltung der Schmidbauerstralle als
Verbindungsstralie zu einer gleichbleibend guten Luftqualitat fihren. Die Auflésung
des direkten Knotenpunktes Unterhachinger Stral3e und Schmidbauerstrale kann zu-
dem zu einer geringfligig verbesserten Luftqualitat im direkten Planungsumgriff beitra-
gen.

GemalR der vorhandenen Mess- und Prognosewerte ist mit dem Planvorhaben keine
Verschlechterung der lufthygienischen Situation zu rechnen und eine NO2-Uber-
schreitungssituation ist im direkten und erweiterten Planungsumgriff nicht zu erwar-
ten.

Kosten, Sozialgerechte Bodennutzung

Folgende Kosten werden anfallen:

«  Baukosten flir den Umbau des Knotenpunktes Schmidbauerstrale/
Ottobrunner Stralle

- Baukosten fir die Erweiterung der Ottobrunner Stral3e zur Realisierung des
Radentscheides
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« Kosten fiur die erstmalige Herstellung der Stralenbeleuchtung und Kosten fir
die Lichtsignalanlage (Provisorium und Umbau)

- Kosten fur den Neubau von Larmschutzwanden entlang der Freispielflachen
der Kindertageseinrichtungen

+ Kosten fir Begrinungsmalnahmen

« Kosten fiir den Erwerb von privaten Grundstiicksflachen

« Kosten fir Leitungsverlegungen

Durch die Verschiebung des Einmindungsbereiches der Schmidbauerstralle in die
Ottobrunner Strafle und Neugestaltung des Knotenpunktes Ottobrunner Stralle, Un-
terhachinger Stral3e und Schmidbauerstralle erforderlich werdende Leitungsumverle-
gungen und dadurch anfallende Kosten kdnnen erst angegeben werden, wenn die
baureifen Ausfihrungsplane vorliegen. Diese Kosten werden nach der bestehenden
Konzessionsvereinbarung (40 % Stadtwerke Miinchen / 60 % Landeshauptstadt Min-
chen) geregelt.

Die Arbeitsgruppe Sozialgerechte Bodennutzung hat sich in ihrer Sitzung am
05.02.2003 mit der Angelegenheit mit dem Ergebnis befasst, dass diese Verkehrspla-
nung ein Planungsvorhaben darstellt, fur das die Verfahrensgrundsatze der Sozial-
gerechten Bodennutzung nicht anzuwenden sind.

KenngréRen

Planungsgebiet insgesamt ca.16.000 m?| 100 %
Strallenverkehrsflachen ca. 9.700 m?| 59 %
Private Grundstiicksflache (Flurstlick Nr. 2/2) | ca. 2.300 m?| 14 %
Private Freiflachen ca. 600 m? 6 %
Offentliche Grinflache (Flurstiick Nr. 1/2) ca. 500 m? 3%
Gemeinbedarfsflache ca.2.900 m?| 18 %
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IV. Abdruck von . -ll.

Uber die Verwaltungsabteilung des Direktoriums, Stadtratsprotokolle (SP)

an das Direktorium Dokumentationsstelle

an das Direktorium Rechtsabteilung
an das Revisionsamt

an die Stadtkdmmerei

mit der Bitte um Kenntnisnahme.

WYV Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung — HA 1l/31 V

zur weiteren Veranlassung.

ZuV.:
Die Ubereinstimmung vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift wird

Am

bestatigt.

An den Bezirksausschuss 16

An das Kommunalreferat — RV

An das Kommunalreferat — IS — KD - GV
An das Baureferat VV EO

An das Baureferat

An das Kreisverwaltungsreferat

An das Referat fir Gesundheit und Umwelt
An das Referat fur Bildung und Sport

. An das Sozialreferat

. An das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung — SG 3

. An das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung — HA |

. An das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung — HA 11/01

. An das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung — HA 1I/31 P
. An das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung — HA 11/34 B
. An das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung — HA llI

. An das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung — HA IV

. An das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung — HA IV/31 T

mit der Bitte um Kenntnisnahme.

Planungsreferat — HA 1l/31 V
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