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' BA-Antrags-Nr. 14/20 / B 07223 des Bezirksausschusses des Stadtbezirks 22 — Aubing-

Lochhausen-Langwied vom 11.1 2.2019

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrter Herr Kriesel,

mit Schreiben vom 3. Marz 2020 haben wir um eine Terminverléngerung zur Beantwortung
des 0.9. Antrags bis zum 30.06.2020 gebeten. Fur die gewahrte Fristverlangerung darf ich

mich bedanken und kann Ihnen dazu nun Folgendes mitteilen:

Das Konzept der Mitfahrerbénke wird seit mehreren Jahren in einigen Stédten und Gemeinden
getestet. Wir haben uns Uber deren Erfahrungen informiert. Bei den Kommunen handelt es
sich um Stadte und Gemeinden, die im direkten Umland der Stadt Minchen liegen und teils
hohe Pendlerstréme in die Landeshauptstadt und somit ein erhéhtes Mobilitdtsaufkommen

aufweisen,

Die Erfahrungen zu dort erprobten Mitfahrerbénken fallen unterschiedlich aus. Es zeigt sich,
dass die Bé&nke von den Blrger*innen in den meisten Fallen eher selten in Anspruch

genommen werden,
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Dabei lassen sich folgende Grliinde ausmachen:
Zum einen ist der Offentliche Nahverkehr innerhalb der Kommunen und insbesondere
in die Landeshauptstadt gut ausgebaut. :
Zum anderen sind Wartezeiten oft lang.
Auch das Vertrauen gegeniber Fahrer*innen bzw. Mitfahrer*innen ist eher gering
ausgepragt. '
Zusatzlich wird in einigen Kommunen die Mitfahrerbank als Ort des Verweilens
wahrgenommen, wodurch die Akzeptanz der Fahrer*innen an den Bénken zu halten
mittelfristig sinkt, wenn sich herausstellt, dass die dort sitzenden Personen an einer
Mitfahrt gar nicht interessiert sind.

Es zeigt sich, dass ein einheitliches Konzept zur Gestaltung der Mitfahrerbanke nétig ware, um
einen Fahrtwunsch deutlich sichtbar zu machen. Aufierdem ist eine kontinuierliche Betreuung
des Themas und der Instandhaltung der Mitfahrerbanke in Person eines ,Kimmerers®
notwendig.

Als weiterer Erfahrungswert zeigt sich, dass die Banke zum Teil von Pendlern als
Sammelpunkt genutzt werden, um als Fahrgemeinschaft den gemeinsamen Arbeitsweg
anzutreten. Dies sehen wir als sehr begrliBenswert an. Hierfir konzipiert das
Kreisverwaltungsreferat jedoch bereits in Zusammenarbeit mit dem Munchner
Verkehrsverbund (MVV) sowie innerhalb des EU-Projektes CIVITAS ECCENTRIC
eigenstdndige Lésungen, um das Thema Mltfahren ganzheitlich, Iandkrelsubergre;fend und vor
allem auch digital aufzubereiten.

Der Landkreis Ebersberg betreibt seit Lingerem Mitfahrerbznke. Sie werden im Landkreis vor
allem an Hauptverkehrsachsen in die umliegenden, landlichen Regionen genutzt,
Insbesondere, wenn einzelne Bustaktungen entfallen, werden Mitfahrerbénke als Ergénzung -
zum bestehenden Offentlichen Nahverkehr gesehen. Das Potenzial der Mitfahrbanke wird
daher eher dezentral in fandlichen Regionen und als Erganzung fiir den bestehenden
Offentlichen Nahverkehr gesehen, wo dieser eine geringere Taktung als in stadtischen
Gebieten besitzt. Der Effekt der Mitfahrerbanke wird im innerértlichen Verkehr daher als germg
bewertet

Grundsatzlich zeigt sich anhand der Ausfilhrungen der befragten Kommunen, dass fir die
Aufstellung von Mitfahrerbanken eine intensive Standortanalyse sowie ein umfassendes
Konzept bendtigt wird, deren Umsetzung durch Personal vor Ort begleitet und betreut werden
musste. Die erwartenden Effekte zur Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs
werden im urbanen Raum allerdings als relativ gering eingeschatzt,

Die Energieagentur Ebersberg-Minchen gGmbH evaluiert innerhalb des EU-Projektes
MELINDA (Mobility Ecosystem for Low-carbon and innovative modal shift in the Aips) das -
Prinzip der Mitfahrerbénke, um reprasentative Ergebnisse Uber die Akzeptanz und
Nutzerzahlen der Mitfahrerbénke zu generieren. Aufgrund der aktuellen Situation um COVID-
19 verzdgert sich die Evaluierung. Mit Ergebnissen ist voraussichtlich friihestens Ende des
Jahres 2020 zu rechnen. Das Kreisverwaltungsreferat wird im Falle von positiven
Studienergebnisse das Thema der Mitfahrerbénke erneut aufgreifen und zur Diskussion
stellen. Nachdem es kaum vergleichbare und représentative Studien zu diesem Thema gibt,
mdochten wir die Ergebnisse im EU-Projekt MELINDA abwarten,
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Zusammenfassend sieht das Kreisverwaltungéreferat das Thema Mitfahrerbénke eher in
dezentralen Gebieten als sinnvoll an und insgesamt mit nur einem geringen Effekt zur-
Verbesserung der Erreichbarkeit fur die Blrger*innen im Stadtrandgebiet von Miinchen.

Wir bitten daher um Verstédndnis, dass wir von einem Pl[otprOJekt zur Aufstellung mehrerer
Mitfahrerbanke im Stadtbezirk vorerst absehen.

Jedoch werden wir die ausstehenden Ergebnisse des EU-Projektes MELINDA der
Energieagentur Ebersberg- -Munchen aufgreifen und gegebenenfalls das Thema fur die
' Landeshauptstadt Minchen neu bewerten.

Den BA-Antrag mit der Nr. 14/20 / B 07223 des Stadtbezirks 22 Aubmg -Lochhausen-Langwied
betrachten wir hiermit als geschaftsordnungsgema& erledigt.

. Mit freundlichen Grifien




