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Mobilitat in Miinchen verbessern — Teil 2
Ampeln mit Regensensoren

Antrag Nr. 14-20 / A 06478 von der BAYERNPARTEI Stadtratsfraktion
vom 08.01.2020, eingegangen am 08.01.2020

AZ: D-HA 1I/V1 1406-2-0076

Sehr geehrte Damen und Herren,

nach § 60 Abs. 9 GeschO diirfen sich Antrage ehrenamtlicher Stadtratsmitglieder nur auf
Gegenstande beziehen, fir deren Erledigung der Stadtrat zustandig ist.

Sie haben Folgendes beantragt:

,Der Stadtrat beschlie3t zur Verbesserung des Radverkehrs ein Pilotprojekt mit der Einflhrung
von Ampeln mit Regensensoren.*

Und als Begrindung angefuhrt:

,In Holland werden schon lange sogenannte regensensible Ampelschaltungen eingesetzt.
Stellen die Ampelanlagen fest, dass es regnet — bei einer gleichzeitig geringen PKW-Verkehrs-
starke — werden die Wartephasen fur Radfahrer verklrzt. Die Verwendung solcher Sensoren
bietet sich bei Lichtsignalanlagen an, die nicht in eine ,grine Welle“ integriert sind oder mit
mehreren anderen Ampeln synchronisiert werden. Getestet werden soll dieses System auf Ne-
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benstrecken in einer Umgebung mit starker Fahrradnutzung in der Innenstadt; z.B. in der Nahe
der Universitaten.*

Far die Anordnung von Lichtsignalanlagen (LSA/Ampeln) und erganzende Beschilderung ist
das Kreisverwaltungsreferat zustandig.

Das Kreisverwaltungsreferat als Stralkenverkehrsbehorde trifft Malinahmen auf 6ffentlichem
Verkehrsgrund — wie verkehrliche Anordnungen zu LSA und den dazugehoérigen Markierungen
im Kreuzungsbereich - nach den Bestimmungen der Stralenverkehrsordnung (StVO). Der
Vollzug der StralRenverkehrsordnung ist eine laufende Angelegenheit, deren Besorgung nach
Art. 37 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 GO und § 22 GeschO dem Oberbirgermeister obliegt. Eine
beschlussmafige Behandlung der Angelegenheit im Stadtrat ist rechtlich nicht mdglich.

Ich erlaube mir daher, Ihren Antrag in Abstimmung mit dem Oberburgermeister auf dem
Schriftweg zu beantworten.

Zu lhrem Antrag teile ich Ihnen Folgendes mit:

Sie fordern ein Pilotprojekt zur Einfihrung von Ampeln mit Regensensoren. Diese Sensoren
sollen an nicht koordinierten Lichtsignalanlagen angebracht werden. Als Testgebiet hierflir
schlagen Sie das Gebiet um die Universitaten vor.

In der Stadt MUnchen ist derzeit der grofite Teil des HauptstralRennetzes in eine Koordinierung
eingebunden (Grune Welle). Lichtsignalanlagen, die nicht mit anderen Anlagen koordiniert
werden, befinden sich in der Regel im weniger befahrenen Nebenstrallennetz. In der
Verkehrssteuerung der Stadt Minchen ist jedoch nicht nur die Griine Welle lenkend. Im
Munchener Streckennetz werden an Uber 70% der Lichtsignalanlagen Busse und
Strallenbahnen priorisiert. Diese Beschleunigung von 6&ffentlichen Verkehrsmitteln greift zum
Teil deutlich merkbar in den Signalablauf von Lichtsignalanlagen ein.

Um die Wartezeiten flir Radfahrer bei Regenwetter zu verkirzen ware eine kirzere Umlaufzeit
oder eine zweimalige Freigabe innerhalb eines Umlaufes erforderlich. Diese MaRnahmen
verringern jedoch die Freigabezeiten der anderen Verkehrsteilnehmer. Das wiederum wurde
zu zusatzlichen Staus, die auch den 6ffentlichen Personennahverkehr betreffen, fihren.

Streckenziige ohne Griine Welle und OPNV-Beschleunigung sind in der Regel verkehrlich
unkritisch. Eine Verlangerung der Grinzeit fir Radfahrer sollte jedoch an solchen
Knotenpunkten nicht ausschlielllich bei schlechtem Wetter erfolgen. Hier ist eine Prifung, ob
der mogliche Nachteil, den die anderen Fahrtrichtungen durch eine Grinzeitverlangerung bzw.
Wartezeitverringerung erhalten, vertretbar ist, sinnvoll. Auch in der Nebenrichtung kann der
Radverkehr durch die Optimierung der Hauptrichtung betroffen sein.

Am Beispiel des Gebietes um die Universitaten lasst sich feststellen, dass dort fast alle
Lichtsignalanlagen in eine Griine Welle oder eine OPNV-Priorisierung eingebunden sind. Nur
die Lichtsignalanlage Amalienstr./TheresienstraRe ist ohne Koordinierung und OPNV-
Priorisierung ausgestattet. Jedoch ist dort keine eindeutige Radroute gegeben, da Radfahrer
die Kreuzung gleichermal3en aus allen Richtungen befahren.
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Wie Sie bereits in lhrem Antrag beschrieben haben, verwenden einige niederlandische Stadte
wie zum Beispiel Groningen und Rotterdam Regensensoren vereinzelt an Lichtsignalanlagen.
Das System der Grunzeitverlangerung bzw. Wartezeitverringerung bei Regen kam bisher
jedoch in keiner Stadt flachendeckend zum Einsatz und folglich gibt es auch keine
Erfahrungswerte wie sich ein solches System auf die Verkehrsflisse einer Stadt auswirkt.

Des Weiteren ware fir die Einflihrung eines solchen Systems eine Softwareanderung sowie
der Erwerb und die Montage der Regensensoren erforderlich. Auch eine Kalibrierung und
Evaluierung uber einen bestimmten Zeitraum muss durchgefuhrt werden, da weder das
Kreisverwaltungsreferat noch das Baureferat iber Erfahrungen mit Regensensoren an
Lichtsignalanlagen verfugt. Die Einfuhrung von Regensensoren im Stadtgebiet waren dadurch
mit erheblichen Kosten verbunden.

Zusammengefasst sind die Einsatzmdglichkeiten im Stadtgebiet aufgrund der Grinen Welle
und der OPNV-Priorisierung sehr begrenzt und die Kosten im Vergleich zum Nutzen
vergleichsweise hoch. Aus diesen Grinden sieht das Kreisverwaltungsreferat die
Grinzeitverlangerung bzw. Wartezeitverringerung fir Radfahrer mittels Regensensoren als
unverhaltnismafig an und kann ein solches Pilotprojekt nicht beflirworten.

Ich bitte um Kenntnisnahme der Ausfihrungen und gehe davon aus, dass die Angelegenheit
damit abgeschlossen ist.

Mit freundlichen GriiRen

Dr. Bohle
Berufsmaliger Stadtrat



