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UnertlstraBe teilweise fur den gegenlaufigen Radverkehr freigeben und Gleisiibergang
an der BelgradstraBe sicherer und barrierefreier gestalten

BA-Antrag-Nr. 20-26 / B 01593 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 04 vom
20.01.2021

Sehr geehrte Frau Tiedemann,

der Bezirksausschuss beantragte am 20.01.2021, die Unertistral’e im Abschnitt zwischen
Belgradstralde und Ansprengerstralle fir den gegenlaufigen Radverkehr freizugeben und die
Umlaufsperren am Gleistibergang auf der Belgradstralle so umzugestalten, dass er auch mit
Lastenradern, Fahrradanhangern, Kinderwagen und Rollstihlen kein gefahrliches Hindernis
darstellt.

Es handelt sich um eine laufende Angelegenheit im Sinne des Art. 37 Abs. 1 Nr. 1 der
Gemeindeordnung. Zustandig ist daher der Oberbirgermeister, der das Mobilitatsreferat mit
der Beantwortung beauftragt hat.

Wir haben die Stadtwerke Minchen GmbH/ Minchner Verkehrsgesellschaft mbH (SWM/MVG)
um Stellungnahme gebeten, die Folgendes mitgeteilt hat:

Die genannte Umlaufsperre entspricht mit einer lichten Weite von 1,80 m zwischen den
Gelanderholmen parallel zum Gleis den einschlagigen Richtlinien.

Aufgrund der Wechselwirkungen mit den gleisbegleitenden Fahrbahnen des
Individualverkehrs ist es bei der im Verkehr erforderlichen Sorgfalt fiir einen querenden
Radfahrer geboten und zugleich Gestaltungsprinzip der Anlage mit Stutzpunkten zwischen
den Gleisen und den benachbarten StraRenfahrbahnen, die Aufmerksamkeit zunachst dem zu
querenden MIV zu widmen. An dieser Stelle hat die Landeshauptstadt Miinchen, wie im
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Antrag erwahnt, vor Kurzem die Verhaltnisse durch die Anlage grofierer Aufstellflachen am
Fahrbahnrand verbessert.

Kann hier gequert werden, wird als nachstes der Stutzpunkt am Gleis erreicht. Dort ist die
GroRe der fahrbahnseitigen Offnung im Gelander so bemessen, dass ein Befahren mit
Fahrradanhanger gerade noch moglich ist. Die FUhrung der Umlaufsperren bewirkt
anschlieBend eine Anderung der Fahrtrichtung mit Blick auf einen sich ggf. ndhernden Zug auf
dem anliegenden Gleis. Durch die lichte Weite zwischen den gleisparallelen Gelanderholmen
von 1,80 m mit Uberlappung des fahrbahnseitigen und des gleisseitigen Gelanders wird
einerseits diese Richtungsanderung bewirkt, andererseits die Geschwindigkeit eines
Radfahrers im Sinne der BOStrab soweit gedrosselt, dass auf dem zur Verfigung stehenden
kurzen Weg erforderlichenfalls, also bei Annaherung eines Zuges, angehalten werden kann.

Gleichzeitig ist die lichte Weite ausreichend grof3, um eine Benutzung durch Rollstuhlfahrer
entsprechend der DIN 18040-3 zu ermdglichen. AnschlieRend wird die Blickrichtung durch
Anderung der Fahrtrichtung so umgelenkt, dass Blickkontakt zu einem sich auf dem zweiten
zu querenden Gleis nahernden Zug aufgenommen werden kann. Die Aufstellflache hinter der
Gleisquerung ist wiederum so grof® bemessen, dass ein Radfahrer Gelegenheit hat, rechtzeitig
anzuhalten, sofern eine unverzugliche Querung der anschlieenden MIV-Fahrbahn nicht
moglich ist.

Rechtsgrundlage ist § 20 (4) Ziff. 2 der StralRenbahn-Bau- und Betriebsordnung -BOStrab.
Danach missen Bahniibergange von FuRR- und Radwegen durch die Ubersicht auf die Strecke
und Drehkreuze oder ahnlich wirkende Einrichtungen gesichert sein. Nach § 20 (6) BOStrab
ist die Sicherung durch die Ubersicht auf die Bahnstrecke vorhanden, wenn die Wegebenutzer
die Bahnstrecke so weit und aus einem solchen Abstand Ubersehen kénnen, dass sie bei
Anwendung der im Verkehr erforderlichen Sorgfalt den Bahnibergang ungefahrdet
Uberqueren oder vor ihm anhalten kdnnen.

Die Bemessung der Anlage erfolgte nach dem Grundsatz ,So grof3zligig wie moglich, dabei
aber so eng wie nétig®. Die MalRe wurden von dem fiir die Sicherheit des
Stralkenbahnbetriebes verantwortlichen Betriebsleiters BOStrab als optimaler Kompromiss aus
Sicherheitsbelangen des Straflenbahnbetriebes und Befahrbarkeit fiir Radfahrer festgelegt,
sind mit der Technischen Aufsichtsbehdrde abgestimmt und entsprechen auch dem 2020 vom
Landerfachausschuss fir Stadtbahnen und andere spurgebundene Ortsverkehrssysteme
(LSO) und dem Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e.V. (VdV) gemeinsam erarbeiteten
Leitfaden fir Bahnlbergange nach § 20 BOStrab und Empfehlungen fur die bauliche
Gestaltung von Querungsstellen nach § 16 Absatz 5 BOStrab.

Eine Anderung der Geléander in der Umlaufsperre ist daher nicht veranlasst und wird
abgelehnt.”
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Des Weiteren hat unser Geschéaftsbereich 2 (Verkehrs- und Bezirksmanagement,
Verkehrsmanagement, Team Radverkehr nach Prifung die folgende Stellungnahmen hierzu
abgegeben:

,Nach der StVO konnen Einbahnstralen fur den gegenlaufigen Radverkehr gedffnet werden,
wenn die zuldssige Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als 30 km/h betragt, eine ausreichende
Begegnungsbreite vorhanden ist und die Verkehrsfliihrung im Streckenverlauf tbersichtlich ist.
Laut den Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA) eignen sich Fahrgassen ab 3,0 m
Breite bei ausreichenden Ausweichmaoglichkeiten, um eine sichere Begegnung zwischen
Kraftfahrzeugverkehr und Radverkehr zu gewahrleisten. Einbahnstra’en mit geringen Breiten
kénnen im Einzelfall gedffnet werden, sofern eine Begegnungswahrscheinlichkeit aufgrund der
Lange der Einbahnstralie nur gering ist.

Die Unertistral3e befindet sich in einer Tempo-30-Zone und weist zwischen Belgradstralle und
Ansprengerstrale eine Fahrbahnbreite von ca. 6,00 — 6,20 m und eine Gesamtlange von ca.
200,00 m auf. Im Bereich der Degenfeldstrale und dem dazugehdrigen Griunstreifen betragt
die Fahrbahnbreite ca. 8,50 m.

Im Abschnitt zwischen Belgradstrale und westlicher Degenfeldstralie (ca. 80,00 m lang)
befinden sich auf beiden Seiten parkende Kfz, wobei die Fahrzeuge halftig auf dem Gehweg
stehen. Die lichte Fahrgassenbreite zwischen den parkenden Fahrzeugen betragt ca. 3,80 m.
Im Bereich der Degenfeldstra3e und dem dazugehdérigen Grinstreifen (ca. 30, 00 m lang)
betragt die Restbreite ca. 5,60 m.

Im Abschnitt zwischen Ostlicher Degenfeldstrale und Ansprengerstralie (ca. 90,00 m lang)
werden die Fahrzeuge auf der Nordseite am Fahrbahnrand und auf der Siidseite halftig auf
dem Gehweg geparkt. Die Restbreite zwischen den parkenden Fahrzeugen betragt dort ca.
3,00 m.

Die Unertlstral’e kann in dem von Ihnen beantragten Abschnitt nicht fir den gegenlaufigen
Radverkehr gedffnet werden, da die Voraussetzungen der ausreichenden Begegnungsbreite
und der Ausweichmaoglichkeiten nicht erfillt sind.

Die lichte Fahrgassenbreite von 3,80 m (Abschnitt Belgradstralle und westlicher
Degenfeldstra®e) und 3,00 m (Abschnitt dstliche Degenfeldstral’e und Anspergerstralie)
beruht auf dem regelwidrigen Parken halftig auf dem Gehweg.

Bei ordnungsgemaflem Parken des gesamten Kfz auf der Fahrbahn, wirde sich die
Fahrgassenbreite entsprechend reduzieren und die lichte Restfahrbahnbreite wiirde weniger
als 3,00 m aufweisen.

Hinzu kommt, dass es sowohl im Abschnitt zwischen Belgradstra’e und westlicher
Degenfeldstralle als auch im Abschnitt zwischen dstlicher Degenfeldstrafe und
Anspergerstrale keine Ausweichmoglichkeiten gibt, da aufgrund des hohen Parkdrucks fast
durchgéangig auf beiden Seiten geparkt wird. Zudem sind die StralRenabschnitte zu lang, um
die Einbahnstrale trotz geringer Breite 6ffnen zu kdnnen.*

Zusammenfassend sieht das Mobilitatsreferat nur die Mdglichkeit, die Unertlstral3e in dem
betreffenden Abschnitt zu 6ffnen, wenn das Parken nur noch auf einer StralRenseite bzw.

versetzt gestattet werden wirde. Dann ware eine ausreichende Fahrgassenbreite fur den
Begegnungsverkehr gewahrleistet.
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Wir bitten um Ihr Verstandnis fur die Darstellungen und Begriindungen, weshalb lhrem Antrag
nur nach Maligabe des vorstehenden Vortrags entsprochen werden und méchten uns hiermit
fur Ihr Engagement im Sinne der Blrgerinnen und Burger bedanken.

Mit freundlichen GriifRen

gez.
MOR-GB1.12



