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‘An das Mobilitatsreferat

Das Referat fiir Arbeit und Wirtschaft nimmt zum Entwurf der Mobilitatsstrategie 2035 wie folgt
Stellung:

Zu 1. Anlass, Nutzen und Verfahren

Im ersten Absatz wird ausgefuihrt, dass die Mobilitatsstrategie die politischen Schwerpunktset-
zungen des aktuellen Koalitionsvertrags in ein fachlich abgestimmtes Konzept einbettet. Eine
langfristige Mobilitatsstrategie 2035 sollte deutlich tiber aktuelle Koahtlonsverembarungen hin-
aus weisen und alle demokratischen Parteien des Stadtrats mit einbeziehen.

Zu 2. Leitbild, Ziele und Ansatz

Fur eine Iebenswerte Stadt ist Aufenthaltsqualitat zweifellos eine wichtige Eigenschaft. Sie
kann ein Hauptziel der Stadtentwicklungsplanung und des Stadtebaus sein, aber es ist frag-
lich, ob sie fur die Mobilitat als solches einen so hohen Stellenwert besitzt. Mobilitét ist Bewe-
gung und somit eigentlich das Gegenteil von Aufenthalt. Die Sicherheit des Verkehrs, fur die
der Stadtrat eine Vision Zero formuliert hat, kénnte da schon eher als vorrangiges Ziel gese-
hen werden. Gerade fur die Verkehrssicherheit benétigen die ,schwachen® Verkehrsteilneh-
mer*innen (Kinder, Familien, Senior*innen, Behinderte, Radfahrende, Gehende) Platz im 6f-
fentlichen Raum — um sich zu bewegen, aber auch fur den Aufenthalt. Viele Ziele, die mit dem
Hauptziel ,Aufenthaltsqualitat* erreicht werden kénnen, lassen sich auch Uber die Verkehrssi-
cherheit verfolgen.

Aus Sicht des Wirtschaftsreferates ist es notwendig, dass beim Thema ,Erreichbarkeit” der
Wirtschaftsverkehr noch besser heraus gearbeitet wird. Es gibt Dienstleistungen (Handwerker,
Pflegedienste etc.), fr die Erreichbarkeit wichtig ist. Hier stehen die dienstleistenden Perso-
nen und auch die Minchner*innen, die auf diese Dienstleistungen angewiesen sind, im Mittel-
punkt. Auf der anderen Seite mussen auch Waren und Giter bewegt werden. Zum Dritten sind
es die Unternehmensstandorte selbst (Handel, Gastronomie, Betriebe), die aus vielféltigen
Grinden erreichbar sein missen. Aus diesem Grund hélt das Referat fir Arbeit und Wirtschaft
das Ziel von autofreien Quartieren fur nicht realistisch.
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Zu S. 11 ,Push- und Pull-MaRnahmen" in diesem Kapitel: Der Satz ,Nur so kommen die relati-
ven Vorteile fur den Umweltverbund zum Tragen und er wird so attraktiv, dass er eine echte
Alternative zum Privatauto darstellt.* muss so verstanden werden, dass.man das Fahren mit
Privatautos so lange erschweren will, bis der OPNV dann doch irgendwann attraktiver scheint.
Eine Mobilitatsstrategie, die von einem breiten politischen Spektrum getragen und in der Breite
der Bevélkerung akzeptiert werden kann, sollte jedoch in erster Linie mit der Ausweitung des
Angebotes reagieren und argumentieren. Am besten ware es, vollstandig auf das polarisieren-
de Begriffspaar ,Push & Pull“ zu verzichten.

Der Abschnitt ,Leitbild, Ziele, Ansatz* sollte noch um einen Abschnitt Uber die Offenheit der
Mobilitatsstrategie fir neue Technologien erganzt werden. Es gibt fur Munchen eine Reihe viel
versprechender, aber noch wenig konkreter Ansétze (Transportsystem Bogl, Seilbahnen und
Formen vertikaler Mobilitat mit Flugtaxis, Drohnen etc.) sowie moglicherweise auch Technolo- .
gien, von denen wir heute nur im Ansatz wissen. Die Mobilitatsstrategie 2035 muss offen sein
fir diese neuen Technologien, wobei Flacheneffizienz und Klimafreundlichkeit erfulit sein mus-
sen. :

Zu 3. Entscheidungskriterien:

Seite 14 ,Reisezeit": Die Reisezeit als Ziel bzw. KenngréRe des Erfolges von mobilitatspoliti-
schen und verkehrsplanerischen Mafnahmen erscheint gegentber dem Kriterium ,Flachenef-
fizienz" unterbewertet. Die Mehrheit der Bevélkerung wird dies jedoch anders sehen. Insbe-
sondere im Wirtschaftsverkehr spielt die Reisezeit als Gréfte eine wichtige Rolle. '

Zu 4. Teilstrategien ‘
Die Zuordnung der Teilstrategien zu einzelnen Clustern (S. 16 und 17) erscheint nicht immer
logisch;

e Zum Cluster 1 (Umweltverbund) musste der FuRverkehr zéhlen (Aktuell Cluster 3:
Raumliche Integration)

e Zu Cluster 2 (Kfz-Verkehr): Diesem Cluster ist im vorliegenden Entwurf der Wirtschafts-
verkehr zugeordnet. Kfz-Verkehr spielt fur den Wirtschaftsverkehr zweifellos eine be-
deutende Rolle, dennoch greift diese Zuordnung zu kurz. Es gibt auf Bundesebene, bei
der Deutschen Bahn und auch bei Miinchner Unternehmen die Bestrebung, Glterver-
kehr wieder verstarkt Uber die Schiene abzuwickeln. Fir die Reaktivierung und Schaf-
fung von Gleisanschliissen gibt es sogar ein eigenes Forderprogramm. Auch E-Lasten-
rader werden zunehmend im Wirtschaftsverkehr eingesetzt. Der Wirtschaftsverkehr ist
jedoch auch keinem der anderen Cluster sinnvoll zuzuordnen. Es wird darum gebeten,
diese Teilstrategie trotz der bestehenden Zuordnung multimodal auszurichten.

Zu Teilstrategie 6 ,Motorisierter Individualverkehr": Der Erhalt eines leistungsfahigen
HauptstraRennetzes zur Biindelung und Abwicklung des nicht verlagerbaren Kfz-Ver-
kehrs ist weiterhin ein wichtiges verkehrspolitisches Ziel, das in einer Mobilitatsstrate-
gie 2035 explizit genannt werden sollte. Wie bereits oben angesprochen sind ange-
messene Reisezeiten fir den Wirtschaftsverkehr von groRer Bedeutung. Auch die
Minchner*innen kénnen angemessene Reisezeiten mit jeglichem Verkehrsmittel von
einer wohl durchdachten Gesamtstrategie fur Mobilitat und Verkehr in Munchen erwar-
ten.

e Zu Cluster 4 (Nachhaltigkeit): Es ist nicht kiar, warum die Verkehrssicherheit dem an-
sonsten stimmigen Cluster Nachhaltigkeit zugeordnet ist. Alle anderen hier zusammen
gefassten Teilstrategien sind zudem Querschnittsthemen, die fir andere Teilstrategien
bedeutsam sind. Die Klimaneutralitat Minchens ist im aktuellen Entwurf eine der Gber-
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geordneten Zielsetzungen. Andererseits ist der Klimaschutz eine eigene Teilstrategie
im Cluster 4. Damit wird er von den anderen Strategien gewissermafien abgekoppelt
und in seinem Stellenwert reduziert. Klimaschutz ist der Haupttreiber der Verkehrswen-
de und sollte, wo sinnvoll und méglich, konstituierender Bestandteil der Teilstrategien
sein.

Die ,,Barrlerefrelhelt“ taucht bei der Teilstrategie ,Soziale Gerechtlgkelt Teilhabe und
Inklusion® nur verklausuliert auf. Das Wort ,Barrierefreiheit” findet sich im vorliegenden
Entwurf nur ein einziges Mal auf S. 8. Das ist zu wenig angesichts der Bedeutung von
Barrierefreiheit fir die alltagliche Mobilitat vieler Gruppen (z.B. Behinderte, Senior*in-
nen, Familien mit Babys und Kleinkindern).

e Zu Cluster 5 (Innovation): Bei den hier genannten Teilstrategien handelt es sich eben-
falls durchwegs um Querschnittsthemen. Deshalb sollte dieses Cluster auch eher
,Querschnittsthemen“ heiken. Die Verkehrssicherheit wéare in diesem Cluster gut unter-
gebracht, da alle Verkehrsmodi betroffen sind. Generell stellt sich aber die Frage, ob
solche Themen Uberhaupt in Teilstrategien abgebildet werden kénnen. Das Konstrukt
wirde zwar nicht einfacher, aber eigentlich missten diese Themen und auch die Teil-
strategien des Clusters 4 ,Nachhaltigkeit* als eine Art Metaebene Uber den Teilstrategi-
en liegen.

e - Zu4.7 (Multimodalitét): Es sollte auch auf den Verkehr aus und in die Region einge-
gangen werden. Gerade beim Pendeln aus der Region in die LHM hat Multimodalit&t
Potenzial fur die Verkehrswende (z.B. durch die verstérkte Férderung von P+R-Anla-
gen im Umland).

e Zu4.12 (Wirtschaftsverkehr): Die Ausarbeitung dieser Teilstrategie wird vom RAW
sehr begrult. Die Glterlogistik ist hier schon genannt. Hier ist ein Verkehrstrager Gber-
greifendes Gesamtkonzept nétig (neben Kfz-Glterverkehr auch Schienenglterverkehr
und [Lasten-] Rad-Logistik). Im Bereich der KEP-Dienste spielt auch die Auslieferung
zu FuR auf dem letzten halben Kilometer eine bedeutende Rolle. Zum Wirtschaftsver-
kehr gehéren neben dem Guterverkehr alle Arten von Dienstleistungs- und Handwer-
kerverkehren bis hin zur Baustellenlogistik.

e Zu4.13 (Klimaschutz, Klimaanpassung und Umwelt): Dies ist, wie oben erwéhnt ein
wichtiges Querschnittsthema und keine Teilstrategie. Bei folgenden Teilstrategien ist
der Beitrag zum Klimaschutz zu betrachten und lasst sich vermutlich auch quantifizie-
ren: Teilstrategien Nr. 2 bis 10, 12, 14, 16, 18 und 19. '

Zu 6. Monitoring und Evaluation:

Die genannten Datenstrategien und Instrumente (z.B. Messung des Mobilitatsverhaltens, Aus-
wertung von Detektionssystemen etc.) sind zu begrifien. Sie sollten jedoch bereits zur Erar-
beitung der Strategien und Teilstrategien zum Einsatz kommen. Mafnahmen sollen nicht nur
wissenschaftlich fundiert evaluiert, sondern auch auf Grundlage eben solcher Daten entwickelt
werden. Die Mobilitatsbedirfnisse der Birger*innen und Pendler*innen missen flr die Strate-
gieentwicklung bekannt sein und eine Rolle spielen.

Zu 7. Beteiligung an der Mobilitatsstrategie

Das Partizipationskonzept muss das Umland und die Pendler*innen einbeziehen. Das RAW
regt an, die Mobilitatsstrategie nicht nur im Zuge des Mobilitatskongresses, sondern auch im
Rahmen der Open Spaces der [AA Mobility mit den Biirger*innen zu diskutieren.
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Das Referat fur Arbeit und Wirtschaft zeichnet die Vorlage mit, sofern die oben gemachten An-
regungen berticksichtigt werden. Es wird gebeten, die Stellungnahme des Referates fur Arbeit
und Wirtschaft der Vorlage beizufligen.

Mit freundlichen GriRen

Clemens Baumgartner


thomas.asbeck
Textfeld




