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Platz fiir 25.000 Radfahrer statt kahlrasierter Betonpiste LeopoldstraRe:
Alternativkonzept fiir den Ausbau des Nord-Siid Radverkehrs in Schwabing (,,ILY*-
Konzept“)

Antrag Nr. 20-26 / A 00779 von der FDP BAYERNPARTEI Stadtratsfraktlon vom 02.12.2020,
eingegangen am 02.12.2020

Az. D-HA 1I/V1 1404.4-1-0021

Sehr geehrte Damen und Herren,

zunéchst méchten wir um Entschuldigung bitten, dass Ihr Antrag aufgrund notwendiger
Abstimmungen leider nicht zu der geschéftsordnungsméaRigen Frist beantwortet werden
konnte. Der Aufbau unseres neuen Referates ist weiterhin ein intensiver Prozess, der in Zeiten
der Corona-Pandemie und Haushaltskonsolidierung umso anspruchsvoller ist.

In lhrem Antrag fordern Sie: Platz fur 25.000 Radfahrer statt kahlrasierter Betonpiste
Leopoldstrale: Alternativkonzept fiir den Ausbau des Nord-Stid Radverkehrs in Schwabing
(,ILY-Konzept").

Sie haben in lhrem Antrag vom 02.12.2020 folgenden Sachverhalt vorausgeschickt:

»1. Folgende Alternativroute (I-Route, in der Anlage Rot markiert) wird zur Entlastung der
LeopoldstralBe auf Tauglichkeit als Fahrradstrale gepriift, bei positivem Priifungsergebnis
baulich und verkehrsrechtlich mit entsprechender Beschilderung umgesetzt:
DietlindenstralBe/Ecke Biedersteiner Strale — Biedersteiner Stralle — Mandlstrale —
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KoniginstraRe — Uberquerung Von-der-Tann-Stralle — Marstallstrale bis Maximilianstra3e.

2. Als Erweiterung mit einem Zubringerarm (umgekehrte L-Route, in der Anlage griin
markiert) wird die folgende Strecke zur Entlastung der Leopoldstralle auf Tauglichkeit als
Fahrradstrale gepriift, bei positivem Prifungsergebnis baulich und verkehrsrechtlich mit
entsprechender Beschilderung umgesetzt: Leopoldstrale/Ecke Nikolaistrafte — Nikolaiplatz
— Maria-JosephastraRe — Kéniginstrale — Uberquerung Von-der-Tann-Stralle —
Marstallstrale bis Maximilianstrale.

3. Als Erweiterung mit zwei Zubringerarmen (Y-Route, in der Anlage blau markiert) wird
die folgende Strecke zur Entlastung der Leopoldstrale auf Tauglichkeit als Fahrradstrale
gepriift, bei positivem Prifungsergebnis baulich und verkehrsrechtlich mit entsprechender
Beschilderung umgesetzt: KunigundenstralRe/Ecke Dietlindenstralle — Arthur-Kutscher-
Platz — Occamstrale — Feilitzschstralle — Kéniginstrale bzw. Ungererstral3e/Ecke
Miinchner Freiheit — MarschallstralBe — Marktstral3e — Feilitzschstralle —
Biedersteinerstrale — MandlstraRe — Koniginstrake- Uberquerung Von-der-Tann-Strale —
Marstallstrale bis Maximilianstral3e. '

4. Auf Baumféllungen entlang der Leopoldstrale und Ungererstralle fur den Ausbau des
Radverkehrs wird verzichtet.” '

Ihr Einverstadnis vorausgesetzt, teile ich lhnen zu lhrem Antrag- Folgendes mit:

Der Planungsverband AuRerer Wirtschaftsraum Miinchen hat im Jahr 2015 eine Potenzialana-
lyse fur Radschnellverbindungen in Munchen und Umland durchgefihrt. Darin wurden insge-
samt 14 Korridore identifiziert, die ausreichend Potenzial fir Radschnellverbindungen aufwei- .

sen (siehe: https://www.pv-muenchen.de/leistungen/planung/verkehrskonzepte/radschnellwe-

ge/potenzialanalyse-radschnellwege-in-der-region-muenchen). Korridor 3 (Miinchen — Gar-
ching) weist das héchste Potenzial unter allen 14 Korridoren auf und wurde daher als Pilot-

Radschnellverbindung vorrangig untersucht. Als Ubergabepunkt wurde zusammen mit dem
Landkreis Miinchen der Bereich um die Ingolstadter Strale definiert, damit die Korridore 2
bzw. 4 eigenstandig verbleiben.

Im Rahmen der vertieften Machbarkeitsstudie fiir eine Radschnellverbindung von der Miinch-
ner Innenstadt bis zur Stadtgrenze im Miinchner Norden (Korridor 3) wurden diverse Trassen
im ca. 1,7 km breiten Korridor zwischen KnorrstraRe / SchleiBheimer StralRe und Ludwigstrale
/ LeopoldstraRe / B13 vertieft untersucht. U.a. wurde auch eine mégliche Fihrung der Rad-
schnellverbindung tiber Schénfeld-, Kénigin-, Mandlstrae und Potsdamer Stral3e betrachtet,
obwohl diese auRerhalb des Korridores liegt. Im Vergleich zu den anderen Trassenvarianten
(z.B. LudwigstraBe, Turken-/Friedrichstrale) ist eine Streckenfiihrung tber Kénigin-, Mandl-
straRe und Biedersteiner Stralie jedoch sichtbar umwegiger. Zudem haben die externen Gut-
achtenden keine Empfehlung fiir diese Strecke ausgesprochen, da sie voraussichtlich von
Radfahrenden nicht als Radschnellverbindung angenommen wird.

Das hohe Nutzer*innenpotenzial, u.a. der Ludwig-Maximilians-Universitat, wird direkt tiber die -
LudwigstraRe ausgeschépft. Zudem werden auch die OPNV-Knotenpunkte (z.B. Odeonsplatz,
Munchner Freiheit) tiber die Ludwig- und LeopoldstraRe direkt erreicht. Eine Fuihrung der Rad-
schnellverbindung tiber Kénigin-, Mandlstrae und Biedersteiner StralRe bindet nicht die
Hauptquell- und Zielpunkte an und ist, auch aufgrund der 6stlichen Lage, nicht mehr Teil des
Untersuchungskorridors 3, sondern des Korridors 4, welcher aber in der vorliegenden vertief-
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ten Machbarkeitsstudie nicht untersucht wurde.

Seit dem 24.07.2019 liegt der gliltige Stadtratsbeschluss Pilotprojekt ,Schnelle Radverbindung
far den Minchner Norden* (Vorlagen-Nr.: 14-20 / V 14925) vor. Mit dem Beschluss der Voll-
versammlung wurde die Bedarfs- und Konzeptgenehmigung fiir die Strecke Karlsplatz - Ode-
onsplatz - Ludwigstralle - Leopoldstrale - Ingolstédter StralRe bis zur Stadtgrenze erteilt sowie
die Vor-, Entwurfs- und Genehmigungsplanung beauftragt. Ebenso ist im Beschluss aufge-
flhrt, dass Varianten mit verschiedenen Lésungen der Zielkonflikte mit den Belangen OPNV
und Baumschutz aufgezeigt und im Detail dem Stadtrat zur Entscheidung vorgelegt werden.
Falls Baumverlust nétig ist, soll dieser nach Méglichkeit ortsnah kompensiert werden.

Die Trassenflihrung der Radschnellverbindung wurde damit beschlossen und das Baureferat
zur Detailplanung und Umsetzung beauftragt. Die bereits laufenden Planungen fiir die erste
Minchner Radschnellverbindung ist in sieben Abschnitte unterteilt. Fiir den ersten Abschnitt,
Lenbachplatz bis Von-der-Tann-Strale, wird die Projektgenehmigung dem Stadtrat im zweiten
Quartal 2021 vorgelegt. Ebenso ist zur Zeit die Planung fiir den dritten Abschnitt , Tram-Nord-
tangente” durch die SWM/MVG in Bearbeitung, die die neue Tram wie auch den Radschnell-
weg in der Leopoldstrale zwischen Franz-Joseph-Strale und Miinchner Freiheit beinhaltetet.

Ziel von Radschnellverbindungen ist u.a. eine zieldirekte, hochwertige und leistungsstarke
Verbindung von wichtigen Quell- und Zielpotenzialen tiber gréRere Entfernungen. Daher eig-
net sich die beschlossene Routenfithrung tiber die Ludwig-, Leopold- und Ingolstadter StraRe
besonders gut als erste Miinchner Radschnellverbindung, da sie die direkte Verbindung zwi-
schen der Miinchner Innenstadt und dem Ubergabepunkt an der Stadtgrenze ist.

Die Ausschilderung der im Antrag vorgeschlagenen I-Route (KéniginstraBe - MandlstraRle -
Biedersteiner Stralle von der Von-der-Tann-Strale bis zur LiebergesellstraRe) wurde im
Grundsatzbeschluss zur Férderung des Radverkehrs - Fortschreibung und Radverkehrsbericht
2017 (Vorlagen-Nr.: 14-20 / V 09964) beschlossen und ist bereits beauftragt. Die beschriebe-
ne L-Route tber Nikolaistralle - Nikolaiplatz - Maria-Josepha-Strae ist heute schon ausge-
schildert.’

Selbstverstandlich stehen diese Trassen den Radfahrenden genauso zur Verfiigung, sodass
jederzeit selbst gewahlt werden kann, welche (beschilderte) Route befahren wird.

Um Kenntnisnahme von den vorstehenden Ausfiihrungen wird gebeten. Wir gehen davon aus,
dass die Angelegenheit damit abgeschlossen ist.

Mit freundlichen GriiRen

Georg Dunkel
BerufsmaRiger Stadtrat
Mobilitatsreferent
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