Anlage 1

Betreff: AW: BE Mobilitdtsstrategie 2035 — Bitte um Stellungnahme und Mitzeichnung

Sehr geehrter
sehr geehrter

vielen Dank fiir die Einbindung bei der Entwicklung der ,Mobilitatsstrategie 2035“. Zum vorliegenden
BE nimmt die MVV GmbH wie folgt Stellung:

Wir zeichnen die Mobilitatsstrategie 2035 in vollem Umfang mit und unterstiitzen
die genannten Ziele und Teilstrategien vollumfanglich.

Wir vermissen lediglich die Thematik der Anbindung der Region an den Fernverkehr
bzw. zur Integration in die transeuropdischen Netze sowie eine Strategie zur
Beeinflussung des Mobilitatsverhaltens (Mobilitatsmanagement).

Zur Teilstrategie Offentlicher Verkehr empfehlen wir, die Themen
Busbeschleunigung bzw. Absicherung der Betriebsqualitat etwas starker zu
positionieren.

Bei der Teilstrategie OV aber auch bei der Mobilitdtsstrategie 2035 generell wiirden
wir ein deutliches Bekenntnis beflirworten, dass die Mobilitatsprobleme in der
Region Miinchen nur gemeinsam von Landeshauptstadt und Umland gel6st werden
kénnen. Eine angestrebte MIV-Reduzierung in der LHM muss letztlich in den
Landkreisen beginnen. Evtl. kdnnte dies auch in einem eigenen Kapitel dargestellt
werden. Die libergreifenden Themen und Losungsansatze sind dabei vielfaltig. (An
dieser Stelle mochten wir nur kurz darauf hinweisen, dass neben MVG-Linien
zahlreiche MVV-Regionalbuslinien die Landeshauptstadt mit den Landkreisen
verbinden und damit einen wichtigen Beitrag im tbergreifenden Verkehr leisten.
Neben der Unterstiitzung bei SPNV-Themen kdénnen wir die Landeshauptstadt daher
auch konkret bei der Gestaltung Stadt-/Landkreisgrenzen-iiberschreitender OPNV-
Angebote unterstiitzen bzw. Koordinierungsaufgaben erfiillen z.B. bei
Expressbuslinien, Park+Ride-Konzepten, ODM-Angeboten, etc.).

Weiter empfehlen wir,

auch bei der Teilstrategie Multimodalitat die Intermodalitat in Form von P+R und B+R etc.
aufzugreifen (nicht nur im Teilbereich ruhender Verkehr). Auch hier kann die MVV GmbH
substanziell (u.a. mit Bedarfsanalysen) bei der Erreichung der Mobilitatsziele unterstiitzen.
Gerade P+R ist ein essentieller Baustein, die 0.g. MIV-Reduktion im Pendlerverkehr zu
erreichen.

bei der Teilstrategie Finanzierung neben den Investitionskosten fiir neue Infrastruktur und
den Betriebskosten auch die Instandhaltungskosten der oftmals bereits in die Jahre
gekommenen Infrastruktur mit zu bedenken.



Gerne wirken wir aktiv an der Mobilitatsstrategie 2035 mit und stellen dafiir auch unsere
Kommunikationskanale sowie ggfs. Ressourcen zur Verfligung. Wie bereits teilweise erwahnt,
kénnen wir insbesondere bei den iibergreifenden Stadt-Umland-Themen im OV, bei der Multi- und
Intermodalitat sowie Digitalisierungsthemen fachliche Unterstiitzung leisten.

Auf Ihr Angebot, uns die Strategie auch im personlichen Gesprach vorzustellen, wiirden wir gerne
zuriickkommen. Bitte geben Sie uns Bescheid, wann es lhnen moglich ware. Vielen Dank.

Mit freundlichen GriRen



Von: Behindertenbeirat
Gesendet: Montag, 26. April 2021 09:25

Betreff: AW: BE Mobilitatsstrategie 2035 — Bitte um Stellungnahme und Mitzeichnung

Sehr geehrter Herr
sehr geehrte Damen und Herren,
der Behindertenbeirat - FAK Mobilitat - zeichnet o.g. Beschlussentwurf mit.

Mit freundlichen GriiRen

Geschaftsstelle
Behindertenbeirat der Landeshauptstadt Miinchen

Sozialreferat
Amt fiir Soziale Sicherung S-1-BI1
BurgstralRe 4, 80331 Miinchen

Website:
www.behindertenbeirat-muenchen.de
https://www.facebook.com/behindertenbeiratmuenchen

Elektronische Kommunikation mit der Landeshauptstadt Miinchen
siehe: http://www.muenchen.de/ekomm

Umwelt-Check vor dem Ausdrucken: Brauchen Sie diese Email wirklich in Papierform?

Pro Blatt sparen Sie durchschnittlich 15 gr Holz, 260ml Wasser, 0,05 kWWH Strom und 5 gr CO2
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An MOR-RL, Herrn Dunkel
Sehr geehrte Herr Kollege Dunkel,

besten Dank firr die Zuleitung des Entwurfs einer neuen Gesamtstrategie fur Mobilitat und
Verkehr in Miinchen, der sich an einer am Menschen orientierten Mobilitét in einer am
Menschen orientierten Stadt richten soll. Neben dem Kernanliegen der Erreichbarkeit, des
Aufenthalts, der Sicherheit und Leichtigkeit fur alle Verkehrsteilnehmer*innen soll u.a. auch
dem Ziel der sozialen Gerechtigkeit, der sozialen Teilhabe und der Inklusion Rechnung
getragen werden. Ich begriRe es sehr, dass bei der Erarbeitung der Umsetzungsprogramme
die entsprechenden Interessenvertretungen einbezogen werden sollen.

Aus oben genannten Griinden zeichnet das Sozialreferat die Beschlussvorlage mit.







Datum: 05.05.2021 Gleichstellungsstelle fiir
Frauen

GSt

Mobilitatsstrategie 2035
Entwurf einer neuen Gesamtstrategie fiir Mobilitat und Verkehr in Miinchen
Beschluss tber die Finanzierung ab 2021

Stellungnahme der Gleichstellungsstelle fiir Frauen

Die Gleichstellungsstelle fur Frauen begrufdt die Entwicklung einer Mobilitatsstrategie und ist
gerne bereit, dies zu begleiten und dazu eingebunden zu werden. Sie begruflt auRerdem,
dass die Strategie im Rahmen der IAA Mobility auf dem stadtischen Mobilitatskongress
vorgestellt und mit Blrgerinnen* und Blrgern* diskutiert wird, sowie zur Mitarbeit aller
interessierten Personen einladt.

An dieser Stelle bittet die GSt explizit darum, in allen dann folgenden Beteiligungsverfahren
Frauen* und Manner* ausgeglichen zu beteiligen und Ergebnisse geschlechterbezogen zu
dokumentieren, entsprechend differenziert in die Strategie-Entwicklung aufzunehmen und die
daraus resultierenden MaRnahmen regelmaRig genderkompetent zu prifen und zu
aktualisieren.

Entsprechend ist es wichtig, die Homepage ,Miinchen unterwegs* als zentrales Informations-
instrument so zu gestalten, dass sich alle Geschlechter in Nutzung, Teilhabe und im Sinne
einer Beteiligungsmotivation angesprochen flhlen. Glinstig waren hier entsprechende Test-
verfahren.

Die GSt sieht ein drittes wichtiges Hauptziel fur die Mobilitatsstrategie:
- die Gewahrleistung einer teilhabe- und geschlechtergerechten Nutzungsaufteilung im
offentlichen Verkehrsraum

Auch zu diesem Hauptziel gilt es, konkrete und Uberprifbare Ziele zu entwickeln.

Eine querschnittliche Bertcksichtigung von Geschlechtergerechtigkeit ist gemafl der Gender
Mainstreaming Strategie und des Gender Budgeting Konzepts nicht nur in der Teilstrategie
Soziale Gerechtigkeit, Teilhabe und Inklusion, sondern in allen Teilstrategien und
Umsetzungsprogrammen stabil zu implementieren.

In der Teilstrategie Digitalisierung ist insbesondere zu beriicksichtigen, dass fur eine
Nutzungsgerechtigkeit und -sicherheit sowie fur eine Krisenstabilitat parallel immer auch fir
analoge Mobilitatslésungen gesorgt sein muss.

Zur Entwicklung einer geschlechtergerechten Datenstrategie fur Monitoring und Evaluation
empfiehlt die Gleichstellungsstelle fir Frauen den Abgleich mit den geschlechterbezogenen
Daten beziiglich Mobilitat, Stadt als Lebensraum sowie Klima-,Okologie- und Nachhaltigkeits-
aussagen aus den regelmaRigen Minchner Bevélkerungsbefragungen, mit deren Daten auch
Sonderauswertungen mdéglich sind.

Bei Stellenbesetzungen und bei der Vergabe von Gutachten und Beratungsleistungen
empfiehlt die Gleichstellungsstelle fur Frauen die Ausweisung von Genderkompetenz.
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Die Gleichstellungsstelle fur Frauen bittet um Einarbeitung der Stellungnahme und um
Beifugung als Anlage zur Sitzungsvorlage.

Mit freundlichen GriiRen

Gleichstellungsstelle fur Frauen



Von: interkulturellearbeit.soz

Betreff: AW: BE Mobilitatsstrategie 2035 — Bitte um Stellungnahme und Mitzeichnung

Sehr geehrter Herr

aufgrund PEIMAN-bedingter Einsatze von Mitarbeiter*innen der Stelle fiir interkulturelle
Arbeit kdnnen derzeit leider keine Mitzeichnungen von Beschlussvorlagen erfolgen. Um zu
dokumentieren, dass von Seiten des Referats eine Zuleitung erfolgt ist, kann folgender Text
in die Beschlussvorlage aufgenommen werden:

"Dem Sozialreferat, Stelle fur interkulturelle Arbeit, ist ein Abdruck der Sitzungsvorlage
zugeleitet worden."

Mit freundlichen GriiRen

E-Mail: interkulturellearbeit.soz@muenchen.de
Internet: www.muenchen.de/interkult

"Bitte denken Sie an die Umwelt, bevor Sie diese E-Mail ausdrucken. Pro Blatt sparen Sie
durchschnittlich 15g Holz, 260 ml Wasser, 0,05 kWH Strom und 5gr CO2."

Unser "Interkulturelller Verteiler" informiert Sie wochentlich Giber Veranstaltungen, Fortbildungen und Stellenangebote mit
interkulturellem Bezug in Miinchen. Hier kdnnen Sie ihn abonnieren:
https://www.muenchen.de/rathaus/Stadtverwaltung/Sozialreferat/Wohnungsamt/Interkult.html.

Der Internetauftritt enthalt auRerdem Angebote, Projekte und Publikationen der Stelle fiir interkulturelle Arbeit. Fir
stadtische Kolleg*innen: Wilma.
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Datum: 06.05.2021 IT-Referat

RIT-RL

Mobilitdtsstrategie 2035
Entwurf einer neuen Gesamtstrategie fiir Mobilitat und Verkehr in Miinchen

das IT-Referat nimmt zu o. g. Beschlussvorlage wie folgt Stellung:

Zentrale Rolle der Digitalisierung und IT bei der Mobilitatsstrategie

Die im Beschlussentwurf des Mobilitatsreferats mehrfach benannte und herausgestellte
Schlusselrolle der Digitalisierung und IT fur die Mobilitat (siehe u. a. Kapitel 2, Seite 11) wird
aus Sicht des RIT voll und ganz beflirwortet.

Die Digitalisierung spielt als Megatrend und Treiber einer Smart Mobility fir Minchen eine
zentrale Rolle, u. a. auch bei den im Beschlussentwurf genannten Themen

= Erweiterung und Optimierung von Mobilitdtsangeboten,

» integrierte wettbewerber*innenneutrale (d. h. alle Anbieter*innen umfassende) multimo-
dale Dienste (Apps),

= verbesserter Zugang zu Mobilitdtsangeboten und

= Integration von Stadt und Region.

Ein intensiver und kontinuierlicher Austausch und Abgleich bei der Ausarbeitung und Umset-
zung der Mobilitatsstrategie mit der Digitalisierungsstrategie der LHM ist dementsprechend ab-
solut notwendig.

Die im Beschlussentwurf des Mobilitatsreferats ebenso angesprochene besondere Bedeutung
der Zusammenarbeit mit dem IT-Referat beim Handlungsfeld Mobilitat wird aus Sicht des IT-
Referats somit ebenfalls bestatigt.

Hier verweisen wir auf die Mitte Mai startenden Workshops des RITs mit den Referaten und
Eigenbetrieben der LHM zur Fortschreibung der Digitalisierungsstrategie der LHM. Diese bie-
ten dem Mobilitdtsreferat den Rahmen, um Ziele und MalRhahmen im Handlungsfeld Mobilitat
geeignet mit der Digitalisierungsstrategie der LHM abzugleichen und abgestimmt zu entwi-
ckeln.

Die im Beschlussentwurf vorgeschlagene Ausarbeitung einer separaten Teilstrategie Digitali-
sierung wird jedoch nach unserer Einschatzung der groRen Bedeutung der Digitalisierung fur
die Herausforderungen der Mobilitat in Minchen nicht vollumfanglich gerecht.
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Deutlich wird dies z. B. an den Themenfeldern der Teilstrategie 5 ,Shared Mobility & Mobility
as a Service" und Teilstrategie 7 ,Multimodalitat”, die ohne Digitalisierung nicht sinnvoll ge-
plant, angeboten und von den Nutzern ohne digital verfigbare Informationen und Zugange
nicht genutzt werden kénnen.

Das Themenfeld Digitalisierung sollte bei allen Teilstrategien mit betrachtet und ausgestaltet
werden — aufbauend auf ein gesamthaftes Bild bzgl. Digitalisierung der Mobilitdt. Das RIT soll-
te daher mit seinem Bereich Strategie bei der Grundkonzeption sowie bei der Ausarbeitung
der einzelnen Teilstrategien der Mobilitdtsstrategie mdglichst eingebunden werden.

Zentrale Bedeutung der Daten fiir die Ausarbeitung und Umsetzung der
Mobilitatsstrategie

Die im Beschlussentwurf des Mobilitatsreferats benannte besondere Bedeutung der Daten
(siehe u. a. Kapitel 6, Seite 33 des Beschlussentwurfs) wird aus Sicht des RIT voll und ganz
bestatigt.

Unter ,Daten” wird vom RIT und im Sinne der Digitalisierungsstrategie der LHM im Kontext
Mobilitét die ganze Breite an Daten der Angebots- und Nachfrageseite verstanden, wie z. B.
Daten zu Fahrplénen, Sollbesetzung von Carsharing-Standorten, Echtzeitinfos zu Verkehrs-
mitteln und aktuellen Verfugbarkeiten fir die Nutzenden. Diese Daten sind wie im Beschluss-
entwurf benannt u. a. Grundlage moderner Planungsinstrumente, essentiell fir die Weiterent-
wicklung des gesamthaften Verkehrsmodells und von einzelnen Mobilitdtsangeboten und Ba-
sis des Monitorings des Erfolgs von MaRnahmen.

Dieser grundlegenden Bedeutung der Daten wird allerdings Antragsziffer 8 des Beschlussent-
wurfs (Kapitel Il, Seite 44): ,Die Minchner Mobilitatsdienstleister werden gebeten, relevante
Daten fur die Wirkungsermittiung zur Verfigung zu stellen und insbesondere beim Monitoring
und der Bewertung aktiv mitzuarbeiten.” nicht gerecht und sollte so formuliert werden, dass
eine verbindliche Verpflichtung aller Institutionen zur Bereitstellung der Daten besteht.

Die in der Digitalisierungsstrategie der LHM formulierten Prinzipien zur Wahrung der Digitalen
Souveranitat der LHM und auch die gewlnschte breite 6ffentliche Verfligbarmachung von
Daten (Open Data) sollte sich in der Mobilitatsstrategie bzgl. der Aussagen fur die Mobilitats-
daten niederschlagen.

Hier ist bei Ausarbeitung der Mobilitatsstrategie eine fundierte Analyse und Meinungsbildung
bzgl. der Rolle des Mobilitdtsreferats und dessen Zusammenarbeit mit den wichtigsten Akteu-
ren im fur Minchen und sein Umland relevanten Mobilitdtsmarkt notwendig.

Die Festlegungen bzgl. Verbindlichkeit und Umfang und Art der Zulieferung von Daten mit Ak-
teuren wie dem Munchner Verkehrsverbund (MVV), den Stadtwerken Minchen (SWM), sowie
weiteren Anbietern von Mobilitat (z. B. CarSharing von BMW oder Sixt, S-Bahn der Deutschen
Bahn) sollte ein Ergebnis dieser Analyse und Meinungsbildung sein.

Neue Plattform fiir Biirger*innenbeteiligungsformate

Mitte 2021 wird das RIT die gesamtstadtische Blrger*innenbeteiligungsplattform (mit der Soft-
ware CONSUL) technisch bereitstellen und mit unterschiedlichen Formaten erproben. Zudem
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wird ein Konzept zur Blrger*innenbeteiligung unter Federfihrung des Direktoriums in enger
Zusammenarbeit mit dem RIT, sowie allen Referaten durch einen externen Auftragnehmer er-
stellt. Das Mobilitatsreferat kiindigt unterschiedliche geplante Beteiligungsformate (Kap. 8) so-
wie die Entwicklung eines Beteiligungskonzepts (Beschlussziffer 4) an. Speziell fur die Einbrin-
gung und Diskussion von Vorschlégen, aber auch fur andere Beteiligungsformate bietet sich
die gesamtstadtische Beteiligungsplattform an.

Die Nutzung von CONSUL durch das MOR im Rahmen der Erprobungsphase wére ein wichti-
ger Beitrag zur Prifung der Plattform. Eine enge Abstimmung der Konzeption erméglicht Syn-
ergien und ein stadtweit integriertes Auftreten. Zudem sollte eine enge Abstimmung bei der Er-
stellung eines stadtweiten Konzepts zu analogen und digitalen Beteiligungsformaten erfolgen.
So kénnen Synergien gehoben und eine stadtweit integriertes Auftreten gewahrleistet werden.

Forderprojekte zum Digitalen Zwilling

Mit den Smart City Initiativen und Projekt bei der LHM wurden wichtige Konzepte und Lésun-
gen erarbeitet. Mit dem Foérderprojekt ,Connected Urban Twins" wird gemeinsam mit Hamburg
und Leipzig in engem Schulterschluss mit dem IT-Referat, dem Kommunalreferat und dem Re-
ferat fur Stadtplanung und Bauordnung eine Plattform und Infrastruktur fir einen Digitalen
Zwilling und eine Urban Data Plattform fur die kommende 5 Jahre erwartet. Mit dem geplanten
massiven Ausbau des Angebots an kommunalen Daten, sollen hierbei insbesondere Szenari-
en der Stadtentwicklung vorangetrieben werden. Die zentrale Bedeutung der Mobilitat fir Man-
chen und deren Querbeziehungen zu Stadtentwicklung und Klimathemen wird mittelfristig
auch von diesen Entwicklung, dem Ausbau und Weiterentwicklung der Plattformen und Lésun-
gen profitieren. Daher ist eine enge Zusammenarbeit und der Austausch mit dem Mobilitatsre-
ferat sehr wiinschenswert und wird von Seiten des RIT unterstitzt.

Open Data Plattform als Datensammler

Zentrale Rolle kommt der breiten und umfassenden Sammlung und Bereitstellung von Daten —
idealerweise als offene Daten — zu. Die OpenData-Plattform sowie Initiativen aus dem Bereich
Open-Government und Smart City bieten wichtige Impulse und Erfahrungen auch zu Weiter-
entwicklung des Mobilitatsbereichs. Ein enger Informationsaustausch und eine enge Zu-
sammenarbeit ist hier essentiell, um das Potential der Digitalisierung zu heben und innovative,
vernetzte, nachhaltige Mobilitatslésungen fir die bestehenden Herausforderungen zu entwi-
ckeln.Dazu missen umfassend alle Datenquellen erschlossen werden und hier auch auf Part-
nerunternehmen und Tochtergesellschaften eingewirkt werden, um dies voranzutreiben. Hier
sollte das Mobilitatsreferat eine zentrale Rolle als impulsgebende Stelle spielen.

Wir bitten die Stellungnahme einzuarbeiten und der Beschlussvorlage beizufiigen.

Mit freundlichen Grif3en

gez.
Thomas Bonig
IT-Referent






Betreff: AW: BE Mobilitatsstrategie 2035 — Bitte um Stellungnahme und Mitzeichnung

vielen Dank fir die Zuleitung der Vorlage.
Wir zeichnen die Vorlage mit.
Aulerhalb der Mitzeichnung nachstehend einige Anmerkungen und Anregungen:

1. Zul. 1.
Ist die Mobilitatsstrategie 2035 tatsachlich bereits im jetzigen Stadium ,der Fahrplan® oder soll
sie es werden? Dies auch, nachdem kurz darauf aufgefiihrt wird, es handle sich ,um einen
ersten Entwurf*.

2. Zul2ff.
Die Hierarchie der dargestellten Vielzahl an Zielen, Strategien, Malnahmen und Ansétze
erschlielt sich nur schwer. Diese Abschnitte bilden einen Kernbereich, der nach unserem
Verstandnis im Weiteren auch noch zu entwickeln ist, stellenweise wird aber der ,Fahrplan*
verlassen. Letztlich sind viele der angesprochenen (Teil-) Strategien/Ansatze/Ziele/Cluster je flir
sich geeignet, eine umfangreiche Diskussion auszuldsen. Manche Inhalte wirken in der kurzen
Darstellung dann auch als nicht ausreichend begriindet, z.B. die Ausfihrungen (iber push and
pull.

3. Zul7
Der Satz ,Als Orientierung soll gelten, dass nach einem ersten Impulsbeschluss des Stadtrats
ab Start der IAA Mobility im September 2021 ca. ein halbes Jahr fiir die Beteiligung zur
Verfiigung stehen.” muss wohl heien ,steht*, oder fehlt hier tats&chlich etwas anderes.

4. Zu V. Verteiler
Bitte den Verteiler erganzen und die P+R Park & Ride GmbH hier ebenfalls aufzunehmen.
Vielleicht kénntest Du das — auch unabhéangig von dieser Vorlage - grundsatzlich in Euer
Beschlusswesen einspielen.

Mit freundlichen Griifen






Datum: 05.05.2021 Referat fiir Stadtplanung
' und Bauordnung
Wohnungsbaumanagement
PLAN-SW
plan.sw@muenchen.de

Mobilitatsstrategie 2035
Entwurf einer neuen Gesamtstrategie fiir Mobilitdat und Verkehr in Miinchen
Beschluss lber die Finanzierung ab 2021

Beschluss des Mobilitatsausschusses am 15.06.2021

An das Mobilitdtsreferat (per E-Mail)

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung begri3t die Beschlussvorlage ,Mobilitatsstrate-
gie 2035 als Grundsatzbeschluss zur weiteren Vorgehensweise in Mobilitatsfragen und sieht
z.T. enge Verknupfungen zu den strategischen Konzepten der Stadt(entwicklungs)planung wie
auch auf der konkreten Umsetzungsebene. Neben punktuellen Anmerkungen und weiteren
Themen sieht das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung ergénzend zum Entwurf einen
besonderen Fokus bei den drei Themen Region, Stadtgestaltung/Aufenthaltsqualitat und
Quartiersentwicklung. '

Im Detail werden zum Beschlussentwurf folgende Anregungen gemacht bzw. Erganzungen er-
beten:

l. Region

1. Region als Handlungsebene

Viele Verkehrsbewegungen haben Auswirkungen in Miinchen, obwohl sie in Relation zum Mo-
bilitatssystem in der Region stehen. Dies ware in den einleitenden Kapiteln kurz darzustellen.
Zwar zeigen vor allem die Handlungsfelder der Kapitel 4.2 OV, 4.4 Radverkehr, 4.5 Shared
Mobility und 4.7 Multimodalitat besonders anschaulich, dass Defizite des Netzes/ Angebotes
auf beiden Seiten der Stadtgrenze angegangen werden missen. Diese Kapitel sind jedoch ge-
rade in ihrer Kompaktheit sehr Uberzeugend, sodass eine Formulierung in den (ibergeordneten
Kapiteln sinnvoller ware.

2. Verortung des Handlungsfelds Region in den Clustern

a) Eventuell kénnte der vorgenannte Aspekt im Kapitel 4 , Teilstrategien® im Zusammenhang
mit der Zuordnung der Region zum Cluster 3 Rdumliche Integration erganzt werden. Dass das
Themenfeld Region mit weiteren Themenfeldern auflerhalb des Clusters 3 eng verknlpft ist,
wird durch die Lage des Clusters 3 als Netzknoten zwischen allen Clustern (Abb. 5) anschau-
lich.

b) Um die Akteursebene der Region noch starker zu betonen, wird angeregt, im Kapitel 4,
nach der Abbildung 5 , Themencluster” und der Aufzahlung der Teilstrategien (Seite 18) die
beiden Abséatze wie folgt zu ergénzen: ‘

,Darzustellen ist zudem, welche Mdglichkeiten die Landeshauptstadt Minchen selbst hat und
welche Malnahmen auf Ebene des Freistaats, des Bundes und der Europaischen Union, ge-
gebenenfalls in interkommunaler Kooperation, ergriffen werden missen, um die Ziele zu
erreichen.
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Fur die von Freistaat, Bund und EU erforderlichen Weichenstellungen und Manahmen ist als
Teil der Kommunikationsstrategie ein Konzept zu erstellen, das die systematische und nach-
drtickliche Vertretung der Interessen der Landeshauptstadt Minchen, gegebenenfalls im in-
terkommunalen Verbund, gegeniiber diesen Ebenen gewahrleistet.”

3. Pendler*innenmobilitat

Eventuell ist die folgende Ergénzung aus Fachsicht selbstverstandiich, fur die politische oder
regionale Leser*in des Beschlusses dient sie vielleicht der Klarstellung in Kapitel 4.14., unter
der Uberschrift ,Region und Pendler*innenmobilitat":

,Wesentliche Ursache vieler Mobilitats- und Verkehrsprobleme in Minchen liegen in der star-
ken Verflechtung von Stadt und Region durch Pendler*innenverkehre (nicht nur zum Arbeits-
ort, sondern auch zu Sozial-, Gesundheits- und Bildungsangeboten, Freizeit- und Erho-

- lungszielen) in beide Richtungen bei gleichzeitig mangelhaften Anreizen zur Nutzung des
Umweltverbunds fiir diese Wegebeziehungen.

Fur wirksame Losungen missen Stadt, Landkreise und Gemeinden koordiniert zusammenar-
beiten. Bund und Land missen im Rahmen ihrer zentralen Zustandigkeit im Bereich der Sied-
lungssteuerungentwicklung, des S-Bahnangebots oder auch steuerlicher Anreize mitwirken.
Demokratisch legitimierte und mit Zustandigkeiten und Ressourcen ausgestattete regionale
Gebietskdrperschaften, die eine Steuerungsfunktion Ubernehmen kénnten, existieren nicht.
Deswegen sind besondere, auf Kommunikation und Koordination basierende, Verfahren bei
MaRnahmenentwicklung und Umsetzung fur den Gesamtorganismus der Metropolregion Min-
chen notwendig.

Dazu sollen im Rahmen dieser Teilstrategie die Vorarbeiten verschiedener Gremien und
Plattformen genutzt werden, wie z.B.
« des Europaischen Metropolregion Miinchen e. V
» des Verkehrspakts Grof3raum Minchen,
« der Inzell-Initiative,
« des Minchner Verkehrs- und Tarifverbunds,
- des Regionalen Planungsverbands,
« des Planungsverbands AuBerer Wirtschaftsraum Miinchen
..sowie diverser ortllcher bi- und multilateraler Ansatze zwischen Stadt und Reglon

Ziel ist die Reduzierung und Verlagerung der Gemeindegrenzen iiberschreitenden Ver-
kehrshewegungen dés-Pendlerverkehrs auf den Umweltverbund und die vertragliche Ab-
wicklung des verbleibenden MIV durch die gemeinsame Entwicklung entsprechender Mallnah-
men, die Verschlankung und Effektivierung der Strukturen.”

4. Mobilitatsstrategie, Ausblick Bedarfe

Dass die regionale Ebene im Hinblick auf die Beteiligung (Kapitel 7 ,Beteiligung an der Mobili-
tatsstrategie) und auf die Dauerhaftigkeit der Aufgabe (Kapitel 8 ,Aktualisierung und Fort-
schreibung®) explizit genannt wird, wird begridt. Gleichzeitig lassen die Formulierungen genu-
gend Raum, weiterfllhrende oder konkretere Projekte im MOR und/ oder dem PLAN zur Bear-
beitung der regionalen Mobilitdt dem Stadtrat separat zur Beauftragung vorzulegen.



Seite 3 von 6

II, Stadtgestaltung und Aufenthaltsqualitiat

Hier werden grof3e Potenziale zur Optimierung des Stadtraums wie auch fir die Stadt- und
Quartiersentwicklung gesehen, die im Schnittbereich von Mobilitit, Fliachenmanagement so-
wie Stadtgestaltung und Freiraumkonzeption liegen. Das Referat fiir Stadtplanung und Bau-
ordnung begrtt daher ausdriicklich die starke Betonung des Themas Aufenthaltsqualitat (u.a.
S. 7 als Hauptziel, S. 10 Integration der vier Ebenen, S. 20 im Kontext des FuBverkehrs) und
des Erfordernisses einer integrierten StraBenraumgestaltung (S. 24 Flachenmanagement).

Diesbezlglich wird Folgendes ergénzt und angeregt:

Anstelle des in der Vorlage haufig verwendeten Begriffes des ,StraRenraumes” bzw.
.Offentlichen StraBenraumes" sollte die ,Stralke” in Klammern gesetzt werden — also
(StraBen)Raum bzw. 6ffentlicher (StraBen)Raum — denn das hier betreffende stadt-
rdumliche Handlungsfeld umfasst nicht nur Straen im engeren Sinne, sondern auch
andere Typologien (6ffentlicher) Stadtraume wie etwa Platzsituationen, Aufweitungen,
,Restflachen”, Brachen etc. Dies sollte systematisch an allen entsprechenden Stellen
begrifflich angepasst werden.

" S. 7 erweitern:
Zudem wird mit dem Ziel und Kriterium der Aufenthaltsqualitét anerkannt, dass Strafen
und sonstige entsprechende Stadtrdume nicht nur ,GefaRe" fur Bewegung und den
Durchfluss von Fahrzeugen sind, sondern dass sie auch Ziele in sich sind, fir Aktivita-
ten, die unmittelbar im (StraBen)raum stattfinden. Dies betrifft auch die Schnittstelle
der Mobilitét zu Stadtgestaltung, Freiraumkonzeption und Quartiersentwicklung.

S. 10 andern:
- Bestandsquartiere sollen entsprechend umsteukturiert ausgestattet werden.

S. 14 ganz oben / Ergdnzung zur Flacheneffizienz:

Eine relativ geringe Fldcheninanspruchnahme durch die jeweilige Mobilitatsform
bedeutet zugleich eine ,, doppelte“ Flacheneffizienz: Flachen, die nicht unnétig
beansprucht werden, eréffnen gleichzeitig auch Potenziale fiir neue Qualititen
des Stadtraums, insbesondere der Aufenthaltsqualitit, Stadtgestaltung und Frei-
raumoptimierung.

Deswegen ist die Fldcheneffizienz das Hauptkriterium bei der kiinftigen Bewertung von
konkreten mobilitatspolitischen und verkehrsplanerischen MaRnahmen und wird als
solches in dieser Strategie an herausgehobener Stelle festgeschrieben.

S. 14 unten / Ergdnzung Strallenraumgestaltung:

Strallen- bzw. Stadtraumgestaltung und Emissionen

Kriterien fir die Aufenthaltsqualitat sind u.a. eine attraktive Gestaltung des éffentlichen
Stralten- und dhnlichen Stadtraums, eine attraktive Stadtgestaltung und nutzer*in-
nenorientierte Freiraumgestaltung, ein hohes Sicherheitsgefiihl, Bewegungsfreiheit
sowie geringe Belastigungen durch Immissionen.

S. 15/ Weiteres Kriterium aufnehmen
o Stadtgestalt
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« S.24/4.9 bitte erganzen:
Ziel dieser Teilstrategie ist die integrierte Betrachtung, Planung und Umsetzung von
Regelungen und weiteren (u.a. gestalterischen) MaBnahmen flr den flieBenden
Verkehr, fur das Parken, fir den Fuf- und Radverkehr, fur den Aufenthalt, aber auch
fur Begriinung, Kuhlung/Klimaanpassung und fiir die Stadtgestalt / fiir stadtgestalte-
rische Aspekte und weitere Nutzungen.

] Quartiersentwicklunq

S. 24/ 4.10 bitte andern:

4.10. Mobilitdtskonzepte in der Quartlersent\mcklung, in Stadtebau (Neubau) und
Stadtsanierung (Bestand)

Wesentlichen Einfluss auf Erreichbarkeit, Aufenthaltsqualitat, Verkehrssicherheit und
die vielen weiteren Teilziele der Mobilitat haben dle baulichen Rahmenbedingungen
von Siedlungsgebieten.

Ziel dieser Teilstrategie ist die Entwicklung und Umsetzung von Verfahren und
Konzepten zur Férderung einer méglichst nachhaltigen Nutzung des Umweltverbunds
durch Bewohner*innen, Gaste und Institutionen in neuen Stidtebau-
Stadtentwicklungs- und Stadtsanierungsgebieten. Alle sollen die Mdglichkeit
bekommen, volle Mobilitdt ohne eigenes Auto zu genielien.

- 8. 25 oben ergénzen:
Auch bei Malnahmen u.a. zur Stadtsanierung in Bestandsgebleten ist dlese Zielset-
zung zu bertcksichtigen.
Auf raumlicher Ebene eignen sich insbesondere die Quartiere zur systemati-
schen Implementierung nachhaltiger Mobilitat.

S. 25 unten Anderung und Frage:

Wesentliche Parameter sind die Dichte, Durchmisehung-Nutzungsmischung und

eine gewisse Durchléssigkeit der baulichen Struktur. Hinzu kommen Straenbreiten

und Stellplatzkapazitaten im privaten wie 6ffentlichen Stralenraum, innovative Ansat-
~ ze, wie Quartiersgaragen und Mobilitatshauser, attraktive Erdgeschosszonen und

die ErschlieRung mit einem attraktiven Angebot des Umweltverbunds.

Frage an MOR: Zur ,Durchléssigkeit der baulichen Struktur® —

Dies widerspricht méglicherweise sowohl dem Biindelungsgedanken in der Verkehrs-
planung wie auch den Vorteilen der Kompaktheit von Siedlungen. Was ist damit ge-
meint? Bitte ggfs. anpassen.
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V. Weitere Aspekte

S. 4 ‘

Die Vorstellung der Strategle im Rahmen der IAA wird grundsatzlich begriiit. Ist diese
enge Verknupfung zwischen Offentlichkeitswirkung der Strategie und dem Format der
IAA seitens MOR so beabsichtigt?

S. 8

Hierzu zahlen: Stadtvertraglichkeit als weiteres Ziel aufnehmen? ,

Falls ja, sollte ein gemeinsames Verstandnis dieses Zieles zwischen MOR und PLAN
definiert werden.

S. 8/9 — Konkrete quantitative und messbare Ziele

Nicht zur Ubernahme in den Text, sondern als Uberlegung zum weiteren Vorgehen:
Interessant und zielfihrend wére auch eine Art Indikatorenset zur ,Messung“ von
‘Qualitaten des ,guten” (StraRen)Raums, der Aufenthaltsqualitat und Stadtgestaltung im
Kontext der Mobilitat. Dieses kénnte ggfs. im Sinne eines Planungs- und
Evaluationsinstruments gemeinsam von MOR und PLAN entwickelt werden.

S. 10: ,Stadt der kurzen Wege*“

Auf Seite 10 wird der Begriff ,Stadt der kurzen Wege* verwendet. Wichtig ist
diesbeziiglich, dass das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung und das
Mobilitétsreferat eine Ubereinstimmende Vorstellung haben und bei den Konzepten fiir
den &ffentlichen Raum das Thema Stadtgestalt selbstverstandlich mitgedacht wird.

Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung interpretiert die ,Stadt der kurzen

Wege* wie folgt:

o der alltdgliche Nahversorgungsbedarf und z.B. Bildungs- und
Betreuungseinrichtungen fir jungere Kinder sind innerhalb 10 Mmuten zu Fufd oder
mit dem Fahrrad erreichbar

o Geschafte fur weitergehende langerfristige und spezialisierte Bedarfe,
weiterfuhrende Schulen, &ffentliche Einrichtungen etc. sind bequem und mit
multimodalen Mobilitdtsangeboten des Umweltverbunds (OV, FuR, Rad) mit
mdglichst kurzen Wegezeiten erreichbar. Dh. innerhalb von 10 Minuten erreicht
man einen OV Haltepunkt, der zum nachstgelegenen Stadtteilzentrum o.4. fihrt.
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V. Weitere Beteiliqung des Referates fiir Stadtplanung und Bauordnung

Nach den Ausfilhrungen im Kapitel 4.13 Klimaschutz, Klimaanpassung und Umwelt erfolgt die
Konkretisierung zu diesen Punkten in engster Abstimmung mit dem Referat fur Klima- und
Umwelt. Eine Beteiligung des Referates fur Stadtplanung und Bauordnung, Hauptabtellung I -
Stadtplanung, wére bei diesen Abstimmungen winschenswert.

Eine enge Abstimmung mit dem Referat fUr Stadtplanung und Bauordnung sowohl auf
konzeptioneller wie auch auf konkreter projektbezogener Ebene ist zudem im Allgemeinen fur
die Themenfelder des (Flachen)Managements 6ffentlicher (StraRen)rdume im Kontext
Stadtgestaltung und Freiraumkonzeption sowie im Rahmen der Quartiersentwicklung (Neubau
und Bestand) wiinschenswert, um die gemeinsamen Ziele zu erreichen.

Prof. Dr. (Univ. Florenz) Elisabeth Merk
Stadtbauratin
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An das
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Mobilitatsstrategie 2035 - Entwurf einer neuen Gesamtstrategie fiir
Mobilitat und Verkehr in Miinchen

Beschluss Uber die Finanzierung ab 2021

Stellun

gnahme SWM/MVG zur Beschlussvorlage

Sehr geehrte Damen und Herren,
vielen Dank fir die Zuleitung der Beschlussvorlage.

Folgende Anmerkungen haben sich im Detail ergeben:

Zu | Kap. 1 generell:

Die MVG begruf3en es, dass im Zuge der neuen Mobilitatsstrate-
gie die Vorarbeiten insbesondere aus der Modellstadt 2030 aufge-
griffen und in den Kontext weiterer stadtischer Leitlinien und Pro-
gramme (v.a. Klimaschutz) gestellt werden sollen. Zentrale Hebel
wie die Flachenumverteilung hin zum OPNV sowie zum Fuf3- und
Radverkehr finden Bericksichtigung.

Erganzend erwahnt sollte noch eine Uberregionale Perspektive,
da die Mobilitatsstrategie sicherlich Anknipfungspunkte fir die
Kommunikation innerhalb der Metropolregion bietet.

Zu | Kap. 1 S.6:

Die MVG befirworten die Erganzung zu einem ,klaren® bzw. ,ein-
deutigen® Bekenntnis zur Verkehrswende.

Die MVG nimmt den Aufruf zur Mitarbeit gerne an und beteiligt
sich mit grolRem Interesse und Engagement an der weiteren Erar-
beitung der Strategie.

Zu | Kap. 2 bis S.9 inkl. Abb.2 (Leitbild und Ziele):

Die Verortung eines klaren Leitbildes mit Zielen empfinden wir als
sehr hilfreich. Gleichzeitig regen wir an, die Zielpyramide stellen-
weise nachzuscharfen, da die Begriffszuordnungen und Hierar-
chien teilweise unklar bleiben. Wir regen an, das Hauptziel der
Aufenthaltsqualitat um die ,Qualitat in der Bewegung® zu erwei-
tern. In der Modellstadt 2030 gab es 2 korrespondierende Ziele
»qualitatsvolle Wegezeit* und ,Raumqualitat in Aufenthalt &
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Bewegung®, die man neu als Hauptziel der ,Qualitat in Aufenthalt und Bewegung*“ auf-
nehmen koénnte.

e Zul Kap. 2, ab S.9ff. (Ansatz):
Die Strategie riickt erfreulicherweise den OPNV als Riickgrat nachhaltiger Mobilitat und
den Umweltverbund in den Fokus. Wichtig ist bei der Dimension Push/Pull, dass die re-
gulatorischen Mdglichkeiten auch fir neue Mobilitatsangebote (Mikromobilitat, Anderun-
gen durch das novellierte PbefG) beherzt ergriffen werden, um ein qualitatvolles Mobili-
tatsangebot zu gewahrleisten. Diesen Punkt erachten wir auch beim Thema Anbieterin-
tegration als essenziell — Ziel sollte nicht die Integration aller (moglichen) Wettbewerber
sein, sondern derer mit Einhaltung von Mindeststandards (Qualitat, Code of Conduct).
Mit der Entwicklung der App MVGO und der Brancheninitiative Mobility inside unterstitzt
die MVG den integrativen Ansatz der Mobilitatsstrategie. Die Digitalisierung kénnte als 5.
Dimension erganzt werden.

e Zul Kap. 2, S.10 ,Der Gedanke der Integration muss auf vier Ebenen umgesetzt wer-
den”“ (sowie Kap. 4):
Hier fehlt der Aspekt, erganzende Dienstleistungen und Services fiir eine Mobilitat ohne
eigenen Pkw zu integrieren (entsprechend der situativ-individuellen Bedurfnisse), z.B.
Kooperationen Lieferdienste usw.

o Zul Kap. 2, S.10 ,Verkehrsmittelibergreifende Integration®:
Hinsichtlich des Fokus auf die Schnittstelle Auto-Rad empfehlen wir hier, die Erwdhnung
des von der P+R GmbH initiierten Modellvorhaben "Park+Bike".

e ZulKap. 2, S.13, Abb.4:
Wir raten eine entsprechende Anpassung der Grafik an, da fir die relevanten Hauptver-
kehrszeiten mit einer deutlich héheren Auslastung des OPNV gerechnet werden muss
(Pkw dagegen nur 1,2 Pers.).

e Zul Kap. 3, S.14 ,Reisezeit":

Flacheneffizienz als wesentliches Kriterium/KPI begrifRen wir. Pauschale Annahmen fur
einzelne Verkehrsmittel sollten jedoch vermieden werden. Insbesondere bei Carsharing
und Bedarfsverkehren ist nicht automatisch eine hdhere Flacheneffizienz gegeben. Hier
mussen regulatorische MalRnahmen einem Rosinenpicken und einer Erhdhung des Ver-
kehrsaufkommens gegensteuern. Wie bereits erwahnt, regen wir die Erganzung der
Qualitat in Bewegung an. Als Kriterium fir die ,,Qualitat in Aufenthalt und Bewegung®
kénnte zudem die Barrierefreiheit aufgenommen werden.

e ZulKap. 4, S.16, Cluster 1 bzw. 3:
Wir regen an, den Fuliverkehr als Teil des Umweltverbunds aus Cluster 3 in Cluster 1 zu
verschieben.

e ZulKap. 4, S.17/18, Cluster 5 bzw. Teilstrategien:
Wir empfehlen dringend, bei den Teilstrategien auch stets das Themenfeld Finanzie-
rung/Wirtschaftlichkeit — als Teil der Ressourcenbedarfe — mit zu betrachten. Als Teil-
punkt im Cluster 5 ,Innovation® greift es sonst unseres Erachtens zu kurz.

e ZulKap. 4.5, S.21/22:
Die Ziele der geteilten Mobilitat sind sehr umfassend beschrieben. Aufgrund der zu er-
wartenden Knappheit der finanziellen Ressourcen sowie der zeitlichen Ablaufe ist in der
Teilstrategie eine Schwerpunktsetzung auf Basis der verkehrlichen Wirkung der Maf3-
nahmen zu empfehlen. Des Weiteren ist die Festlegung von Steuerungselementen zur
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Sicherstellung des Service Levels im Sinne der Daseinsvorsorge unabdingbar.

Die grofite verkehrliche Wirkung von geteilter Mobilitat entsteht im Zuge multimodaler
Wegeketten. Die Vernetzung mit dem OV sowie die Einbindung der Verkehrstrager in
ein integriertes Konzept sollten hier als Ziele erwahnt werden.

Wie im Rahmen der AG Shared Mobility besprochen soll die MVG als stadtisches Mobili-
tatsunternehmen die Rolle des Integrators fiir geteilte Mobilitat (und mit dem OV) tber-
nehmen und als solcher hier Erwahnung finden.

On-Demand Services sollten nicht in das System der Sharing - Dienste gefasst werden,
sondern der Logik des OPNV folgen, da es sich um einen Service mit ,Chauffeur‘ ana-
log zu U-Bahn, Bus, Tram handelt und nicht um das Teilen von Fahrzeugen, bei denen

die Fahrleistung vom Kunden selbst erbracht wird. Pooling Systeme kénnen als OPNV

deklariert werden, sofern diese den MVV Gemeinschaftstarif anwenden. Der Aufgaben-
trager hat die Mdglichkeit diese Verkehre zu regulieren. Wir bitten daher um Streichung
von ,On-Demand-Fahrdiensten® auf S. 22 ganz oben.

Wir bitten zudem um folgende Erganzung zur Aussage ,Bislang befriedigt der Markt die
Anforderungen an ein solches Angebot raumlich (v.a. au3erhalb des Mittleren Rings)
und auch in der Qualitat nicht.“ (S.22, 2. Absatz, 1. Satz): ,Aus diesem Grund hat der
Stadtrat bereits 2014 beschlossen, ein eigenes Fahrradvermietsystem einzufiihren und
die MVG mit Aufbau und Betrieb beauftragt. Der Betrieb soll in jedem Fall (iber die aktu-
ell 2025 endende Vertragslaufzeit hinaus verldngert und hierfiir entsprechende Be-
schliisse gefasst und Mittel zur Verfligung gestellt werden.*

e ZulKap.4.7,S. 23:
Die MVG als stadtisches Mobilitatsunternehmen sollte hier explizit erwahnt werden und
steuert durch die Apps wie MVGO und Initiativen wie Mobility Inside aktiv zur Erreichung
der MaaS-Ziele bei. Eine Marke fur Multimodalitat in Stadt und Umland wird derzeit an-
hand des Beispiels der Mobilpunkte gemeinschaftlich von LHM, MVG und MVV entwi-
ckelt. Die MVG schlagt daher zudem die Formulierung ,,....Kommunikation (z.B. Miinchen
unterwegs)“ vor.

e ZulKap. 4.10, S. 24/25:
Elementares Ziel soll eine OPNV-affine Stadtstruktur sein, die beispielsweise hochwer-
tige OPNV-Achsen von Anfang berucksichtigt oder sich im Idealfall daran orientiert.

e ZulKap. 4.13, S. 27:
Hier empfehlen wir, beim Begriff der emissionsfreien Antriebe nicht zwischen Wasser-
stoff (ebenfalls Elektroantrieb) und Elektromobilitat (hier wohl gemeint: Batterie-Elektro-
mobilitat) zu unterscheiden, z.B. ,(Batterie- oder Wasserstoff-Elektromobilitat®).

e ZulKap.7,S. 34:
Die MVG als stadtisches Mobilitatsunternehmen sollte hier als solches erwahnt werden
und frihzeitig in die Erarbeitung der Arbeitsstande eingebunden werden.

e ZulKap. 8, S. 35 sowie generell:
Fortschreibungszyklen sollten auf max. 2 Jahre verkuirzt werden.

e Zull Ziffer 8:
Die MVG bittet, fir die Beschlussziffer 8 folgende Formulierung zu verwenden: ,Das

Seite 3 von 4



Ein Unternehmen
der Stadtwerke Miinchen

MOR wird beauftragt, auf die Mobilitatsdienstleister bzgl. Datentibermittlung fur die Wir-
kungsanalyse zuzugehen und um Mitwirkung zu bitten.*

Aus unserer Sicht sollte grundsatzlich im Beschluss noch hervorgehoben werden, dass ,,Mobili-
tatswende“ die Neuverteilung des 6ffentlichen Raums bedeutet. Der Ausbau des OPNYV als ele-
mentarer Bestand der Mobilitatswende benétigt diesen entsprechenden Raum, um leistungsfa-
hig ausgebaut werden zu kénnen (z.B. bei neuen Tramstrecken auf weitgehend besonderem
Bahnkdorper). Hierzu wiirden wir uns entsprechend klarere Formulierungen wiinschen.

Auch auf technische Innovation der MVG als Mobilitatsdienstleister konnte aus unserer Sicht
noch tiefer eingegangen werden.

Die intensive Mitarbeit der MVG als stadtischem Mobilitatsunternehmen ist flr die Mobilitatsstra-
tegie der Landeshauptstadt Miinchen unabdingbar und sollte auch in den Beschlussziffern ent-
sprechend erganzt werden.

Fir Rickfragen und weitere Abstimmungen stehen wir gerne zur Verfiigung.

Freundliche Grifle

Geschéftsfuhrungsbiro Mobilitat SWM/MVG
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Datum: 04.05.2021 Kommunalreferat
Immobilienmanagement
Verwaltungs- und
Betriebsgebaude
Strategisches
Blroraummanagement
KR-IM-VB-BRM

Mobilititsstrategie 2035
Entwurf einer neuen Gesamtstrategie fiir Mobilitdt und Verkehr in Miinchen

Verkehrsplanung mit Fakten I: Erstellung einer abgestimmten verkehrlichen
Gesamtplanung auf Basis von konkreten Analysen und Prognosen

Circulation Plan fiir Mi{inchen

Sitzungsvorlagen Nr. 20-26 / V .......

An das Mobilitatsreferat

Mit E-Mail vom 22.04.2021 haben Sie uns o0.g. Beschlussentwurf mit der Bitte um
Stellungnahme zugeleitet.

In Kapitel 1 des Vortrags formulieren Sie aus, dass die Homepage der Mlnchner -
Mobilitdtsmarke ,Minchen unterwegs® lhr zentrales Informationsinstrument ist. Es freut uns
sehr, dass wir mit dem GeoPortal Miinchen diesen wichtigen &ffentlichen Auftritt bereits heute
unterstiitzen kénnen.

Dartber hinaus méchten wir auf die hohe Relevanz des- Digitalen Zwillings Minchen
(https://muenchen.digital/twin/) fur die Mobilitatsstrategie der Landeshauptstadt Minchen
(LHM) hinweisen. Der Digitale Zwilling wird als ,digitales Herzstiick der Zukunftsstadt
Miinchen“ entwickelt und hat seinen Ursprung in dem aktuell noch laufenden Férderprojekt mit
dem Titel:

,Digitaler Zwilling der Landeshauptstadt Miinchen

zur Verbesserung der raumbezogenen Datenbasis fiir die Belange
verkehrsplanerischer und -steuernder MaBnahmen mit dem iibergeordneten Ziel
der Luftreinhaltung (DZ-M)* C

Bereits aus diesem Titel ergibt sich eine enge Vernetzung mit den Aufgaben und der damit
unmittelbar verbundenen Strategie des Mobilitatsreferats. Dies wird noch verstarkt durch den
Beschluss des Minchner Stadtrats in seiner Vollversammlung vom 16.12.2020 )
(Sitzungsvorlagen-Nr. 20-26 / V 01712) und dem damit verbundenen Auftrag, dass der Digitale
Zwilling Munchen als neue Daueraufgabe des GeodatenService (KR-GSM) aufzusetzen und
eng mit den Referaten sowie den SWM abzustimmen ist (Antragsziffer 4 zum fachlichen Teil).
Konsequenterweise findet im Rahmen des Férderprojekts auch eine sehr intensive und
gewinnbringende Zusammenarbeit mit den Mitarbeiter_innen des Mobilitatsreferats statt.

Daher muss die Rolle des Digitalen Zwillings fur die LHM in der Mobilitatsstrategie
berlicksichtigt werden. Wir bitten Sie um folgende Ergénzung in lhrer Beschlussvorlage,
Kapitel 2, Seite 11, Absatz ,Digitalisierung als Schliissel der Integration®.

L,Der Zusammenarbeit mit dem IT-Referat kommt dabei besondere Bedeutung zu.
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Ebenso dient der Digitale Zwilling Miinchen (https://muenchen.digital/twin/) als
zentrale Basis fiir die Digitalisierung. Aus diesem Grunde wird auch der
GeodatenService im Kommunalreferat eng eingebunden."

Dies ist naturlich auch relevant fur das Kapitel ,4.16. Digitalisierung”. Gleiches gilt fur die
Teilstrategie im Kapitel ,4.79. Forschung und Innovation®. Der GeodatenService Miinchen
entwickelt den Digitalen Zwilling seit Marz 2021 in enger Zusammenarbeit mit der Technischen
Universitat Minchen (TUM), ganz konkret vor allem mit den Lehrstthlen fir Geoinformatik
sowie fur Verkehrstechnik. Des weiteren sind die Aufgaben des GeodatenService auch
relevant fur die Teilstrategie in Kapitel ,6. Monitoring und Evaluation®. Hieraus ergibt sich aus
unserer Sicht derzeit kein weiterer Anderungsbedarf in der vorliegenden Beschlussvorlage.
Wir bitten aber um eine enge Zusammenarbeit mit dem GeodatenService.

Des Weiteren méchten wir Ihnen zu Kapitel 9.2.3. ,Zusatzlicher Blroraumbedarf folgendes
mitteilen.

Das Mobilitatsreferat (MOR) beantragt unter Ziffer 9.2.1.2 (Seite 36) fur die vielfaltig
anwachsenden Aufgaben und Herausforderungen bei der Erarbeitung und Abstimmung der
Mobilitatsstrategie 2035 zuséatzlichen Personalbedarf im Umfang von 1,0 VZA. Der beantragte
zusatzliche Personalbedarf soll gemaR Ziffer 9.2.3 (Seite 38) im Geschaftsbereich Strategie
des MOR ab Zeitpunkt der Besetzung dauerhaft am Standort Implerstrale 9-11 eingerichtet
werden. Es wird daher kein zusétzlicher Bliroraumbedarf angemeldet.

Das Kommunalreferat ist mit den Ausflihrungen in Kapitel 9.2.3. grundséatzlich einverstanden,
weist aber darauf hin, dass sich die Standortstrategie fir das MOR noch in Abstimmung
befindet.

Unter der Voraussetzung, dass unsere Ausfilhrungen Berlicksichtigung finden, zeichnet das
Kommunalreferat die Beschlussvorlage mit.

Bitte fugen Sie die Stellungnahme der Beschlussvorlage bei.

Abteilungsleitung



Betreff: AW: BE Mobilitatsstrategie 2035 fiir Mobilitatsausschuss am 15.06.2021
Hallo Frau |
die Vergabestelle 1 zeichnet den Beschluss in der zuletzt angepassten Fassung mit.

Eine weitere Mitzeichnung ist nur notwendig, wenn Formulierungen im
Vergaberechtsteil geandert werden.

Zur Abstimmung der einzelnen Ausschreibungen kommen Sie dann bitte wieder auf
uns zu. Auch die Formulierung der dritten Ausschreibung ist nun verstandlicher fur
mich und fallt dann ggf. doch in unseren Zustandigkeitsbereich. Zur genauen Klarung
bendtigen wir die Leistungsbeschreibung.

Mit freundlichen GriuRen

Bitte denken Sie an die Umwelt, bevor Sie diese E-Mail ausdrucken. Pro Blatt sparen Sie durchschnittlich 15g Holz, 260ml
Wasser, 0,05kWh Strom und 5g CO2






m Landeshauptstadt
Datum: 19.05.2021 MUnchen
Stadtkammerei
Jahreshaushaltswirtschaft
Haushalt
SKA 2.12

Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / Vxxxxx Mobilitatsstrategie 2035
Beschlussvorlage fur den Mobilitdtsausschuss am 15.06.2021
Offentliche Sitzung

An das Mobilitatsreferat — GB1

In Folge einer ersten ablehnenden Stellungnahme der Stadtkdmmerei hinsichtlich des
Vorgehens und der Finanzierung des Vorhabens durch eine zuséatzliche Haushaltsausweitung,
wurde der Beschluss angepasst und die Stadtkdmmerei erneut zur Abgabe einer
Stellungnahme aufgefordert.

Die Finanzierung der von 2021-2023 anfallenden Kosten soll nun aus der
Nahmobilitdtspauschale erfolgen. Die entsprechenden Mittel werden dazu aus dem
Teilhaushalt des Baureferats umgeschichtet.

Da somit der Haushalt nicht mehr zusatzlich belastet wird, erhebt die Stadtkdmmerei keine

Einwande gegen die Beschlussvorlage.

Das Buro des Oberbirgermeisters sowie das Direktorium D-HAII-V1 (Beschlusswesen) und
das Revisionsamt erhalten einen Abdruck der Stellungnahme zur Kenntnis.






Betreff: Mobilitatsstrategie 2035 —

Sehr geehrter
Sehr geehrter

unter Bezugnahme auf Thre Mail von heute: Wir sehen derzeit von einer Stellungnahme ab, da
es sich vorlaufig um einen Entwurf eines Entwurfes handelt. Der Seniorenbeirat wird aber
selbstverstiandlich die Gelegenheit wahrnehmen, sich in der von Ihnen in Threr Nachricht vom
22.4.2021 angesprochenen intensiven Beteiligungsphase umfassend einzubringen. Da wir Sie
heute telefonisch nicht erreicht haben, werden wir am Montag nochmal telefonisch
versuchen, dies abzukldren.

Mit besten Griilen
Fiir den FachausschuB3 7 des Seniorenbeirats - Mobilitidt und Verkehr






Von: beschlusswesen.por
Gesendet: Montag, 17. Mai 2021 07:28

Betreff: WG: BE Mobilitatsstrategie 2035 — Bitte um Stellungnahme und Mitzeichnung

Sehr geehrter
das POR meldet Fehlanzeige zum o.g. Beschlussentwurf.

Mit freundlichen GriiRen

Landeshauptstadt Miinchen
Personal- und Organisationsreferat
Geschaftsleitung (GL)

Rathaus, Marienplatz 8
80331 Miinchen

Elektronische Kommunikation mit der Landeshauptstadt Miinchen - siehe:
http://www.muenchen.de/ekomm

Bitte denken Sie an die Umwelt, bevor Sie diese E-Mail ausdrucken. Pro Blatt sparen Sie
durchschnittlich 15g Holz, 260ml Wasser, 0,05kWh Strom und 5g CO2.






Datum: 20. 05 2021 Gesundheitsreferat
T Referatsleitung
GSR-R

Mobilitatsstrategie 2035
Entwurf einer neuen Gesamtstrategie fur Mobilitdt und Verkehr in Miinchen

An das Mobilitdtsreferat - MOR-GB1

Das Gesundheitsreferat nimmt Kenntnis vom o.g. Beschlussentwurf.

Im Rahmen der dargestellten weiteren Beteiligungsschritte gestalten wir die
gesundheitsrelevanten Bereiche, beispielsweise im Bereich der Verkehrssmherheltsstrategle
‘Vision Zero' gerne mit.

Beatrix Zurek
berufsmaBlge Stadtratin
Rttt






Betreff: Re: WG: BE Mobilitatsstrategie 2035 — Bitte um Stellungnahme und Mitzeichnung
Sehr geehrter

Vielen Dank fiir die Einbindung.
Das KVR meldet hiermit Fehlanzeige.

Viele Griille






Landeshauptstadt
Muinchen ,
Referat fiir Klima- und
Umweltschutz

Christine Kugler

v BerufsmaRige Stadtratin
An das

Mobilitatsreferat :
Herrn berufsmafigen Stadtrat
Georg Dunkel

21.05.2021

Mitzeichnung zur Beschlussvorlage ,,Mobilitdtsstrategie 2035 — Entwurf einer neuen’
Gesamtstrategie fiir Mobilitdt und Verkehr in Miinchen*

Sehr geehrter Herr Dunkel,

herzlichen Dank fiir die Ubermittlung der Vorlage ,Mobilitatsstrategie 2035 — Entwurf einer
neuen Gesamtstrategie fur Mobilitdt und Verkehr in Minchen® zur Behandlung im
Mobilitatsausschuss am 15.06.2021 und die freundlich gewahrte Fristverlangerung zur
Stellungnahme.

Mit den Inhalten der Vorlage besteht grundséatzlich Einvernehmen. Persénlich freut es mich
sehr, dass sich der Zeithorizont der Mobilitdtsstrategie an dem gesteckten Ziel der
Klimaneutralitat 2035 fur die Stadt Munchen orientiert. So kommt nochmal ganz verstarkt zum
Ausdruck, welche Bedeutung die Themen Verkehr und Mobilitat bei der Erreichung der
Klimaziele einnehmen. Hier haben wir es leider immer noch mit steigenden Emissionen zu tun.
Und so ist es ein schénes Signal an die Munchner Burger*innen, wenn verschiedene
Teilbereiche der Stadtverwaltung hier gemeinsam anpacken, um das zu &ndern. -

-Fur die Erarbeitung der Teilstrategie ,4.13 Klimaschutz, Klimaanpassung und Umwelt* (S. 27f)
erbitte ich eine enge Abstimmung mit den betreffenden Fachstellen in meinem Haus. Im
Beschlussentwurf wird ebenfalls die in meinem Hause im Entstehen befindliche
Klimaschutzstrategie benannt. Auch hier bedarf es einer engen und guten Kooperation, da
auch das derzeit in Erarbeitung befindliche Fachgutachten zur Klimaneutralitat den
Verkehrssektor thematisiert und einen Zielkorridor definiert.

Dariiber hinaus méchte ich Sie um Beriicksichtigung der nachfolgenden Anderungs- und
Ergénzungsvorschidge bitten:

Zu 3. .,Entscheidunqskriterien‘:

Flacheneffizienz

Anmerkung zu Abbildung 4: Die hohe Flacheninanspruchnahme eines Radfahrers bei einer
Durchschnittsgeschwindigkeit von 30 km/h ist sehr hoch. Es ist davon auszugehen, dass bei
anderen Berechnungsansatzen das Fahrrad im Vergleich zu anderen motorisierten
Verkehrsmitteln hinsichtlich des Flachenbedarfs deutlich besser abschneiden dirfte.
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StralRenraumgestaltung und Emissionen

Unter dieser Teillberschrift steht der Gesundheitsaspekt im Vordergrund.

Deshalb wird fir ein besseres Konzeptverstandnis vorgeschlagen, diese Uberschrift in
,StraRenraumgestaltung und Immissionssituation* umzuformulieren. Schlief3lich ist fur die
Nutzer des StraRenraumes hauptséachlich die Immissionssituation als Folge der Emissionen
relevant.

Zusétzlich bitten wir darum, im FlieRtext des Unterkapitels die Bezeichnung
,Bewegungsfreiheit sowie geringe Belastigungen durch Immissionen® durch ,(Luftqualitat,
Larmbelastung)“ zu ergénzen, sowie ,geringe Belastigungen durch Immissionen® in ,geringe
Belastungen durch Immissionen® zu andern.

Weitere Kriterien

Hier wird unter dem als Bullet-Point aufgefiihrten Kriterium ,Umwelt* der weitlaufige Begriff
,Umweltschutz” in den Fokus gestellt. Es wird vorgeschlagen, diesen Bullet-Point
entsprechend als ,Umweltschutz” zu formulieren. Ergénzende redaktionelle Anmerkung:
,C02"ist als ,CO," zu schreiben.

Es wird vorgeschlagen den Bullet-Point ,Wirtschaftlichkeit (volkswirtschaftliches Nutzen-
Kosten-Verhaltnis)“ wie folgt zu erganzen: ,Wirtschaftlichkeit (volkswirtschaftliches Nutzen-
Kosten-Verhaltnis unter Betrachtung der externen Effekte bzw. Kosten)*

- Zu 4. Teilstrategien®
Wir bitten darum, die als Nr. 13 formulierte Teilstrategie ,Klimaschutz und Umwelt (inkl.

Elektromobilitat)” in ,Klima- und Umweltschutz (inkl. Elektromobilitat)” umzuformulieren.

Der unter dem ,Cluster 4: Nachhaltigkeit* aufgenommene Aspekt der Verkehrssicherheit
berihrt dieses Clusterthema nur randlich. Es wird daher vorgeschlagen, den Aspekt
Verkehrssicherheit in einem geeigneteren oder sogar eigenem zentralen Cluster aufzugreifen.
Auch hier wird vorgeschlagen die Teilstrategie ,Klimaschutz und Umwelt (inkl.
Elektromobilitat)“ in ,Klima- und Umweltschutz (inkl. Elektromobilitat)* umzuformulieren.

4.8. Steuerung des flieRenden und ruhenden Verkehrs (Verkehrsmanagement)

Es wird davon ausgegangen, dass einem erheblichen Anteil von PKW-Eigentimern sowohl
ein Tiefgaragenstellplatz sowie ein Anwohnerstellplatz im StraRenraum zur Verfligung steht.
Zudem durfte - bei konsequenter Nutzung der Tiefgaragenstellplatze - eine erhebliche Anzahl
an Stellflachen im &ffentlichen Raum frei werden und damit der immissionsrelevante
Parksuchverkehr einzuddmmen sein. _ '

Vor diesem Hintergrund wird vorgeschlagen, den unter den drei Sadulen der Steuerung des
ruhenden Verkehrs aufgefuhrten letzten Bullet-Point wie folgt zu formulieren:

,Steuerung der Parkraumnachfrage (Bewirtschaftung inkl. konsequenter Vergabe und
Kontrolle von Anwohnerparkausweisen, Privilegierungen, Parkdauerbeschrankungen)®

4.13. Klimaschutz, Klimaanpassung und Umwelt
Wie oben aufgeftihrt wird vorgeschlagen ,Umwelt” in ,Umweltschutz® umzuformulieren.

Da Mobilitat nicht génzlich emissionsfrei von statten gehen kann, wird vorgeschlagen im
dritten Absatz, Satz 1 die Themen ,emissionsfreie Antriebe (Elektromobilitat, Wasserstoff)* in
die Themen ,lokal emissionsfreie Antriebe (Elektromobilitat, Wasserstoff)* umzuformulieren.
AuBerdem bitten wir um Korrektur der Referatsbezeichnung im 2. Satz des dritten Absatzes zu
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,Referat fur Klima- und Umweltschutz®.

Da CO: nicht als Luftschadstoff zu werten ist, wird klarstellend vorgeschlagen, den Satz im 4.
Absatz wie folgt zu formulieren und um den Aspekt der Luftreinhalteplanung zu ergénzen:
,Weitere MalRnahmen betreffen den Immissionsschutz (La&rm und Luftschadstoffe wie z.B. NOx
und Feinstaub). Unter dem Aspekt der Luftreinhaltung ist der jeweils giltige Luftreinhalteplan,
aktuell der Regierung von Oberbayern fir das Stadtgebiet Miinchen in seiner momentan 7.
Fortschreibung zu beriicksichtigen.”

Zu V. MV Mobilitdtsreferat Gl -Beschlusswesen
,8. An das Referat fir Klima- und Umweltschutz*

Vielen Dank.

Mit fre_undlichen GrifRen

Christine Wler






