Anlage 1

BUNDNIS 90 DIE GRUNEN ROSA LISTE

STADTRATSFRAKTION MUNCHEN
Herrn
Oberbilirgermeister
Christian Ude
Rathaus
Miinchen, den
17.01.2014

Zweifel an der Notwendigkeit der Hohenfreimachung des Bahniibergangs an
der Unterhachinger Strale

Antrag

Die Héhenfreimachung des Bahnubergangs an der Unterhachinger Stral3e wird
dem Stadtrat nochmals zur grundsatzlichen Beschlussfassung vorgelegt. Dabei
sind dem Stadtrat die Verkehrsentwicklungen der letzten Jahre, die aktuellen
Verkehrszahlen und die in der Begrindung dargestellten Alternativrouten
vorzustellen. Darzustellen sind als Prognose auch die moglichen
Verkehrszunahmen in der Unterhachinger Stral’e durch die geplante neue
Verkehrsfuhrung, sowie die fur die Anwohner unerwinschten Auswirkungen durch
mogliche neue Verkehrsstrome. Ebenso ist darzustellen der aktuelle Sachstand
zum zweigleisigen Ausbau der S-Bahnstrecke und die Abhangigkeit der o. g.
Baumalinahme.

Begriindung:

Die Hohenfreimachung des Bahnibergangs wurde vom Stadtrat bereits im Jahr
2006 grundsatzlich beschlossen. Aufgrund der seit Jahren veranderten Situation
durch die Autobahnanschlussstelle Unterbiberg (nahe Infineon Betriebsgelande),
existiert fur den Kfz-Verkehr aus Richtung Stden (Unterhaching und Unterbiberg)
in Richtung Innenstadt/Ramersdorf/Mittlerer Ring eine komfortable Umfahrung
des BahnlUbergangs uber die A8. Verkehre aus Unterhaching in Richtung
Neuperlach/Perlach kdnnen Uber die neue UmgehungsstralRe (Unterhaching-
Ottobrunn-Neubiberg) fahren. Die Unterhachinger Stralle hat somit erheblich an
Verkehrsbedeutung fur Fahrten aus Richung Ramersdorf-Perlach ins sudliche
Umland verloren. Im Rahmen der derzeitigen Planungen fir Trassenvarianten (s.
Antwort des Planungsreferats vom 10.01.2014 auf eine CSU-Anfrage) ist deshalb
nochmals grundsatzlich die Frage nach der Notwendigkeit dieses Projektes zu
stellen, zumindest ist die Prioritat im Vergleich zu ahnlichen Projekten in Minchen
zu hinterfragen. Eine Héhenfreimachung des Bahnibergangs bedeutet hohe
Kosten fur den stadtischen Haushalt, erhebliche neue Versiegelung von
Grunflachen, ohne einen entsprechenden verkehrlichen Nutzen zu bringen. Der
Grundsatzbeschluss aus dem Jahr 2006 ist deshalb nochmals zu hinterfragen,
zumindest solange, bis der zweigleisige Ausbau der S-Bahnstrecke konkret wird.
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Fraktion Die Grinen-rosa liste
Initiative:

Herbert Danner und Paul Bickelbacher
Mitglieder des Stadtrates
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Anlage 2

Okologisch-Demokratische Partei

An den Oberbirgermeister

der Landeshauptstadt Miinchen
Herrn Dieter Reiter

Rathaus, Marienplatz 8

80331 Munchen

Minchen, 8. Juni 2017

Antrag

Mehr Innenstadt-Flache fiir Nahmobilitat

Die Stadtverwaltung wird gebeten, den Grof3teil der Verkehrsflachen innerhalb des MVV-Rings 1
fur FuBgéangerinnen und Radfahrerlnnen zur Verfugung zu stellen und sukzessive bis zur
Fertigstellung der 2.Stammstrecke umzubauen.

Begriindung

Mit der Entscheidung fur die 2. Stammstrecke ist auch die Entscheidung fiir ein weit hGheres
Fahrgastautkommen durch die Innenstadt gefallen. Um den Menschen dann bessere
Mobilitats-bedingungen ,auf den letzten Metern“ und innerhalb der Innenstadt zu ermdglichen,
missen die Wege zu Lasten des ruhenden und auch des fahrenden motorisierten
Individualverkehrs ausgebaut werden.

Minchen kann dem Vorbild von einigen Stadten folgen, die bereits diesen Weg eingeschlagen
haben?:

Ende 2016 hat beispielsweise die Madrider Birgermeisterin Manuela Carmena betont, dass
Madrid Privatfahrzeuge aus der Innenstadt verbannen wird und legte in einem Radiointerview noch
nach, dass die Gran Via in ihrer Stadt noch vor dem Ende ihrer Amtszeit im Mai 2019 nur noch von
Fahradfahrerinnen, Bussen und Taxis befahren werden darf.

Ein weiteres Beispiel ist Oslo, dort sollen alle Autos bis 2019 nicht mehr in die Innenstadt fahren
durfen — das ist sechs Jahre vor Norwegens Auflage, Autos aus allen Innenstadten zu verbannen.
In Oslo werden zur Zielerreichung 35 Meilen der vormals von Autos dominierten Straf3en in
Fahrradwege umwandeln.

Aber das sind nicht alle weitreichenden Plane von ,Vorzeigestadten“: Selbst wenn Chengdu in
China die Autos nicht ganz verbannen méchte so soll der Platz fur Autos um 50 Prozent reduziert
werden, um Fu3géngern das Feld zu Uberlassen. Auch in Deutschland gibt es Beispiele, denn
Hamburg hegt den Plan Zu-Ful3-Gehen und Radfahren zu den vorherrschenden
Fortbewegungs-arten in der Innenstadt zu machen und mdchte das durch Umwidmung von
Auto-Straf3en in FuRgangerzonen mit Radwegen erreichen. Paris will Dieselfahrzeugen die Zufahrt
verweigern und manche Stral3en nur noch fir E-Fahrzeuge freigeben sowie die Radwege
verdoppeln. Brissel hingegen strebt an, die grof3te autofreie Stadt in Europa nach Kopenhagen zu
werden und auch New York mdchte durch die Schaffung von mehr Ful3gangerzonen und
Radwegen sowie einem verbesserten offentlichen Nahverkehr den Autofahrern das Autofahren in
der Stadt sozusagen abgewdhnen.

Sonja Haider (ODP) und Tobias Ruff (ODP)

1Alle Beispiele aus dem Artikel: https://www.weforum.org/agenda/2017/02/these-major-cities-are-starting-to-go-car-free?
utm_content=bufferddee4&utm_medium=social&utm_source=twitter.com&utm_campaign=buffer
ODP - Stadtratsgruppe
Rathaus, Marienplatz 8 ¢ Zimmer 174 e 80331 Miinchen
Telefon: 089 / 233 — 269 22 e E-Mail: stadtrat@oedp-muenchen.de






Anlage 3

. SPD-STADTRATSFRAKTION

MiinchenSPD Stadtratsfraktion « Rathaus « 80313 Miinchen

Herrn
Oberburgermeister
Dieter Reiter
Rathaus

Munchen, 30.01.2019

Miinchner Lebensqualitat sichern — Verkehrswende umsetzen 2
Die Vision ,autofreie Innenstadt”“ im Altstadtbereich umsetzen!

Antrag

Die Stadtverwaltung wird beauftragt, dem Stadtrat einen Masterplan zur Umsetzung der Vision
Lautofreie Innenstadt” im Altstadtbereich vorzulegen. Erste Bereiche sollen bereits ab 2025
umgestaltet sein.

Dabei soll sichergestellt sein, dass Liefer- und Handwerksverkehr sowie die Zufahrt zu Arztpraxen
weiterhin mdglich ist. Ebenso soll die Querung dieses Gebietes durch Bus- und Taxiverkehr sowie
von Fahrradern sichergestellt sein. Zudem muss gewahrleistet bleiben, dass Hotelgéste weiterhin die
Hotels der Innenstadt anfahren konnen und bestehende Parkgaragen weiterhin erreichbar sind.

Um Erfahrungswerte zu sammeln, sollen — nach dem Stockholmer Vorbild der ,Living Streets* —
Stral3en in den Sommermonaten auch temporér gesperrt werden, um Anwohnerinnen und
Anwohnern, Kinstlerinnen und Kinstlern, Gastronomiebetrieben und Gewerbetreibenden eine
alternative Nutzung des 6ffentlichen Raumes zu ermdglichen.

Begriindung

Wir wollen die Lebens- und Aufenthaltsqualitat im Altstadtbereich deutlich erhéhen, gleichzeitig
jedoch die flr eine prosperierende Innenstadt nétigen Verkehrsbewegungen gewéhrleisten und
gestalten. )

Dies soll durch eine Umverteilung des offentlichen Raumes zugunsten von OPNV, FulRganger- und
Radverkehr erreicht werden.

gez.
Jens Rover Renate Kirzdorfer
Heide Rieke Gerhard Mayer
Bettina Messinger Hans Dieter Kaplan
Stadtratsmitglieder

MiinchenSPD Stadtratsfraktion

Postanschrift: Rathaus, 80313 Miinchen
Besuchsanschrift: Rathaus, 80331 Miinchen

Tel.: 089-23392627, Fax: 089-23324599

E-Mail: spd-rathaus@muenchen.de M l.j N C H E N

www.spd-rathaus-muenchen.de







Anlage 4

4
Herrn DIE GRUNEN

Dicter Relter ROSA LISTE

Rathaus STADTRATSFRAKTION MONCHEN

Miinchen, den 22.03.2019

Verkehrswende jetzt einleiten — Autofreie Altstadt Il
Flachendeckend Tempo 30 und weitere Verkehrsberuhigung in der Altstadt und
am Viktualienmarkt ziigig umsetzen

Antrag

1. Innerhalb des Altstadtrings wird flachendeckend maximal Tempo 30 angeordnet, also auch in
der MaximilianstraRe, im Oberanger, in der Brienner Straf3e und in der Ludwigstral3e.

2. In geeigneten Stral3en mit vielen Geschéften und hohem Ful3gangeraufkommen wie im Tal,
in der FrauenstraBe am Viktualienmarkt und in der Blumenstral3e im Bereich der
Schrannen-halle werden verkehrsberuhigte Geschéaftsbereiche mit Tempo 20 eingerichtet.
3. In weiteren Stral3en mit untergeordnetem Kfz-Verkehr, in denen eindeutig der Ful3verkehr
dominiert, z. B. Dienerstral3e, KreuzstralRe, Westenrieder Stral3e, Kardinal-Faulhaber-Stral3e
werden im Vorgriff auf eine spatere Umgestaltung verkehrsberuhigte Bereiche (mit
Schrittgeschwindigkeit) ausgewiesen, in denen Fu3gangerinnen auf der Fahrbahn gehen
darfen.

4. Der Beschluss wird dem Stadtrat noch vor der Sommerpause 2019 vorgelegt.

Begriindung:

Innerhalb der gesamten Altstadt muss kiinftig eine klare Priorisierung der einzelnen
Verkehrsarten vorgenommen werden:

1. FuBverkehr - 2. Fahrradverkehr — 3. OPNV - 4. Lieferverkehr - 5. Privater Kfz-Verkehr
Damit wird sowohl das Ziel der autofreien Altstadt geférdert, dem Anteil der jeweiligen
Verkehrsarten am Gesamtverkehr an der Oberflache Rechnung getragen und die
Verkehrssicherheit fur FulR- und Radverkehr erhdht. Dieser Antrag kann zigig und sehr
kostengiinstig umgesetzt werden, bringt spirbare Verbesserungen fur den Rad- und
FuRverkehr, und fuhrt zu einer weiteren Kfz-Entlastung und damit zu einer Aufwertung der
Altstadt. Insbesondere im Hinblick auf den Baustellenverkehr der 2. Stammstrecke in den
zentralen StralRen sind diese Geschwindigkeitsreduzierungen eine gezielte Unfallvorsorge.

Fraktion Die Griinen-rosa liste

Initiative:

Herbert Danner, Paul Bickelbacher, Anna Hanusch, Katrin Habenschaden, Dr. Florian Roth.
Mitglieder des Stadtrates

Die Griinen-rosa liste, Marienplatz 8, 80331 Miinchen, Tel. 089/233-92620, Fax 089/233-92 684
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Anlage 5

CSU: ¢

Herr
Oberblrgermeister
Dieter Reiter
Rathaus

80331 Miinchen

Antrag zur dringlichen Behandlung in der
Vollversammlung des Stadtrates
am 26.06.2019

Autofreie Altstadt — auf Basis von Fakten entscheiden Il

Offentlichen Personennahverkehr attraktiv gestalten

Dem Stadtrat werden zusammen mit der Vorlage zur autofreien Altstadt als
Entscheidungsgrundlage vorgelegt:

1. Welche zuséatzlichen groB- und kleinrdumigen MaBnahmen im OPNV geplant sind,
um Besucher, Kunden, Touristen, Patienten und Pendler von auflerhalb ein
attraktives Angebot zum Umstieg auf den OPNV zu bieten.

2. Welche kleinraumigen Verbesserungen im OPNV in der Altstadt geplant sind, um
Menschen hier den Verzicht attraktiver zu machen.

Begriindung:

Der Umstieg vom MIV auf den OPNV kann nur gelingen, wenn attraktivere Angebote und
zuséatzliche Kapazitaten geschaffen werden oder zumindest zeitnah geplant werden. Es
muss ein benutzerorientiertes Konzept vorliegen, wie Menschen motiviert werden kénnen,
auf U-Bahn, S-Bahn, Bus und Tram umzusteigen.

Initiative:

Manuel Pretzl, Stadtrat Prof. Dr. Hans Theiss Johann Sauerer
Fraktionsvorsitzender Stadtrat Stadtrat

2. Burgermeister stv. Fraktionsvorsitzender
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Anlage 6

CSU: ¢

Herr
Oberblrgermeister
Dieter Reiter
Rathaus

80331 Miinchen

Antrag zur dringlichen Behandlung in der
Vollversammlung des Stadtrates
am 26.06.2019

Autofreie Altstadt - auf Basis von Fakten entscheiden VII

Komplementéares inklusives Mobilitdtskonzept fiir eine
autofreie/autoarme Altstadt

In Anbetracht des Grundsatzbeschlusses ,Autofreie Altstadt’ und ,Altstadt-RadlIring” wird
die Verwaltung aufgefordert, ein (alternatives) Mobilitdtskonzept fir mobilitats-
eingeschrankte Personen zu erarbeiten. Der Einsatz eines Sharing-Models mit E-
Scootern, Golf-Caddys, E-Dreiradern oder éhnlichen Fortbewegungsmitteln ist zu prufen.

Begriindung:

Im Zuge der Diskussion um eine zukinftige autofreie, bzw. autoarme Innenstadt ist auch
das Mobilitdtsbedurfnis eingeschrankter Personen zu berucksichtigen und deren Mobilitat
weiterhin zu gewahrleisten. Aktuell stehen im Altstadtbereich eine Vielzahl von Parkplatzen
und Behindertenparkplatzen in zentraler Lage vor verschiedenen Einzelhandels-
geschéaften, aber auch vor medizinischen Institutionen zur Verfigung. Um die individuelle
Mobilitdt zu erhalten, ist es unabdingbar, neben dem Erhalt von Stellplatzen
vorausschauend alternative Anbindungsméglichkeiten zu entwickeln. Ein méglicher
Ansatzpunkt ist der Einsatz von innovativen Mobilitatsformen, wie z. B. E-Scootern, E-
Dreirédder, E-Lastenrader oder auch Golf-Caddys. Diese kénnten an zentralen
Anschlusspunkten des OPNV (U-Bahnhéfe, Bus- und Tramhaltestellen) oder auch an
Tiefgaragen eine entscheidende Erganzung bilden und darliber hinaus den zusatzlichen
Pkw-Verkehr verringern. Die Méglichkeiten fur entsprechende Aufstellflachen sind zu
prifen. Hinsichtlich des Ausleihprozesses ist die Orientierung am Car-Sharing-Prinzip
sinnvoll.

Initiative:

Manuel Pretzl, Stadtrat Prof. Dr. Hans Theiss Johann Sauerer
Fraktionsvorsitzender Stadtrat Stadtrat

2. Burgermeister stv. Fraktionsvorsitzender
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Anlage 7

CSU: ¢

Herr
Oberblrgermeister
Dieter Reiter
Rathaus

80331 Miinchen

Antrag zur dringlichen Behandlung in der
Vollversammlung des Stadtrates
am 26.06.2019

Autofreie Altstadt - auf Basis von Fakten entscheiden VIIi

Erganzung des inklusiven Mobilitdtskonzepts fiir eine
autofreie/autoarme Altstadt, um eine autonom fahrende Ringbuslinie

Die Verwaltung wird beauftragt, ergédnzend zum eingebrachten CSU-Antrag
.,Komplementéares inklusives Mobilitdtskonzept fur eine autofreie/autoarme Altstadt® den
zusatzlichen Einsatz eines autonomen Busses im Kerngebiet der Altstadt zu prifen.

Begriindung:

Im Zuge der Diskussion um eine zukunftig autofreie, bzw. autoarme Innenstadt, ist auch
das Mobilitatsbediirfnis eingeschrankter Personen zu berticksichtigen und deren Mobilitat
weiterhin zu gewahrleisten. Um den Verlust einer direkten Anbindung mittels Pkw zu
kompensieren, ist es unabdingbar, vorausschauend alternative Mobilitdtsmdéglichkeiten zu
entwickeln. Ein weiterer Ansatzpunkt ist der Einsatz von innovativen Mobilitatsformen, wie
z. B. einem autonomen Bus. Dieser kénnte U-Bahnhéfe, Bus- und Tramhaltestellen, sowie
Tiefgaragen mit dem Einzelhandel und medizinischen Institutionen verbinden. Als
mdgliche Streckenfiihrung wird eine Ringlinie (*' z. B. Odeonsplatz — Max-Joseph-Platz —
Hofgraben — Pfisterstralde — Sparkassenstral’e — Viktualienmarkt — Rosental — Oberanger
— Sendlinger-Tor-Platz — Herzog-Wilhelm-Stralle — Stachus — Herzog-Max-Stralle —
Maxburgstralle — Léwengrube — Hartmannstralde — Promenadeplatz — Kardinal-Faulhaber-
Strale — Salvatorplatz — Amiraplatz — Brienner-StraRe — Odeonsplatz) vorgeschlagen.
Erfahrungswerte hinsichtlich des Einsatzes eines autonomen Busses kdnnten aus dem im
April 2017 gestarteten Pilotprojekt der Bahn-Tochter Regionalbus Ostbayern GmbH in
Kooperation mit der Gemeinde Bad Birnbach eingeholt werden.

*1 Begriindung des Streckenbeispiels:
Auf dieser Linie sind derzeit die meisten, der Strallenparkplatze, die aufgrund der
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Verkehrsberuhigung der Altstadt und des Ausbaus der Fahrradwege, wegfallen wirden.
Zudem verbindet diese Linie die Hauptknotenpunkte des OPNV sowie die
Einkaufsmoglichkeiten fur Mittel des taglichen Bedarfs. Des Weiteren sind auch
verschiedene Facharzt-/Arztpraxen und Kleinkliniken sowie Behérden gut angebunden.
Ein weiterer Vorteil ist die verkehrlich ruhige Lage in den NebenstralRen.

Initiative:

Manuel Pretzl, Stadtrat Prof. Dr. Hans Theiss Johann Sauerer
Fraktionsvorsitzender Stadtrat Stadtrat

2. Burgermeister stv. Fraktionsvorsitzender
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Anlage 8

. SPD-STADTRATSFRAKTION

MiinchenSPD Stadtratsfraktion « Rathaus « 80313 Miinchen

Herrn
Oberburgermeister
Dieter Reiter

Rathaus

Minchen, 17.05.2018

Die Aufenthaltsqualitiat im Hackenviertel steigern!
Antrag:

Die Aufenthaltsqualitat des Hackenviertels fir Besucher/innen, Anwohner/innen und Anlieger wird
gesteigert.

Durch Reduzierung von Stral3enrandparkern wird Raum gewonnen fir Ful3géanger (breitere
Gehwege), Fahrradstellplatze und Baume. Damit werden die drei ,Achsen” durchs Viertel, Kreuz-/
Damenstiftstral3e, Farbergraben/ Altheimer Eck/ Herzogspitalstral3e sowie Hacken-/ Brunn-/
Josephspitalstral3e gestarkt.

Die StralRenbeleuchtung soll zu einem helleren Viertel beitragen.

Die Brunnstraf3e soll als Platz mit Brunnen neu gestaltet werden.

Anwohner, Gewerbetreibende und der Bezirksausschuss sind einzubeziehen.

Begriindung:

Das Hackenviertel ist ein attraktives Minchner Altstadtquartier. Mit seinem Einzelhandelsbesatz
unterscheidet es sich deutlich von der Altstadtfugangerzone und auch von der Sendlinger Stral3e.
Das soll auch so bleiben! Trotzdem soll seine Attraktivitdt sorgsam gesteigert werden.

Das Hackenviertel soll mit dem Auto erreichbar bleiben, der Parkverkehr aber soll zum grof3en Teil in
Garagen verschwinden.

Grundlage fur die verkehrliche ErschlieBung des Hackenviertels kann der Vorschlag von Professor
Kurzak aus seinem Gutachten zur Fu3gangerzone ,Sattlerplatz* sein.

gez.
Alexander Reissl Gerhard Mayer
Bettina Messinger Hans Dieter Kaplan
Stadtratsmitglieder

MiinchenSPD Stadtratsfraktion

Postanschrift: Rathaus, 80313 Miinchen
Besuchsanschrift: Rathaus, 80331 Miinchen

Tel.: 089-23392627, Fax: 089-23324599

E-Mail: spd-rathaus@muenchen.de M l.j N C H E N

www.spd-rathaus-muenchen.de







CSU*

Stadtratin Heike Kainz

Herrn ANTRAG

Oberbirgermeister
Dieter Reiter

Rathaus
80331 Miinchen 26.07.2017

EntlastungsstraBe EversbuschstraBe Nord offenhalten

Die Landeshauptstadt Minchen wird aufgefordert, bei der Planung und Bebauung des
Gebiets in Allach, nérdlich der Otto-Warburg-Stral3e, zwischen der Bahnlinie und der
Eversbuschstralle Nord (sogenannte ,Hirmerei“) eine Trasse freizuhalten, die es erlaubt,
die Eversbuschstralle Nord ab dem S-Bahnhof Karlsfeld unmittelbar an die Bahnlinie zu
verlegen und entlang der Bahnlinie weiter nach Stiden bis zum Anschluss an die
sogenannte ,Junkersstral3e” fortzufiihren.

Begriindung:

In Allach wird aufgrund des dringenden Bedarfs an bezahlbarem \Wohnraum wie in ganz
Minchen mittlerweile jede geeignete Flache fir den Wohnungsbau genutzt. Dies hat zur
Folge, dass allein schon deshalb die Infrastruktur gleichermafen Schritt halten muss. Im
Hinblick auf den StralRenverkehr ist festzustellen, dass das vorhandene Stral3ennetz bei
weitem nicht mehr ausreicht, um den Bedarf abzudecken.

In diesem konkreten Fall ist festzustellen, dass der Berufsverkehr von Dachau aus
westlich an Karlsfeld vorbei bis zur Otto-Warburg-Strafe flieRt. Aullerdem hat die starke
Bautatigkeit in Karlsfeld (ehemaliges Bayernwerksgelande u.a.) zu einer deutlichen
Verkehrszunahme gefiihrt. Die EversbuschstralRe Nord insbesondere, sowie die
Eversbuschstralie insgesamt ist davon sehr stark betroffen. Auf der Eversbuschstralie
Nord ist wahrend der Rush-Hour taglich ein massiver Stau zu verzeichnen, die
Eversbuschstralde ist insgesamt sehr stark befahren. Erschwerend kommt hinzu, dass bei
Stau oder Sperrungen der A 99 die Eversbuschstralie als Ausweichroute genutzt wird.

An dieser Stral3e befinden sich eine Grundschule im Norden und ein gro3es Schulzentrum
im Stden (Pfarrer-Grimm-Straf3e). Die Schulwegsicherheit ist durch den starken Verkehr,
auch Schwerlastverkehr massiv beeintrachtigt.
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Durch eine Entlastungsstra’e unmittelbar entlang der Bahn kann die Eversbuschstralle
zumindest im Norden erheblich entlastet werden, da ein GroRteil der Fahrzeuge dann tber
die neue Stral’e zur Ludwigsfelderstralie geleitet werden kann.

Die Schulwegsicherheit fir die Grundschule an der Everbuschstralle 182 kénnte dadurch
strukturell erheblich verbessert werden.

Unabhéangig davon kénnen zwei StraBen besser als nur eine StralRe die Verkehrsflisse
deutlich besser aufnehmen.

Derzeit geht es vor allem darum, dass diese Chance durch die Bebauung der genannten
Flache im Norden von Allach nicht im wahrsten Sinne des Wortes verbaut wird. Die
Wohnbebauung ist in diesem Bereich grundsatzlich zu begri3en, jedoch muss dabei eine
entsprechende Trasse freigehalten werden.

Heike Kainz, Stadtratin
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Anlage 10

CSU* ¢

Stadtrat Manuel Pretzl
Stadtrat Sebastian Schall
Stadtratin Ulrike Grimm
Stadtrat Thomas Schmid

Herrn
Oberbirgermeister
Dieter Reiter

Rathaus
80331 Miinchen ANTRAG

07.12.2017

Miinchen verstarkt seinen Beitrag zur Luftreinhaltung durch Forcierung
der Durchdringung von E-Fahrzeugen und Car-Sharing Flotten sowie
durch Kooperationen mit der Industrie (Anpassung IHFEM Beschluss
vom Juli 2017)

Der Stadtrat mége beschlieRen:

Die Landeshauptstadt Minchen schafft weitere Vorteile fur die Nutzung von E-Fahrzeugen
(bzw. emmissionsfreien Fahrzeugen) und Car-Sharing durch eine schrittweise
Umwidmung o6ffentlicher Stellplatze und verstarkten und bedarfsgerechten Ausbau der
offentlichen Ladeinfrastruktur in Kooperationen mit der Industrie. Das Referat fir Umwelt
und Gesundheit wird beauftragt, vor der Umsetzung weiterer Mallhahmen mit den
Partnern eine schriftliche Vereinbarung mit den beteiligten Partnern zu schlieRen
(Memorandum of Understanding). Das Planungsreferat wird beauftragt, CUber
Birgerpartizipation und Angebotsverbesserungen die Nachfrage nach 6ffentlichen
Stellplatzen zu reduzieren.

Konkret sollen von den bis dato ca. 70.000 Stellplatzen innerhalb der Parklizenzgebiete
bis Ende 2019 insgesamt 5.000 offentliche Stellplatze (gut 7%) je zur Halfte geman
Elektromobilitatsgesetz und Car Sharing Gesetz gewidmet werden und ab 2020 jahrlich
funf Prozent. Der beschlossene Ausbau der o6ffentlichen Ladeinfrastruktur auf 500
Ladesaulen respektive vermittels eines PPP Modells wird um die Schaffung einer
Grundlastnachfrage durch elektrifizierte Car Sharing Flotten seitens der Industrie verstarkt.
Umsetzung und Erfolgsmonitoring werden im Rahmen eines Memorandum of
Understanding mit den Partnern transparent und der Offentlichkeit zugénglich gemacht.

Begriindung:

Die Landeshauptstadt hat mit ihrem integrierten Handlungsprogramm zur Férderung der
Elektromobilitdt (IHFEM) deutschlandweit bereits Mal3stabe gesetzt. Auch Car Sharing
wird seit April 2016 geférdert. Diese Malnahmen sollen jetzt verstarkt und erganzt
werden, um den Beitrag der Landeshauptstadt zur Verbesserung der Luftqualitat und zur
Foérderung von Mobilitdtsalternativen noch einmal deutlich zu beschleunigen. Dazu sollen
Nutzungsvorteile im Alltag dadurch geschaffen werden, dass offentliche Parkplatze
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schrittweise fur E-Fahrzeuge (Elektromobilitdtsgesetz) und fir Car Sharing Flotten (Car-
Sharing-Gesetz) gewidmet werden.

Diese Widmung verspricht eine hohe Wirkung, weil ein Pkw im Durchschnitt 23 Stunden
parkt und nur eine Stunde bewegt wird und dementsprechend das schnellere Finden eines
Parkplatzes einen starken Anreiz ausiibt, das individuelle Mobilitdtsverhalten im Sinne des
Gemeinwohles zu verandern. Beispiele im Ausland zeigen zudem, dass Fdrderungen
generell ihre Wirkungen auch erzielen (Oslo, Amsterdam, Kopenhagen).

Der bereits beschlossene und weitere bedarfsgerechte Ausbau der 6ffentlichen
Ladeinfrastruktur / das PPP Modell sowie die nunmehr schrittweise Widmung der
offentlichen Stellplatze macht es erforderlich, dass diese gewidmeten Stellplatze von
Anfang an genutzt werden. Dafiir eigenen sich Car-Sharing-Flotten ideal, weil sich deren
Gréfle und Antriebsmix vergleichsweise schnell anpassen lassen. Deshalb ist es fur das
Gemeinwohl von entscheidender Bedeutung, dass der Ausbau der o&ffentlichen
Ladeinfrastruktur und die schrittweise Widmung der 6ffentlichen Stellplatze an Wachstum
und schrittweise Elektrifizierung der Car Sharing Flotten gekoppelt werden.

In Zukunft ist ein gleichgerichtetes und abgestimmtes Vorgehen der Partner ebenso
erfolgsentscheidend wie ein Erfolgsmonitoring: Die Landeshauptstadt hat bereits
offentliche Mittel investiert und erteilt nhunmehr mit der Widmung 6ffentlicher Stellplatze
Nutzungsvorteile in groBem Umfang; Car-Sharing-Betreiber/Automobilindustrie und private
Investoren tatigen jeweils Investitionen mindestens in zweistelligem Millionenbereich; nicht
zuletzt missen die Beitrage von Verwaltung und Stadtwerken entsprechend ausgerichtet
werden. Deshalb soll das federfihrende Referat fir Gesundheit und Umwelt ab sofort die
weiteren Planungen gemeinsam mit den Partnern aus Verwaltung und Wirtschaft
vorantreiben und vor der Umsetzung die Einzelheiten der Zusammenarbeit (z.B. Zeitplan,
Standorte, Technologie) zwischen den beteiligten Partnern im Rahmen eines
Memorandum of Understanding transparent und der Offentlichkeit zuganglich machen.

In diesem Prozess sollen die Mobilitdtsbedurfnisse aller Munchner erfullt werden. GrofRRe
Chancen fir das Gemeinwohl ergeben sich aus dem Umstand, dass viele Pkw-Besitzer
gerade in den verdichteten Innenstadtquartieren lieber ohne eigenes Fahrzeug
(auto-)mobil sein  wollten. Deshalb wird das Planungsreferat beauftragt,
Partizipationsprozesse aufzusetzen, um diesen Bedirfnissen ein entsprechendes Angebot
zu schaffen und auf diese Weise Stellplatzflachen fur das Gemeinwohl zu gewinnen.

Dieses grundsatzliche Vorgehen ist zwischen den Partnern der Inzell-Initiative im Rahmen
der E-Allianz bereits abgestimmt und am 17. November 2017 einstimmig beschlossen
worden. Deshalb soll das Memorandum of Understanding umgehend, spatestens jedoch
mit der Vergabe des PPP-Modells im ersten Quartal des Jahres 2018 gezeichnet und
verdffentlicht werden.

Manuel Pretzl, Stadtrat Sebastian Schall, Stadtrat
Ulrike Grimm, Stadtratin Thomas Schmid, Stadtrat
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CSuU*¢

Herrn . ) Stadtrat Manuel Pretzl
Oberbrgermeister Staditrat Dr. Reinhold Babor
Dieter Reiter
Rathaus
1 Munch
8033 Uiinchen ANTRAG
30.01.2018

Uberdeckelung des McGraw-Grabens
Der Stadtrat mége beschlielRen:

Die Stadtverwaltung wird beauftragt, die Uberdeckelung des McGraw-Grabens vorzuberei-
ten. Der Oberbirgermeister geht wegen der Finanzierung auf den Freistaat Bayern zu.

Begriindung:

Munchen braucht dringend Wohnungen. Der Freistaat Bayern plant nach neuen Informa-
tionen, nicht nur sein Gelande &stlich der Tegernseer Landstrale fir Wohnbebauung zu
entwickeln sondern auch die Flachen westlich des McGraw-Grabens. Durch die Uberde-
ckelung des McGraw-Grabens kénnten die beiden Zufahrten, die jetzt auf beiden Seiten
des Grabens gefuhrt werden, auf den Deckel verlegt werden, um so die bebaubaren Fla-
chen auf beiden Seiten zu vergréRern. Aulerdem wére dies ein Beitrag zur Luftreinhal-
tung. Da der Freistaat Bayern wesentlich vom héheren Baurecht profitieren wirde, soll er
die Kosten dafiir — zumindest teilweise — tragen.

Manuel Pretzl, Stadtrat Dr. Reinhold Babor
Fraktionsvorsitzender Stadtrat
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Anlage 12

» |
DIE GRUNEN DIE LINKE.
ROSA LISTE il N R
STADTRATSFRAKTION MOMCHEN IM STADTRAT MUNCHEN
Herrn
Oberbiirgermeister
Dieter Reiter
Rathaus Miinchen, den 04.06.2019

Antrag zur dringlichen Behandlung im
Planungsausschuss vom 3. Juli 2019

Antrag auf ein Hearing zum Gesamtkomplex Bahnausbau im Miinchner Osten und
Norden, Brennerzulauf / Truderinger-Daglfinger Kurve und Spange / 4-gleisiger Ausbau
Daglfing-Johanneskirchen / Bahn-Nordring

Antrag

Die Stadtverwaltung fuhrt in Kooperation mit der Bahn AG und dem Bundesverkehrsministerium
ein Hearing zum Themenkomplex Guterverkehrsstrecke durch vom Brennerbasistunnel tber
den o6stlichen Landkreis Miinchen, den Bahnausbau Miinchen Ost (Daglfinger und Truderinger
Kurve und Spange), Bahntunnel Daglfing-Englschalking-Johanniskirchen, Bahn-Nordring
(Mdglichkeit eines S-Bahn-Nordring).

Begriindung:

Es gibt einen breiten gesellschaftlichen und politischen Konsens zum Ausbau der
Bahn-Infrastruktur, gerade auch beim Guterverkehr. Dazu missen auch Trassen im Mlnchner
Osten und Norden ertiichtigt und ausgebaut werden. Dies sollte so anwohnerfreundlich und
naturvertraglich wie méglich umgesetzt werden.

Im Zuge der aktuellen Planungen zur Daglfinger/Truderinger Kurve und Spange wird deutlich,
welche Maflinahmen, Belastungen, Einschrankungen und Investitionen im Minchner Osten und
Norden bevorstehen, die eine stark befahrene Guterverkehrstrasse am dstlichen und nérdlichen
Stadtrand von Minchen mit sich bringt mit bis zu aktuell prognostizierten 226 Giiterziigen
taglich (Lange eines Vollzuges betragt 740 m).

Es stellen sich insbesondere folgende Fragen:

1.) Welche alternativen Bahnstrecken auf dem Weg vom Brenner zum Hamburger Hafen bzw.
nach Bremerhafen aktuell untersucht werden, untersucht wurden und ausgebaut werden
kdnnten (z. B. Rosenheim — Muhldorf - Landshut), oder ob die alleinige Trassenfuhrung fir den
Guterverkehr durch Minchner Stadtgebiet alternativlos ist — auch fur Zige, die weder Ziel noch

Die Griinen-rosa liste, Marienplatz 8, 80331 Miinchen, Tel. 089/233-92620, Fax 089/233-92 684
www.gruene-fraktion-muenchen.de, gruene-rosaliste-fraktion@muenchen.de



Quelle in Minchen haben?

2.) Nicht dargestellt sind bislang die technische Machbarkeit einer anwohnerfreundlichen
Alternatividésung fir die Truderinger-Daglfinger-Kurve und Spange.

3. Nicht dargestellt sind bislang die Auswirkungen auf den Bahnabschnitt zwischen Daglfing und
Johanneskirchen wéhrend der Ausbauarbeiten bis zur Fertigstellung des geplanten 4-gleisigen
Bahntunnels im Jahr 2037, wenn aber bereits 2030 die Truderinger-Daglfinger-Kurve und
Spange fertiggestellt sind und deutlich mehr Zige auf dem Abschnitt zwischen Daglfing und
Johanneskirchen fahren werden. Welche Belastung kommt auf die Anwohner zu? Sind dann die
Schranken der Bahnibergénge dauerhaft geschlossen, zeitgleich zum Beginn der
Baumalinahmen fir die SEM Nordost? In welchem Takt soll die Flughafen-S-Bahn wahrend der
Bauarbeiten von 2030 bis 2037 auf dem teilweise 2-gleisigen Abschnitt fahren, wenn hier ab
2030 der Guterverkehr deutlich zunimmt?

4.) Soll der S/U-Bahnhof Trudering zu einem Regionalbahnhof mit 2 weiteren Gleisen
ausgebaut werden?

5.) Wann und in welchem Zeitfenster wird die Bahnstrecke Ostbahnhof — Riem — Markt
Schwaben — Muhldorf 4-gleisig ausgebaut?

6.) Nicht dargestellt sind bislang die Auswirkungen auf einen angestrebten S-Bahn-Nordring.
Kann es neben dem deutlich zunehmenden Guterverkehr dann auch noch den dringend
erforderlichen neuen S-Bahn-Nordring geben?

7.) Welche Umwegfahrten von Giterzigen vom Umschlagbahnhof Minchen Riem in Richtung
Rosenheim uber den Minchner Sud- und Nordring kdnnen durch die Truderinger Kurve kinftig
vermieden werden?

8.) Wie sind die Grundstiicksverhéltnisse im Gleisdreieck Moosfeld (Bahn, Freistaat, LH
Minchen, privat)? Welche hochwertigen naturnahen Flachen sind durch den Bahnausbau
betroffen? Kénnen diese innerhalb des Gleisdreiecks ausgeglichen werden? Welche
Auswirkungen haben die Bahnplanungen auf die beabsichtigte Renaturierung des Hullgraben?

Viele bislang unbeantwortete Fragen, die dringend einer Antwort bedirfen, insbesondere im
Minchner Stadtrat. Es wird Zeit, dass sich der Miinchner Stadtrat dieses strukturell wichtigen
Themas im Rahmen einer 6ffentlichen Veranstaltung annimmt und sich von Fachleuten
unterschiedlicher Ausrichtungen und Institutionen (Bahn, Freistaat Bayern, private
Ingenieurbiros, Initiative pro Bahn, Guter-Kompetenz-Zentrum Prien (GKZ), etc.) fachkundig
und ganzheitlich zu diesem gesamten Themenkomplex informieren lasst.

Die Veranstaltung sollte im Herbst 2019 stattfinden, nach Abschluss der Grobplanungen fir
die 3 Varianten (Tunnel - Troglage - oberirdisch) fiir den Abschnitt Daglfing-Johanneskirchen.

Fraktion Die Griinen - rosa liste
Herbert Danner Angelika Pilz-Strasser, Paul Bickelbacher Anna Hanusch

Katrin Habenschaden
Mitglieder des Stadtrates

DIE LINKE
im Stadtrat Miinchen

Brigitte Wolf Cetin Oraner
Mitglieder des Stadtrates
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Anlage 13

. SPD-STADTRATSFRAKTION

MiinchenSPD Stadtratsfraktion « Rathaus « 80313 Miinchen

Herm
Oberburgermeister
Dieter Reiter
Rathaus

Minchen, 04.09.2019

Miinchen - Stadt zu FuB |

Antrag

Fir das neu zu schaffende Mobilitdtsreferat soll neben der bereits vorhandenen Position der/s
Radverkehrbeauftragten auch die Position einer/s Fulverkehrsbeauftragten eingerichtet werden, u.a.
mit folgenden Aufgabengebieten:

* Schnittstelle zu den relevanten Referaten
* Gewahrleistung von Verkehrssicherheit und Barrierefreiheit

+ Konfliktmanagement zur Wahrung der Rechte des FuRverkehrs bei Konflikten mit anderen
Formen der Mobilitat

* Forderung der Burgerbeteiligung, Einbeziehung der Bezirksausschiisse und
Ehrenamtlicher

* Mobilitdtserziehung zur Férderung des Mobilitdtsverhaltens zugunsten des FuRverkehrs

« Offentlichkeitsarbeit und Information

Begriindung

Wir alle sind Ful3génger. Das Zufullgehen ist die natirlichste, geslindeste, umweltfreundlichste und
kostengiinstigste Art der Fortbewegung. Das Gehen nutzt kérperlicher wie seelischer Gesundheit.
Beim Flanieren entdecken wir unsere Stadt, treten mit unseren Mitmenschen in Kontakt und lernen
die Vielfalt unserer Stadtgesellschaft kennen.

Die Anliegen der FuRganger werden meist ,mitgedacht, aber nicht immer explizit bedacht. Das hat
zur Folge, dass ihre berechtigten Interessen nicht immer ausreichend in Planungen einflieRen.
FuRwege werden oft nur als kiirzeste Verbindung zum néchsten Halt des OPNV geplant und nicht als
zu gestaltende Elemente eines attraktiven éffentlichen Raums.

In Neubaugebieten sollen attraktive Wege und Platze mit Schatten spendenden Baumen, fuRganger-
freundlicher Beleuchtung und ausreichend Sitzmdglichkeiten geschaffen werden. In
Bestandsquartieren missen die Anteile am &ffentlichen Raum zugunsten des FulBverkehrs bewahrt
und erweitert werden. Gehsteige werden vielfach von parkenden Autos, Radern, quer zur

MiinchenSPD Stadtratsfraktion

Postanschrift: Rathaus, 80313 Miinchen
Besuchsanschrift: Rathaus, 80331 Miinchen

Tel.: 089- 23392627, Fax: 089-23324599

E-Mail: spd-rathaus@muenchen.de M ﬁ N c H E N

www.spd-rathaus-muenchen.de




Laufrichtung abgestellten E-Scootern, Motorrollern, Zeitungskasten und Vielem mehr verstellt.
Aufstellflachen an Kreuzungen werden zu Sammelstellen fur Zweirader aller Art. Fahrrader und E-
Scooter, die verbotswidrig den Gehsteig nutzen, erschrecken und stressen die ZufuRgehenden.
Der/die FuRverkehrsbeauftragte kann als Ansprechpartner*in fur Bezirksausschiisse, ehrenamtliche
Flaneure wie auch engagierte Birger*innen dienen, um Schwachstellen im Bereich der
Barrierefreiheit und Lucken im FuBverkehrsnetz zu melden.

Verkehrssicherheit und Barrierefreiheit missen fur FulRgénger jeden Alters, mit und ohne
Mobilitatseinschrankungen, mit Rollatoren, Rollstiihlen oder Kinderwagen gewahrleistet sein.

Die Offentlichkeit kann durch Kampagnen zur Verkehrssicherheit und Gesundheitsfiirsorge, und
speziell Kinder kénnen durch frihzeitige Férderung des Mobilitdtsverhaltens fur das Thema
sensibilisiert werden.

gez.
Renate Kirzdérfer Ulrike Boesser
Alexander Reissl Simone Burger
Verena Dietl Hans-Dieter Kaplan
Christian Muller Gerhard Mayer
Heide Rieke Jens Roéver
Christian Vorlander Julia-Schénfeld-Knor
Bettina Messinger Marian Offman

Stadtratsmitglieder



Anlage 14

Herrn DIE GRUNEN

Dister Rejtor ! ROSA LISTE

Rathaus STADTRATSFRAKTION MOMCHEN

Miinchen, den 31.01.2020

Miinchen gut zu FuB unterwegs IX -
Das ZufuRgehen in der Verwaltung verankern

Antrag

1. In der Stadtverwaltung wird ein(e) FuR3verkehrsbeauftragt(e) benannt die/der —
vergleichbar dem Radverkehrsbeauftragten — die Interessen der Zuful3gehenden vertritt.
2. Der Lenkungskreis Radverkehr wird zum Lenkungskreis Nahmobilitat erweitert, in dem
zuklnftig sowohl die Themen des ZufuBgehens als auch des Radfahrens besprochen
werden.

3. Die/der FulRverkehrsbeauftragt(e) entwickelt mit den daftr relevanten Kolleg*innen der
Verwaltung und unter Beteiligung der Blrger*innen eine FuR3verkehrsstrategie flr
Minchen, die als Basis fur ein darauf aufbauendes Programm dient.

Begriindung:

Bei der Umsetzung der Verkehrswende kommt dem Ful3verkehr als Basismobilitat und Teil
der aktiven Mobilitat bzw. der Nahmobilitat erhebliche Bedeutung zu. Um den spezifischen
Anforderungen der ZufuRgehens gerecht zu werden, empfiehlt es sich, eine(n) kundige(n)
Sachwalter(in) zu benennen, die/der sich mit Prioritat darum kiimmert und den
Kolleg*innen aus der Verwaltung sowie den Burger*innen als Ansprechpartner*in zur
Verfugung steht.

Um Synergieeffekte zu nutzen und damit nicht zu viele Gremien entstehen, sollte der
Lenkungskreis Radverkehr um das Thema Zuful3gehen erweitert werden. Die
Vorbereitung obliegt dann beiden Beauftragten gemeinsam.

Auch wenn es sich beim ZufuRgehen in Miinchen nicht um ein neues Thema handelt, so
sollte dem Thema zuktinftig héhere Prioritat zukommen, die in einer Ful3verkehrsstrategie
vertieft wird. Es gibt hierfiir auch einen aktuellen Handlungsleitfaden von FUSS e.V., der in
Zusammenarbeit mit und geférdert vom Umweltbundesamt entstanden ist.

Fraktion Die Griinen-Rosa Liste

Initiative:

Paul Bickelbacher, Katrin Habenschaden, Herbert Danner, Anna Hanusch, Sabine
Nallinger.

Mitglieder des Stadtrates
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FDP BAYERNPARTEI Stadtratsfraktion | Rathaus | 80313 Miinchen

Herrn
Oberbirgermeister 3
Dieter Reiter FYEIE‘
Rathaus Demokraten

sinchen F D P

FDP BAYERNPARTEI Stadtratsfraktion
02.09.2020
Antrag

Planungs- und Finanzierungsvereinbarung
fiir den S-Bahn-Halt BerduxstraBBe

Der Stadtrat mége beschlieRen:

1. Das Planungsreferat - kiinftig das Mobilitatsreferat - wird beauftragt, so zeitnah wie mdglich,
fur den kinftigen S-Bahn-Halt Berduxstraf3e eine Planungs- und Finanzierungsvereinbarung
fur die Planungsleistungen bis zur Baurechtserlangung mit der Deutschen Bahn und dem
Freistaat Bayern zu verhandeln mit dem Ziel der Realisierung dieses S-Bahn-Haltes vor 2028.

2. Die Planungen beinhalten auch die Planung einer Verbindungskurve vom Pasinger Bahnhof
zur Bahnstrecke Richtung Moosach. Die bauliche Umsetzung der Verbindungskurve kann
auch in einer 2. Bauphase erfolgen.

3. Die Stadt Ubernimmt die Halfte der gesamten Planungskosten, mithin 1 Mio. Euro.
4. Die Stadt Ubernimmt bis zur Hélfte die Baukosten fir die Realisierung des S-Bahnhaltes.

Begriindung:

Zu 1: Die Planungs- und Finanzierungsvereinbarung ist der erste Schritt fiir die Realisierung des S-
Bahn-Haltes Berduxstrafie, den auch die FDP im Bezirksausschuss Pasing-Obermenzing immer
wieder gefordert hatte. Das Neubaugebiet an der Paul-Gerhard-Allee verfugt Gber keinen
leistungsfahigen, wohnortnahen schienengebundenen OPNV-Anschluss. Der Zuzug von 5000
Menschen in dieses Wohngebiet zuzlglich 800 zusétzlicher Arbeitsplatze in absehbarer Zeit und der
drohende Verkehrsinfarkt rechtfertigt auch die zeitnahe Planung und entsprechende Priorisierung
dieses Projektes. Der bisher vorgesehene Shuttle-Bus zum Bahnhof Pasing reicht kapazitatsmafig
bei weitem nicht aus.

Zu 2: Die Aufnahme dieser Kurve in der Planung des S-Bahn-Haltes ist v.a. im Hinblick auf die spétere
Umsetzung des S-Bahn-Nordrings und der Anbindung von Pasing an den Nordring wichtig. Es
erscheint sachgerecht, diese gleich mitzuplanen. Eine bauliche Umsetzung kann auch in einer
spateren 2. Bauphase erfolgen. Hier kann Miinchen von der Schweiz lernen, die viele Bahnprojekte
mehrphasig plant und erfolgreich baut.

Zu 3: Die Stadt sollte das Angebot des Freistaates Bayern vom 16. Juni 2020 aufgreifen, um eine
zeitnahe Planung zu realisieren.

Zu 4: Selbstverstandlich ist es im Sinne der Stadt, noch héhere Zuschiisse von Land bzw. Bund zu
verhandeln.

Da aber die Haushaltslage des Landes in den nédchsten Jahren keine neuen Verteilungsspielrdume
aufweisen diirfte, gleichzeitig aber die Umsetzung verkehrlich dringend ist, erscheint eine halftige
Beteiligung der Stadt an den Kosten im Sinne einer zeitnahen Realisierung angemessen und
vertretbar, sollten die Gesprache keinen Erfolg haben.

Stadtréate: Prof. Dr. Jérg Hoffmann (Fraktionsvorsitzender)
Gabriele Neff (stellv. Fraktionsvorsitzende)
Fritz Roth
Richard Progl






