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. Vortrag des Referenten

Zustandig fur die Entscheidung ist die Vollversammlung des Stadtrates gemaR § 7 Abs.
1 Ziffer 16 der Geschaftsordnung des Stadtrates der Landeshauptstadt Miinchen nach
Vorberatung im Mobilitatsausschuss.

1. Anlass

Mit den Beschlissen zum Radentscheid der Vollversammlung vom 18.12.2019 (Sit-
zungsvorlage Nr. 14 - 20 / V 15585), des Ausschusses flr Stadtplanung und Bauord-
nung vom 04.03.2020 (Sitzungsvorlage Nr. 14 - 20 / V 17708), sowie dem Quartalsbe-
schluss zur Umsetzung des Birgerbegehrens Radentscheid 3. und 4. MaRnahmenbin-
del der Vollversammlung vom 30.09.2020 (Sitzungsvorlage Nr. 20 - 26 / V 01458) wird
die Verwaltung beauftragt, fur die ca. 40 Malnahmen der MalRinahmenbundel 1 bis 4
Varianten zu erarbeiten und dem Stadtrat einen Entscheidungsvorschlag vorzulegen.

Mit der vorliegenden Beschlussvorlage werden dem Stadtrat Entscheidungsvorschlage
fur folgende MalRnahme vorgeschlagen:

* Querung Stadelheimer StralRe (Mal3nahmenbulndel 2).

2. Querung Stadelheimer Strale

Die Querung der Stadelheimer Strale zwischen Traunsteiner Stral’e und Schwarzen-
bergstralle ist aktuell fliir Radfahrende nicht moglich. Im Bestand liegt eine Querungs-
stelle fur ZufuRgehende vor, die bedarfsgesteuert signalisiert ist. Mit der Einrichtung ei-
ner Querungsstelle fir Radfahrende wird ein Lickenschluss einer Nebenroute geman
Verkehrsentwicklungsplan — Radverkehr (VEP-R) 2002 erreicht.

2.1. Grobkonzept — Raumaufteilung

Variante 1 (vgl. Anlage 1)

Die Uberquerung der Stadelheimer Strale in Nord-Siid-Richtung fiir Radfahrende er-
folgt ca. 5 m 6stlich des bestehenden Fuligangeriberweges mit einer markierten Rad-
furt welche direkt in die Schwarzenbergstralle einmindet. Im ndrdlichen Bereich zwi-
schen der Radweguberquerung und Einmindung Traunsteiner Stral3e wird der beste-
hende Radweg auf 2,30 m verbreitert. Die dabei entstehende Restflache von 1,75 m
zwischen Radweg und Fahrbahn kann fir eine Begrinung genutzt werden. Die vorhan-
dene Gehbahn verbleibt mit 2,50 m. Die bedarfsgesteuerte signalisierte Uberquerung fiir
Radfahrende von Siden nach Norden erfolgt dstlich der Parkplatzzufahrt zur Justizvoll-
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zugsanstalt (JVA) und fuhrt Uber den ca. 5 m breiten Mittelteiler zur Traunsteiner Stralle.
Dabei wird die Radweguberquerung fur die direkte Fihrung der Radfahrenden in die
Traunsteiner Stralde schrag verlaufend eingerichtet. Gleichzeitig erfolgt an dieser Stelle
die Einrichtung einer FuRgangertberquerung. Der sudliche Radweg und die stdliche
Gehbahn werden in diesem Abschnitt jeweils auf 3,05 m (2,30 m Radweg + 0,75 m Si-
cherheitstrennstreifen) verbreitert (siehe Abbildung 1).

Eine Anpassung bzw. Erweiterung der Signalisierung ist fiir die neu errichtete Que-
rungsstelle erforderlich. Das Schaltprogramm der Lichtsignalanlage (mit einem Steuer-
gerat) wird eine Querung der Stadelheimer Stral3e in einem Zug erméglichen. Die
Gleichschaltung der westlichen und dstlichen bedarfsgesteuerten Signalisierung, sowie
die ostliche FuBganger- und Radfurt mit neuem Signalquerschnitt kann eine geringfugi-
ge Auswirkung auf die Busbeschleunigung haben.

In dieser Variante entfallen keine Baume. Insgesamt entfallen 16 Stellplatze fir Langs-
parkende.

Querung Stadelheimer Strafe bei Variante 1

bdung 1: SchematscheDarsteIIuhg~
(Quelle: IB Hartmann).

Variante 2 (vgl. Anlage 2)

Die Uberquerung der Stadelheimer StralRe in Nord-Siid-Richtung fiir Radfahrende er-
folgt ca. 5 m 6stlich des bestehenden Fuligangeriberweges mit einer markierten Rad-
furt welche direkt in die Schwarzenbergstralle einmundet, wie in Variante 1.

Fir die Radfahrenden in Std-Nord-Richtung wird direkt dstlich der Einmindung Schwar-
zenbergstralRe eine bedarfsgesteuerte signalisierte Querungsstelle eingerichtet. Die
Radfurt Gber die Stadelheimer Stralde fiihrt im Norden auf einen Zwei-Richtungs-Rad-
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weg mit insgesamt 4,05 m (inkl. Sicherheitstrennstreifen), um in die Traunsteiner Stral3e
links einfahren zu kénnen (siehe Abbildung 2). Die bestehende Gehbahnbreite bleibt mit
2,50 m erhalten.

Eine Einrichtung eines zusatzlichen Fulgangeriberwegs an der dstlichen Querungsstel-
le wird unter anderem auf Grund der rdumlichen Nahe zum bestehenden Fuliganger-
uberweg und der Situation mit dem Zwei-Richtungs-Radweg nicht vorgesehen.

Fir die 6stliche Querungsstelle ist die Signalisierung anzupassen bzw. zu erweitern. In
dieser Variante entfallen keine Baume. Insgesamt entfallen im Norden 8 Stellplatze fir
Langsparkende.
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Abbildung 2: Schematische Darstellung Querung Stadelheimer StralRe bei Variante 2
(Quelle: IB Hartmann).

Beurteilung der Varianten & Fazit

Durch die Einrichtung einer Radweguberquerung an der Stadelheimer Stralle zwischen
Schwarzenbergstralle und Traunsteiner Strale entfallen keine Fahrspuren. Es kénnen
sich aber geringflgige Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit in Bezug auf die Busbe-
schleunigung bei Variante 1 zeigen. Da die in der Variante 2 von Stiden kommenden
Radfahrenden bei der Einfahrt in die Traunsteiner Stral3e Uber den Zwei-Richtungs-Rad-
weg gegen die Fahrtrichtung in diese links einbiegen missen, kommt es zu einer Kon-
fliktsituation durch den rechtsabbiegenden mlV. Deshalb ist der Zwei-Richtungs-Radweg
in Variante 2 aus Sicht der Verkehrssicherheit zu vermeiden. Die Einrichtung einer zu-
satzlichen FuRgangeriberquerung im Osten (Variante 1) dient zur Vermeidung, dass
Zufuligehende die Radwegliberquerung als Abklirzung nutzen. In Variante 1 erfolgt eine
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Verbreiterung des Radwegs im Siiden Richtung Osten gemal Radentscheid auf 2,30 m
zuzuglich Sicherheitstrennstreifen bis zur Querungsstelle. Die Vorteile, die durch die
neue Stralenaufteilung aufkommen, sind héher zu bewerten als der Stellplatzentfall. Die
Signalisierung wird auf Bedarfsanforderung erfolgen, wie bereits an der bestehenden
Querungsstelle vorhanden. Da eine Anpassung bzw. Erweiterung der Signalisierung an
der 6stlichen Querung in beiden Varianten erforderlich ist, unterscheiden sich die Kosten
vor allem durch die Tiefbaumalnahmen, die bei Variante 1 u.a. durch die Herstellung
des sudlichen Abschnittes als radentscheidskonformen Radweg begrindet ist. Aus
Griinden der Verkehrssicherheit und der Umsetzbarkeit, ist von einer Variante mit einer
gemeinsamen Fuhrung der Radfurt in beide Richtungen an der bestehenden FulRgan-
gerschutzanlage abzusehen. In den folgenden zwei Tabellen ist eine Gegeniberstellung
der wichtigsten Entscheidungskriterien fur die Auswahl einer Vorzugsvariante, sowie die
Parkplatz- und Baumbilanz dargestellit.

Tabelle 1: Gegenuberstellung der Varianten Querung Stadelheimer Stralke.
Variante 1 Variante 2

Vermeidbare
Verkehrssicherheit Konfliktsituationen werden
ausgeschlossen

Konfliktsituation Zwei-
Richtungs-Radweg

Anpassung und Erweiterung
der LSA; umfangreichere
. ’ der LSA
Kostenfaktor Tlefbaurr]af&nahmen (Grobschatzung Gesamtkosten
(Grobschatzung Gesamtkosten ca. 0,6 bis 0,8 Mio. € brutto)
ca. 0,8 bis 1,0 Mio. € brutto) n ’ '

Direkte Fuhrung der
Radfurten; Verbreiterung

Anpassung und Erweiterung

Keine direkte Flhrung der

Radwegfiihrung . Radfahrenden;
des Radwegs bis zur
. Verschwenkungen
Ostlichen Querung

Leistungsfahigkeit mlV  |Kein Fahrspurentfall Kein Fahrspurentfall
Geringfligige Auswirkungen

Betroffenheit OPNV auf die Busbeschleunigung |Unverandert zur

durch Schaltprogramm der |Bestandssituation
LSA

Tabelle 2: Parkplatz- & Baumbilanz der Querung Stadelheimer StralRe gem. Umgriff der
Projektplane.

Bestand Variante 1 Variante 2

Parkplatze Gesamt 47 31 39
Bilanz -16 -8
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Anzahl der Gesamt
Baume

Bilanz

Zusammenfassend wird aus der dargestellten Bewertung vom Mobilitatsreferat Variante
1 als Vorzugsvariante zur Umsetzung vorgeschlagen.

Die Prifung der Auswirkungen auf den ruhenden Verkehr haben ergeben, dass auf die
Stellplatze verzichtet werden kann.

3. Dringlichkeit

Mit der Malinahme soll mit der Einrichtung einer radentscheidskonformen Querungs-
stelle die Sicherheit der Radfahrenden verbessert werden. Gemal dem Blrgerbe-
gehren wird eine Umsetzung der Ziele bis zum Jahr 2025 gefordert.

4. Rechtliche Bauvoraussetzungen

Samtliche fur diese Mallnahme erforderlichen Flachen befinden sich in stadtischem
Besitz. Die Planungen finden innerhalb bestehender StraRenbegrenzungslinien statt.

5. Kosten

Nach lberschlagiger Kostenermittlung liegen die derzeitigen Gesamtkosten inklusive Ri-
sikoreserve fur die vorgeschlagene Vorzugsvariante zwischen 0,8 und 1,0 Mio. €. Be-
lastbare Kostenangaben sind erst im Rahmen der weiteren Projektplanung maoglich. Erst
hier kdnnen Kosten z.B. fur Fahrbahnaufbauten, Oberflachenbefestigungen, Entwasse-
rungseinrichtungen, Spartenumverlegungen oder Altlastenentsorgung ermittelt werden.

Fir die weitere Projektplanung im Baureferat sind in 2021 Planungsmittel in Hohe von
ca. 35.000 € notwendig, die aus der Nahmobilitatspauschale finanziert werden. Dadurch
entsteht keine unterjahrige Budgetausweitung.

6. Betroffenheiten & Stellungnahmen

6.1.

Stadtische Dienststellen

Die Finanzierung der Gesamtmalinahme erfolgt aus der Nahmobilitdtspauschale.
Die Stadtkammerei hat der Beschlussvorlage zugestimmt, siehe Anlage 5

Das Baureferat hat der Beschlussvorlage zugestimmt, siehe Anlage 4.
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Der Stadtkdmmerei und dem Baureferat, ist ein Abdruck der Sitzungsvorlage zugeleitet
worden.

Offentlichkeitsveranstaltung

Am 24.06.2021 wurde den Anwohner*innen, Gewerbetreibenden, Verbanden, Bezirks-
ausschissen und interessierten Burger*innen die geplante Querung fur Radfahrende an
der Stadelheimer Stralle auf Hohe Schwarzenbergstralle / Traunsteiner Strale online
vorgestellt und diskutiert.

Zunachst wurden die Schauplane zu den zwei ausgearbeiteten Varianten, mit der Varia-
nte 1 als Vorzugsvariante, fur die Querung Stadelheimer Stral3e vorgestellt. Ziel war es,
ein Meinungsbild der Biirger*innen zu den Planungen zu erhalten. Uber die Chatfunktion
konnten alle Interessierten Fragen stellen, an Online-Umfragen teilnehmen und mitdis-
kutieren. Die Prasentationsfolien der Beteiligungsveranstaltung sind auf www.muen-
chenunterwegs.de abrufbar.

Bei der Offentlichkeitsveranstaltung wurde eine groRe Bandbreite an Themen, wie De-
tails zur Lichtsignalanlage, Planungen im unmittelbaren Umfeld, Barrierefreiheit oder
Radwegfuhrung, diskutiert. Dies waren auch die wichtigsten Punkte, die im Bezug zur
vorgeschlagenen Vorzugsvariante Variante 1 angesprochen wurden.

Bei der Verwaltung ist viel positives Feedback eingegangen, sowohl fir die transparente
Information als auch fiir das Online-Format. Gleichzeitig wurde eine Reihe von Anregun-
gen fur den weiteren Prozess und die weiteren Planungen fir die jeweiligen Streckenab-
schnitte mitgenommen. Die positive Resonanz hat die vorliegenden Planungen und die
Vorzugsvariante bestarkt.

Einbindung der Initiatoren des Radentscheids Miinchen

Anfang Juni 2021 wurden den Initiatoren des Radentscheids die Varianten zur o.g. MalR3-
nahme vorgestellt.

Die Initiatoren haben die vorgeschlagene Vorzugsvariante Variante 1 mit der Querungs-
stelle ca. 50 m 6stlich der Schwarzenbergstralie beflrwortet.
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6.4. Bezirksausschuss

Der betroffene Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 17 — Obergiesing-Fasangarten wur-
de gemal § 9 Abs.2 und 3 (Katalog des Baureferats, Ziffer 1.1) Bezirksausschuss-Sat-
zung angehért und hat folgende Stellungnahme abgegeben (Anlage 3).

"Entscheidungsvorschlag zur zukinftigen Raumaufteilung der Querung Stadelheimer
Stral’e Beschlussentwurf

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschusses 17 Obergiesing-Fasangarten hat sich in seiner Ferienaus-
schusssitzung am 11.08.2021 mit der oben genannten Anhérung befasst und einstimmig
folgenden Beschluss gefasst:

,Der Bezirksausschuss bittet darum, den Entscheidungsvorschlag aus folgenden
Griinden zuriickzustellen:

1. Die vorgelegte Planung berucksichtigt ausweislich der Unterlagen nicht, dass die sich
unmittelbar nérdlich an die Querung anschlieBende Traunsteiner Stral’e zur
Einbahnstralle in Richtung Stiden umgewandelt werden soll (BA-Antrags-Nr. 20-26 /
B 00072).

2. Die vorgelegte Planung berlcksichtigt ausweislich der Unterlagen auch nicht die
stadtebauliche Neugestaltung auf dem Geléande der ehemaligen McGraw-Kaserne.

3. Der BA erachtet die MaRnahme innerhalb des Stadtbezirks 17 nicht als prioritar:

a. Die geplante Querung ist im VEP 2005 nur als Nebenroute ausgewiesen.
Auch im Radlvorrangnetz von MunichWays ist eine entsprechende Nord-Sud-
Verbindung nicht ausgewiesen.

b. Auch verfigbare Daten zur Radnutzung (Trackingdaten Stadtradeln) zeigen
fur die Verbindung kein erwahnenswertes Radverkehrsaufkommen (dagegen
aber flr die Tegernseer Landstralle oberhalb des McGraw-Grabens).

c. Es handelt sich bei Querung (anders als etwa die Tegernseer Landstralte im
Bereich Chiemgaustral3e/Untersbergstrale oder um den Giesinger Bahnhof)
nicht um einen ausgepragten Schwerpunkt von Unféllen mit Radfahrenden.

4. Der BA sieht dagegen andere im MalRnahmenpaket vorgesehene Vorhaben im
Stadtbezirk als in der Umsetzung lohnenswerter an."

Das Mobilitatsreferat nimmt dazu wie folgt Stellung:

Zu dem Punkt 1. Der genannte BA-Antrag wurde behandelt. Es ist geplant in der Traun-
steiner StralRe zwischen der Alzstra3e und Stadelheimer Strafte in Richtung Siden eine
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Einbahnregelung anzuordnen, sobald die Baustelle in diesem Bereich beendet ist. Dies
wird im Jahr 2022 der Fall sein.

Zu den Punkten 2 bis 4: Es gibt sicherlich noch viele Ortlichkeiten in der Stadt, bei de-
nen die Radverkehrsbedingungen verbessert werden muissten. In den bisherigen Malf3-
nahmenbeschlissen wurden sowohl planerisch aufwandigere als auch einfachere Pro-
jekte vorgeschlagen. Durch die Planung und Umsetzung auch von punktuellen Mafinah-
men soll der Radentscheid vergleichsweise schnell Realitat werden. Die Planungen der
Querung der Stadelheimer Stral3e ist im Wesentlichen damit zu begriinden, dass eine
rechtskonforme Querung der Nebenroute im Verkehrsentwicklungsplan Radverkehr
heute fur die Radfahrenden nicht in beiden Fahrtrichtungen moglich ist. Aus diesem
Grund ist in den Trackingdaten vom Stadtradeln bisher kein erwahnenswertes Radver-
kehrsaufkommen zu sehen.

Das Mobilitatsreferat hat per Stadtratsbeschluss den Auftrag zur Umsetzung dieses Ra-
dentscheidsprojekts erhalten und legt hiermit den Planungsvorschlag vor, da dies eine
Verbesserung des Radwegenetzes bedeutet.

Die Bitte, bei den Planungen in samtlichen weitere Schritte miteinbezogen zu werden,
wird an das ausfihrende Baureferat weitergegeben.

Ebenfalls erfolgte eine Einladung zu der Offentlichkeitsveranstaltung am 24.06.2021, bei
der der BA teilgenommen hat.

Dem Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 17 Obergiesing-Fasangarten ist ein Abdruck
der Sitzungsvorlage zugeleitet worden.

Weitere Stellungnahmen

Die Stadtwerke Miinchen haben der vorliegenden Vorlage zugestimmt.

Dem Korreferenten des Mobilitatsreferates, Herrn Stadtrat Schuster, und dem Verwal-
tungsbeirat des Mobilitatsreferates, Geschaftsbereich Verkehrs- und Bezirksmanage-
ment, Herrn Stadtrat Hammer, ist ein Abdruck der Sitzungsvorlage zugeleitet worden.

Antrag des Referenten

Ich beantrage Folgendes:
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1. Die Bedarfs- und Konzeptgenehmigung fir die Variante 1 als Vorzugsvariante
gemal der unter Ziff. 2 dargestellten Raumaufteilung / Vorhabensplanung fiir die
MafRnahme ,Querung Stadelheimer Stral3e” wird erteilt.

2. Das Baureferat wird gebeten, die Variante 1 der oben genannten Malinahme baulich
umzusetzen und aus der Nahmobilitatspauschale zu finanzieren.

3. Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.

lll. Beschluss

nach Antrag.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen

Der / Die Vorsitzende Der Referent

Ober-/Blrgermeister/-in Georg Dunkel
BerufsmaRiger Stadtrat

IV. Abdruck von L, Il. und Il

Uber die Verwaltungsabteilung des Direktoriums, Stadtratsprotokolle (SP)

an das Revisionsamt
an die Stadtkdmmerei
mit der Bitte um Kenntnisnahme.
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V. WV. Mobilitatsreferat GL-Beschlusswesen
zur weiteren Veranlassung.

ZuV.:
Die Ubereinstimmung vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift
wird bestatigt.

An das Direktorium HA Il — BA (4x)
An den Bezirksausschuss 17

An die Stadtkdmmerei — [1/12, 11/21
An das Baureferat

An die Stadtwerke Miinchen - GmbH
An das Kommunalreferat

An das Kreisverwaltungsreferat
An das Referat fiir Klima- und Umweltschutz

An das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung SG3

10. An den Stadtischen Beraterkreis Barrierefreies Planen und Bauen, Sozialreferat
11. An den Behindertenbeauftragten der LHM, Herrn Utz, Sozialreferat

12. An den Behindertenbeirat der L HM, Sozialreferat

13. An das Mobilitatsreferat — GL-5

14. An das Mobilitatsreferat — GB2

mit der Bitte um Kenntnisnahme.

©COoON>OrWN =

15. Mit Vorgang zurick zum Mobilitatsreferat — GB2.13
zum Vollzug des Beschlusses

Am
Mobilitatsreferat GL-Beschlusswesen
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