Birgerversammlung des . Stadtbezirkes am

Betreff (Wiederholung von Seite 1 - bitte nur 1 Thema pro Wortmeldebogen):

Antrag (Bitte formulieren Sie so, dass mit "ich stimme zu" oder "ich stimme nicht zu" abgestimmt
werden kann) oder Anfrage:

Raum fiir Vermerke des Direktoriums - bitte nicht beschriften -

@ohne Gegenstimme angenommen |___| mit Mehrheit angenommen

Dohne Gegenstimme abgelehnt Dmit Mehrheit abgelehnt




_ Miinchen, 29.10.2021

Antrag zur Burgerversammlung
des 13. Stadtbezirks (Bogenhausen)

Beginn des Bahntunnels an die Stadtgrenze verlegen

Die Landeshauptstadt Miinchen wird gebeten, bei der Deutschen Bahn darauf
hinzuwirken, dass beim viergleisigen Ausbau der Bahnstrecke fiir ganz Johanneskirchen
ein optimaler Larmschutz gebaut wird, in dem der Bahntunnel verlangert wird. Der
Beginn des Bahntunnels soll an die nordliche Stadtgrenze verlegt werden. Die Losung ist

der Johanneskirchner Biirgervorschlag:

1. Die Guterziige bleiben unten auf Tunnelbodenniveau. Sie fahren vom Tunnel in
Johanneskirchen auf dem Tunnelniveau von 500 m dber die Nordringkurve zur
Isarbriicke (Hohe 500 m). Der heutige Bahnhof Johanneskirchen liegt auf 512 m. Die S-
Bahn-Gleise in Unterféhring brauchen nicht wie heute eine 6 m hohe Briicke (in
Unterfohring), um das dstliche Giiterzuggleis zu iiberqueren. Die flache S-Bahn-Rampe
braucht nur 10 m Hohenunterschied auszugleichen und zwar zw. Gelandeoberflache in
Unterfohring und Tunnelboden in Johanneskirchen.

2. Weichenfeld in Troglage nordlich der Stadtgrenze - Das notwendige Weichenfeld liegt
nicht auf Stadtgebiet. Es hat im ca. 450 m langen Trog auf ebener Flache in Unterféhring
gentigend Raum nordlich des Tunnelmundes. Dadurch werden auch die hohen
Wohnhauser in Johanneskirchen an der Bahn larmgeschiitzt.

Begriindung:

Der Antragsteller geht davon aus, dass beim viergleisigen Ausbau der Bahntrasse von
Zamdorf nach Johanneskirchen die Tunnelldsung realisiert wird. Die Deutsche Bahn
beabsichtigt den nordlichen Tunnelausgang unmittelbar nach dem Bahnhof
Johanneskirchen (in Hohe der Johanneskirchner Strafie) zu errichten. Die gréfite
Larmentwicklung ware demnach dort wo die meisten Menschen wohnen. Die Ziige diirfen
nicht im offenen Trog fahren.

Nach Planen der DB fahren am Tunnelportal die Ziige auf vier Gleisen {iber eine Rampe
bis zur Stadtgrenze (am Ende der Silvanastrafie). Am Ende der Rampe schliefit sich auf
dem natiirlichen Geldndeniveau (ca. 510 m) ein betriebsbedingtes Weichenfeld an, damit
alle Ziige wahlweise jedes Gleis befahren konnen.

Ostlich des Heizkraftwerks (HKW) teilen sich die zwei Gleispaare. Die S-Bahn-Gleise
fuhren zum Bahnhof Unterfohring und die beiden Giiterzug-Gleise biegen iiber eine Kurve
zur Isar hin ab. Sie verlassen das Niveau des Weichenfeldes (510 m beim HKW) und
erreichen an der Isarbriicke eine Hohe von ca. 500 m.

Nach dem Willen der Bahn sollen die Giiterziige auf einer Lange ca. 800 m erst zehn
Meter nach oben fahren, um dann nach der Halfte der Strecke wieder zehn Meter weiter
nach unten zu rollen? Die schweren Giiterziige miissten vollkommen unnétig raufziehen
gezogen werden. Das ist nicht gut fiir Oko-Bilanz der Bahn.



Antrag zur Biirgerversammlung des 13. Stadtbezirks (Bogenhausen)

Beginn des Bahntunnels an die Stadtgrenze verlegen

Miinchen -
Johanneskirchen
Hahe @. NN 512 m

Viergleisiger Aushau
Miinchen-Daglfing — Johanneskirchen
Tunnelende an die Stadtgrenze verlegt

Rampe fiir S-Bahn A
vom Niveau 500 m auf 510 m Unterfdhring
S-Bahn-Briicke iber Nordring-
Giterzuggleise wird tberflissig

~— Stadtgrenze

/

_fihe st m

S-Bahn
zum Flughafen
M s M
I e
= SR TNENI NN EmY ¥ S'I\
uu ulll.-uuln llllllllllllllllul S2
G2 N\
' Tunnelboden 500 m
Weichenfeld
(Lange 420 m]

___Hohe 510 m
auf Niveau 500 m

Hohe 500 m

AAAAAAS Isarkanal

Isar

Nordring
Richtung Freimann

Skizze: Schrigsicht von der Isar her auf die Einfadelung der S-Bahn-Gleise auf den Giiterzug-Nordring





