Erster offentlicher Dialog am 15. und 16. Marz 2019
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Abfrage des Wohnortes der Teilnehmenden im Stadtgebiet
freiwillige Angabe, ungefahre Lage
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Erster Dialog mit Eigentimerinnen und Eigentiimern am 15. Marz 2019
Anregungen der Teilnehmenden zum Themenbereich Ubergeordnete Planungsziele und Siedlung

SEM

Maximal 10.000 Neublrger, keine
SEM, stadtische Flachen zuerst be-
bauen

Die Drohkulisse der SEM (Enteig-
nungen) abbauen

Keine SEM nur Sobon -> 10.000 —
keine Arbeitsplatze auf stddtischem
Grund! Zuvor S- + U-Bahn

Keine SEM - viel zu komplex! Wir
wollen seit 40 Jahren bauen 14
Familien und werden von der Stadt
blockiert — jetzt vielleicht sogar di-
rekt oder indirekt enteignet

Keine SEM (zu groR), individuelle
Entwicklung kleinteiliger Areale

Keine SEM, Stadt soll eigene Fla-
chen zuerst bebauen, Landwirt-
schaft schiitzen

SEM weg! (3)
Keine SEM (2)

SEM = Schwert, verhandeln bei ge-
zogener Waffe?

Einwohnerzahl

Hohe EW-Zahl als bessere Verhand-
lungsbasis fir Verbesserung von
OPNV-Anschluss (Finanzierung)

Wieso eine Planung fir 30.000
Menschen wenn rein statistisch mit
etwa 100.000 Menschen zu rechnen
ist?

Ziel 100.000 +

Nur 10.000 Menschen!
laut Bund Naturschutz

Maximal 10.000 Einwohner, KEINE
neuen Arbeitsplatze schaffen

Max. 10.000 Einwohner

Lieber 30.000 EW mit sinnvoller
ausreichender Infrastruktur, als spa-
ter nur Sttickwerke als Ergénzung

Soziale Durchmischung ,,Miinchen
Mischung”

Enge schafft soziale Brennpunkte!
Was tut die Planung dagegen?

Bebauung

Nur Flachen beplanen die der Stadt
gehdren!

Bebauung nur von stadtischen
Grundstlicken

Glucksburgerstr. Flur NR. : 176 +
176/1 + 177 + 177/1 + 178/1 Ar-
rondierung zur oberen und unteren
Bebauung und Zahnbrechersiedlung.
Wir wollen bauen!

Glicksburgerstr. Gegentiber Zahn-
brechersiedlung — ca. 50.000 m2, wir
wollen bauen — Entwicklung zum
Wohnungsbau. Wir unterstltzen
Sobon

Glucksburgerstr. 113/115 + Appen-
zellerstr. Flure 723/1-7 + 724/2-8 wir
wollen bauen (Familien)

Begradigung der Flachen an der
Glucksburgerstr. 113-115 Flur 723/1-
7 u.724/1-7

In erieur
Erzieherin
% Kinder
Wir sind keire 1 moobilenhae!
Wollen Sie. uns exteigren :
[
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Historischer und kultureller Bestand
soll in der Planung berlcksichtigt
werden

Hauser mit Dach (Satteldach)

Ausreichend Abstand von bestehen-
der Bebauung

Schoéne Architektur!
(keine Flachdacher, keine Rasterfas-
saden, keine Kasernen-Optik)

Bertlicksichtigung der Bestands-
bebauung + -nutzungen Tauwerk
,Wahrnehmen”

Das Grundstlick des Tauwerks soll
ein Gebiet mit urbaner Nutzung
bleiben und zukiinftig ein urbanes
Gebiet werden. ("Kreuzberger Mi-
schung")

Sonstige Anmerkungen

Prioritaten der Planungsziele bei
WB-Entscheidung? -> Tranzparenz!

WB-Verfahren Entscheidung
Preisgericht

Warum werden strukturschwache
Gebiete nicht geférdert? — Es gab
mal Zonenrandférderung

1999 wurde ein Uberdrtlicher Land-
schaftspark entlang des Hdllgrabens
geplant. -Was ist daraus geworden?

Das Voranbringen einer qualitatsvol-
len u. effektiven Stadterweiterung
ist sinnvoll! Ziel sollte auch Schaf-
fung von Identitat im neuen Quartier
sein.

Erst S-Bahn Tunnel dann der Rest
flr die 10.00 Menschen

S-Bahn in einen Tunnel verlegen ->
Troglage reicht nicht

Erholungsqualitdt der Landschaft
erhalten

Frischluftschneise erhalten!

GroRe, zusammenhangende Grln-
fldchen statt unnltzes Abstands-
grin!



Erster 6ffentlicher Dialog am 16. Marz 2019
Anregungen der Teilnehmenden zum Themenbereich Ubergeordnete Planungsziele

Ubergeordnete Themen

Chance einer vertraglichen Zusam-
menarbeit

Zusammenarbeit mit den Nachbar-

gemeinden bspw.regionale Freizeit-
angebote > Kiesgrube in Badesee
umwandeln

Gute Nachbarschaft erhalten, Altein-
gesessene gut einbinden

Gemeinwohl in allen Bereichen be-
ricksichtigen

Weichen stellen fur Zukunft
Umdenken in fast allen Bereichen
Wachstum verteilen in Bayern

Wieso dauert die Bebauung so lan-
ge - wenn wir doch jetzt den Wohn-
raum brauchen

Keine Bebauung!

Stadt hat auch die Aufgabe fur Da-
seinsvorsorge (Wohnen, Mobilitét,
Licht, Elektrizitat, Wasser...) zu
sorgen und nicht nur profitorientiert
zu sein!

Bedarf decken

Die Wohnungen fehlen. Werden
die hier nicht gebaut, missen sie
anderenorts entstehen; zu wenige
Wohnungen verschieben das Pro-
blem nur.

Wieso blockieren Stadt und Planung
eine zlgige Entwicklung?

.....und verursachen 250 Mio. €
Kosten dadurch

Die Politik soll sich trauen!
Nicht nur , sichere, bestehende L6-
sungen" wiederholen!

Kommunikation

Kommunikation des Planungsrefe-
rats verbessern

Eigentlmer-Dialog:
Interessen + Ziele der Eigentimer
ernst nehmen

Planungsablauf genauer erklaren
Konzept + Planung

Bewerbung der Veranstaltung ->
Flyer nicht ausreichend + nicht in
betreffenden Gebieten

Eigentlimer umfassender
informieren

Anwohnerbedenken aufnehmen,
aber aus Sicht der gesamten Stadt-
gesellschaft abwégen und entschei-
den

SEM
Keine SEM (4)

Keine SEM! Nicht mehr als 10.000
Menschen

SEM Nordost komplett stoppen!
Nur private kleinflachige Entwick-
lung

Keine Enteignung!!! Landwirtschaft
erhalten

e Keine SEM

e Keine Enteignung

e Keine Erpressung von Grundbe-
sitzern

Keine SEM! da dadurch kein glnsti-
ger Wohnraum geschaffen wird

NO SEM
<10.000 EW
S-Bahn Tunnel

Erst eigene Flachen der Stadt be-
bauen!

nur stadtische Grundstlcke bebau-
en

Eigene Flachen vorrangig bebauen

Rechtlich verbindliche Zusagen,
dass Flachen nicht enteignet wer-
den. Rechtssicherheit fiir Grundei-
gentlimer —> Fairness

Wie wird das Problem

keine Enteignungen <—> Grund-
stlickseigentimer verkaufen nicht
flr 12,50/m2 geldst?

Die derzeitigen Grundstlickseigner
sollten angemessen entschadigt
werden oder sich in einem Eigenti-
mermodell beteiligen

Wieso nimmt man den Grund der-
jenigen Bauern, die nicht aufhéren
wollen, nicht aus dem SEM-Gebiet
heraus? Der Grund muss dann eben
nicht in naher Zukunft enteignet
werden.

Positive Seiten einer SEM versténd-
lich flr alle kommunizieren

30.000 Einwohner planen - mit SEM
- um preiswerter, sozialer Wohnen
sicherzustellen

Unbedingt fir SEM! Sonst entsteht
kein bezahlbarer Wohnraum!

Pro SEM! > 30.00 Einwohner/ hohe
Dichte/ wenig Flache verbrauchen

Sofortige Einstellung der SEM

-> weil die Stadt Michen bereits
150 ha an Grundstlcken in ihrem
Besitz hat!

SEM fir sozial gerechten und be-
zahlbaren WWohnraum!

SEM = viele Bewohner = Mischung
aus Neuperlach + Hasenbergl

Unbedingt SEM!

SEM ist die Chance fiir die Entwick-
lung eines lebenswerten Stadtteils

SEM zur Finanzierung einer grof3zu-
gigen OPNV-Infrastruktur
->U-Bahn

SEM durchziehen, viel bezahlbaren
Wohnraum, in die Héhe bauen,
mind. 20.000 Einwohener (oder
mehr)

Einwohner - Querschnitt so struktu-
rieren, dass kiinftige Bewohner der
SEM auch die dort geschaffenenen
Arbeitsplatze nitzen kénnen. Ziel:
Dezimierung des Berufsverkehrs
sonst kommen die Arbeitsnehmer
flr die ca. 10 000 Arbeitsplatze doch
wieder zusétzlich von aullen (Nega-
tivbeispiel: Messestadt)

bezahlbarer Wohnraum (Planungs-
gewinn fur bezahlbaren Boden u.
Infrastruktur) geht nur mit SEM

Bitte auf das Instrument der SEM
nicht verzichten, um eine Ubergeord-
nete Planung zu gewaéhrleisten und
einen Fleckenteppich aus einzelnen
B-Planen zu vermeiden

Hatte SEM vor Verwaltungsgerichts-
verfahren Bestand oder wirde die
SEM gekippt werden? VG/ BVG/
EuGH

Bebauung

Hohenverdichtung 6-7-Stockwerke
-> Erdgeschosse fur Laden, Kultur,
Nachbarschaftstreffs

mdglichst ressourcenschonend

es sollte einen Bereich futuristisch
wirkender Bauten/ Hochhdusern ge-
ben, um das neue Quartier interna-
tional beriihmt zu machen und Min-
chen noch attraktiver zu machen

Bei Hochhéusern gut die kleinen
Héuser berlcksichtigen

Keine Hochhauser! Planungsumgriff
erweitern, LSG im Moosgrund mit
berticksichtigen (Zielerhalt aus LSG)

Urbane Bebauung, die der GroRe +
Zuzug Minchens entspricht -> Dich-
te + Einwohnerzahl

Kleinere Baufelder

Stadtebaulich-architektonische
Vielfalt

Breites Angebot an Wohnformen fir
soziale Durchmischung

Dichte Quartiere sind sehr beliebt:
Schwabing, Maxvorstadt, Haidhau-
sen etc.

Wieso betreiben wir "Tiefbau" mit
5-7 Stockwerken, wenn nur 20
Stockwerke ausreichen die Men-
schen unterzubringen

In der Nahe der S-Bahn und U-Bahn-
stationen sollte es Blockrandbebau-
ung im Stile der Griinderzeit geben
um urbanes Leben zu ermdglichen

Identifizierbare / identitatsstiftende
raumliche Struktur: Quartiersbildung

Bebauung von Gut Riem! (2)
Einbezug der Flache des Gut Riem

Identitatsstiftende Bauwerke und
Landschaftsbestandteile erhalten

Neu bauen heiRt 20560 CO2-frei in
allen Sektoren!

An der S-Bahn hohe Dichten zur
Landschaft abflachend auslaufend

Nur Bereich direkt an der S-Bahn
bebauen

sozial vertragliche Dichte wahren!
GFZ begrenzen!

maximal 12.000...!

nur Gewerbe zur ortl. Versorgung

Bestehende Bebauung:

e keine Anderung des Bebauungs-
charakters in der direkten Umge-
bung

e Bestandschutz

e Ubergange gut gestalten

Schaffung eines zentralen Quartiers-
zentrums an OPNV Knotenpunkt
analog Minchner Freiheit belebt das
Viertel und macht es attraktiv

keine amorphe Schlafsiedlung

e Keine Trabantenstadt! Massvolle
Bebauung

e Pferdesport erhalten

e Bauliche Nutzflachen!

Soziale Treffpunkte, Platze begrint
mit Sitzgelegenheit, z.B. Banken,
Fahrradstellplatze , Cafés, Liege-
stlihle ohne GebUhr, autofrei

Begegnungsraume

Kinder<—> Erwachsene

Lokale, Einheimische <—>Fremde
Reiche <—> Arme

Frauen<-> Manner etc.

Integrative Planung mit gleicher Be-
deutung: Verkehr, Wohnen( bezahl-

bar), "griin", Schule - Gemeinschafts-
gebaude - Arzte

Bautrager sollen Genossenschaften
sein. Anteilig so hoch wie mdglich.
Hier gibt es bezahlbare \Wohnungen
und keine sozialen Brennpunkte!

Bezahlbarer Wohnraum flr einkom-
mensschwache Einkommensschich-
ten, die keine Férderung bekom-
men: Kinderpfleger, Krankenpfleger,
Polizisten, etc.

wenn Bautrager / Investoren den Zu-
schlag bekommen, werden sie - wie
die Erfahrung zeigt - eine dichtere
Bebauung einklagen u. die urspriing-
liche Planung nichtig machen

Nicht nur Genossenschaftswoh-
nungsbau, auch familienfreundliche
Einzelbebauung

Férderung sozialen und genossen-
schafltichen Bauens -> Vorbild Wien

nur privat finanzierte WWohnungen,
Hauser

Wohnungen nur in Erbpachtrecht
vergeben



Erster 6ffentlicher Dialog am 16. Marz 2019
Anregungen der Teilnehmenden zum Themenbereich Ubergeordnete Planungsziele

Soziale Brennpunkte

Keinen neuen sozialen Brennpunkt
im Minchner Nord-Ost
-> siehe Parkstadt Riem

Enge schafft soziale Brennpunkte!
Wias tut die Planung dagegen?

Bildung von sozialen Brennpunkten
durch geeignete MaRRnahmen ver-
meiden

Keine sozialen Brennpunkte wie
Messestadt Riem, Neuperlach &
Hasenbergl

Keine sozialen BRENNPUNKTE
schaffen

Keine Sozialwohnung

Nutzungen

Ausgewogene Mischung aus \Woh-
nungen, Geschaften, Artzen, Hand-
werkern + sozialen Einrichtungen
um Verkehr zu vermeiden

Urbane Dezentralitat entwickeln:

- Unterhaltung - Wohnen
- Sport - Arbeiten
- Versorgung - Heterogenitat

Urbane Entwicklung zulassen!
Dezentrales Gewerbe und Einkaufs-
mdglichkeiten, KEINE weiteren
ARCADEN-Zentren!

Anthroposophi: Die schon vorhan-
denen Strukturen (Rudolf Steiner
Schule-Friedel-Eder-Schule weiter
ausbauen, z.B. Wohnungen nach an-
thriposophischen Gesichtspunkten,
Altenheim, Behindertenzentrum

Erholungsflachen erhalten

Keine Nutzung der gesamten Fla-
che: bauerliche Struktur behalten

Pferdesport erhalten

Pferdesport im Nordosten sichern

Nur so viele Arbeitsplatze planen,
wie sie in diesem Bereich gebraucht
werden

Nur 5% Gewerbe! Nicht durch
GroRgewerbe- und Arbeitsplatzean-
siedlung den Zuzug férdern. Min-
chen erstickt sonst! Unsere Infra-
struktur ist schon am Anschlag!

Keine isolierten Gewerbegebiete

Einwohnerzahl

Nur Genossenschaftsbau fir 5.000
Einwohner héchstens!
Keine Ghettos

Keine systematische, nachtragliche
Erhéhung der Bewohneranzahl Gber
30.000

Max. 10.000

Max. 10.000 Einwohner
-> Gutachten BUND

10.000 Anwohner maximal
(Gutachten BUND Naturschutz)

10.000 - 15.000 - Zusammenhang
mit landwirtschaftlichen Nutzflachen

Max. 10.000 Einwohner
nicht mehr als 5.000 neue Einw.

Max. 10.000 Bewohner
vorher Verkehr klaren

Mindestens fiir 90.000 planen!

Bebauung auf 10.000 Einwohner
begrenzen
Negativ-Bsp.: Prinz-Eugen-Park

Keine neues Gewerbe max.> 10.000
Einwohner, 5 Stockwerke, Grinfla-
chen erhalten und neue schaffen

Wieso reden wir nur Uber 30.000
Menschen, wenn ca. 100.000 bis
2038 zu erwarten sind?

Maximale Bebauung von 10.000
Personen -> mehr vertragt das
Viertel nicht -> Verkehr, &ffentlicher
Verkehr etc.

Max 5.000 Bewohner

600 ha= 6 km2 fiir 30.000 EW =
5.000 EW pro km?

Keine deutsche GroRstadt erreicht
diese Bevolkerungsdichte!

Muinchen = ca. 4.600 EW / km2

30.000 EW, damit sich optimale OV-
Anbindung rechnet

(zeitlich gestaffelt in Bauabschnitten
- Anpassung an Bedarf)

Max. 10.000 - 15.000 Einw.
1. Prio Untertunnelung S8 zeitnah!

Max. 10.000
kein Verkehrschaos

Max 10.000 Bewohner!

Neuer Wohnraum méglichst gering
kleiner 10.000!

Max 5.000 Bewohner/Innen
Analog Prinz-Eugen-Park

Keine Wohnsilos!!

,Humanes Wohnen”

Griines Wohnhaus in Mailand als
Vorbild?? Gegegebenfalls.

Max. 10.000 Einwohner
Bebauung erst nach Untertunne-
lung fiir S8

Moderate und abwechslungsrei-
che Bebauung

Es sollten so viele neue Wohnungen
wie moglich geschaffen werden,

da Wohnraum in Miinchen viel

zu knapp ist (Ziel kénnte sein >
100.000 Personen)

Es gibt weder fur 10.000, 20.000
oder 30.000 Einwohner noch fiir
10.000 Arbeitsplatze schone indivi-
duell gestaltete Bauten! Immer nur
Einheitsbrei zu teuren Preisen, die
letztlich der Kaufer tragt.

Hohere Dichte! Mehr Einwohner!

Verkehr
Kein Verkehrs-Chaos

Gebiete ohne Autoverkehr sind
winschenswert ebenso sollte es
Gebiet mit Autoverkehr geben

Ausreichend Infrastruktur fir Indi-
vidualverkehr mit PKW: StraRen &
Parkplatze

KEINE DURCHGANGSSTRASSEN

Infrastruktur auch fUr Interimszeiten
—> Vetrauensbildende Mafhahmen
der Stadt

Versorgungszentrum gut an OPNV
angeschlossen + erreichbar fir me-
dizinisch, Dienstleistung, Daseins-
vorsorge

Keine geeignete Verkehrsinfrastruk-
tur; keine U-Bahn. Verkehrskollaps;
massive Beeintrachtigung der Natur-
flachen! Zerstérung der Lebensfla-
chen von Insekten;

OPNV total (iberbelastet. Verkehrs-
wege total Uberbelastet. Und dann
ein riesiges Neugebiet, das ist
Wahnsinn und zerstért das Konzept
"Gartenbaustadt" Miinchen!!!

Verkehrskonzepte weiterdenken
autofreie Quartiere+ Carsharing+
U-Bahn

Verkehrskonzept:
offentliche Verkehrsmittel gut und
ausreichend planen + umsetzen

Verkehsrkonzept” Autofreundlich”
genligend Stellflachen, keine Diskri-
minierung von Autofahrern bei unge-
nigend &ffentlicher Anbindung

Verkehrskonzept!!! Bezahlbare
Wohnungen schaffen!

Erst Infrastruktur, dann Siedlungs-
bau!

Erst OV/U-Bahn bauen, dann die
Wohnungen

Erst U-Bahn fertigstellen, Dann Bau-
en anfangen!

Ausbau des OPNV bevor gebaut
wird

Zuerst Verkehrsverbindungen und
Infrastruktur planen und bauen

Zuerst: vorhandene Infrastruktur
ertlichtigen —> Gehwege und Fahr-
radwege in den vorhandenen Sied-
lungen anlegen

dann erst: Bebauung

Infrastruktur zuerst!
Tunnel fir die S-Bahn!
Erst stadtischen Grund bebauuen!

Tieflage Bahn endlich realisieren

Untertunnelung Bahnlinie S8 & GuU-
terzlige

Untertunnelung Bahnlinie S8 & Gu-
terzlige

Erst der Tunnel, dann wird gebaut

Erst Tunnel fiir die S-Bahn -> dann
Bebauung!

S-Bahn komplett in den Tunnel fih-
ren

S-Bahnring Nord erst fertigstellen

Erst U-Bahn fertigstelen, Dann Bau-
en anfangen!

e Zuerst S8 im Tunnel, danach Bau-
beginn

* 10.000 Neubewohner oberstes
Limit

e Bebauung maximal E+ 2 + D
wie "Reiterhdfe” (Burgauer-Renn-
bahnstr.)

Keine StraRenbahn und keine engen
StraRen! Grundrecht auf Mobilitat!

Keine StraRenbahn in Rennbahn-
stralRe

Keine StraRenbahn in der Rennbahn-
strafe (2)

Biergarten am Hullgraben oder nahe
Daglfiner Ortskern + OPNV Anbin-
dung (Don't drink and drive)

,car-sharing” Angebote fordern

Aktuelles Radwegenetz einbinden
und ausbauen

So lange Radfahrer nicht auf den
Radweg fahren missen, brauchen
wir keine neuen Radwege bauen

Grundwasser

Grundwasserspiegel steigt —> wer
haftet?

Sollte das Grundwasser durch die
Bebauung steigen - wer haftet? (Be-
standsbauten)

Unbdrokratische Hilfe bei Grund-
wasserschaden an Bestandsbauten
durch Bautéatigkeit (Zahnbrechersied-
lung/ Gartenstadt)

Gefahr flr den Grundwasserspiegel

Problem: Grundwasserspiegel

Grundwasser!
Altbestand schitzen!

Die Grundwasserproblematik analy-
sieren und beachten!

Das hohe Grundwasser im Hinblick
zu den Bestandsbauten berlicksich-
tigen



Erster 6ffentlicher Dialog am 16. Marz 2019

Anregungen der Teilnehmenden zum Themenbereich Ubergeordnete Planungsziele

Freiraum

Landschaft schonen,
kompakt bauen

Erhaltung des biologischen Erho-
lungsgebiets, alle Birger brauchen
Sauerstoff, keine neuen Wohnsilos

Erhaltet unsere Biokrautgarten! z.B.
an der StegmuhlstrafRe (Daglfing).
Sie sind ein Stlick Lebensqualitat
und unverzichtbar fur die Zukunft
unserer Stadt.

Biotopflachen erhalten
Natur Ressourcen erhalten

Baumféllungen vermeiden, ggf. fur
jeden gefallten Baum Ersatzpflan-
zungen obligatorisch

Trainingsbahn als 6kologische Aus-
gleichsflache erhalten

Weitere Anmerkungen

Warum bewirbt die Stadt Miinchen
bei internationalen Immobilienmes-
sen den Standort Minchen als aus-
gezeichneten Investitionsstandort?

- Messe in Cannes -> MIPIM

Wo bleiben die bezahlbaren Woh-
nungen?

Aussagen in Immobilienmesse in
Cannes widersprechen bezahlbarem
Wohnraum in Miinchen

Bitte machen Sie (die Entscheider
von der Stadt) ein sauberers Re-
quirements Engineering d.h. Anfor-
derungsanalyse! Berlcksichtigen
Sie die Bedurfnisse der (jetzigen)
Munchner Bevélkerung, wégen sie
klug und mit Blick auf die Zukunft
die Aspekte dieses komplexen
Problems ab und machen Sie keine
Schnellschisse, die oberflachlich
befriedigen aber auf lange Sicht
nicht taugen. Vielen Dank!

Energieversorgung
e klimaneutral

e Dezentral ("autark”)
e [nnovativ

CO2-freies Stadtgebiet planen

5G flachendeckend damit wir aus
unseren Heimen heraus arbeiten
kénnen

Glasfaser fir alle damit wir die mo-
derne Welt abbilden kénnen

e Sparen!

e Keine Beraterhonorare mehr

e Verantwortung soll das Planungs-
referat bzw. die LHM alleine
tragen

e Raugeschmissenes Geld”

® Berater sind empathielos

Masterplan

e Abdeckung "Wachstum"

e Klimaverdnderung / Luftqualitat
e \Wegfall fossiler Brennstoffe

Zwangsannexion der Umlandge-
meinden Unterféhring, Dornach,
Aschheim, um auch an deren Geld
zu kommen

Frischluftschneise!
Keine SEM!

Keine Ghettos!

Nur 1.000 Bewohner

¢ Alten Baumbestand erhalten
Landlichen Charakter erhalten (wo
noch vorhanden)

Durchmischung von Wohnformen
(keine Reihenhaus bzw. Hochh-
ausghettos)

ErschlieRung durch 6ffentlichen
Verkehr bevorzugen (S-Bahn/ U-
Bahn/ Tram// extra Busspuren)
aber auch flr Senioren + Familien
Taxis und Autos ermdglichen

Wer haftet, wenn der Grundwasser-
spiegel steigt? Was wird getan um
soziale Brennpunkte zu vermeiden?

Enteignung von Grundeingentliimern
um Neubdirger anzusiedeln? Die
DDR ist seit 30 Jahren tot, weil So-
zialismus nicht funktioniert



Erster 6ffentlicher Dialog am 16. Marz 2019
Anregungen der Teilnehmenden zum Themenbereich Siedlung

Ubergeordnete Themen

Munchen ist die Stadt mit
e Der héchsten Einwohnerdichte
® Der geringsten Freiflaichen

in ganz Deutschland!

Warum Siedlung? Wir wollen
STADT! Keine Siedlung!

Zuerst Grundstlicke bebauen, die
der Stadt bereits gehoéren! Inklusive
Gut Riem mit horrensen Summen
jedes Jahr subventioniert wird!

Wie kann man planen und hat kei-
nen Grund, wenn die Bauern nicht
enteignet werden?

Studien/Erhebungen einbeziehen,
die fur Menschen eine ,,gesunde”
Umgebung schaffen

Der Stadt gehdrt ca. 91 ha Flache.
Zuerst diese bebauen. Warum ist
Gut ,Riem" aus der SEM?! Hat
genug Flache fir max. 10.000 Ein-
wohner!

Maglichkeiten & gute Beispiele flr
eine Entwicklung an der S-Bahn

Anbindung und Verzahnung mit den
bestehenden Nachbarschaften (Bo-
genhausen / Unterfohring / Riem /
Trudering), keine eigene Stadt oder
Siedlung

Baulich sensibler Ubergang zu den
alten Dorfkernen / der bestehenden
Bebauung, z.B. Dorfkern Riem

Offene Treffpunkte (Flachen be-
grunt)fir Allgemeinheit mit Sitzgele-
genheiten, z.B. Banke, Liegestihle
aus Holz zum Sonnen, z.B. Cafés

Keine Enteignung mittels SEM, Ko-
operative Modelle wie SOBON

Sozialer Brennpunkt! Siehe Neubau-
gebiet Riem

Hoher Anteil sozial gefoérderter Woh-
nungen bedeutet Gefahr fiir neues
. Hasenbergl”

GroRe Kasten mit ihren Problemen
sozialer Art verhindern.

Keine neuen sozialen Brennpunkte,
siehe Messestadt Riem

Bezahlbarer Wohnraum

I Bezahlbarer Wohnraum!

SEM nutzen, um Interessen Ein-
zelner und der Allgemeinheit unter
einen Hut zu bringen

SEM als Voraussetzung fir bezahl-
baren Wohnraum zugrunde legen!

SEM ist nahezu Enteignung oder
glaubt jemand, dass nach Kosten-
steigerung tatséchlich spater noch
was ausgeschuttet wird?

Wohnungen fir Normalverdiener!
SEM ist verniinftig, bietet lange
Sozialbindung fiir die WWohnungen.
Gesamtplanung nétig!

Bezahlbare WWohnungen nach Wie-
ner Modell mit SoBon statt SEM

SEM bietet die Moglichkeiten, Fla-
chen zu tauschen

ISEM abschaffen I

Funktionierendes Viertel statt Archi-
tektenutopien wie in Riem

Bitte besser machen als Messestadt
Riem!

Keine Trabantenstadt wie Neuper-
lach!

Langsame, schrittweise Uberpla-
nung. Ein , groRer Wurf” (=SEM)
geht in die Hose!

Soziale Brennpunkte

Keine seelenlose Trabantenstadt
wie

* Messestadt Riem

e Neuperlach

e Hasenbergl

Keine Schlafstatten und keine
Brennpunkte!

Flachen der Stadt - SEM

Was wird getan, damit keine sozi-
alen Brennpunkte entstehen? Oder
Vermeidung von sozialen Brenn-
punkten, siehe Parkstadt Riem

Keine Wohnbunker, die zu sozialen
Brennpunkten flihren!

Als Erstes die Grundstticke der
Stadt bebauen. Gut Riem macht
1,5 Mio. Verlust, das waére die erste
Bauflache!!

Keine SEM! Infrastruktur zuerst!
Grundwasserschutz, kein Ghetto,

nur fir 10.000 Bewohner

Es sollten so viele Wohnungen wie
mdglich geschaffen werden, um
den Wohnungsmarkt zu entlasten
und die Notwendigkeit weiterer
Pendelwege zu verringern.

Genug Wohnungen und genug Le-
bensraum flr die Tiere

Bezahlbarer (d.h. auch fir Kranken-
schwestern leistbar) WWohnraum

ist sehr wichtig, aber ich denke,
dies kann nicht allein von der SEM
Nordost geleistet werden. Es gibt in
Munchen v.a. in der Innenstadt so
viele Luxuswohnungen, an denen
Investoren ein Heidengeld verdie-
nen. Man muss das Ganze im Blick
behalten!

Geeignete Siedlungsstrukturen fir
selbstbestimmte Wohnformen wie
Genossenschaften

GemeinwohImodell (= SEM) statt
Investorplanung!

Soziale Durchmischung ermdglichen
und dabei Schwerpunkt auf bezahl-
baren Wohnraum legen!

Wenn schon ..., dann wenn am
Ende "bezahlbare Wohnungen" her-
auskommen!

3.-7. Etage nicht bewohnbar wegen
extremen Larm! Nur "Unterkinfte"
flr sozial Schwache!

Nicht Wohnnugen bauen, die letzten
Endes nur Superreiche sich leisten
kénnen!

Bebauung

e Nur max. 4-geschossig

e Keine Betonhochhauser, alternati-
ve Baumaterialien, z.B. Holz

e Bauten sollen sich in die Land-
schaft einfliigen

Keine kompakte Bebauung, dorfli-
cher Charakter

Der rechte Winkel ist nicht natur-
gegeben -> organische Formen bei
Blécken / StraRen / Griinanlagen

Menschenfreundliche Gestaltung ->
abwechslungsreich, nicht nur Flach-
décher -> Satteldacher, Runddacher,
gegliederte Fassaden, etc.

Max. 5-stéckig, begriinter Dachgar-
ten, Photovoltaik-Anlage

Keine Hochhauser! Dort fehlt der so-
ziale Zusammenhalt in der Anonymi-
tat der Masse. Soziale Brennpunkte
vermeiden! Max. E+4

Bei den Tieren sind die Grlinen
gegen Massentierhaltung, was ist
dann mit den Leuten in den Hoch-
hausern? Massenmenschenhal-
tung??

Intelligent genutzten WWohnraum
ermoglichen -> flexible Grundrisse
(Alte, Arebti, WG, Kinder, ...) ->
gm-Bedarf pro Nase senken! Tiny
Houses machen es vor!

Kompakt bauen! Durchschnittlich
5-stéckig oder mehr -> Mehr unver-
siegelte Flache!

Ansprechende Ubergange zur beste-
hender Bebauung: keine Hochh&u-
ser Uber 2 Stécken

MaRvolle Einwohnerzahl 10.000 -
15.000 reichen, denn es werden nie
genug Wohnungen sein

FUr max. 5.000 Bewohner planen
und bauen

Kompakt, urban (5-7 Geschosse),
viel Freiraum

Moderne urbane Bebauung -> Héhe
und Dichte und Funktions- und Ge-
nerationendurchmischung

Max. 5.000 Einwohner in nur Genos-
senschaftswohnungen. Denken Sie
an Neuperlach-Sud

Bandbreite an Wohnformen -> sozi-
ale Durchmischung

I Hdéher bauen!

IWohnraum auch f. grékere Familien

Mischung an Wohnungen -> Prinz-
Eugen-Park als gutes Beispiel, bis zu
8 Geschossen, genossenschaftliche
Wohnungen

Dichte und nutzungsgemischte
Quartiere sind flachensparend,
nachhaltig und lebenswert! Urbane
Mischung férdern!

I Wohngrundrisse flexibel

Ausschlief8lich Reihenhauser / DHH
mit Garten

Keine sterilen Hochhauser mit 15
Stockwerken

80% der Gesamtgebaude Reihen-
hauser oder DHH

Sud-Orientierung, groRRe Balkone,
helle Wohnungen, Wohnkiichen

Identitatsstiftende Mitten entwik-
keln und Platze, wo Menschen sich
wohlftihlen. Punktuell lockere Be-
bauung.

Im Wohnbau integrierte Gemein-
schaftsflachen, Dachgarten, Ge-
meinschaftsbereiche, Fassadenbe-
grinung

Phantasievolle Neubauten nicht lau-
ter Schuhschachteln

Experimentelle verschrankte Archi-
tektur

Max. 10% der Gesamtflache
bebauen

Max. 2.000 Wohnungen, max. Platz
fr 5.000 Menschen

Gemeinschaftliche Architektur
Lésungen, Offenheit statt Lochfas-
saden

Offenes Bebauungskonzept (oh-
ne halbhohen Pflichtmauern zur
Abgrenzung, sondern Hecken),
verspielterer Hauserbau (nicht nur
viereckig rechtwinkling)

e Bauhdhen von wenigen Hochhau-
sern, vielen 3-6 stockigen Hausern
(= Okologisch-wirtschaftlichste
Form) bis zu Reihenhdusern

e Nicht nur rechte Winkel (kein 2.
Hirschgarten oder Hochéckerstra-
3e) -> mehr ,, Baumkirchen Mitte"”

* Verschiedene Platze mit dorfli-
chem und stadtischem Charakter

e Genug Flachen fir Kleingewerbe
nah an \Wohnungen

e Seniorengerecht bauen (Zufahrten
flr Taxis/Autos planen)




Erster 6ffentlicher Dialog am 16. Marz 2019
Anregungen der Teilnehmenden zum Themenbereich Siedlung

Keine Betonbunker, solider Ziegel-
bau, nicht héher als 4 Stocke, ver-
ninftige StraRenflihrung

Nicht zu dichte Bebauung, denn
ansonsten: zu viel Verkehr, soziale
Spannungen

Keine neuen Grofimarkte (z.B. OBI),
kleinere Geschéfte, keine "Riem"-
Arcaden

Wer haftet fir steigenden Grund-
wasserspiegel?

I Griinflachen, urban gardening

Landwirtschaft erhalten, kurze
Wege (CO2-neutral), 6kologischer
Anbau, regionale Produkte (Viktuali-
enmarkt)

In den angestrebten "Zentren" KEI-
NE weiteren Gro3markte der "Ar-
caden" Investments! "Cash+Carry-
Markte? Nein!

Zentrale Orts-/Einkaufszentren
(klein), hohe Dichte, in die Hohe
bauen

Lebensraum flr Bienen und Insek-
ten erhalten

Wo bleiben unsere Bauern? Einkau-
fen aus der Region, wo sollen auf
den Betonflachen unsere Nahrungs-
mittel wachsen? Was ist mit unse-
ren Bienen?

Infrast[uktur! Krankenhauser, Feuer-
wehr, Arzte, Schulen, KiGa und KiTa

Klimaschutz: Fernwéarme? Energie-
Plus-/Passivhauser -> Ziel: CO2-
Neutralitat ,, 2.000W-Lebensstil”

1. Hausaufgabe der Stadt: Blrger-
steige in Johanneskirchen und Um-
gebung

Ohne Larmschutz (Tunnel) ist alles
andere nachrangig!

PV-Anlagen auf den Dachern
Warmepumpen & Fernwarme
Smart-Grid

Glasfaser flr IKT

E-Mobilitat berlicksichtigen

I 2050 = CO2-frei Wohnen

Seniorengerechte Bebauung und
Einrichtungen, z.B. auch ,,Mehrge-
nerationen-Projekte”

Einladende Begegnungsflachen fir
alle Altersgruppen

Bedurfnisse der Menschen beach-
ten, Treffpunkte schaffen

Weitere Anmerkungen

1. Hausaufgabe der Stadt: Blrger-
steige und Radwege in ganz Johan-
neskirchen und Umgebung

MVRDV Architekt__en: Amsterdam,
so geht mehr GRUN statt GRAU

Aus urheberrechtlichen Granden kann dieses Bild nicht
veroffentlicht werden.

Aus urheberrechtlichen Granden kann dieses Bild nicht
veroffentlicht werden.

Teamwerk Architekten: OpenScale
Wettbewerb 2009

Aus urheberrechtlichen Granden kann dieses Bild nicht
veroffentlicht werden.




Erster Dialog mit Eigentimerinnen und Eigentiimern am 15. Marz 2019

Anregungen der Teilnehmenden zum Themenbereich Nutzungen

I Nutzungen erscheinen vollstandig I

Offen + positiv gegentiber Entwick-
lung, mafdvolle Bebauung

Bebauung sollte kompakt und auch
mit einer urbanen Dichte stattfin-
den, damit zugleich qualitative und
quantitative Freiflachen entstehen

Was fur eine Stadt soll entstehen?
Ziel: hohe Sozial-Vertraglichkeit!
Besser gewachsene Strukturen, die
sozial ausgeglichen sind.

Bestehende Waldorf Schule (inkl.
Friedel-Eder-Schule) einbeziehen
-> Impulse aus spezieller Schultyp
Nachhaltigkeit

Erhalt des Standorts der Berufs-
schule Minchen-Land und Siche-
rung des Erweiterungsbedarfs auf
dem Schul- und dem benachbarten
Landkreisgrundsttick

Nutzung: S-Bahnhof Daglfing
Ziel neue Nutzung (aktuell gewerbli-
che Nutzung +Betrieb)

Das WIE ist wichtig! Im Bezug auf
soziale Durchmischung und auf die
Architektur! Ziel: Mischung kein
Ghetto!

Nordlich von Johanneskirchen soll
alles so bleiben wie es ist.

S8 untertunneln und Deckel als Aus-
gleichsflache nutzen!

P+R Parkplatze notwendig um Ver-
kehrskonzept Quartier nicht durch
Pendler ,,auszuhebeln”, die i.d.
Parkmaoglichkeiten drangen.
Sinnvolle Anordnung P+R nétig!

Aufwertung der historischen
Dorfkerne

Urbane, lebenswerte Bebauung (Ur-
banes Gebiet)

Eher 30.000 statt 10.000 EW -> an
alle Mlnchner denken, nicht nur an
ein paar wenige!

Savitsstr. Letztes Haus Nr. 24 -> Es
sollte ein kleines Stick abgetreten
werden -> das ist ok

Allerdings 3-4 m sind zu viel fur den
Gehweg (neben Grundstick Strom-
mast auf unbebauten Grund)

I Neue Arbeitsplatze stark limitieren!

I Einfamilienhduser mitbauen

MRYV: Trainingsflache soll einer Ent-
wicklung zugeflihrt werden.

Landwirtschaft im groRen Umfang
erhalten




Erster 6ffentlicher Dialog am 16. Méarz 2019
Anregungen der Teilnehmenden zum Themenbereich Nutzungen

Ubergeordnete Themen

Wie viel Geld wurde bis jetzt flr Pla-
nungen von der Landeshauptstadt
Munchen "verplempert"?

Was leistet das Planungsreferat?

Erst stadtische Flachen bebauen,
keinerlei Enteignung von Privatleu-
ten; Gut Riem von Bebauung nicht
ausnehmen;

Soll Kirchengrund/Bahngrund auch
enteignet werden?

I kleinteiliges Gewerbe im EG

Realistisch bleiben!

Ohne einen(zwei) Discounter wer-
den die Bewohner weiterhin das
Auto zum Einkaufen nutzen!

Diese neuen "Unterkiinfte" machen
niemanden gliicklich! Nicht die
Enteigneten und erst recht nicht
die sehr larmgeplagten neuen "Zwi-
schennutzer", die bald wieder aus-
ziehen werden! (Glterzuglarm!)

Ein nennenswerter Anteil (>ein Drit-
tel) der neuen Wohnungen sollte auf
Dauer dem sozialen Wohnungsbau
zur Verfligung stehen, damit Woh-
nen fir viele bezahlbar bleibt/wird.

Welche Fehler gegentber Freiham,
Prinz-Eugen-Park und Neuperlach
will Minchen NICHT machen?

Flachen des stadt. Gutes als Woh-
nungsbau nutzen; Gut wirtschaftet
im Minus; wurde zu Schulzwecken
umgestaltet

I Negativbeispiel: Prinz-Eugen-Park

Findet das Bestand + Entwicklungs-
potenzial des "Tauwerks Minchen-
Daglfing Berticksichtigung?

Beispiele fir gute Mischung:

+ Zamila-Park

+ Neubaugeb. S-Bahn Englschalking
+ Ackermannbogen

+ Domagkpark

- Riem

- Reihenhaussiedlung am GauRring

Planungsideen vom Tauwerk Min-
chen - Daglfing (Mischnutzung) be-
rlicksichtigen!

Keine sterilen Blrohochhauser 4 la
,,Bavaria Towers” |

I Kein Gewerbe

Bestehende Geschafte im Zentrum
von Daglfing berticksichtigen und
erreichbar halten.

(Kleine) Gewerbe im EG vorsehen,
keine Wohnungen quasi auf der
StralRe!

Erdgeschosse, mindestens in
zentralen Bereichen, nicht mit
Wohnnutzung; Mischung aus Ge-
meinschaftsnutzung, Einzelhandel
Handwerk, Gastronomie, ...

Wie viele "kleine" Handwerksbetrie-
be braucht der Nordosten?

Bitte keine weitere "Service-Wiste"
wie in der Messestadt

Eine gemischte Nutzung
Wohnen - Arbeiten - Freizeit
sollte realisiert werden, um Be-
ziehungen mit kurzen Wegen zu
ermdglichen

Nur Hauser, Reihenhduser, DHH

Modernes Quartier mit Durchmi-
schung von Wohnen + Arbeit + Frei-
zeit -> Verkehr reduzieren

Fokus auf Wohnen und
Nahversorgung
Kulturelle + soziale Einrichtungen

Keine Wohnblocks!

Gewerbe, Einzelhandel,
Dienstleistung

Quartiersbezogene Arbeitsplatze
und Gewerbe (Urbanes Gebiet)
-> keinen zusétzlichen Bedarf an
Wohnflache auslésen!

Reines Wohngebiet mit Eigenbe-
darfsversorgung (Einzelhandel, Arz-
te) keine Biros oder Gewerbe

Vermeidung einer tagstber men-
schenleeren Schlafstadt

Nur Nutzung fur Eigenversorgung
(Einzelhandel, Arzte)

Lebendiger sozialer Begegnungs-
raum mit Einkaufsmaéglichkeiten
& Lokalen & Restaurants & Frei-
zeiteinrichtungen => analog eines
Stadtkerns

Umgriff inkl. Hofgut + stdlicher An-
schluss auch beplanen

Attraktives Gewerbe, Restaurants,
Geschéfte vor Ort

Keine Gewerbeansiedlung
jeder zusatzlich geschaffene Arbeits-
platz bendtigt Wohnraum

I Kein verkehrsintensives Gewerbe

Kein Gewerbe, das zu weiterem
Zuzug fhrt!

Nur notwendige Arbeitsplatze
(Backer, Einzelhandel, usw.)
Kein zusatzliches Gewerbe!
"Arbeitsplatze"

Keine Biros - Nur Wohnungen und
kleine Geschéfte, Arztpraxen usw.

I Mehr Wohnungen, weniger Blros

Moderne Arbeitsplatze
z.B. Co-Working

Einkaufsmdoglichkeiten Dezentral!
KEINE weiteren "Arcaden”!

Nur Kleingewerbe und
Nahversorgung

Nahversorgung fuRlaufig und barrie-
refrei erreichbar (dezentral)

I Postbank soll berdicksichtigt werden

Altersgerechte Planung

Bildung

Gemeinschaftsraume fir alle Alters-
gruppen, Senioren, Kinder, Familien,
.young professionals”

Bitte eine Fakultat (oder Teil davon)
der TU oder LMU miteinplanen ->
Gentrifizierung vorbeugen!

Landwirtschaft in die Entwicklung
der Grinflachenplanung einbeziehen

50% der Flache muss landwirt-
schaftliche Nutzung bleiben.

Angebote fir das "gute Wohnen

im Alter": Mobile Pflegedienste aus
einem festen Service-Point vor Ort,
"Betreutes Wohnen", Arztezentrum
fir SOplus!

Zeitnaher Bau neuer Schulen: Real-
schule => entkoppeln von SEM

Schulische Infrastruktur zukunfts-
gerecht (=10 Jahre) planen und
realisieren

Senioren: Stufe vor Pflegeheimen
betreutes Wohnen + Tagespflege

Fir alle "Phasen" des Alterns Lésun-
gen anbieten: z.B.:

e Barrierefreiheit im 6ffentl. Raum,
nicht bei den Wohnungen

* Mehrgenerationen-Projekte

e Betreutes Wohnen

e Pflegeeinrichtungen

Einrichtungen fir Senioren & Kinder
(Schulen, Kita's) nah beieinander pla-
nen! Mehrgenerationen-Konzepte

Schulen/Schulzentrum/KiGa im
direkten Anschluss an das "Pferde-
und Freizeitsport"-Geléande

Freizeit

Reit- und Voltigierverein auf neue
stadt. (Bezirks-) Sportanlage

-> Therapiezentrum

(Arztehaus, Physio, Therap. Reiten)
-> Freizeitsport integrieren
(Skatepark, Spielplatz, Biergarten)

Medizinische Versorgung

Fur so ein grofRes Bebauungsgebiet
brauchten wir auch ausreichende
medizinische Versorgung. Ein eige-
nes Krankenhaus sollte da auch drin
sein.

Medizinische Versorgung:
Basisversorgung sichern mit Allge-
meinarzt / Gynakologe / Kinderarzt

Medizinische Versorgung:
Synergien schaffen, z.B. Altenzen-
trum mit integrierter Arztpraxis

Auch Olympia-Reitanlage erhalten!
(wird vielseitig genutzt, kulturell,...)

Freizeitgestaltung:
Schwimmbad, Kino

Spielplatze, Schwimmteich,
Badesee

Ein Badesee fur Naherholung vor
Ort

Weitere Anmerkungen

Ansprechendes, vielfaltiges kulturel-
les Angebot, z.B. Bibliothek, Klein-
kunst, Angebot fir Kinder...

Schwerpunkt auf genossenschaftli-
che Wohnraumschaffung!!

* Innere ErschlieRung besser pla-
nen
* Intelligente Verkehrskonzepte

U-Bahn und 6ffentliche Verkehrs-
mittel mlssen zeitgleich entstehen,
nicht erst 10 Jahre spater!

Keine StralRenbahn!

Autos notwendig fiir Familien,
Altere und nicht so kérperlich fitte
Personen!

Keine StralRenbahn!
Kein neues Viertel ohne Erreichbar-
keit mit Auto!

Bezahlbarer Wohnraum auch fur un-
tere Einkommensschichten, die aber
keine soziale Férderung erhalten

(Kindererzieher, Krankenpfleger, etc)

Landwirtschaft

Landwirtschaftliche Nutzung unbe-
dingt erhalten!

I 2050 = CO2-freil Wohnen+Arbeiten I

Erhalt der Krautgérten an der Steg-
muhlstraRe + des Bolzplatzes da-
hinter

I Dezentrale medizinische Versorgung

Medizinische Versorgung
(Versorgungszentrum)

Wieso noch ,, Alibi“-Landwirtschaft
wo 100.000 Menschen leben sollen

I Krautgarten stehen lassen

I An die Landwirtschaft denken!

Fir 30.000 Einwohner (=Kleinstadt)
braucht man ein eigenes Kranken-
haus

Landwirtschaftliche Nutzung erhal-
ten -> lieber Verkaufsmoglichkeiten
flr regionale Produkte schaffen als
den 1000. Discounter

I I Natur fir die Bienen!



Erster Dialog mit Eigentimerinnen und Eigentiimern am 15. Marz 2019
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Welchen Stellenwert hat freie, nahe
Erholungsflache fur die Stadt Min-
chen? Hoherwertig als die schiere
hohe Einwohnerzahl?

Stadtrandqualitdten erhalten

Der Hullgraben als Griinzone erhal-
ten. Bei der Zahnbrechersiedlung
Baustruktur beibehalten

Grinflachen an den bestehenden
Siedlungsréndern erhalten

Grinflachen und ausreichender Ab-
stand zu bestehender Bebauung

Harmonische Ubergange zu beste-
hender Bebauung

Auf die Ubergange Alt - Neu achten
(z.B. Grlinzasuren)

Zusammenhangendes Grinsystem
schaffen — am Besten Weiterflh-
rung bis zur Isar

Bestehenden Altbaubestand und
Biotope erhalten. (Waldchen hinter
Savitsstr. + See Steinlager)

Glicksburgerstr. 113/115

= keine Grunflache

= keine landwirtschaftliche Flache
-> Arrondierung mit privater bauli-
cher Entwicklung

Savitsstr. —> Freiraum erhalten
(nordlich Savitsstr.) wie in Variante 3
., KUstenlinie”

Grundwasserstand auf (Messung
Salzstrafe) ca. 2,45m -> Bebauung
bewirkt Uberflutung der Siedlung
Johanneskirchen? Glicksburgerstra-
Re/Westerlandanger

Hohen Grundwasserstand beriick-
sichtigen.

Keine Hochhauser neben Einfamili-
enhduser!



Erster 6ffentlicher Dialog am 16. Marz 2019
Anregungen der Teilnehmenden zum Themenbereich Freiraum

Ubergeordnete Themen

Gutachten vom BUND zugrunde
legen

Aus der bisherigen Offentlichkeits-
beteiligung - Riickmeldungen, Ver-
gleich um 4.Variante (BUND-Gutach-
ten) und neue Ideen erweitern

Auch unsere Nachkommen brau-
chen noch Grinflachen und Frisch-
luftschneisen

Durchmischung der notwendigen
urbanen Bebauung mit Naherho-
lungsflachen

1994-2019: kompakt-urban-griin?
2038: griin + kompakt = urban
-> mehr griin als grau

Wohnen + viele Menschen erhoht
den Konflikt zwischen Mensch und
Natur -> wir brauchen mehr Griin
und weniger Mensch

Griinflachen auf Dachern

Wo bleibt die Frischluftschneise fir
die Stadt? (Stadtbaurat Zech hat sie
seinerzeit versprochen)

Flachenversiegelung begrenzen (Mi-
kroklimal)

Grinflachen

Grlnflachen erhalten! Stadtrand als
Ubergang ins Land erhalten

Munchen ist die Stadt mit den ge-
ringsten Freiflachen in Deutschland,
Erhaltung der Freiflachen

Mind. 70% Freiflachen (Wiesen,
landwirtschaftliche Flachen, Brach-
flachen)

Durch das neu zu bebauende Ge-
biet sollten sich breite Griingebiete
ziehen, die der Naherholung dienen
kénnen

Durchgehende Grinflachen in West-
Ost-Richtung

Weitlaufige Griinflachen und Land-

wirtschaft zur Erholung (fir Spazier-
gange, Hundebesitzer, ...) erhalten!
Flachenversiegelung begrenzen!

Breite Grlinzonen
Regenwasserbecken, Rickhalt

Grlne Infrastruktur sichern, Land-
wirtschaft, Ausgleichsflachen,
Biotope, Gewasser, 6ffentliche
Griunflachen, private bzw. gemein-
schaftliche Griinflachen

2-3 Landschaftsparks vorsehen
(grof¥flachig, strukturreich, naturnah)

Durchgehende Griinzilige, durch-
lassige Bebauung (nicht zu viele
geschlossene Hofe), landlichen Cha-
rakter erhalten (wo mdglich)

Maglichst hoher Anteil an naturna-
hen, dkologisch wertvollen Flachen
(Landschaftserlebnis, Entdeckungs-
raume, Abenteuer flr Stadtkinder)

Wiese am Edeka fir
Spiel+Begegnung als Park (Grinfla-
che) erhalten und Verbindungsweg
zum Hdllgraben schaffen

Glatthaferwiese am Edeka zum Br-
gerpark umgestalten

Bitte die Felder und Wiesen nicht
mit Hausern zerstdren. Die Natur
wird fur Erholung benétigt. Spazier-
wege werden heitzutage bendtigt.

Laubenkolonien/Kleingarten soll-
ten durch &ffentliche Grinflachen
ersetzt werden, um das Privileg
weniger durch einen Vorteil flr alle
zu ersetzen

Erhaltet unsere Bio-Krautergarten!
z.B. an der Stegmuihlstr. (Daglfing),
sie sind ein Stlick Lebensquailtat
und unverzichtbar fur die Zukunft
unserer Stadt

Allee mit alten Baumen zwischen
Gartnerei Westermeyer und Bahn-
damm erhalten

Alten Baumbestand im Bereich der
Rennbahnen erhalten

Hullgraben

Von der Wiese (Daglfing/Edeka)
schon bestehenden Griingirtel zum
Hillgraben verbreitern

Hillgraben schiitzen und ausbauen

Hullgraben bereits jetzt renaturieren

Weitere Renaturierung des Hillgra-
bens, keine weiteren Gewerbefla-
chen am Hullgraben ausweisen

Hillgraben bis zum Bahndamm als
Bioflache ausbauen

Frischluftschneisen beachten, mind.
1 Park, Hullgraben renaturieren und
schitzen, Baumbestand auch im
Wohngebiet férdern

Naherholungsgebiet entlang des
Hillgrabens, Reitwege erhalten

Hillgraben (Hachinger Bach) unbe-
dingt naturnah ausbauen, ggf. als
vorgezogene Mafinahme

Bioflache am Hdllgraben muss un-
bedingt erhalten bleiben

Landwirtschaft

Ackerflachen ersetzen keine Erho-
lungsflachen, gute Erholungsflachen

Auch die landwirtschaftlichen
Nutzflachen erhalten! Gartenstadt-
Charakter Miinchens muss bleiben!
Luftschneisen! Grln- und Erho-
lungsflachen!

Landwirtschaft und Griinflachen
erhalten!

Landwirtschaft muss bleiben

Landwirtschaft auslagern aus dem
Stadtgebiet

2050 = CO2-reil
Landwirtschaft, Erndhrung

Regionale Nahversorgung erhalten!

Landwirtschaft erhalten, regionale
Erzeugnisse

Landwirtschaftliche Flachen erhalten
im nordlichen Bereich (Wiesheu-
Hof)

Die Landwirtschaft soll in ein 6ko-
logischeres Grlinkonzept integriert
werden, Umdenken zur biologischen
Vielfalt

Frischluftzufuhr, Landwirtschaft/
Gartnereien erhalten, keine , Land-
schaftsparks” in bestehende und
gewachsene Natur pflastern

Fauna

Alle sprechen von , Rettet die Bie-
nen”. Wir haben Tiere, die unter ge-
fahrdetem Artenschutz stehen und
die keine Grenzen kennen. Was ist
mit dem eigentlichen Naturschutz?
Man braucht Griinflachen!

Bienenkulturen auf Déacher / in Gar-
ten, ...

Flederméuse schiitzen

Krétenwanderwege beachten, 6f-
fentliche Wiesen und Griinanlagen
im Sinne v. Landschaftsschutz
behandeln (nur 1x pro Jahr méhen,
Magerwiesen bevorzugen, usw.)

Lebensraume fir die Tiere

Grundwasser

Kein Anstieg des Grundwasserspie-
gels, ganz wichtig!

Was passiert mit der Zahnbrecher-
siedlung, wenn das Grundwasser
steigt und die Keller tberfluten?
Wer haftet daflir??

Grundwasser! Planungsreferat woll-
te 1933 die Zahnbrechersiedlung
nicht genehmigen, 1940 Jahrhun-
derthochwasser

In meinem Notar-Vertrag 1982
(Gartenstadt Johanneskirchen) wird
dezidiert auf das Grundwasser hin-
gewiesen. Das Grundwasser stand
1940 ebenerdig. Sollen wir dann
absaufen??

Fauna

Bendtigte Ausgleichsflachen auch
Uber einen Badesee mit naturnahen
Uferbereichen schaffen

Ein Badesee ist ein Muss
Einen schénen Badesee
Badesee ohne Parkplatze

Badesee auch per OPNV anbinden
— 50 gut wie alle Badeseen sind &f-
fentlich kaum zu erreichen

Unbedingt Badesee und Rodelhiigel
bauen, um den Freizeitverkehr ein-
zudammen, Ziel: weniger Verkehr

Cosimabad um Freibad erweitern

MRV: wiinscht sich bauliche Ent-
wicklung der Trainingsbahn

.Begegnungspark”, siche AOK Be-
wegungsinsel im Olympiapark

Erhalt der Olympia-Reitanlage mit
altem Baumbestand

Anstelle Trainingsbahn-Gelande die
Flache auf der Gallopprennbahn be-
bauen! Die Galopprennbahn kommt
auf das Gelande der Trainingsbahn
anstelle wie bisher vorgesehen die
Trainingsbahn auf das Gelande der
Galopprennbahn. Der Pferdesport
mit Rennbetrieb bleibt auch so
damit erhalten. Prinzip: Austausch
der jeweiligen Flachen , Freiraum”
<-> ,Bebauung” vom Eckdatenbe-
schluss.

Begriindung: 1) wertvolle Biotop-
bzw. Ausgleichsflachen (Bestand)
auf der Trainingsbahn bleiben erhal-
ten, 2) ,Freifldche Trainingsbahn”
grenzt so direkt an den zu renatu-
rierenden Hullgraben an, d.h. groRe
zusammenhangende Freiflache und:
Bebauung Galopprennbahn” dockt
an die Gewerbegebietsbebauung
Dornach an, d.h. zusammenhangen-
der Bauraum im Osten, 3) , Bebau-
ung Galopprennbahn” ist durch die
S-Bahn Riem im OPNV hervorra-
gend angebunden.

Lokale Sportméglichkeiten:

e Rad entlang griiner Wege

e Joggingstrecken von Park zu Park

e Fitness im Park, z.B. Gleisdreieck-
park in Berlin (Stangen, Bricken,
Steine)

Weitere Anmerkungen

Griin mit Mix-Use Playgrounds,
Pavillions, kleiner Kommerz, freie
Flachen ohne Konsumzwang

Mehr Kunst @ 6ffentlichen Raum
& zwischen Gebauden, Platz fur
Spontanitat, experimentelle Kunst/
Architektur

Am Siegestor soll die Umgehung
aufgehibscht werden, um der Be-
tonwUste entgegen zu treten (SZ
von voriger Woche). Wieso muss
hier eine Betonwdste geschaffen
werden?

Reitwege entlang des Hullgrabens,
Wanderweg auf altem Bahndamm



Erster 6ffentlicher Dialog am 16. Marz 2019
Anregungen der Teilnehmenden zum Themenbereich Freiraum

Der "Moosgrund Biergarten" im Jahr
2040: Daflr mussten jetzt die Kasta-
nien gepflanzt werden

Aus urheberrechtlichen Granden kann dieses Bild nicht
veroffentlicht werden.

Munchen ist die GroRstadt mit der
héchsten Bevélkerungsdichte in
Deutschland -> Reduktion!

Dimension der Planung: EW-Zahl in
Bezug auf derzeitige Einwohnerzahl:
max. 10.000

Grundsétzliche politische Notwen-
digkeit der Planungen nicht ausrei-
chend nachvollziehbar

Dringend notwendigen Wohnraum
und soziale Infrastruktur zu ermég-
lichen

1) Zunéchst Verkehrsplanung -> au-
tofreier Stadtteil: grofRe Chance fir
Minchen

2) Nur Flachen, die der Stadt Min-
chen gehdren, bebauen

3) Landwirtschaft belassen -> regio-
nale Produkte

4) Fur Bebauung Anregungen von
nachhaltigen Baukonzepten einholen

5) Unbedingt Gutachten von BUND
beachten

Kein Wohnungsbau ohne vorheriges
Uberarbeiten und Ausbauen der In-
frastrukturen

S-Bahn und Guterverkehr zwischen
Daglfing und Johanneskirchen unter-
tunneln, bevor gebaut wird

Ohne S-Bahn-Tieferlegung keine Be-
bauung maoglich!

S-Bahn und StraRen stéren die Na-
tur, wir brauchen die autofreie Stadt

Voraussetzung fur jegliche Planung
ist die Tieferlegung der S-Bahn in
Englschalking und Daglfing

Untertunnelung S8 Flughafen S-
Bahn vor Baubeginn und Erweite-
rung auf 4 Gleise wegen Fertigstel-
lung Brenner Basistunnel



Erster Dialog mit Eigentimerinnen und Eigentiimern am 15. Marz 2019
Anregungen der Teilnehmenden zum Themenbereich Ubergeordnete Vernetzung und Quartiersmobilitat

Individualverkehr

Ubergeordnete Themen

Einbindung in ein Ubergreifendes
Verkehrskonzept der Stadt des
Minchner Ostens

Ausbau des Schatzbogens fiir eine
leistungsfahige Nord- Stid Verbin-
dung

Mut zur Innovation — in 10-20 Jahren
haben wir eine ganz andere ,, Mobi-
litat” als heute. Wir gehen, radeln
oder sitzen nur noch im Home-
Office.

Schatzbogen muss ausgebaut wer-
den, damit der Verkehr nicht noch
mehr durch Daglfing geht.

Die Sackgasse am Ende der Daglfin-
ger Str. soll bestehen bleiben.

I ErschlieRung des &stlichen Gebiets?

I I Kein Verkehr durch Wohngebiete I

Aufwertung Dorfkern Daglfing durch
neue Nutzungen z.B. soziale Nutzun-
gen und Erweiterung

OPNV

Verknlpfung Humboldstr. (Dornach)
zu An der Point muss ausgebaut
werden. Engstelle (A. d. Point) ist zu
beseitigen

Leistungsstarker OPNV (U-Bahn, S8-
Tunnel, Buslinien) um autozentrierte
Stadtplanung zu verhindern => Ho-
he EW-Zahl / Dichte! erforderlich

Benennung U/S-Bahn-Haltestelle
,Riem” in ,, Riem-Dornach”

Wie ist das zu verstehen: Kein lei-
stungsfahiger Durchgangsverkehr
im neu entstehenden Gebiet?
1980 sprach man von , Dorfkern-
beruhigung”.

Daraufhin wahlten wir das Eckhaus
Kunihohstr. 12 als neues Zuhause!
Ich hoffe auf die Erflillung dieses
Versprechens wenigstens fir meine
Kinder! (AuRerdem auf Erhalt der
bauerlichen Flachen)

U-Bahn alleine rqicht nicht aus. Wir
brauchen mehr OPNV (Tram etc.)

U-Bahn sollte an der Brodersenstr.
verlaufen

Verkehrsinfrastruktur IST- verbes-
sern z.B. Haussler-Streifen an der
S-Bahn Englschalking abkaufen

U-Bahn nicht unter bebaute Wohn-
gebiete

KunihohstraRe soll als beruhigte Ver-
kehrszone den dérflichen Charakter
von Daglfing widerspiegeln

S-Bahn muss in Tunnel verlegt wer-
den, um Anbindung an westliche
Teile sicherzustellen

S8 vierspurige Untertunnelung vor
Baubeginn

Autofreies Stadtquartier” Super!
Chaos in der bestehenden Um-
gebung. Wie vermeiden, dass die
Umgebung zum Parkplatz des Stadt-
quartiers degradiert wird?

Erst Tunnelbau (S8) dann Woh-
nungsbau

Autofreies Stadtquartier ist eine
lllusion! Individuelle Mobilitat ist
notwendig.

S8 muss zuerst tiefer gelegt wer-
den, bevor das Quartier bezogen
werden kann.




Erster 6ffentlicher Dialog am 16. Marz 2019

Anregungen der Teilnehmenden zum Themenbereich Uberértliche Vernetzung

Ubergeordnete Themen

Individualverkehr

Einbindung in ein Ubergreifendes
Verkehrskonzept der Stadt des
Minchner Ostens

Mut zur Innovation —in 10-20 Jahren
haben wir eine ganz andere ,,Mobi-
litdt” als heute. Wir gehen, radeln
oder sitzen nur noch im Home-
Office.

Ausbau des Schatzbogens fir eine
leistungsfahige Nord- Sid Verbin-
dung

Schatzbogen muss ausgebaut wer-
den, damit der Verkehr nicht noch
mehr durch Daglfing geht.

Die Sackgasse am Ende der Daglfin-
ger Str. soll bestehen bleiben.

I ErschlieBung des 6stlichen Gebiets?

I I Kein Verkehr durch Wohngebiete I

Aufwertung Dorfkern Daglfing durch
neue Nutzungen z.B. soziale Nutzun-
gen und Erweiterung

OPNV

Leistungsstarker OPNV (U-Bahn, S8-
Tunnel, Buslinien) um autozentrierte
Stadtplanung zu verhindern => Ho-
he EW-Zahl / Dichte! erforderlich

Benennung U/S-Bahn-Haltestelle
,Riem” in ,Riem-Dornach”

U-Bahn alleine reicht nicht aus. Wir
brauchen mehr OPNV (Tram etc.)

U-Bahn sollte an der Brodersenstr.
verlaufen

U-Bahn nicht unter bebaute Wohn-
gebiete

S-Bahn muss in Tunnel verlegt wer-
den, um Anbindung an westliche
Teile sicherzustellen

S8 vierspurige Untertunnelung vor
Baubeginn

Erst Tunnelbau (S8) dann Woh-
nungsbau

Verkniipfung Humboldstr. (Dornach)
zu An der Point muss ausgebaut
werden. Engstelle (A. d. Point) ist zu
beseitigen
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1. Tunnelbau (S8) dann
Wohnungsbau

MafRgeblich misste zunéchst die
Untertunnelung der S-Bahn Strecke
sein und DANN der Ausbau/die Ver-
langerung der U-Bahn nach Riem!

Schnelle Radanbindung in Innen-
stadt + Umland

GrofRzlgige + Ubergeordnete +
lokale Fahrradverbindungen
("Kopenhagen")

Erst die S-Bahn untertunneln und
dann bauen!

Untertunnelung der S8
Infrastruktur vor Bebauung

e Anbindung "Fahrradfernverkehr"
aus Umland Nord/Nord-Ost

e Radschnellwege (nur dann ist das
Fahrrad ein vollwertiges Verkehrs-
mittel = Alternative)

Warum Tunnel? -> sehr teuer!
Besser: Graben, der mit Br_i_Jcken
bestlickt wird und situativ Uberbau-

ungen zuldsst!

Wie ist das zu verstehen: Kein lei-
stungsfahiger Durchgangsverkehr
im neu entstehenden Gebiet?
1980 sprach man von ,, Dorfkern-
beruhigung”.

Daraufhin wahlten wir das Eckhaus
Kunihohstr. 12 als neues Zuhause!
Ich hoffe auf die Erfillung dieses
Versprechens wenigstens fir meine
Kinder! (AuRerdem auf Erhalt der
bauerlichen Flachen)

Verkehrsinfrastruktur IST- verbes-
sern z.B. Haussler-Streifen an der
S-Bahn Englschalking abkaufen

KunihohstraRe soll als beruhigte Ver-
kehrszone den doérflichen Charakter
von Daglfing widerspiegeln

LAutofreies Stadtquartier” Super!
Chaos in der bestehenden Um-
gebung. Wie vermeiden, dass die
Umgebung zum Parkplatz des Stadt-
quartiers degradiert wird?

Autofreies Stadtquartier ist eine
lllusion! Individuelle Mobilitat ist
notwendig.

S-Bahn Tunnel

Untertunnelung der S-Bahnen +

der weitere 6ffentliche Nahverkehr
sollte zeitnah zur Bebauung errichtet
werden

S8 Tunnel oder kein Giiterverkehr
durch Miinchen Daglfing-Englschal-
king-Johanneskirchen

I OHNE Tunnel KEINE Bebauung!

Keine Bebauung ohne Untertunne-
lung von S-Bahn und Glterverkehr

| Erst Tunnel, dann bauen!

Individualverkehr

Leistungsfahige Zubringerstraften
fur PKW

Denkt auch an Radl-"Autobahnen:
komfortabel mit dem E-Bike aus
dem Viertel in die Stadt!

Radwegverbindung Daglfing
- Ausgleichsflache "Amazon" (mit
Querung Bahngleis) ->Berg am Laim

Weitere Anmerkungen

Wie soll der jetzt schon bestehende
Durchgangsverkehr aus dem Gebiet
verdrangt werden?

I Keine Verbindung A99 zur M3 I

Eine leistungsfahige Ubergeordnete
StraRenbeziehung soll enthalten
sein, um den notwendigen Verkehr
abwickeln zu kénnen.

Bestehende Viertel vor vermehrtem
Durchgangsverkehr wirksam schit-
zen.

Untertunnelung der S-Bahnhdéfe
sollte zeitnah passieren.

Erst S-Bahn komplett untertunneln,
dann Start der Bebauung.

Keine Bebauung vor Fertigstellung
des Bahntunnels!

I autofreier Stadtteil I

I nieder mit dem Warschauer Pakt! I

| CO2-frei -> 20501 |

Trotz unterschied|. politischer Fih-
rung UNBEDINGT Kompromisse
mit den Umlandgemeinden suchen.
Wohnméglichkeiten im Umland!

Bebauung des Gutes Riem und der
stadtischen landwirtschaftlichen Fla-
chen an erster Stelle!

Synergien zwischen Randbezirke
(kulturelle Infrastruktur)

autofreier Stadtteil I6st Verkehrspro-
bleme (IV) (siehe andere Stadte)

I"stédtische" Landwirtschaft erhalten I

Radwege

Untertunnelung/Ausbau S8 zeitlich
vorantreiben/priorisieren (2037 ist
viel zu spat)

Durchgéngiger Rad-Schnellweg
S->N, nur bspw von Berg am Laim/
Bogenhausen zum Feringasee zu
kommen (auch Rennrad-tauglich!)

Lebensraum fir Bienen und Insek-
ten

Wias ist mit der Frischluftschneise
flr die Innenstadt?

Wohnwégen weg von der Johan-
neskirchnerstralle




Erster 6ffentlicher Dialog am 16. Marz 2019
Anregungen der Teilnehmenden zum Themenbereich Quartiersmobilitat

Ubergeordnete Themen

Zusammenarbeit mit den Umland-
gemeinden trotz unterschiedlicher
politischer Parteien

Kein SEM, max. 10.000 Einwohner.
Erst der Tunnel, dann wird gebaut.
Natur erhalten. Lebensraum fir Bie-
nen und Insekten erhalten

Welche GroRprojekte der letzten
Jahre haben geklappt? (BER, Stutt-
gart 21, Maut, Gesundheitskarte)

Unbedingt vorher das Verkehrspro-
blem I6sen. Die Kapazitadten sind
jetzt schon ausgelastet. U-Bahnbau
bis Englschalking

Mut zu Neuem: Uberbauung der
S-Bahn u. Bahntrasse (1-3 Stock:
Parkplatze), Effekt: La&rmschutz,
Schonung von Freiflachen. Siehe
China und London!

Umweltfreundliche Mobilitat: OPNV,

E-Bikes, E-Autos -> Ladepunkte, ge-
mischte StralRen flr Verkehrsmittel

2050 = CO2-freil

Keine geographische Tunnel-Effek-
te, von A bis B soll auch was passie-
ren und entstehen, zwischendurch
Belebung

OPNV

Leistungsfahigere OPNV muss den
Blrgern von allem Anfang an zur
Verfligung stehen

MWV jetzt schon Uberlastet zu StoR-
zeiten

Mehr Mobilitdtskonzept, weniger
MIV

OPNV ausbauen (stadtweit!), MIV-
Infrastruktur minimieren (Stellplatz-
schllssel reduzieren)

Akzeptanz des OPNV durch Subven-
tionen flr die Bewohner erhdhen

Viel zu lange Pendelzeiten mit
OPNV

OPNV: 1h nach Schwabing
Auto: 15 min. nach Schwabing

S-Bahn nahe Bebauung

U-Bahn-Anbindung, vor Beginn der
Nutzung! Car-& E-Bike-Sharing mit
einplanen

Erhéhung des Takts der S-Bahn S8
von derzeit 20 auf 15 min. Frankfurt
am Main, wo ich herkomme, schafft
es auch! Ehrlich gesagt war ich bei
meiner Ankunft in Mlnchen schoc-
kiert, wie viel schlechter der MVV
im Vergleich zu RMV/VGF ist! Der
OPNV halt nicht Schritt mit der Be-
voélkerungsentwicklung

Ich wiinsche mir eine OPNV-Anbin-
dung an die S-Bahn-Haltestelle in
Englschalking (Bus). Fur mich ist die
Haltestelle nur fuRlaufig in ca. 22
Minuten erreichbar (ich wohne Néhe
Wilhelm-DieR-Weg). Selbst mit der
Bushaltestelle an der Freischutzstra-
f3e sind es immer noch gut 10 min.
FuRweg.

Trambahn in das neue Wohngebiet,
aber mit Wendeschleife fir Notfélle,
falls die Tram in der Innenstadt nicht
weiter kommt

U-Bahn bis Englschalkung, nicht
weiter, Grundwasser, noch mehr
Leute

Anbindung an Dornach via Bus

S-Bahn Tunnel

Ohne S-Bahntunnel und ohne Ver-
l&angerung U4 nach Englschalking
und ohne geeignetes \Wege- und
StralRennetz keine Bebauung

Zuerst Untertunnelung S-Bahn, dann
weitere Konzepte des 6ffentlichen
Nahverkehrs!

Ubergeordnete Aspekte fiir den
Verkehr: Untertunnelung der S-Bahn
und U-Bahnverlangerung, sonst erle-
ben wir’s nicht mehr

Tunnel fUr S8, barrierefreie und nicht
versiffte S-Bahnstation Johannes-
kirchen

Tunnel zuerst bauen: Zulauf Bren-
nerbasistunnel!

Erst der Tunnel, dann Bebauung ->
Verkehrschaos bereits heute

Zuerst der Tunnel und ein verbes-
sertes OPNV-System

Erst den Tunnel fir die S8, dann
bauen

Keine Bebauung ohne Untertunne-
lung von S-Bahn und Giiterverkehr

Tunnel nicht flr S8 (=leise), sondern
flr extrem laute Guterzlge!!

Alle reden von der S-Bahn. Das ei-
gentliche Problem sind die Giterzu-
ge. Vorschlag: Guterverkehr entlang
der Autobahn.

Individualverkehr

Infrastruktur fur PKW Individualver-
kehr: Straften & Parkplatze

Keine altmodische Trennung von
Arbeit + Wohnen, sondern Arbeits-
platze vor Ort (keine Produktion),
wenig Autos!

Transformation des Individualver-
kehrs mitplanen, d.h. 2030 fahren
KfZ elektrisch autonom! Mobilitat
wird ein Service per App! Nicht eine
Blechmaschine vor der Wohnung!

Erreichbarkeit lokaler Geschafte mit
Autos gewahrleisten im Zentrum
von Daglfing

Weniger Durchgangsverkehr, wohin
wird der Durchgangsverkehr ver-
dréngt?

Fir Autos sollten sehr viele Garagen
(Tiefgaragen) zur Verflgung stehen,
die allgemein zuganglich sein soll-
ten, um den Parksuchverkehr zu
minimieren

Autofreies Stadtquartier

Autofrei und CO2-frei

Autofrei planen!
Autofreies Quartier!

Autofreie Blocke
-> Vorbild Barcelona

Autofrei funktio_ljiert nicht: Winter,
Regen, Glatte, OPNV hat zu viele
Ausfalle -> Fallbach Auto!

Autofrei? 10.000 Arbeitsplétze sol-
len her und das dann autofrei? Nicht
jeder, der hier arbeitet, wohnt auch
hier!

LAutofreies Stadtquartier” ist die Ub-
liche Theorie von idealistischen aber
realitdtsfernen Planern am Tisch.
Planen Sie realistisch mit PKW und
schaffen Sie die Infrastruktur dafir!

Wie soll ,, Autofrei” funktionieren??
Konzept!!

Barrierefreiheit

Altersgerechte Mobilitat insbeson-
dere fur altere Menschen

Barrierefreiheit im privaten und
offentlichen Bereich durchgéngig
sichern!

Mobilitat so gestalten, dass auch fir
Senioren (und wirklich alten Men-
schen) tragbar/nutzbar. Irgendwann
geht auch das Fahrrad nicht mehr!

.. Kurze Wege zur Versorgung”

FuB- und Radwege

Viele Verbesserungen wie FuR- und
Radwege sind auch heute schon
realisierbar, es gibt keinen Grund zu
warten -> Vertrauen schaffen

Breite Radwege, viele OPNV-Halte-
stellen (denn der Autoverkehr lasst
sich sonst nicht stoppen)

Bessere Anbindung an den Isarrad-
weg. Fahrrad in Trassen planen

Fahrradstellplatze und Ladestationen

in ausreichender Zahl

Wenn Fahrradnetz, dann wie in
Holland: Getrennt vom StralRenver-
kehr, ausreichend BREIT und wenn
Mischverkehr, dann Rad-PRIO! (sie-
he z.B. Lelystad)

Reitwege einplanen

Weitere Anmerkungen

Max. 10.000 Einwohner
Stadteigene Grundstlcke bebauen

Als Erstes: Aufldsung von Gut Riem
zur Bauung, Bebauung der landwirt-
schaftlichen Flachen der Landes-
hauptstadt Miinchen

Enge Verzahnung von Gewerbe/
Handwerk und Wohnung -> kurze
Wege, d.h. keine Trennung in Ge-
werbe- und Wohngebiet, sondern
Gewerbe in EG, Wohnung dartber

Keine zusatlichen Arbeitsflachen fur
Gewerbe und Industrie

keine ,provisorischen” Briicken
Uber Bahngleise

Weniger Wege durch flexible shared
workspaces in Wohnungsnéhe

Landwirtschaft erhalten, keine Ent-
eignung der Grundstlckseigentimer

Wer haftet, wenn durch Bebauung
das Grundwasser steigt?

Vincent Callebaut; naja, Miinchen
wird nie Paris sein.

Aus urheberrechtlichen Grunden kann dieses Bild nicht
veroffentlicht werden.
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Ich begrufe es sehr, dass gemaf’ Stadtratsbeschluss vom 13.2.2019 zum Nordostquartier im Bereich Englschalking / Daglfing /Johanneskrichen / Riem ein ,,autofreies Stadtquartier”
entstehen soll und mit einem ‘“innovativen Mobilitatskonzept” untermauert wird. Im allgemeinen Sprachgebrauch sind mit ,,autofreien Stadtquartieren” nicht etwa Wohnparks ge-
meint, die oberflachlich betrachtet keine Autos aufweisen, bei denen aber die Autos der Bewohner unter der Erde abgestellt werden oder am Rand des Quartiers. Vielmehr handelt
es sich um Quartiere, die sich in Grundsatz an Haushalte richten, die kein eigenes Auto besitzen und deshalb auch am Rand des autofreien Quartiers im Regelfall keine Parkplatze
und AutostraRen bendtigt. Eine Planung wie im Freiburger Vauban, wo mit dem Auto in das Quartier hereingefahren werden kann, und lediglich das Parken in einigem Abstand von
den Wohnhausern moglich ist, stellt erst recht kein autofreies Quartier dar.

Allerdings lafst der Beschluss des Stadtrats offen, ob sich die Bezeichnung ,,autofreies Stadtquartier” auf die gesamte Planung bezieht, oder nur einen Teil davon, und wenn letzteres,
in welcher GroRe ein autofreies Stadtquartier geschaffen werden soll. Daher ist eine Prazisierung bzw. — soweit die Stadtratsentscheidung dies absichtlich offen lasst — eine auch
weiterhin ergebnisoffene Planung erforderlich.

Nach bisherigen Erfahrungen mit derartigen Projekten sind autofreie Ansatze im Verlauf der Planung wiederholt wieder heruntergefallen. Wo autofreie Wohngebiete nicht bereits
an der Stadtplanung gescheitert sind, wurden sie hingegen zu einem Erfolg. Das gilt auch fur das kleine Autofrei-Projekt in Mdnchen-Riem, das dieses Jahr das zwanzigste Jubilaum
des Erstbezugs feiert.

Allerdings waren diese Projekte zu klein, um umfassend die Vorteile dieser Lebensweise und stadtebaulichen Option auszuschdpfen. Das autofreie Quartier in KéIn Nippes umfasst
immerhin einige hundert Meter und ergibt damit einen gewissen autofreien Aktionsradius (z.B. fur Kinder, zum Frihsport). In einem autofreien Gebiet in der SEM Nordost sollte es
hingegen maglich sein, eine der ohnehin zusatzlich bendtigten Grundschulen auf sicheren Wegen zu erreichen, ohne sich in Quartiere mit Autoverkehr zu begeben. Auch Geschéafte
und (soweit bei Neubau maoglich) die Station des 6ffentlichen Nahverkehrs sollten moglichst inmitten eines Autofrei-Gebietes liegen.

Im Rahmen der SEM Nordost soll Wohnraum flr etwa 1 bis 2 Prozent der Mnchener geschaffen werden. Der Anteil autofreier Haushalte an der Gesamtzahl der Haushalte ist weitaus
groRer. Auch die Zahl der autofreien Haushalte in der norddstlichen Peripherie (rechts der Isar, auf3erhalb des Mittleren Rings und nordlich der S-Bahnlinie nach Riem) betragt mehr
als 2 Prozent der Gesamtzahl der Minchner Haushalte.

FUr ohnehin schon autofreie Haushalte ist es aber im Zweifel hochst attraktiv, in einem autofreien Wohngebiet zu leben, aus Grinden wie:

e Bessere Nahversorgung mit Gutern des taglichen und (je nach GebietsgroRe) des gehobenen Bedarfs, weil weniger Einkaufe in ,,autogerechten” Einkaufsstatten aufierhalb des
Wohnquartiers getatigt werden;

e Bessere Erreichbarkeit der Ziele innerhalb des Quartiers, schon dadurch, dass Wege nicht durch Strafen und Ampeln behindert werden und eine direktere, im Grundsatz strahlen-
formige Wegeflhrung zu den zentralen Orten ermaoglicht wird und nicht durch Belange der Auto-bezogenen StraRenflhrung erschwert wird.

e Das gilt besonders fur in ihrer Mobilitat beeintrachtigte Personen, dazu gehoren insbesondere Kinder, deren Mobilitat durch die Gefahren des Strafsenverkehrs in Verbindung mit
dem Sicherheitsbedurfnis der Eltern eingeschrankt wird. )

e Aussicht auf eine insgesamt bessere Gestaltung der Wege fur den nicht motorisierten Verkehr im und zum Quartier, beispielsweise mit Uberdachung bestimmter Hauptwege und
einer guten auferen Erschliefung fur den Fahrradverkehr nach Westen und Suden (z.B. qualitativ mit Ostlicher Isar-Parallele vergleichbar).

e \Weitgehende Vermeidung von Verkehrslarm und -Abgasen

e Hoherer Grunanteil durch weniger StraRenverkehrsflachen

e Bei gleicher Einwohnerzahl auf derselben Flache des Wohngebiets ist ein hoherer Anteil , individueller” Wohnlésungen maoglich, weil weniger Flache fur Strafden ,,verloren”
geht und somit als Teil der bebaubaren Flache nutzbar ist. Anders ausgedruckt, bei gleicher Wohnflache ist die GFZ im Nettobauland niedriger und erlaubt damit entsprechende
Bauformen (falls das gewunscht wird).

e Keine Quersubventionierung von Parkplatzen durch die Wohnnutzung, wie sie durch die Stellplatzvorschriften beabsichtigt wird, und Nutzung der sonst fur Stellplatze vorgesehenen
GeschoRflachen (in quantitativer Hinsicht) durch andere Nutzungsarten, vorzugsweise (auch) solche, die die Attraktivitat als Wohnstandort erhohen.

e Die Mehrzahl der vorstehenden Vorteile nehmen mit der GebietsgroRe zu. AuRerdem gibt es bei kleiner GroRe mehr Grenzbereiche zu normal erschlossenen Bereichen, was
dann u.a. zu Auto-Verkehrslarm auch in dem ,,autofreien” Gebiet fihrt und z.B. bei Autofrei Riem 2 zu einer Abluftleitung einer benachbarten Tiefgarage durch das , Autofrei”-
Gebadude mit Ausstofd verschmutzter Luft Gber das Dach. Bei dem einzigen Autofrei- Projekt mit gewissen Problemen in Mlnster hingen diese ebenfalls mit der geringen
GebietsgroRe zusammen: Dort waren Sozialwohnungen an Mieter vergeben wurden, die keine Auswahl zwischen unterschiedlichen Wohnungen in einem autofreien und
einem konventionellen Bereich hatten, und unter denen ein paar die Auffassung hatten, ihr bereits vorhandenes Auto dann doch in der Nachbarschaft parken zu kénnen.
Dies wird durch genlgende GebietsgroRe vermieden. Naturlich sollten derartige Wohnungsvergaben an eigentlich desinteressierte moglichst auch vermieden werden.
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Da aus solchen Griinden die Mehrzahl der ohnehin autofreien Haushalte bei sonst ahnlichen Verhaltnissen eine Wohnung in einem autofreien Gebiet bevorzugen wiirde, und es bislang
noch keine derartigen Angebote von Relevanz in Minchen gibt, kann auch eine relativ gute Ausschopfung des entsprechenden Nachfragepotentials angenommen werden. Nattrlich
unterscheidet sich die Nachfrage zwischen Menschen, die ohnehin in der nordostlichen Peripherie leben bzw. dort wollen (unter jenen wird es bei vielen autofreien Haushalten eine
Praferenz flir das neue Gebiet geben), und anderen, die z.B. in erster Linie rechts der Isar zentrumsnah wohnen mochten oder die eher Bezlige zur anderen Isarseite aufweisen
(geringere Praferenz, d.h. unter diesen Mitbirgern kommt das neue Quartier weniger in Frage, selbst wenn sie ohnehin kein Auto besitzen). Dass sich das Interesse unterscheidet,
gilt aber bei konventioneller ErschlieRung entsprechend. Gerade, weil es nicht so viele Wohnungssuchende gibt, die gerade im Miinchener Nordosten wohnen mdchten, kann das
Interesse mit einem autofreien Charakter besser geweckt werden. Zugleich werden auch einige bisherige Autobesitzer das Auto gegen ein besseres Wohnumfeld austauschen wollen.

Wegen der ausreichend hohen Nachfrage ist es mein prioritarer Vorschlag, in der SEM Nordost nicht etwa nur einen gewissen, kleinen Anteil fiir ein autofreies Quartier vorzusehen,
sondern dieses insgesamt als autofreien Stadtteil zu konzipieren. Das wirde auch dann auch vermeiden, dass die bislang ungedeckte Nachfrage auf ein zu enges Angebot eines
zu kleinen Autofrei-Quartiers trifft und daraus allzu hohe Mieten und Kaufpreise resultieren.

Aus stadtplanerischer Sicht wird damit zusatzliche duRere Verkehrserschliefiung fir den Autoverkehr weitgehend vermieden und damit die Akzeptanz in der vorhandenen Nachbar-
schaft erhoht. Die reduzierten ErschlieSungsanforderungen erlauben es insbesondere, mit autofreien Teilquartieren in Nahe der vorhandenen S-Bahn-Stationen einen schnelleren
Baubeginn zu gewahrleisten.

Politische Realitat:

Wahrend die friihere, Rot-Griine Stadtregierung Interesse an einer gesamtstadtischen Verkehrswende bekundet hatte, ist das in der Rot-Schwarzen Zusammenarbeit kein Leitbild

mehr. Gerade wenn man aber in den Wohnungsbestanden Einschrankungen fur die dort nun mal lebenden Autofahrer vermeiden mochte, wird es umso wichtiger, Menschen eine
Alternative zu bieten, die andere Wohnumfeldqualitdten suchen. Damit gibt es in der gednderten Koalition eigentlich umso mehr einen Grund, diesen Bedarf in neuen Stadtquartie-
ren zu decken, namlich an einer Stelle, wo kein Autofahrer in seinen bisherigen Verkehrsgewohnheiten beeintrachtigt wird.

Andererseits sehe ich nattrlich auch, dass ein alsbaldiger Beschluss fir einen signifikanten oder einen 100%-igen Autofrei-Anteil nicht zu erwarten ist.

Signifikanter Anteil Autofrei

Als signifikanter Anteil fir Autofreies Wohnen kdnnte beispielsweise die folgende Grofdenordnung definiert werden:

¢ Autofreies Quartier mit mind. 10.000 Einwohnern und mind. einem Drittel der Flache des Bruttobaulands (einschlielich aller Stralten). [Das entspricht dann so ungefahr dem Anteil
der autofreien Haushalte an allen Miinchener Haushalten, aber ohne Berlicksichtigung der bislang fehlenden Versorgung.] Ubergangsbereiche, die beispielsweise an der Oberflache
autofrei sind, aber durch Tiefgaragen erschlossen werden oder Sichtkontakt zu Strafen haben, sollten bei dem Drittel nicht mitzahlen.

e \Vorgezogener Baubeginn der Autofrei-Flache (statt erst 2030), da ungedeckter Bedarf und weil Realisierung ohne aufwandige (Autoverkehrs-) Erschliefiung bereits jetzt mdglich
ist. Damit ist auch ein gewisser Nachfrage- und Akzeptanztest gegeben.

e \Wenigstens soll der Umkreis der S-Bahn-Halte (soweit noch unbebaut) und evtl. neuer U-Bahn-Stationen (oder Tram? Oder Ring-S-Bahn auf alter Glterbahntrasse?) bis mind. 500
m Radius autofrei sein. )

e Daran anschliefiend kdme ein Ubergangsbereich mit umweltfreundlicherer, individuell motorisierter Mobilitat in Betracht (z.B. nur Elektroautos, Parken nur in Tiefgaragen). Auf
jeden Fall kann die Abgrenzung des autofreien Gebiets nicht bis zur nachsten Stralsenkante definiert sein, weil dann wenigstens die erste Hauserreihe an der Stralle gerade keine
autofreien Qualitaten mehr aufweist.

Vorschlag fiir den Planungsprozess

Eine Vorgehensweise wie folgend wiirde eine faire Chance erlauben, dass die besonderen Gestaltungsmaoglichkeiten in einem autofreien Quartier zum Ausdruck kommen und da-

mit dies damit auch im Planungsprozess als Option erhalten bleibt, bis endgultige Entscheidungen in Form von Bebauungsplanen mit der Festsetzung von Strafdenrdumen fallen.

e |m stadtebaulichen und landschaftsplanerischen Ideenwettbewerb sollen in der ersten Stufe 10 Entwirfe und damit Bliros vorausgewahlt werden. Es sollte zusatzlich festgelegt
werden, dass unter den Entwirfen, die fir die zweite Runde ausgewahlt werden, mindestens ein Entwurf sein wird, der ein autofreies Gesamtkonzept vorsieht.
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e Mindestens drei Entwirfe bzw. Teilnehmer sollten in die zweite Runde gehen, bei denen ein signifikanter autofreier Teilbereich mit mind. 1/3 der zu bebauenden Flache und
far mind. 10.000 Einwohner vorgesehen und durch spezifische stadtebauliche Formen erkennbar ist. Dabei sollte mindestens eine zusammenhangende Autofrei-Flache gebildet
werden, die ein Sechstel der zu bebauenden Flache umfasst (also z.B. die Halfte des autofreien Bereichs zusammenhangend, weitere Flachenanteil kdnnten in einer zweiten oder
mehreren Teilflachen gebildet werden).

Es ware damit mdglich, dass auch die beiden weiteren Entwirfe deutlich mehr als das Drittel-Quorum vorsehen, insoweit sollte keine zu enge Vorgabe gemacht werden.
Umgekehrt ware es dann auch fair, auf jeden Fall mit wenigstens einem Entwurf in die zweite Runde zu gehen, der auf der Gesamtflache eine konventionelle ErschlieBung
aufweist (das schliel3t halbwegs attraktive FulR- und Radwege im Rahmen des damit mdglichen nicht aus). Einschliellich dessen sollten wenigstens drei Entwirfe in die zweite
Phase gehen, bei denen keine grofieren autofreien Bereiche stadtebaulich wahrnehmbare Bereiche ausbilden (also ahnlich, wie es in Freiham, Riem oder bei der Prinz-Eugen-
Flache der Fall war).

e FUr die Ubrigen vier der 10 Entwdarfen, die in die zweite Runde gehen, gabe es damit keine Vorgabe flr oder gegen eine Aufteilung in autofreie und konventionelle Bereiche. Die
Auswahl richtet sich nach der Qualitat der Entwirfe und in einem gewissen Mal3e auch nach der Schwerpunktbildung der Teilnehmer.

e In der anschliefenden zweiten Phase sollen drei Entwirfe ausgewahlt werden. Hier sollte die Vorgabe lauten, dass wenigstens ein Entwurf ausgewahlt wird, der einen
signifikanten autofreien Teilbereich mindestens wie o.g. beinhaltet. Mindestens ein auszuwahlender Entwurf soll Uberwiegend eine konventionelle, d.h. an den Bedurfnissen
des Autoverkehrs orientierte ErschlieRung aufweisen. Nur eine derartige Gegeniberstellung erlaubt in der anschlieRenden Blrgerbeteiligung einen fairen Vergleich zwischen
Konzepten, bei denen es einen splrbaren Anteil fir autofreies Wohnen gibt, und anderen Konzepten, die eine konventionelle Erschlief3ung vorsehen.

e Fir den dritten in der zweiten Stufe auszuwahlenden Entwurf brauchte es dann keine vergleichbare Vorgabe geben, die Auswabhl richtet sich auch hier nach der Qualitat.

Dieses Kriterium fir die Auswahl zur zweiten Phase des Wettbewerbs soll bereits bei Auslobung des Wettbewerbs explizit und verbindlich benannt werden. Sollte das nicht mehr
moglich sein, sollten die Preisrichter (insbesondere die Sachpreisrichter) diese Intention deutlich machen, z.B. bei einen Termin fir Rickfragen, und auf eine entsprechende Auswahl
von Entwurfen hinwirken.

Auf diese Weise ware gewahrleistet, dass autofreie Konzepte und die damit verbundenen Konsequenzen und stadtebaulichen Mdéglichkeiten (z.B. wenig dufiere Erschlieiungsstra-
f3en, direktere Wegefliihrung fir Rad- und FuRverkehr, weniger Einschrankung der Gestaltungsmaoglichkeiten des stadtebaulichen Bildes durch Autostralien, hoherer Grinanteil bei
vergleichbarer Bebauungsdichte usw.) eine faire Chance im Vergleich durch Jury, Stadtrat und Biirger erhalten. Nur bei entsprechenden Planentwirfen kdnnen — bei positiver
Beurteilung — die stadtebaulichen Moglichkeiten auch tatsachlich ausgeschopft werden. Damit wirde sich das Planungsverfahren deutlich hervorheben gegenuber Projekten wie z.B.
in Neu-Riem, wo zuerst eine Planung mit AutoerschlieRung erfolgt ist und erst nachtraglich Quasi-Autofreie Flachen gesucht wurden, die fir (GulRerst kleine) Autofrei-Pilotprojekte
genutzt werden konnten.

Bisherige Erfahrungen: Keine offenen Entscheidungen, trotzdem Verhinderung

Bei friheren Bestrebungen fur autofreie Quartiersentwicklung gab es eher selten explizit gedufierte Ablehnung, oder eine Ablehnung nach einem &ffentlich gefihrten Diskurs.
Vielmehr kam es eher durch eine Art der Guerilla-Taktik zu konventionellen Planungen: Ublicherweise handelt es sich bei grofseren Neubauquartieren um mehrstufige Planungs-
verfahren mit einer Vielzahl Beteiligter. Wenn autofrei-Konzepte in einer Planungsstufe nicht explizit gefordert wurden, bestand bei den Wettbewerbsteilnehmern in der Regel der
Eindruck, mit solchen wurden sie sich eher disqualifizieren. Damit kam es auch gar nicht erst zu spezifischen Planentwdrfen.

Die nachste Stufe war dann die Auswahl von Baukonzepten, die an sich flir eine konventionelle Erschliefsung geeignet sind. Sobald in einem Bebauungsplan StralRenflachen festgesetzt
werden, besteht keine realistische Chance mehr, ein autofreies Quartier zu entwickeln.

Gleichwohl haben in Minchen einige Baugemeinschaften und die Genossenschaft WoGeNo aufierst kleine ,,autofrei-Projekte” — eigentlich eher stellplatzfreie Wohngebaude — errich-
tet. Diese haben die wirtschaftliche Machbarkeit und langfristige Zufriedenheit der Bewohner unter erschwerten Bedingungen unter Beweis gestellt. Nachdem eben kein geandertes
Wohnumfeld erreicht wurde, und weil die meisten Immobilienerwerber von Bautragern kaufen, kann mit derartigen Projekten aber kein durchschlagender Erfolg erreicht werden, falls
sie nicht ohnehin nur eine Alibifunktion erflllen sollen.

Die Verwasserung bzw. Ablehnung von autofreien Konzeptansatzen — nicht nur in Minchen — hangt wohl auch damit zusammen, dass in einem mehrstufigen Prozess wenigstens
auf einer Ebene die ,,normale” Vorgehensweise durchsetzt.

Sie mag auch damit zusammenhéangen, dass sich Stadteplaner haufig mit unbebauten Arealen beschaftigen, in denen es naturgemals noch keine 6ffentliche VerkehrserschlielRung
gibt, so dass sie es gewohnt sind, in Teilen ihres Berufslebens auf ein Auto ,,angewiesen” zu sein. Bei anderen Mitburgern bzw. Berufsgruppen ist das nicht der Fall.
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Mobilitatskonzept:

Gegen weitere, innovative Ansitze der Verkehrsgestaltung bestehen keine Einwiande; erfahrungsgemaR fallen die Ergebnisse solcher Uberlegungen dann aber doch weniger effektiv
aus, wenn nicht zuletzt eine umfassende Ausstattung mit Parkplatzen vorgegeben ist.

Im Grundsatz stellt bereits das autofreie Wohnen selbst ein wesentliches Element des Mobilitatskonzept fir autofreie Haushalte dar, mit der grofiten Verbesserung durch sichere
und ohne StralRenquerung durchgehende, direkte Fufs- und Radwege, wahrend autofreie Haushalte woanders in der Stadt ganz ohne derartige Vorteile auskommen (missen). Ob
es nun z.B. einen Verleih von Lastenradern oder andere kleinere Mafinahmen als Ergéanzung des Mobilitdtskonzepts gibt, ist in der jetzigen Entwurfsphase ohnehin unerheblich.

Ein Element des Mobilitatskonzeptes kdnnte indes darin bestehen, dass es einen recht groRen Abstand (z.B. einige hundert Meter) zwischen dem eigentlichen autofreien Quartier
und den nachstgelegenen, von ihnen nutzbaren Parkmaglichkeiten (in Garagen) gibt. Dies hatte zum Ergebnis, dass es fir Autobesitzer wegen der weiten Wege aulRerst unattraktiv
wirde, sich eine Wohnung in dem autofreien Quartier zuzulegen. Entsprechend wiirden nur wenige Parkplatze bendtigt werden, und auch die dufsere Verkehrsanbindung kann den
angepasst werden. Sollten gednderte Lebensumstande jedoch doch einmal fir die Anschaffung eines Autos sprechen, gébe es keine uniberwindlichen oder vertraglichen Hirden,
sich doch eines anzuschaffen, bis auf den weiten Fufldweg zu einem dann zu mietenden oder zu kaufenden Parkplatz.

Sind derartige Wegstrecken zu Parkplatzen ein Teil des Mobilitdtskonzeptes, muss das autofreie Quartier entsprechend kompakt und grof$ gestaltet werden, mit langeren Fullwegen
bzw. einer deutlichen Abgrenzung zu Gebietsteilen, in denen Parkplatze zuldssig sind.

Offentliche VerkehrserschlieRung:

Neben einer Verlangerung der U4 soll auch

e cine Verlangerung der Tram 16 (oder ggf. der 17 nach Tausch des AulRenastes) sowie eine Fiihrung der Tramlinie durch den Englischen Garten in das Nordostquartier und
e eine Flhrung einer Ring-S-Bahn von Freimann her durch das Nordostquartier

e eine Neutrassierung der S8 vom Umkreis der diinnbesiedelten derzeitigen Stationen nach Osten oder eine Verschiebung der Haltestellen zu kinftigen Stadtteilzentren

in Betracht gezogen werden.

Die U4 kann nur begrenzt gute Taktzeiten erreichen, da sie sich am Max-\Weber-Platz die Strecke mit der U3 teilt. AufRerdem hat ein U-Bahn-Zug eine recht hohe Kapazitat; bei einer
Einwohnerzahl von max. 30.000 Einwohnern des Nordostquartiers, von denen zudem viele die S-Bahn oder andere Verkehrsmittel nutzen, kann somit keine gute Auslastung bei
guter Taktfolge erreicht werden. Eine Tram erlaubt das besser. Indes fuhrt der autofreie Charakter zu einer starkeren Nutzung des 6ffentlichen Verkehrs und damit zu einer besseren
Auslastung und des Angebots und damit potentiell besserer Qualitat.

Die Tram kdnnte zwischen Arabellapark und Querung der S-Bahn relativ wenige Halte erhalten, der geringeren Bebauungsdichte entsprechend, um das Tempo zu erhdhen. Bei
Kreuzungen (wie zur OstpreulRenstrafde) waren kurze Tunnels in Betracht zu ziehen.

Innerhalb des Quartiers wirde eine Straldenbahn eine bessere Feinverteilung erlauben als ein Verkehrsmittel wie die U-Bahn mit hoherer Kapazitat je Fahrzeug.

Far eine hochwertige Anbindung zur Innenstadt fir den Radverkehr lasst sich mehr Unterstltzung erreichen, wenn hier ein autofreies Quartier gebaut wird. Davon wiirden dann auch
andere Ortsteile im Nordosten profitieren.



Gesamtauswertung

Ungefahre Verteilung abgegebener Anregungen

Vergleich der absoluten Kartenanzahlen von der Eigentiimerinnen- und Eigentiimer-
veranstaltung am 15. Marz und der Offentlichkeitsbeteiligung am 16. Marz

= Dialog mit Eigentiimerinnen und Eigentiimer

= Offentlichkeitsbeteiligung

Vergleich der Kartenanzahlen der Eigentimerinnen- Vergleich der Kartenanzahlen der Offentlichkeits-
und Eigentiimerveranstaltung nach Themen in Prozent beteiligung nach Themen in Prozent

K 4

Ubergeordnete Planungsziele = Siedlung

5
-

= Siedlung = Mobilitat = Freiraum = Nutzungen

= Freiraum | © Nutzungen

® Quartiertsmobilitat = Ubergeordnete Vernetzung

Haufig genannte Themengruppen

Ubergeordnete Planungsziele

e Kontroverse Meinungen zum Thema Stadtebauliche
EntwicklungsmaRnahme (SEM)

e Kontroverse Meinungen zur geplanten
Einwohnerzahl

e Bildung sozialer Brennpunkte verhindern

* Berlicksichtigung der Bestandsbebauung in
Planungen

e Eigentiimerinnen und Eigentlimer sowie Anwohne-
rinnen und Anwohner e<rnst nehmen und verbes-
serte Kommunikation mit dem Planungsreferat




Anlage 5_02

Dokumentation der 2. Veranstaltung mit Eigentiimer*innen und der Offentlichkeit

Minchner Nordosten -

Prasentation der Preisgruppen-Entwdrfe des

stadtebaulichen & landschaftsplanerischen Ideenwettbewerb
am 19. und 20. Juli 2019

2

Allgemeine Anmerkungen und Eindriicke zu den Entwurfen

DRAGOMIR STADTPLANUNG GmbH, Minchen,
im Auftrag der Landeshauptstadt Miinchen, Referat fir Stadtplanung und Bauordnung
27. April 2020

www.muenchen.de/nordosten



ABSCHRIFT DER EINGEBRACHTEN ANMERKUNGEN AUS DER EIGENTUMERSCHAFT

GRUN + FREIRAUM
LANDWIRTSCHAFT
e [andw. Flachen im Plangebiet nicht zu bearbeiten -> neben Schule usw.

e Biofeld am Ende der Daglfingerstr. erhalten. Flachen der Stadtglter -> keine Durch-
schneidung

e Statt Eingriff in Landwirtschafts- / Freiflachen, Gelande der Trabrennbahn nutzen
e | dw Restflachen missen nutzbar bleiben

e Kleine landwirtschaftliche Flachen zwischen den bebauten Bereichen: hoherer Zeitbe-
darf fur den Nutzer (Landwirt/Landschaftsgartner/...) fir die Bearbeitung und Arger mit
den Bewohnern, wenn die groRen Maschinen durch die verkehrsberuhigten Wohnge-
biete fahren missen (wenn diese nicht durch die parkenden KFZ ein Durchkommen
verhindern).

e Beerencafé - in einem Vorschlag sogar mit Bild aufgefihrt - wenn dann die Flachen an-
gesehen werden, fehlt die gesamte Flache flr den Anbau der Beeren. Ich glaube nicht,
dass ohne die Anbauflachen das Café weitergefiihrt werden kann.

e |andwirtschaftliche Flachen sind nicht mehr zuganglich bzw. Nutzbar! Anregung: Re-
gional?
e Urban Gardening sorgt fir regionale Gemuseversorgung

e GrolRe der landwirtschaftlichen Flachen zwischen den bebauten Bereichen sieht flr
mich aus wie "Alibi": Ein Betrieb, welcher sich im Konkurrenzkampf mit anderen Be-
trieben in und um Minchen befindet, bendtigt fur ein wirtschaftliches Funktionieren
gewisse Flachen, und diese sind bei etlichen Ideen nicht mehr gegeben.

UBERGANGE

e Bitte Grinflachen zwischen bestehender Bebauung und neuer Bebauung. Um Abstand
zu halten und den Menschen, die gewdhnt sich am Stadtrand zu wohnen, weiterhin
ins Grin gehen zu kénnen. Am Rande von Englschalking, Daglfing u. Johanneskirchen

e \Wohnungsnahe Grinflachen erhalten in Daglfing. Nicht alles zubauen bitte

STADTKLIMA

e Die Aspekte von Grintrassen und Frischluft-Durchzug sollen weiterverfolgt werden

e Luftschneisen von West nach Ost — nicht von Nord nach Sid — Windrichtung beachten
e Prioritat: Frischluftschneisen beachten!

e bitte grofde Frischluftzonen fur die Stadt berlicksichtigen

e positiv, weil Griinziige und Bache fir gutes Klima und Biodiversitat sorgen!

GRUN- & FREIFLACHEN
e Grines Netz wichtig

e Es sollten nicht nur schmale, 6kologisch annahernd wertlose Griinschneisen sondern
groRere Grinzonen Ubrig bleiben.

e Grinanlagen: Schon geplant, aber:

Dialog mit Eigentimer*innen | AUSWERTUNG

» Dringend den ,,Pflegermangel” der Zukunft berticksichtigen

» Laubbdume verursachen jahrlich steigende Betriebskosten (mehr Laubentsorgung,
Schnittkosten)

» Zu mahende Flachen, mehr Wiesen, weniger mahen?

Dem Entwurf, der moglichst wenig Freiflache verbraucht und mdglichst wenig Flachen
versiegelt, ist Vorrang zu gewahren

Gemeinschaftsgarten waren wiinschenswert

BIOTOP- & ARTENSCHUTZ

Artenschutz? Luftschneise? Klimaschutz?

Wo soll sich die bestehende und zu schiitzende Natur (Rehe, Fasane, Frosche, Eulen,
Echsen, Feldhasen...) zurlickziehen? Wo sind sie geschitzt?

Gutachten vom Bund Naturschutz kompromisslos als Vorgabe Gbernehmen

AUSGLEICHSFLACHEN

Okologische Ausgleichsflachen? Bitte darstellen!.

GEWASSER

Bache freilegen und durch das neue Viertel fihren
Ein Spaziergang am Bach ist etwas Tolles!

Starke Bebauung am Hachinger Bach bringt viel Mill, Grillplatze, Verunreinigung vom
Wasser, Verkehr mit sich und sollte aus Naturschutzinteresse nicht geplant werden!

STADTEBAU + NUTZUNGEN
STADTEBAULICHE STRUKTUR

Wer am Stadtrand wohnt und sich ein Einfamilienhaus im Griinen ausgesucht hat,
mochte sich nicht pl6tzlich in der dichtesten Bebauung wiederfinden! Die neue Bebau-
ung rickt bei den Planen viel zu nah an die bestehende Bebauung! (siehe Schnitsstr.
Bzw. Steinlager)

Hier ist viel zu nah an die bestehende Bebauung angerlickt. Die Menschen, die heute
bewusst an den Stadtrand gezogen sind, wollen sich nicht pldtzlich innerhalb der dich-
testen Bebauung wiederfinden. Das zieht nur Unmut auf sich!!!

Entzerrung der dichten Bebauung durch Einbezug auch nicht mehr bendtigter Reitsport-
flachen

Lasst uns unseren Dorfcharakter beibehalten. 1KEINE SEM!

Senioren wirden ihre zu grofden Wohnungen und Hauser fur gut gefihrte, personali-
sierte Altenheime, betreutes Wohnen freimachen und man brauchte nicht so viel Frei-
flache/Naturgebiete zerstoren, versiegeln.

Bezahlbares Wohnen geht nur mit héherer Bebauung -> mind. 4-5 Stock Hohe -> Lifte
mussen sich rentieren

Ich suche eine grofartige Vision. Gibt es keine Stadtbaukinstler mehr?
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Keine EFH's -> nur fur Reiche -> Flachenfral}
Stadtrand ist immer geschossig abfallend zu planen! Fir Luftzug
Eine Stadt hat einen Rand! Einen klaren Rand zur Grinflache ist vorrangig

STADTEBAU & ERSCHLIESSUNG

Die meisten Ideenplanungen berticksichtigen nicht, dass grofde Flachen in S-Bahn-Néhe
(Freistaatl. Flachen) aufgrund der guten OPNV-ErschlieRung in das Nutzungskonzept
einzubeziehen sind. FB hat keine zu erhaltenen Pferdesportnutzungen. Gerade weil S-
Bahn-Anbindung vorhanden, ist Olympia-Reitanlage / PPM-Reiterstaffel zwingend in Be-
bauungsplanungen einzubeziehen.

Die getunnelte S-Bahn-Trasse zur intensiv Energiegewinnung + dichter Biro- / Gewer-
bebebauung nutzen -> Finanzierungshilfe fir den Tunnel

Wieso ist eine dichte Bebauung der unterirdisch verlaufenden S-Bahn (z.B. zur Finanzie-
rung des Tunnels) kein wirkliches Thema?!

VERKEHR + MOBILITAT
UBERORTLICHE MOBILITAT & VERNETZUNG

U-Bahntrassen angeben

Die BAHN genauso zwingen wie andere Eigentlimer sich finanziell zu 100% am Tunnel
zu beteiligen, z.B. durch intensive Uberbauung des Tunnels

Olympia-Reitsportanlage + Reiter-Stadion in Planungen einbeziehen; beim Erhalt der
Bestandsnutzungen! S-Bahn-Anschluss vorhanden u. muss genutzt werden durch nahe
Uberplanungen

Keine Untertunnelung S8; zieht noch mehr Verkehr an.
Tunnel S-Bahn (keine Troglage)
Keinerlei Bebauung vor Untertunnelung S8

Besonders wichtig ist die S-Bahn vornweg tiefer zu legen und auch die U-Bahn zu ver-
langern, damit die neuen Bewohner (ca. 30.000) nicht auf ein Auto angewiesen sind.

Bewusste Einbindung eines Seilbahnkonzeptes in Erganzung zum bisherigen OPNV

U4-Verlangerung -> Riem = Top!! -> die 30.000 Einwohner Variante bevorzugen, mehr
Nutzer = weniger Kosten fir den Einzelnen

Entwicklung wird nicht bei ca. 10.000 enden — U-Bahn sollte von Anfang an da schon
mit realisiert werden!

Klare verkehrliche ErschlieRung (OPNV) muss von Anfang an erkennbar sein — sonst ist
keine Reduzierung des Individualverkehrs sinnvoll moglich....

Erst ein funktionierendes Verkehrsnetz bevor Bebauung kommt.
Erst die Erschliefsung dann die Bebauung!
Infrastruktur zukunftsfahig denken (weitere Entwicklung)

Wenn Infrastruktur jetzt neu geplant wird, sollte dies groRzligig geschehen! Lieber eine
Fahrspur mehr die zunachst als Fahrradweg genutzt werden kann. Nachtragliche Erwei-
terung ist mit hoheren Kosten und hoherem Aufwand verbunden.

Dialog mit Eigentimer*innen | AUSWERTUNG
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Auf allen Planen fehlt eine leistungsfahige Nord-Siid-Verbindung, die nicht Gber die
Rennbahnstral3e geht. Es fehlt der Anschluss an den Schatzbogen.

bei vielen Vorschlagen wird im Beispiel 10.000 nur von einer OPNV-ErschlieRung mit
Bus und Tram ausgegangen (sowie der Hoffnung, die S-Bahn hat noch Kapazitat fir
weitere Fahrgéste) - da langfristig auch bei dieser Variante von einer Steigerung aus-
zugehen ist, sollten die OPNV-Planungen auf jeden Fall gleich mit U-Bahn stattfinden.

QUARTIERSMOBILITAT

Hoffentlich schaffen es hier die Verkehrsplaner/Entwurfsarchitekten durchgehende
Fahrradverbindungen, die auch gefahrlos von Kindern genutzt werden kénnen mit ein-
zuplanen

keine Weiterfihrung der Daglfinger Str. (Sackgasse am Ende beibehalten)

Trambahn durch das neue Viertel planen + nicht am Rand entlang

P&R bei Plan fir 10.000/20.000 in Englschalking bringt viel Verkehr in die jetzt schon
vollen Straf3en im Stadtviertel

Wie gestaltet sich die Verkehrsverbindung zum Friedhof? Es gibt viele Trauergaste und
Fahrzeuge, brauchen gute Stralden- + Parkmoglichkeit

Was passiert bei Wind und Sturm mit der Seilbahn? Ist die Beférderung zur Arbeit,
Schule gesichert?

Kor)zept der randstandigen Quartiersparkkonzepte fordern um autoarme Zonen zu ge-
nerieren

Wenn Sie wie ich direkt an der Daglfinger Str. wohnen und die Bahnschranke Daglfing
geschlossen ist, haben Sie ca. 500m von der Bahnschranke entfernt im Winter und im
Sommer , laufende” Autos (Heizung, Klima) bis die Schranke (im schlimmsten Fall) nach
ca. 20 Minuten 6ffnet. Tempo ,, 30" interessiert sowieso niemand! Soviel zur Infrastruk-
tur (bestehend)

Seilbahnidee sieht aus wie auf einer Messe und ist nicht schon in Wohngebiet

Keine Parkplatze an den Badeseen, Kleingartenanlagen usw.

Parkplatze Badesee

PROGRAMMERFULLUNG

Max. 10.000 EW -> keine neuen Arbeitsplatze (aulRer fir die unmittelbare Infrastruktur)

Max. 10.000 Einwohner -> Bebauung E+2+D, nicht hdher. KEINE WOHNTURME wie
am Hirschgarten. OPTIMAL Doppelhauser oder Reihenhauser — SOIAL MIX

Mehr als 10.000 Menschen geht nicht und ware eine unzumutbare Belastung fir die
bestehende Bevolkerung, die es sich ausgesucht hatte am Stadtrand zu wohnen!!!

Es sollte auch Entwiirfe fiir mehr als 30.000 Einwohner geben. Bis es zur Realisierung
kommt, sind diese Zahlen tberholt

Wachstum hat Grenzen! 10.000 Einwohner mehr sind genug. Mehr Wohnungen be-
wirken nur weiteren Zuzug.
Begrenzung 15.000 Einwohner

Konzept max. umsetzbar fir 10.000 -> nicht fiir 20.000 oder 30.000, da dann eine Ver-
zahnung der Stadt mit dem Umland einfach in der Gréf3enordnung unmaoglich ist

Dialog mit Eigentimer*innen | AUSWERTUNG

Max. 10.000 EW

Das Trabrennbahngelande sollte grundsatzlich mit Nutzungsflachen fir Wohnungen
Uberplant werden

Bebauung tberschaubar! Wir brauchen auch Essen nicht nur Wohnraum!!
Nutzungsideen sollten die entwicklungswilligen Eigentimer berlicksichtigen.

Maoglichst dicht / kompakt bauen, um Flachen zu sparen und Griin-/ Landwirtschafts-
flachen zu erhalten!

Bebauungsdichte mindestens 30.000 -> Liftanlagen zu teure Betriebskosten bei E+3
Bebauung, mind. 5-stdckig -> bezahlbares Wohnen! -> bezahlbare Betriebskosten!

Begrenzung auf max. 10.000 EW

Warum wurden bevolkerungsrealistische Einwohnerzahlen von 50.000 — 100.000 Men-
schen einfach aufder Acht gelassen?!

Begrenzung der Gewerbeflachen auf Versorgung der Bewohner.

Keine Konzentration von 6ffentlichen / sozialen Einrichtungen, sondern ber Viertel ver-
teilen

Wenn gebaut wird, sollte eine mdglichst hohe Dichte umgesetzt werden. Nur mit Dich-
te lohnen sich Zentren und sind auch so nur lebensfahig

Erhalt der Bestandsnutzungen auf freistaatlichen Flachen, Flachen Stadibau GmbH
(ehem. Voreigentum Reiter Stadions GmbH) falsch. Staat will Polizeireiterstaffel ver-
lagern. Verpachtungen an Reitvereine enden! -> Flachen in S-Bahn-Nahe des Staates
daher auch zwingend fiir neue Nutzungen vorzusehen!

Krankenhaus / Altenheim / Pflegeeinrichtung einplanen!
Arztezentrum ist ein zusatzlich wichtiger Punkt in der Planung

Berlicksichtigung der aktuellen Infrastruktur und Einbeziehung in die Planung (z.B.
Schulen)

Kirche, Moschee, Synagoge direkt nebeneinander ist Parkplatz-technisch wahrschein-
lich Uberlastet

Betrieb der Rennbahn nicht méglich. (bei 30.000) Eckdatenbeschluss!

QUALITAT DER KONZEPTIONELLEN LEITIDEE

Das ist auch fur die Steuerzahler billiger!!

Trotz x-fachen Hinweis, schriftl. U. mindlichen Eingaben, Gesprache mit OB, Prof. Merk
etc. sind unsere Grundstticke nicht zur Bebauung (64 Familien) vorgesehen. Gllcksbur-
gerstr. 113-115

Warum wird nicht zuerst mit den Eigentimern gesprochen und die SEM aufgeldst
Wen enteignen wir dann? Wenn nichts mehr da ist

Stadt Minchen soll ihre eigenen Flachen ca. 200 ha im Planungsgebiet verbauen
Planungen bitte erst, wenn die Eigentumsverhaltnisse geklart sind!
Flachenverfligbarkeiten im Auge behalten

SEM als Planungsinstrument muss fallen -> nur so kann der Eigentimer nicht zum Ver-
kauf gezwungen werden und bspw. Bauer bleiben
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SEM ist Sozialismus. Die DDR ist seit 30 Jahren tot. Enteignung auf keinen Fall. Grund-
stlickstausch -> Landwirte gegen stadtische Flachen

Eine Bebauung der geplanten Flache ist nur ohne ,Enteignung”, Abschaffung der
.SEM" und nach Gesprachen mit den Eigentimern maoglich. Liebe GrilRe an Fr. Dr.
Merk!

Keine SEM!! -> Bebauung nur ohne SEM
Strategie flir Miinchens Wachstum -> keine neuen Arbeitsplatze mehr schaffen

Rickabwicklung Kaufvertrag 100 ha Bayernkaserne an BMW -> Flache fur Wohnungen
nutzen

Im Zeitalter von Klimaschutz verbauen wir unsere landwirtschaftlichen Flachen und kar-
ren unsere Lebensmittel von weit her!! Hoch dem CO2!!!

Solange die Stadt jedes Jahr ca. 27.000 neue Arbeitsplatze schafft, ist das alles hier nur
ein Tropfen auf den heilken Stein.

Wohnungsnot kann nicht mit WWohnungsbau bekampft werden!!

Komplettes Verlassen des Begriffes ,SEM" und des damit verbundenen ,Raubritter-
tums” -> Miteinander statt Gegeneinander

SEM abschaffen! Es sollte jedem Eigentlimer Uberlassen sein ob er sein Grundstlick
zur Verfligung stellen mochte. Planungen Uber die Képfe der Grundstlickseigentimer
schaffen Unwillen!

Keine SEM!
Bestehende Bebauung berlicksichtigen!

Zwischen Altbestand und Neubebauung muss unterschieden werden!!! Teilweise wer-
den bestehende Hauser in die Planung miteinbezogen und sind auf den Entwirfen gar
nicht mehr vorhanden. Abstand halten!

Verlassen des idiotischen ,, Geheimhaltungsprinzips” im Planungs- und Wettbewerbs-
verfahren, um eine optimale Symbiose zu schaffen

Keine SEMI

Keine SEM -> Grundstlckseigentimer sind die wichtigsten Partner um Stadtentwick-
lung zu ermaoglichen

Prasentiert sich die Stadt Miinchen standig damit den Dialog zu den Eigentimern zu
suchen. Eine Weltstadt wie Miinchen kampft mit unfairen Mitteln -> z.B. SEM!

es wird geplant ohne eine verniinftige Grundlage zu schaffen. Z.B. die Einladung zu
dieser Veranstaltung bekamen wir 5 Tage vorher zugesendet. Und in den Medien.

Kommunikation verbessern! Einladungen rechtzeitig verschicken! , Puffer fir Post”
mitberechnen

Stadt Minchen muss selbst Einzelgesprache suchen und auf den Eigentiimer zugehen,
um Informationen weiterzugeben.

Einladungen viel zu spat rausgekommen! Wollte man uns nicht sehen?

Es gibt keinen guten Dialog mit den Eigentimern!!

Einladung zum Infoabend ist zu kurz. Mindestens 4 \Wochen vorher mitteilen!

Die zugrunde liegenden Lageplane sind unterschiedlich alt, die alten sind nicht aktuell.

Dialog mit Eigentimer*innen | AUSWERTUNG

Umgriff in Plan darstellen

Plandarstellung ungtinstig und untbersichtlich!

Freistaatliche Flachen / Flachen Stadibau GmbH (ehem. Reiterstadion GmbH) nach
staatlichen Planungen nicht mehr flr Reiterstaffel 0. Verpachtung an Reiterpolizeiver-
eine vorgesehen. Daher abzubilden als Uberplanungsflache, zwingend neu zu denken
und beim Erhalt der Bestandsnutzungen
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ABSCHRIFT DER EINGEBRACHTEN ANMERKUNGEN AUS DER BURGERSCHAFT

GRUN + FREIRAUM

LANDWIRTSCHAFT

e Landwirtschaft einbeziehen

e Parkanlagen sind dkologisch besser als Landwirtschaft

e Kleingartenanlage + Landwirtschaftsflache als Parkanlage planen, Biotop und Bachver-
lauf belassen

e | andwirtschaft erhalten wirkliche Landwirtschaft und nicht ,geforderte” LW (Gut Riem)

e  Parks”--> Grlnschneisen auch fir behutsame Landwirtschaft nutzen —> kleinteilige,
diverse + ¢kologische Landwirtschaft (eventuell auch mit Tierhaltung)

e Biologische Landwirtschaft

e Zerstorung der Landwirtschaft durch Parks. Warum? Die Griinflachen sind heute auch
schon dal

e \Wie wird sichergestellt, dass die in den Planen dargestellten landwirtschaftlichen Fla-
chen auf Dauer erhalten bleiben?

e Mogliche Landwirtschaft soll Bewohnern + Landwirten nutzen: Hofladen + Ackerbau
erleben + vielleicht Selbstanbau (urbane Garten) ...

e Exklusiv-Nutzung flr Pferdesport reduzieren

e Wer soll die Minchner mit Gemuse und Getreide versorgen, wenn keine Landwirt-
schaft mehr da ist?

e Alle wollen Bio- Produkte, loben das schone Umfeld. Wo ist das dann noch? Zuzlgler
und Freizeitirrsinnige. Keine Mdoglichkeit des Bio- Anbaus!!

e | andwirtschaft: moglichst nur noch Bio- Bauern

e Keine konventionelle Landwirtschaft mitten im \Wohngebiet! Wenn, dann nur Bio- Bau-
ern (keine Maisfelder!)

e Das Ende der regionalen Versorgung mit Lebensmitteln aus der Landwirtschaft. Ist das
okologisch sinnvoll?

e \Wo bleibt bei den Entwirfen die ,landliche” Struktur?? Die letzten Bauern werden
vertrieben — der Minchner Osten verliert sein Gesicht, wenn es tatsachlich zu einer
maximalen Bebauung kommt

e Die regionale Nahversorgung durch Landwirtschaft erhalten!

e \Wo bleibt die Landwirtschaft? Bauern als Rasenmaher degradiert. Nahversorgung nicht
mehr wichtig?

UBERGANGE & VERKNUPFUNGEN

e Bitte Grinflachen zwischen bestehender Bebauung und neuer Bebauung. Um Abstand
zu halten und den Menschen, die gewohnt sind am Stadtrand zu wohnen, weiterhin
ins Griin gehen zu kénnen. Am Rande von Englschalking, Daglfing u. Johanneskirchen

e \Wohnungsnahe Griinflachen erhalten in Daglfing. Nicht alles zubauen bitte

Offentlicher Dialog | AUSWERTUNG

GRUNDWASSER

e Planung wie der Grundwasserspiegel gesenkt wird bei so viel Neubau! Aktuell ist er bei
ca. 1,6 m! Viele Anwohner haben jetzt schon Probleme mit dem Grundwasser!!

e GrolRe Grundwasserprobleme durch zu dichte Bebauung
e Hohes Grundwasser berticksichtigen

e Grundwasserstand beachten:

e Keine Bebauung nordlich der Zahnbrechersiedlung

e  Entlastungsbache” freilegen

e Die Bebauung hebt den Grundwasserspiegel -> tberschwemmte Keller und Tiefgara-
gen

e Grundwasserproblematik fur die Alt- Anwohner berlcksichtigen
e Achtung Bodenbeschaffenheit hohes Grundwasser

e Waurde auf die Bodenbeschaffenheit geachtet. Hohes Grundwasser! — fihrt zu Dauer-
Uberschwemmung in der Zahnbrechersiedlung

e Zahnbrechersiedlung: Bebauung rundherum bewirkt Anstieg des Grundwassers -> kei-
ne Bebauung rundherum

GRUN- & FREIFLACHEN

e Die Grline- Verlangerung des Zamilaparks Richtung Hullgraben ist wichtig
»  Luftzufubr fur die Stadt
» Fahrrad- High- Way

e Vernetzung vorhandener Anger (Eschbichel) mit anderen Griinziigen

e Vernetzung der Anger = lange Sparzierwege

e Grinverbindungen

e Alte Bdume erhalten

e Trinkwasserbrunnen

e Fullgangerzonen

e Uberginge zum Bestand mit Bedacht gestalten —> Griinflachen und gradvoll ansteigen-
de Bebauungshohe/dichte

e Griner Saum um Bestandsraum und neuer Bebauung --> Gut

e Grine Anbindung zwischen den existierenden Hausern und neuer Bebauung

e Bitte griner Saum um aktuell bestehende Siedlungen (z.B. Zahnbrechersiedlung u.a.)
dann fihlt sich der aktuelle Bestand ggf. weniger ,,bedroht” durch Wohnbunker!

e Zwischen neuer und alter Bebauung: 6ffentliche Griinstreifen.

e Bitte viele Grinflachen zwischen bestehender und neuer Bebauung planen

e Altbestande in ihrem Charakter belassen, hier weite Abstandsflachen zur Neubebauung
in Form von Krautgarten, Griinzligen usw.

e Die Stadt und ihre Kante soll klar begrenzt sein hin zur offenen Landschaft. Ein Griinzug
vom Hullgraben in das Wohngebiet ist positiv zu bewerten. Der Badesee sollte mog-
lichst fuRlaufig oder mit dem Rad erreichbar sein. Die Hohenentwicklung bei U- und
S- Bahn sollte Hochpunkte haben.
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Griinzug Zamilapark bis Hullgraben schaffen

Grunzlge breit genug gestalten, unterschiedliche Qualitaten verwirklichen fir verschie-
dene Nutzer

Nicht nur Ost- West- Griinzug auch Nord- Stid- Grlinzug zusatzlich zu Huillgraben

Zentraler See mit Grinanlage ohne Verkehrsanbindung/ Parkmaoglichkeit fir Autover-
kehr

Parkwege, Verbindung der Griinziige und Anger ergibt Parkstadt Nordost

Die grine Schneise (Griinzone) entlang der StegmuhlistralRe zwischen Hullgraben und
Isar ist richtig

Viele kleinteilige Grinzlge und kompakte Bebauung

Erhalt von nattrlichen Grinflachen mit altem Baumbestand (hohe Laubbdume) keine
sterilen Parks und Badeseen

Viele Platze (klein + grof}) im neuen Viertel
Aufgelockerte Grinflachen, keine Griinschneise

Gut ist, landwirtschaftliche Flachen bis direkt an die Bebauung angrenzen zu lassen,
ohne dass es gestaltete Parks zum Ubergang zur landwirtschaftlichen Flache gibt. \War-
um? Weil das gerade den heutigen Charme ausmacht, dass gleich neben Bebauung mit
geringer Dichte das Feld beginnt.

Grinzug auf tiefergelegter S- Bahn mit Radweg
Die Erhaltung des Naturraums an bestehenden Fliissen sollte verfolgt werden.

Grinband (Bahndamm) Uber die Stadtgrenze Richtung Feringasee/Speicherseen als na-
tlrliche Bahngrenze

Bestehende wertvolle Grinflachen und Biotope behalten und in den Plan einbeziehen.
Plan sollte sie aufwerten und ausbauen, nicht umgestalten oder gar vernichten. (HUll-
graben!!)

Beihaltung der ,,Grinstreifen” O-> W; N-> S
Keine Bebauung am Hiillgraben

Grinzonen ganzheitlich planen, Radkonzepte + Naherholung tberregional im Bestand
bewerten

Wirkliche Griinflachen und Parkanlagen — auf keinen Fall diese Handtuchstreifen wie im
Prinz- Eugen- Park

Enge Verzahnung der Grinflachen & Griinflachen, welche den Stadtteil komplett durch-
ziehen

Architekt Berlage Amsterdam 1900
Innovative Architektur, die in erster Linie die Natur berticksichtigt
Maoglichst viel Griin! Auch Obst- und Waldflachen einplanen.

Wenig Flache versiegeln, sonst heizt die Stadt sich zu sehr auf! -> max. 10.000 Ein-
wohner

Genugend Parks zwischen Bebauung planen. Siehe Wiese beim Edeka
Viele Grinflachen

Offentlicher Dialog | AUSWERTUNG

Gentgend unbebaute Grinflachen bzw. Parks fir umliegende Anwohner/ Kinder/ Hun-
de

Viel zu kleine Grinflachen bei einzelnen Entwirfen

Viele Wasserflachen -> Kihlung der Stadt

Erholungsflachen schaffen

Landnutzung (2)

Regionale Produkte zum taglichen Leben erhalten

Wenn Friedhof dann bestehenden (Daglfing) erweitern -> Friedhofskultur verandert sich
Einen Golfplatz gibt es bereits nebenan in Aschheim

Ausreichend Naherholungsbereiche (Parks, Badeseen) beachten!

Die Freiflachen werden flr Interessensgruppen reserviert - Golfplatz/ Reiter/ Gemise-
garten - andere werden ausgesperrt

Grinflachen sollten vielfaltig sein, Acker sind es nicht.

Trabrennbahn soll Park werden

Ich wiinsche mir einen Spielplatz und Baume

Pferdesportanlagen sinnvoll kombinieren und in Erholungsanlagen integrieren
Furchtbar ist die Idee, einen Friedhof neben einen Badesee zu legen.
Dorflichen Charakter erhalten -> keine sterile Riemer ,, Gartenstadt”

Pferde brauchen Koppeln- Reitpfade von den Stallungen zu offenen Feldern (bis Asch-
heim)

Bestehende Parks + Spielplatze erhalten
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e Bitte keine Kasten fir Gemuseanbau, wo spater Unkraut wachst. (Prinz- Eugen- Park)

e Entwicklungszellen in Griinglrteln abgetrennt, statt ,Einheitsflachen” mit StraRengit-
ter.

e Das Grun- Gelander muss mit Hillgraben und Bachen modelliert werden! Siehe Gegen-
satz (Riemer Park) Ostpark (wunderbar) — Birgerpark (6de)

e Esist nicht erkennbar, ob bei den Entwirfen die vorhandenen 6kologischen wertvollen
Flachen erhalten bleiben

e Existierende Griinflachen erhalten — auch bei den Pferdesportanlagen
e Grinflache am Edeka erhalten! Als Begegnungsmaglichkeit fir Familien/ Kinder = Park
e Seenplatte

e Toll ist die Idee, durch zusatzliche oberirdische Gewasserstrukturen den Freiraum zu
strukturieren

MONOFUNKTIONALE FREIFLACHEN
e GrolRer Biergarten mit 5.000 und mehr Platzen
e Attraktive Freizeit- Angebote fest einplanen und friih entwickeln:
» Biergarten
» Spielplatze
» Badesee
» Parks

e GrolRRer Badesee
e Badesee einplanen ist super!

e Badesee zerstort die Wohnqualitat der Anwohner: Larm, Stau, Parkplatzmangel durch
Auswartige

e Stark frequentierter Badesee (aus der Umgebung -> Verkehr/ zu viele Menschen) zer-
stort Wohnqualitat

e \Warum missen moderne Badeseen eckig & gerade sein. Es lebe der Bogen, die Krim-
mung & die Kurve

e (utist, wie fur den Minchner Norden Ublich, den Badesee nicht an einem Bach oder
existierenden Gewasser zu orientieren, sondern ihn kinstlich (wie ein Baggersee) an
Infrastruktur zu verorten + ihn aus stadtklimatischen Griinden bis an die existierende
Bebauung (an der S- Bahn) zu verschieben.

e Badesee auf heutiger bestehender und angrenzender Kleingartenanlage hinter der Ku-
nihohstrafde planen

e Der kleine Badeplatz am Hullgraben, darf nicht einer Tram geopfert werden. Wenn hier
Uberhaupt etwas verandern, dann: Badeplatz/ -strand vergrofsern!

e Den Badesee bitte gleich im Osten der Alten Wiedefabrik ausbaggern. Dankeschon!

e Naturnaher Badesee (kein Rechteck) und lieber mehrere dezentrale Naherholungsfla-
chen am Wasser (See, Bach) -> 10k an einem See (nicht lustig!)

e Badeseen und Grinflachen. Wenn’s schon ist wird’s von allen (iberméaRig genutzt und
verschmutzt. Keine Qualitat mehr fur die, die da wohnen.

e Planung von Badegewassern am Siedlungsrand vorsehen.

Der See wird, so wie der Buga- See, veralgen, verdrecken und nicht nutzbar sein
Badesee zentral

Badeseen sind eine super Idee! Aber ein Friedhof neben einem See? Nein!

Ein See soll gebaut werden, der wird genauso versifft sein wie der BUGA- See in Riem!
Ein so riesiger Stadtteil braucht auch eine Festwiese!

Badesee mit Frischwasserzulauf!

FulRballplatz am Wertstoffhof erhalten!

Volleyballfelder

Golfplatz zum Park umwandeln

Statt Golfplatz lieber Parkflache/ Badesee

Badesee im Anschluss an Hullgraben am Stadtrand +++

Sportplatze/ FulRballplatze, Seen, groRe Wiesen, wichtig: Fuliballplatz am Wertstoffhof
muss bleiben

BIOTOP- & ARTENSCHUTZ

Wie ist es mit dem Insektenschutz? Die Bautatigkeit (Baustaub/ -larm) ist fir die Natur
eine Katastrophe

Erst stimmen wir fir die Bienen und jetzt zerstéren wir deren Lebensraum!
Unmoglich! StralRe + Strafdenbahnflihrung durch renaturierte Bereiche! Bitte nicht!
Gutachten Bund Naturschutz wird nicht berticksichtigt warum?

Artenschutz, Bienen, Natur. Leider hat man das Gutachten vom Bund Naturschutz nicht
bericksichtigt!

Bereits bestehende dkologische Gebiete nicht durchschneiden

Wie sollen bis zu 30" Personen sich in den ,ausgewiesenen” Naturflachen erholen? Da
bleiben viel zu wenig Naturflachen Ubrig und diese werden die Beanspruchung nicht
aushalten!

Das neue Artenschutzgesetz ist nicht eingearbeitet. Es fehlen deshalb kleinteilige Bio-
topflachen und naturnahe Gestaltungsflachen.

Erhalt von: natlrlichen freien Flachen = keine kinstlich angelegten Grinflachen

Erhalt von: Ruhiger Pfad ins offene Gelande fir viele Reiter (besonders Kinder und Ju-
gendliche) und ihre Pferde!! 30 km Zone

HULLGRABEN

Der Hullgraben muss unbedingt als Freiraum erhalten bleiben.
Hullgraben grofflachig als Naturschutzgebiet ausweisen

Breiter Griinstreifen am Hullgraben

Der Hullgraben sollte als Naherholungsgebiet erweitert werden.

Schlecht ist, dichte Bebauung westlich des Hullgrabens gleich an landwirtschaftliche
Flachen angrenzen zu lassen, auch wenn man offene Baustrukturen vorsieht.

Hullgraben als Stadtbach mit dkologischen + klimatischen Vorteilen —> Aufwerten und
erweitern
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e GroRRzlgiger Abstand der Bebauung zum Huillgraben planen

e \Wird der Hullgraben dann in ,Stufe 2" auch zugebaut? Andere Griinzonen geplant als
Ersatz?

e Den Hillgraben mit Ausbau als Naturzone z.B. See oder Wasserwege nutzen ist primal
e Breiter Grinstreifen am Hullgraben, bei Bebauung des Trainingsgelandes Riem

e Grlnbereich hinter (6stl.) Hillgraben erhalten (Galopprennbahn, Felder)

e Naturschutzgebiet = Hullgraben wird von StralRen tUberquert!

e Aufwertung Hullgraben wichtig!

e Der Hullgraben muss erhalten und aufgewertet werden! Ein blofRes Ufer- Begleitgriin
reicht nicht!

e Hullgraben als ,griine Ader”

e Der Hullgraben, wird mit seiner Natur, wird in den allermeisten Vorschlagen nicht be-
rlcksichtigt!

e Bitte erhalten Sie das Naturgebiet des Hullgrabens groRRzligig, damit wir die Artenviel-
falt erhalten!

e Das renaturierte Stlick Hillgraben auf Hohe Daglfing soll auf jeden Fall erhalten werden
und vor zu naher Bebauung geschutzt werden, z.B. durch Erhaltung der bestehenden
Kleingartenanlage.

e Berlicksichtigung Freizeitgelande am Hullgraben, Bio- Anbau + Natur (Vogelschutzge-
biet)

e Dringend mehr Abstandsflachen am Hachinger Bach freihalten fir britende Vdgel und
Tiere (= Naturschutz) keine 30.000 Einwohner planen!

STADTEBAU & NUTZUNGEN

STADTEBAULICHE STRUKTUR

e Keine Bebauung des , Riemer Feldes”!

e Hande weg vom Riemer Feld!! Das brauchen wir als Frischluftschneise

e Der Klimawandel verbietet die Versiegelung und tUberbordende Bebauung

e Kein neues Gewerbegebiet

e Parzellen statt dichte ununterbrochene Bebauung ,, Griine Schneise”

e keine durchgangige kompakte Bebauung — Luft — Wind — Klima — Schneisen sind un-
erlasslich

e das ist keine Birgerbeteiligung, sondern eine Vergewaltigung der Natur und der An-
wohner. Keine Bebauung um jeden Preis! Wir missen hier auch leben kdnnen!

e Effiziente Nutzung von Flachen, wie Golfanlagen & Pferderennbahn, zur Bebauung von
Wohnflachen.

e Frischluft + Kalte aus dem Nordosten nutzen der ganzen Stadt. Deshalb nur geringste
Bebauung

e Als Minchner (mit Wurzeln bis 1850) bin ich enttduscht, dass ,Neumtnchnern” mehr
angeboten werden soll als den anderen 1,3 Mio...

Offentlicher Dialog | AUSWERTUNG

Warum immer nur wohnen; was ist mit ,,Leben”
Mehr darliber nachdenken, in der Umgebung des Flughafens zu bauen
Klare CO2-Ziele definieren und umsetzen

Uberbauung von Parkplatzen, Autobahnen, Bahnlinien in Betracht ziehen, Beispiel: ,,Die
Schlange”

Der Dorfkern in Johanneskirchen, mit der alten Kirche und dem Maibaum, missen auch
im Vorfeld erhalten bleiben (evtl. Erweiterung mit Ein- und Zweifamilienhausern) um
den Charakter des Viertels nicht zu verlieren

Neuperlach, Hasenbergl, Neue Messe -> nichts gelernt?

Keine hohen Etagen! Passt nicht in die Gegend. Zwei-Klassenbauweise

Die Aufwertung der historischen Ortsteile ist ganz wichtig!

Die Grofstadte sind out. Dezentrale Besiedlung ist notwendig. -> Fokus aufs (Um-)Land

Das Ziel in den Mittelpunkt: Die Pferdewelt, Freizeitpark, Pferde + Naturmuseum — als
Ausflugsziel in alle Entwiirfe besser einarbeiten. Fragen und Antworten dazu: we.rk@
web.de

Leider fehlt jeder Ansatz fir eine echte 6kologische Planung!
Mehrgeschossige Hauser mit begriinten Fassaden
Hier soll ein Viertel 30 Jahre verfehlter Stadtbauplanung ausbaden

Wie in Freiham, wird auch hier kein bezahlbarer Wohnraum entstehen, fir die Men-
schen die kein Wohngeld bekommen.

Blof nicht ,,Neues Riem” nachbauen. Keine , Raketenstartplatz” Architektur
Keine neue ,Messestadt Riem”
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Kein Riem Il! viele Menschen fiihlen sich dort unwohl. Lernen aus Fehlern!
Wie soll es werden? Wie in Laim? Wie in Schwabing? Wie in Trudering?

Keine Trabantenstadt! Ein kurzer Blick in die Umgebung von Paris gentigt um zu sehen,
wohin das fuhren kann...

Bebauungskonzept ahnlich Cosimapark
Phantasielose Massenbebauung nach Bauklotzkonzept. Wo bleibt der Mensch.

Die Identitat der bestehenden Ortskerne (Englschalking, Johanniskirchen, Daglfing....)
erhalten und die Qualitdten auf die Neuentwicklung tbertragen -> Naturnahe als Quali-
tat den Entwlrfen zugrunde legen.

Hauser, Dacher begrinen und geballt héher bauen, die auch begriinen, um Griinziige
grolRzligig zu erhalten.

Bei der Dichte sollte man auf Privatsphare achten und auf Raum der Entfaltungsmag-
lichkeiten: genug Gemeinschaftsraum, Gemeinschaftsgarten etc. (wie z.B. im Prinz-Eu-
gen-Park)

Ricksicht auf die Grundrechte der Menschen nehmen: Platz fir Autos, Rad, E-Roller
etc. sowie genug Platz zwischen den Hausern.

Ein See ist unnotig, dient letztlich nur fir die Kiesgewinnung!
Dorfkerne erhalten und einbinden
Abstandsflachen 0,4! Das ist zu wenig!!

Schon ist die Idee, die stdliche Pferderennbahn (zundchst) von Bebauung freizuhalten,
weil die zu einer einzigartigen stadtebaulichen Struktur flihrt. A place to treasure.

Hochstens 3-stdckig; keine Hochhauser
Das gemuitliche Bild erhalten
Bebauung nicht zu einheitlich

Das Ziel Alle Pferderennbahnen besser als Ausflugsort entwickeln -> Ort neu entwi-
ckeln. Fragen/Antworten bei: we.rk@web.de

Kronenpark-Konzept Wohnen + Arbeiten unter Parklandschaften; synergetisch griin
bauen mit voller Infrastruktur integriert

Strenge, ambitionierte dkologische Kriterien, Uiber den gesamten Lebenszyklus
Geschwungene Stralken

Bitte keine Raster

Organische Strukturen; organischer Stralenverlauf; locker angeordnete Hauser
Unterschiedliche Haustypen (vgl. Ackermannbogen)

Bitte nicht ausschlielRlich an Kinder denken. Alle haben ein Recht auf Lebensqualitat!

Die Vernichtung bezahlbaren Wohnraums in Minchen bekampfen (Luxussanierungen,
Wohnungen als leer stehende Spekulationsobjekte); genossenschaftliches Bauen for-
dern.

Wie ist das Verhaltnis zwischen , Investoren”, , Bautragern” und der ,Stadt” und dem
Planungsreferat

Es kann nicht um die Frage gehen, maglichst viele Menschen in Schuhkartons zu ste-
cken! Lebensqualitat sieht anders aus!

Offentlicher Dialog | AUSWERTUNG

Der dorfliche Charakter von Daglfing ist ein Schatz, der nicht leichtfertig geopfert wer-
den darf. — Keine Urbanisierung wie in Englschalking, mit ,eingeschlossenen” Haofen
inmitten von sterilen Wohnblocks.

Die Verbindungen zwischen Bauwirtschaft und Stadtrat hinterfragen (inkl. Prof. Merk)
Lebenswerten Wohnraum schaffen, nicht Menschen auf engstem Raum einsperren!

Keine Einheitsbauten wie in Neuperlach oder die scheufilichen Bauten entlang der Jo-
hanneskirchner StralRe!

Architektonische Vielfalt — kein Einheitsbrei — mehr Mut!

behutsam entwickeln -> Eigentimer- und Anwohnerinteressen berlcksichtigen -> Cha-
rakter erhalten -> Behutsam an Bestand anschliel3en

Bebauung: keine Cluster-Bauten mit Handtuchgarten, die dann Villenviertel vortau-
schen. Keine enge Bebauung — in die Hohe!

Wir wollen keine gesichtslosen Wohnsilos, sondern Bebauung mit Maf3 fur ein lebens-
wertes Munchen

Prasentationsraume sehr gut gewahlt. NS-Gebaude vs. Bebauung am Willen des Volkes
vorbei (Enteignung, Vertreibung)

AWM-Anlagen + Betriebshdfe sind in dem geplanten Areal birger- und kinderunfreund-
lich

Keine zu rechteckigen StralRenziige (wie in der Messestadt)

Bestehende Wohnstruktur berticksichtigen

Gemuitliche Architektur, keine , Kldtze"/" Schuhschachteln”

Keine Hochhauser unmittelbar angrenzend an die bestehende niedrige Bebauung

Bitte nicht so bauen wie in Neuperlach, dort mdchte keiner wohnen und gilt als ,,aso-
ziales” Wohnviertel!

Grinplanung lassen wie es ist!!!
Gemischte soziale Struktur — nicht nur Sozialbau
Keine Hochhauser

STADTEBAU & ERSCHLIESSUNG

1. Ausbau S-Bahn im offenen Trog oder Untertunnelung 4-spurig
2. Genligend Parkmaoglichkeiten

3. Keine Trambahnlinie durch Griinflachen

4. Moglichst viele Griinflachen erhalten

Ohne S-Bahn (4 Gleise) im Tunnel ist jegliche Neuplanung in den vorgesehenen Grofien-
ordnung und Dichten nicht maglich. Wann kommt die Verlangerung der U4 wenigstens
bis zur S-Bahn?

S-Bahn in Tunnel unbedingt!!!

5.000 Meter Bahntunnel — Betondecke sind ein absolut perfekter Bodengrund, um viele
Hektar Flache von der Versiegelung zu bewahren.

Zuerst den Larm der Guterziige eindammen! Danach erst ,,Unterkinfte” planbar.
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Guterziige gehoren nicht in die Stadt. Die Stadt schlaft hier. Jedes Bauerndorf im Inntal
wehrt sich vehement!

An dieser Guterstrecke kann man nicht ,wohnen”. Dort kann man nur , Unterkinfte”
erstellen!

Hier verlauft nicht nur eine niedliche S-Bahn! Das ist eine extrem laut tobende Giiter-
zug-strecke! (Brennerzulauf)

Alles Planen ist doch umsonst solange die S-Bahn nicht im Tunnel verschwindet!!
Bahntunnel mit Gebauden Uberbauen
Bebauung nah an der S-Bahntrasse planen und teilweise auf Tunnel

Den Schwerpunkt der Bebauung auf das Uberbaute S-Bahn-Gleis zu setzen, finde ich
stark!!

Bevor der Bahntunnel nicht gebaut ist. Kein ,, Stlickerlweise” Bebauung und dann keine
,Bahnldsung”

Erst wenn die S-8 untertunnelt ist, kann man bauen, das ist Stadtratsbeschluss aller
Fraktionen

Warum werden Millionen von Euros ausgegeben (Steuergeld) fir eine Planung, die
nach Stadtratsbeschluss (Tunnel S-Bahn) nicht umgesetzt wird?

Bebauung nur dann, wenn die S-Bahn untertunnelt ist! -> dann erst die Bebauung!
Warum plant man (Kosten) ehe die Untertunnelung der S-Bahn gesichert ist und noch
keine Grundstticke erworben wurden!

VERKEHR & MOBILITAT
UBERORTLICHE MOBILITAT & VERNETZUNG

OPNV

Verkehrskonzept mit Dt. Bahn — Freistaat muss von der Planung entschieden sein. An-
sonsten sind die Planungen Sandkastenspiele

Voraussetzung fur die Stadtentwicklung NO: S8 in den Tunnel (gesamte Lange des ge-
planten Gebiets)

Verkehrsprobleme sind voraussehbar
U-Bahnpléane sind nicht realisierbar. Erst U-Bahn, dann Baul!

Zuerst -> Ubergreifendes, vernetztes und ganzheitliches Verkehrskonzept mit Zeithori-
zont (d.h.: - Bahntunnel (warum?) — Tram, U-Bahn, Seilbahn — Fahrradkonzept (Wege/
Parkplatze) - Mobilitatsstationen!) -> erst dann: Planung der moglichen Bebauung, an-
gepasst an das Verkehrskonzept

Erst Verkehrserschlie3ung (Untertunnelung) dann Bauplanung.

Die Stadt trifft keine definitive Aussage Uber den Tunnelbau. Verzégerungstaktik. Jeder
schiebt es auf den anderen bzw. DB!!!

Verkehrschaos pur! !
Ohne S-Bahn-Tunnel ist das Viertel isoliert und versinkt im Verkehrsinfarkt
Voraussetzung fur jegliche Bebauung ist die Untertunnelung der S-Bahn!!!

Offentlicher Dialog | AUSWERTUNG

Keine Bebauung vor Tieferlegung der S-Bahn!
S-Bahn in Tunnel Alternativios!!

U4: - dicht bauen um U-Bahnhdfe — U-Bahn zur Messe erschlieRt SEM Gebiet zu
schlecht — Tramtangente Johanneskirchen Messe statt U4

Wird die S-Bahn vor Erstellung der Wohnbebauung untertunnelt? -> zwingende Voraus-
setzung, um die StralRenverkehrserschlieRung in die neuen Gebiete zu gewahrleisten!

Keine Bebauung vor S8 im Tunnel ist.

Tunnel 4-gleisig wegen Guterzligen Brennerbasistunnel?

S8 zwischen Daglfing und Johanneskirchen — Tieferlegung oder Untertunnelung
Die Tieferlegung der S-Bahn ist unbedingt notig! Siehe Unterféhring und Ismaring

ErschlieBung mit einer U-Bahn und einer Tram zu wenig -> weitere U-Bahn flr den
Norden des Gebiets

Bau des S-Bahn-NORDRINGS - wieso wird die projektierte S-Bahn auf dem Nordring
nicht nach Johanneskirchen weitergefihrt?

KEINE SEILBAHN

Englschalking wird Halte-Bf der Express-S-Bahn

Englschalking U/S — Knotenbahnhof muss Umsteigebahnhof zum Flughafen werden
Alle 4-Gleise der S-Bahn-/Cargo-Strecke tieferlegelegt?

4-gleisige S-Bahn/Guterzugstrecke in den Tunnel?

Tunnelldsung fir viergleisige (S-) Bahnstrecke (geht weiter nach Mihldorf / Burghausen
Chemiedreieck)

U-Bahn als erstes bauen -> danach Hauser!

Zuallererst muss der S-Bahn-Tunnel gebaut werden! Sonst ist eine Bebauung gar nicht
moglich.

S-Bahnstation Daglfing Giberdenken -> Verlegung nach Siden!
Verknipfung von bestehender mit zukinftiger Tram und U-Bahnlinie
OPNV in Randlage -> lange Wege -> Unattraktiv

U-Bahnanschluss auch bei 20.000 Bewohner

Mit der Dt. Bahn ein ordentliches Konzept erarbeiten, das die Bahntbergange tiefer ge-
legt oder Uberbaut werden -> grofRes Verkehrschaos jetzt schon!!!

Larmschutz an der Bahnstrecke Daglfing — Johanneskirchen — endlich Tunnellésung
voranbringen!

U4-Anbindung <-> S8 — es wurden bisher keine Flachen reserviert fir den Knoten-
punkt — es wurden bisher keine Flachen reserviert flir den Knotenpunkt —am S-Bahnhof
Englschalking entstand kirzlich ein Wohnprojekt -> hier hatte man vorplanen kénnen!

S-Bahn Haltestelle zwischen Daglfing und Leuchtenbergring
Untertunnelung der S8

OPNV (Tram, Bus) Fortfiihrung Siid -> Nord nach Unterfohring Gewerbegebiet (oder
Seilbahn)

Anbindung am Dornach OPNV
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S-Bahn Daglfing bei Tunnelbau stdlicher setzen am Wohngebiet Zamilapark Gisser an-
zuschlieRen (Abstand in Englschalking damit sehr gering)

Kein Guterverkehr auf der S-Bahn-Strecke!
Keine Seilbahn
Alle 4 Gleise Guter + S im Tunnel

U-Bahnbau + 6ffentlicher Nahverkehr sind Investitionen in die Zukunft! Planung flr eine
lebenswerte Welt in Zukunft ist jetzt notwendig!

Planung fir OPNV Richtung Freimann/Milbertshofen fehlt -> S-Bahn oder Tram

Tram von Berg am Laim umgehend zur Trabrennbahn verlangern — Zamdorf braucht die
Tram jetzt und nicht erst 203x

S- und U-Bahn verbinden
Tieferlegen der S-Bahn

Anbindung Tram SEM an Tram 19 an Haltestelle Berg am Laim beachten (Erschliefsung
Gewerbe hinter S7)

Die ,, S8" ist eine Guterzugstrecke! Die S-8 ist ein Fake!

U-Bahn Arabellapark — Englschalking — Riem zwingend erforderlich
S-Bahn: Was ist geplant? Jetzt schon Wartezeiten an der Schranke > 15!
OPNV — Anbindungen nach Norden + Osten in den Landkreis planen

Der Guiterzugverkehr vom Brenner kommend gehért nicht in die Stadt! Die Politiker im
Inntal sind nicht so verschlafen wie die in Minchen!

4-gleisige Strecke in den Tunnel von Zamdorf — Johanneskirchen

Beachten: Zuwachs an Guterzigen (Brennerzulauf, auf Mihldorfer Strecke)
Guterverkehr (,,Daglfinger Kurve") nicht durch das Wohngebiet! -> Tunnel?

U-Bahn Verlangerung nicht unter bestehender Bebauung, sondern entlang der StralRen
Trambahn durch Wohngebiet — Irrsinn — StralRen viel zu eng und mitten im Wohngebiet.
Absenken der S-Bahn mit Schallschutz verandern

Untertunnelung der S8 von Anfang an

Keine Seilbahn!

Auch fir 10.000 EW Untertunnelung von S8 + Guterverkehr = Grundvoraussetzung!

Braucht man eine Tram? Mitten durch urbane Wohngebiete? Verlangerung bis an den
Rand ausreichen? Busse moglich?

Anbindung an A94 ist nicht die Losung flr die Mobilitat im Stden. Die Autobahn ist heu-
te schon jeden Morgen voll! Die neuen Einwohner werden die kleinen StralRen stadt-
einwarts verstopfen.

Die A94 kann die Anbindung nicht sein. Jeden Morgen verlassen Pendler die A94 um
sich durch Daglfing Richtung Westen / Norden ,,durchzuschlagen”

Trambahnlinie Gber Rennbahnstralde nicht realistisch, ebenso KunihohstralRe
Ohne Tunnel keine Bebauung! Wie im Stadtrat beschlossen
Offentlicher Nahverkehr jetzt schon komplett Uberlastet

Offentlicher Dialog | AUSWERTUNG

Bebauung auch ohne S-Bahn-Tunnel?
Querung der S-Bahn klaren und vorab umsetzen
OPNV noch mehr starken!

Der Ausbau von 6ffentlichem Nahverkehr soll fokussiert vorangetrieben werden — S-
Bahn, U-Bahn, Tram, wobei eine unterirdische Verkehrsfiihrung am sinnvollsten

Mit einer starken Bebauung droht ein noch starkerer Verkehrskollaps. Busse, Bahnen
und Trams sind jetzt schon GberfUllt.

U- und S-Bahn bitte so bald wie moglich verbinden — unabhangig von stadtebaulichen
Umsetzungen.

Massiven Druck auf die Bahn austiben, dass ihre Profit-Glterzugstrecke auch von ihr
incl. Tunnel finanziert und schnell gebaut wird.

S-Bahn-Untertunnelung, U-Bahnausbau und ggf. Tram-Bahnausbau miissen umgesetzt
werden. Egal wie viele Einwohner. Da die vorh. Verkehrswege fir die zusatzliche Be-
bauung nicht ausreichend sind.

Aufgrund der Tatsache, dass keine Infos tber die Eintunnelung der S-Bahn vorliegen, ist
die ganze Planung hinfallig, da die Infrastruktur Vorlauf haben muss.

Ohne S-Bahn-Untertunnelung gibt das ein Chaos! Ein Verkehrsabfluss Uber die Paus-
sauer Autobahn Richtung Steinhausen ist aufgrund der jetzt schon bestehenden Uber-
lastung nicht maglich.

StralRenverbindungen nach Osten und Norden sind nicht zu erkennen — U-Bahn zur
Messe unbedingt!

Vor Bebauung zuerst Verkehrswege! Sonst Staufalle
Alternative Mobilitat: weg von Auto!
Auf o6ffentliche Verkehrsmittel setzen, Car Sharing, Car On Demand

Verkehrsinfrastruktur: S-Bahn alle 10 Min. max. — genug Spuren fir Verkehr & nicht nur
1-spurige Strafsen.

Ggf. S-Bahnhof im Zamilapark?

Die U-Bahn sollte auch Uber Riem/Dor. Nach (Umsteigemaoglichkeit zur SZ) und Asch-
heim geflihrt werden

Das A&Q ist_fur mich eine intelligente und zukunftsorientierte Verkehrsplanung fir
30.000 EW! OPNV -> ausgebaute Radwege — Sharing-Modelle bertcksichtigen bitte!
Die Losung ,,naturnahe Stadt” hat schon einen guten Ansatz

U-Bahn und Straldenbahn bilden gute Anbindung und Umsteigemaglichkeiten
Méglichst griindliche OPNV-Planung im Vorfeld
OPNV (U- + Tram-Bahn)

PKW

Wie sollen die PKW abgeleitet werden? Auf den Planen sind keine Erweiterungen der
bisherigen Stral3en erkennbar! Bei bis zu 30.000 neuen Anwohnern wird das ein riesen
Problem

Bitte keine Verlangerung der Johanneskirchner Str.! -> wenn, dann Tieferlegung / Un-
tertunnelung. Im Bereich S-Bahn ist Hochpunkt.
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Bei neuen Stralden missen bestehende Gebaude vor Larm geschitzt werden. Jetzt

Verkehrserschlie3ung — Anbindung M3: gentigend Abstand zur vorhandenen Wohnbe-
bauung einhalten!

Ableitung Verkehr im Norden Uber M3 (Kreisstralle)
Gute Anbindung fir Individualverkehr per PKW

Nicht gut ist, dass alle Verkehrsinfrastruktur Richtung Osten nicht durchgangig ist, bzw.
von den Baustrukturen auch nicht nach Osten durchgangig ist. Wie soll sich die Stadt
in 50 Jahren nach Osten erweitern kdnnen? Bei vielen Entwirfen , brandet” die Land-
schaft an eher harten, hohen Stadtkanten, um den neuen U-Bahnhof und flieRt dann
Uber Grinzlge in die Stadt. Wie aber kommen die Menschen aus der Stadt? Sollen sie
gefangen sein?

Verkehrsanbindung nach Stiden an A94: morgens und abends stehender Verkehr jetzt
schon ab Messe! Wie soll hier weiter Verkehr aufgenommen werden?

Individual-Verkehr in den Norden + Osten zur Entlastung -> Einbindung Umlandgemein-
den

Uberlastung Johanneskirchner StraRe verhindern -> Nordanbindung an M3
Autofreie Planung spart Flachen! -> Minimierung des MIV

Hauptverkehrsachsen nicht Uber bestehende (Anwohner-)Stralken: Insbesondere Renn-
bahnstr. Und Flensburger Str.

Groldzlgige Straldenstruktur einziehen -> FlieRender Verkehr! Kein Cosimastral3en-Cha-
os!

Die VerkehrserschlieBung (StraRennetz fir Auto, Rad etc.) ist vernachléssigt worden.
Es wurde vorwiegend OPNV betrachtet)

QUARTIERSMOBILITAT
FUSS- & RADVERKEHR

Gut ist die Idee, die Johanneskirchener Stralke als Ader nach Osten offenzuhalten, ob
als Radschnellweg oder zum Gutertransport

Radschnellwege: Rennbahnstr., Savitstr., Stegmuhlstr., Salzsenderweg -> Schwabing
Radbriicken solarbeheizt = ganzjahrig nutzbar! Siehe Niederlande

Radwege, Rad-Autobahnen, Rollerwege einplanen. Ansonsten gibt es Verkehrslage wie
in Indien...

Fahrrad-Autobahnen einplanen!

Bis jetzt noch keine Fuflwege (siehe SavitstraRe) vorhanden. Planung der Infrastruktur
muss Vorrang haben!!!

Neue Planung groRRer Fahrrad-Wege enden im Westen auf dem Plan? Wo schliefsen
diese an in Richtung Innenstadt oder Richtung Siden?

Rad- + Fufldweg Uber S8 — Tunnelldsung notig

Guter Ausbau der StraRenerganzungsinfrastruktur (Full- und Radweg, baulich abge-
trennt an allen Stral3en)

Offentlicher Dialog | AUSWERTUNG

PROGRAMMERFULLUNG

Neue urbane Zentren an S-, U- und Trambahnhaltestellen. Dies bedeutet hohe Gebau-
de, autofreie ErschlieRung

Mut zu hdheren Gebauden 7/8/9-Etagen

Mehr Mut zur URBANITAT

Mut zur hoheren Bebauung!

Noch dichter bitte, gerne unterschiedlich hoch. Die Stadt der Vielen ist Realitat
Hohere Bebauung, Schwerpunkte Urbanitat, Arbeitsplatze

Zur Urbanitat gehort ein schones Leben mit Moglichkeiten zur Erholung in naturnahen
Raumen. Parks waren immer urban.

Egal wie, aber 10.000 sind absolute Obergrenze!
Max. 5-stockige Gebaude! Starke Verdichtung = groRe Probleme
Planung fir mind. 50.000 bis 100.000 Menschen, alles andere ist zu wenig

Die 30.000 Einwohner Varianten sind Uberall zu dicht! Zu viel Ballung schafft soziale
Brennpunkte und keinen Erholungswert.

Frischluft — ja! Naherholung — ja! 30.000 Menschen — nein! Ausbau der 6ffentlichen
Verkehrswege —ja! Fir ein lebendiges, herzliches Miinchen mit Charakter und Charme.

Der Nordosten soll so naturnah wie maglich gehalten werden: Landwirtschaft, Pferde-
rennbahn und den weiten Blick beibehalten -> max. fir 10.000 Menschen bauen!

Extrem hohe Besiedelungsdichte mit GFZ ca. 3.0. Hier wird eine Stadt wie Erding
(30.000 Einwohner) in engsten Raum gepresst.

Mit welcher Einwohnerdichte wird hier geplant? 1.1 Neuperlach! 2.3 7; 3.0 ?
Menschlich bleiben: 10.000 EW sind genug!

Max. 10.000 — 15.000 mehr geht nicht auch in die Hohe -> keine Legebatterien flr
Menschen.

Alle Vorschlage sind so ausgelegt, dass eine spatere Erweiterung auf 20.000 oder
30.000 Wohnungen maglich ist. D.H. langfristig landen wir zwangslaufig bei 30.000

Anstatt 30.000 Menschen einzupferchen auf engstem Raum braucht es einen Master-
plan fur die Metropolregion Minchen (Stadt & Umland)

10.000 Einwohner sind genug! Damit der Nordosten lebenswert bleibt!

GFZ nicht Uber 2,0!

10.000 EW = 5.000 Autos; 20.000 EW = 10.000 Autos; 30.000 EW = ALPTRAUM!
Nicht unter 30.000 Einwohner. Die Vorschlage sind teils sehr gut!!

Viel Grinflachen erhalten! Nicht das Maximum Personen pro Flache umsetzen (bitte
nur 10.000 Personen!)

Maximal 10.000 EW -> mehr verkraftet das Gebiet nicht!!
30.000 nicht machbar!!! 20.000 schwierig

10.000 Einwohner sind ausreichend

Max. 10.000 EW

29



Die Konzepte kippen ab 20.000 EW; bei 30.000 ist Daglfing verschwunden, mit Allem,
was es heute lebenswert macht

Bei 20.000/30.000 EW mehr auf Verdichtung achten
30.000? Nein

Die Entwirfe zeigen: 10.000 Einwohner verkraftet das Gebiet unter Erhalt der Struktur
-> egal welche Variante 20.000 oder 30.000 sind nicht vertraglich

Von Anfang an fir 30.000 EW + 10.000 Arbeitsplatze planen. Kein Stlickwerk

Bitte keine 30.000 Leute in dieses Viertel. Infarkt pur! AuRerdem brauchen wir nicht
noch mehr Leute hier!

Wenn weitere Bebauung am Stadtrand vorgesehen wird, dann max. 10.000 Einwohner
nachdem die ErschlieRung nicht nur im Plan sondern auch tatsachlich vorhanden ist

Aufgrund des hohen Bedarfs in Miinchen ist bei grofRen Neubauprojekten eine Dichte
von mindestens 20.000 Einwohner sinnvoll.

Hohe Bebauung

Entscheidung ob 10k, 20k oder 30k sollte nicht ,,ausschlieRlich” sin. Stufenweise Aus-
baubarkeit — falls immer noch nétig in der Zukunft — sollte maglich sein.

Arbeitsplatze nur mit Ortsbezug (Schulen, Kita, Nahversorgung)

Mehr Arbeitsplatze I6sen weiteren Zuzug aus!

Bebauungsfelder moglichst hohe GFZ einplanen zur Flacheneinsparung
Flachenverbrauch begrenzen

Bitte auf soziale Durchmischung achten, d.h. nicht nur Wohnungen fiir soziale Unter-
schicht bauen -> z.B. auch mal Doppelhaushalften einplanen oder groRere Penthouse-
Wohnungen fir groRere Familien. Sonst droht Ghetto!

Nicht nur kleine Wohnungen fur ,kleine Leute”, sonst droht Ghetto! Auch fir groRere
Familien bauen, z.B. zwischendrin Inseln mit Doppelhaushalften!!

Auf hohe Dichte setzen — Grlinverzahnung

Bitte keine soziale Wohnungen/Brennpunkte vor der Haustlr und vor den Kinderein-
richtungen

Hauser zw. 6-8 Stockwerken um Flachen zu sparen (mehr Griin) und stadtisches Le-
bensgefihl statt ausgestorbenen Strallen

Eine mallose Verdichtung ohne die Ricksichtnahme auf den Bestand wird abgelehnt.
Die Lage am auReren Stadtrand vertragt die vorgesehenen Dichten nicht!!! Gebot der
Rlcksichtnahme

Nutzungsdichte erschreckend hoch

Funktionseinheiten (Schulen, Alteneinrichtungen, Einkaufsmaoglichkeiten) eher dezent-
ral planen.

Gut: -> Planung von Ortszentren mit Infrastruktur

Medizinische Versorgung: wichtig sind Hausarztzentren in Nahe von Altenheim + Zent-
ren (hohe Nutzungsdichte)

Schulcampus + Sportcampus im neuen Viertel

Offentlicher Dialog | AUSWERTUNG

Gut ist die Idee, die Dorfstrukturen zu starken (z.B. Uber die Allmende Idee, ggf. in
Kombination mit den Krautgarten), weil sie ein identitatsstiftendes Element darstellen
kdnnen.

Die Bauern(-hdfe) werden geopfert, der Museumsbauernhof ,, Gut Riem” bleibt. Ist das
gerecht?

Mehr auf die bestehende Siedlungsstruktur (Dorfer Johanniskirchen, Daglfing, Engls-
chalking) ausgehen. Sie sind der Ausgangspunkt jeglicher Planung!

Keine Discounter

Okologisch

Autofrei

Niedrige Geschossflachenzahl

Hochwertig

Ruhig

Beibehaltung Ortskern Daglfing

Erhalt der Reitkultur

Aufteilung der Bebauungsflachen in Zellen ist gut, aber mit zentralem Begegnungsort
Nutzungskonflikte Badesee- WWohnbebauung vermeiden

Arbeitsplatze nur flr soz. Infrastruktur, Einzelhandel, Schulen (usw.) zur Deckung des
Grundbedarfs

Behdrden, Birgerbiro, ASZ u.a. im Zentrum (Englschalking) konzentrieren!
Kultursaal f. d. 13. Stadtbez. Hier im Planungsgebiet

Netzknotenpunkt U4/S8

Englschalking muss ZENTRUM flr Stadtbez. 13 werden

Dorfkerne Johanneskirchen & Daglfing -> Denkm. Ensembles viel besser beachten!
Freistellen, besser i. d. Nachbarbebauung einbinden

U-/S- Bahnhof Englschalking ausbauen als Geschaftszentrum (vgl. Moosach, Feldmo-
ching, Harras, Pasing, ...) -> kein WOHNEN dort

.Zentren” mit Infrastruktur, Kultur, Einkaufs- und Arbeitsmaoglichkeiten vor Ort (Klein-
gewerbe, Handwerk, Dienstleistungen) schaffen

Flughafen- Nahe nutzen: Singlewohnungen, Hotels, Biros etc. in S-/U- Bahn- Nahe
Quartierszentrum in Englschalking muss Stadtbezirkszentrum fir Stadtbez. 13 werden

Dorfkerne Johanneskirchen/ Daglfing besser mit Neubaugebieten vernetzen, Wegebe-
ziehungen, beleben durch Cafés etc.

Infrastruktur, Schulen, Einkaufsmdglichkeiten etc. in die Bebauung integrieren, fulklau-
fig erreichbar -> kurze Wege

Mischnutzung! Keine 30.000 neuen Pendler.
Mischnutzung? Gewerbe? Oder bis zu 30.000 Pendler

Arbeitsplatze sollen nur der lokalen Versorgung dienen, z.B. Laden, Gastronomie, Hand-
werker, ... keine Gewerbegebiete, Einkaufszentren... keine Betriebe, die wieder weite-
ren Zuzug nach Miinchen bewirken
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Kombiniertes Hallen/ Freibad um Cosimabad zu entlasten

Warum brauchen wir fir bis zu 10° Menschen neue Gewerbebebauung? Das zieht wie-
der weitere Menschen an, flr die Whg. bendtigt werden. Es sollten unbedingt nur Ge-
werbeeinrichtungen fur die unmittelbare Versorgung gebaut werden

Ein klares, neues Zentrum an U- Bahn schaffen. Eher hoch als Flachenfral®

Sinnvoll ist wohl nur, eine moglichst dichte Bebauung direkt an der S- Bahn (,,Vorhan-
dene Infrastruktur”) um dann maglichst viele Flachen in der bisherigen Struktur mit
den ortsansassigen Bauern usw. zu erhalten! Das geht aber sicher nicht bei 30" neuen
Menschen

Zentrale Einkaufsstralle a la Ostpreulienstralde
Kirche einplanen! St. Emmeran ist deshalb kein Pfarrverband geworden.

Gewerbe ja, aber nicht mehr als 10 % - 15 % und dann Handwerk & High-Tech, keine
Amazon- Lager wie an Hiillgraben

Gut ist, eine Erweiterung der Zahnbrechersiedlung vorzusehen. Das er6ffnet langfristig
ein besseres Potenzial, in der Zahnbrechersiedlung zu verdichten.

Keine Schlafquartiere, kein Riem I, sondern Wohnen, Offentlichkeit und Arbeiten gut
mischen

Platzbedarf bei Grof¥firmen, Unis etc. ermitteln, fir z.B. -> Uni- Campus Nordost
Mehr soziales Leben wie Gastronomie, Kulturhduser, Kino, Cafés berticksichtigen!
Flachen der Stadt ,tauschen” und Nahversorgung durch lokale Betriebe erhalten
Keine neuen Arbeitsplatze schaffen! Das erzeugt nur noch mehr Zuzug!
Heterogene Strukturen -> hohe Durchmischung auch mit Gewerbe

Keine neuen GE Gebiete. Es wird nur neuer zusatzlicher Wohnbedarf erzeugt. Die erf.
Nichtwohnbedarfe kénnen auch in den dblichen WA, Mi, So usw. untergebracht wer-
den.

Bitte auf ausreichende kulturelle Angebote achten. Keine reinen Wohnflachen wie in
der Messestadt.

Gute Infrastruktur wichtig:

» Genug Schulungen, Kindertagesstatten

» Dezentrale Verteilung von Gewerbeflachen, Geschafte etc. & Schulen, Kitas etc.
Keine zuséatzliche Gewerbeflachen nur fir notwendige Arbeitsplatze (Backer usw.)

Statt religidser Einrichtungen lieber allgemein- kulturell und Freizeiteinrichtungen fir
alle.

Neue religiose Einrichtungen nicht in die Nahe bestehender Bebauung
Keine zusatzlichen Gewerbeflachen

Ein paar Entwirfe erreichen die Integration der schiitzenswerten historischen Substanz
Daglfing

Friedhof: bitte einen Friedhof in Verlangerung des bestehenden Daglfinger Friedhofes
planen -> richtiger Kirchenfriedhof

Offentlicher Dialog | AUSWERTUNG

In Englschalking gibt es aktuell fast kein Angebot an Gastronomie. Planen Sie in dem
Neubaugebiet ein ausreichendes Gastronomie- Angebot ein, das auch Blrger von
Englschalking nutzen kénnen!

Nicht nur an Kinder denken (Schulen, Kitas, ...)! Der Grof3teil der Bevolkerung ist er-
wachsen. Es braucht auch Infrastruktur fir diese grofste Zielgruppe: Gastronomie, Kino,
Seniorentreffpunkte, ...

Alten Dorfkern von Daglfing nicht durch Hochhauser in der unmittelbaren Umgebung
entwerten!

Kreuzungspunkte Tram/ U- Bahn als Zentrum (Geschéafte/ Boulevard)

Das ,Gewerbe" genauer definieren wieviel davon ist sozial (Schulen, Kita, AWO, etc.),
wieviel toter Blroraum. Es stehen bereits viele Birogebaude leer.

Wir finden es richtig die Flache zwischen Englschalking und Daglfing entlang der S-
Bahn dicht zu bebauen und nach auféen weniger dicht

Zentraler Platz (oder je nach Planung Platze) flr diverse Nutzungen (Herz des Viertels):
» Wochenmarkt (regional)

»  Woeihnachtsmarkt

» Zirkus

» Etc.

Bitte aus den Erfahrungen des Neubaugebietes Riem lernen (bessere Durchmischung
der Bevolkerungsschichten)

(auch kleine) Laden missen fur die Betreiber finanzierbar bleiben. Steuerung durch die
Stadt!?

Sozialer Raum muss entwickelt werden. -> das Viertel muss auch wachsen kénnen!
Moderne Arbeitsplatze fordern: Co- Working- Spaces flr Freiberuflerinnen + Kreative

Alten Dorfkern (Johanneskirchen, Daglfing) unbedingt erhalten! Nicht dem Verkehr op-
fern! Niedrige Bebauung!

Einwohnerzahlen + GFZ Zahlen zu hoch

Erst noch mit 10.000 anfangen, dann schaue wie das mit der Infrastruktur Uberhaupt
funktioniert. Step by Step!

Sehr zu begrifien, dass im 1. Schritt Leitbilder entwickelt werden. Die Einwohnerzahl
sollte 20.000 nicht tUberschreiten!

Hochstens 10.000 Einwohner. Wir brauchen unsere Gringurtel! Kein Gewerbegebiet
ausweisen

Maximal 10.000 entlang S8 im Tunnel, daflr Flachentausch Landwirte % Stadt
Nicht mehr als 10.000 Menschen

Naturnah und eigenes Stadtzentrum

Kulturangebot (Kino, Theater etc.)

Restaurants

Geschossflachenzahl von >3 = sozialen Brennpunkt = Abschieben der sozial Schwa-
chen an den Stadtrand = schlimmer als Messestadt Riem

GFZ nicht hoéher als 2.0
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Frage: Braucht man wirklich so viele Trainingsbahnen — besser so viel Flache fir die
Galopp — Rennbahn. Vielleicht kdnnte man diese Flache auch ,,WWohnen" integrieren?!

Warum wird zugunsten weniger Reiter der Rest der Flache dicht bebaut? Gibt es eine
starke Reiterlobby?

Wer braucht mitten in der Grof3stadt mit der wenigsten Grundflache einen Golfplatz?
(Als Zwischennutzung o.k. -> s. Pferdesport)

In den Planungen fehlen die Traber

Die Olympia-Reitanlage sollte mit der Galopp-Rennbahn + Trainingsbahn als Freizeit-
zone geplant werden

.Pferdesport” nach aktueller Nachfrage bericksichtigen! Einzelne kleinere Zentren +
Ausritt Moglichkeiten (vgl. Englischer Garten)

Integration der Trabrennbahn in das Pferdesportzentrum!

Eine ,,Zwischenbebauung” der vorhandenen Pferdesportanlagen ist fir den Pferdesport
unzumutbar! Das flhrt unmittelbar zu Konflikten mit den Menschen ,,drumherum*

Eigentum ,Haus” wurde in Planen als , hybrides Gebaude"” Uberplant -> was soll das
bedeuten. Es sind also nicht nur Agrarflachen bedroht!

PROGRAMMERFULLUNG

Eine sinnvolle Auseinandersetzung mit den ,ldeen” war nicht moglich, da nicht klar
wurde, nach welchen Kriterien Sie ausgewahlt wurden. Viele Ideen enthalten vollig un-
realistische Pramissen (sind unqualifiziert). Schade.

Sollte es wieder eine ,,Ausstellung” flr die Blrger geben, bitte 2 Wochen friiher eine
Mitteilung an die , betroffenen” Haushalte. Diesmal war’s viel zu kurzfristig!

Blrgerveranstaltungen da veranstalten wo es die Leute betrifft
Danke flr die Veranstaltung. Bitte weiter den Dialog zu den Birgern suchen!

Die Veranstaltung fand am falschen Ort statt. Es hatte im Bezirk 13 Bogenhausen statt-
finden sollen!!

Tipp: Fir Ideenwettbewerbe, die in der Offentlichkeit dargestellt werden sollen, zusatz-
lich Darstellungsvorgaben (bauliche Dichte, Freiraum) etc. machen. Verstehen wir Laien
besser

Tolle Veranstaltung! Danke!

Allgemein:

» Esfehlen Erklarungen der Farben

» Beschriftung zu wenig + zu klein

» Geplante U- S- Trambahnlinien sind kaum zu erkennen

Folgende Details sollten auf den Planen deutlicher eingezeichnet werden:
» Vorhandene Bebauung + neue Bebauung

» Bachverlauf

» Verlauf der S- U- Bahn + Tram mit Haltestellen + Zufahrtswegen

Schlechte Plandarstellung, die dermalRen erklarungsbedurftig ist und nicht einmal eine
Legende beinhaltet (Entwurf 1)

Offentlicher Dialog | AUSWERTUNG

Bestehende Bebauung aus dem Plan geldscht und riicksichtslos tberbaut.

Tipp: Eine Tafelwand vorbereiten, in der die gesetzten Vorgaben flr die Planung dar-
gestellt sind. Dann kann man leichter vergleichen, wie die Probleme mit Ideen geldst
worden sind.

Tipp: Struktur fir Kommentarkarten vorgeben, z.B. , Gut finde ich...”, , schlecht finde
ich..."”, ,mir geféllt die Idee..., weil ..."

Vielen Dank fir die gute Veranstaltung!

Die Darstellungen (Visualisierung) sind wirklichkeitsfremd und die Texte irrefiihrend.
Die Planer sollten sich um Ehrlichkeit bemuihen.

Manche Plane sind fiir Normalblrger — keine erklarende Legende — verstandlich!

Die unglinstige Lage ohne Parkmdglichkeiten hat viele meiner Nachbarn abgehalten
heute teilzunehmen. Schade!

Warum ist diese Infoveranstaltung nicht naher am betroffenen Quartier? (Mochten Sie
moglichst viel der wenig Beteiligung?)

Es sieht so aus als wirden sich die Varianten mit 10/20/30.000 EW nur hinsichtlich un-
terschiedlicher Ausbaustufen unterscheiden. Warum keine grundsatzlich unterschied-
lichen Entwirfe mit unterschiedlicher Dichte?

Die Darstellung der heutigen Ausstellung ist hervorragend gelungen!

Und danke fiir die Veranstaltung! Gut gemacht!

Nicht viel Neues!

+ Ausstellung sehr gut!

- Darstellung einzelner Entwirfe teilweise ungllcklich:

» Bestand — Neu z.T. schlecht lesbar

» Wohnen sollte sich an der PlanVZ orientieren (mit Grau wird Gewerbe assoziiert)
Legenden fehlen; Darstellungen sollten durch einheitliche Legenden vergleichbar sein

Z.T. fehlen Legenden -> schwierige Lesbarkeit der Plane (Unterscheidung Bestand +
Planung!)

Aus den Planen ist die angestrebte Dichte der verschiedenen Entwirfe fir 10/20/30.000
Einwohner nicht leicht zu entnehmen. Eine standardisierte Darstellung wiirde hier hel-
fen (Farbskala fir Dichte)

Bezahlbar wohnen auf Kosten der Bauern + Eigentimer!!! Die Bauern zahlen die Rech-
nung

Keine SEM Enteignung = Mittelalter unséaglich

Ohne Tunnel keine SEM! Keine SEM mit 20" und 30" Einwohner + 10.000 Arbeitsplat-
zen

Erweiterungsplanungen flr die Zeit nach der aktuellen SEM maoglich machen ,,Nach der
SEM ist vor der SEM!™

Die Stadt setzt nur auf die SEM.
SEM

= Enteignung

= jahrzehntelange Prozesse

= Stillstand
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Kooperative Modelle wie SOBON werden nicht genutzt (fairer, schneller)
Die Stadt plant auf Grund, der ihr nicht gehort. Das ist nicht realistisch.

Konzepte konnen ohne Enteignung nicht umgesetzt werden. Wo bleibt der Rechts-
staat?

Es kann nicht sein, dass Eigentimer enteignet werden. Das ist gegen jedes Rechtsver-
standnis!

Keine SEM durch Enteignungen!! (2)
Keine Enteignung!

Gegen Enteignung.

Keine SEM! (2)

Scheinheiligkeit der Stadt! Verarschung! Den Reibach machen nicht die Bauern, son-
dern die Stadt mit Investoren.

Die Meinung vom Biirger ist nicht erwiinscht
Bauland nur Uber Erbbaurecht in 1/3 Mix

» Offentliche Hand (die Stadt muss selber bauen)
» Privat

» (Genossenschaften

Partikularinteressen stehen einer sinnvollen + mutigen Stadtentwicklung entgegen. Lei-
der. Oft

Mut zur SEM denn: unsere Stadt soll schoner werden!

Ja zur SEM! Es sollen nicht einige Wenige den grof3en Reibach machen zu Lasten der
Allgemeinheit

Wer wagt gewinnt! Die Moglichkeiten wagen und umzusetzen, dass flir Menschen ge-
plant wird — werden soll. Earthship! Genossenschafts- Stadt

Blrgerbeteiligung wurde schon ignoriert. Der Wettbewerb hatte fir max. 5.000 —
10.000 ausgelobt werden durfen

Enteignung in unserer Zeit, das geht gar nicht! Wir brauchen auch unsere Landwirte!

Bauen ist nicht die Losung allein. Dadurch wird nicht automatisch bezahlbarer WWohn-
raum geschaffen. Irrglaube!

Grundstlicksvergabe nur im Erbbaurecht

Genossenschaften, stadt. Baugesellschaften und Baugruppen Vorrang geben
Keine SEM, keine Bebauung

Keine SEM notwendig. Mit Betroffenen reden!

Warum sind bewohnte/ bebaute Flachen als Griingtrtel geplant?

Warum wird Gut Riem mit 1,3 Mio. subventioniert und erhalten und die Eigentiimer
(Landwirte) missen weichen? Wohl, damit, dass Kinder in der Stadt kennenlernen, wie
Landwirtschaft funktioniert hat.

Keine SEM, bitte fairen und echten Dialog mit den Eigentiimern und der Bevolkerung!
Birgerbeteiligung ist etwas anderes
Keine SEM sondern Verhandlungen auf Augenhdhe

Offentlicher Dialog | AUSWERTUNG

Warum werden voll stadtische Flachen z.B. Gut Isarland aus einer geplanten SEM aus-
gesperrt, aber private Landwirtschaftsflachen Uberplant.

Keine SEM: auch als Nicht- Eigentimer bin ich gegen Enteignungen oder &hnliche
. Ubergriffe”

Die Umlandgemeinden wurden nicht berlicksichtigt -> Vertrage mit den Umlandburger-
meistern

Nur Baugenossenschaften

Gerechte Abldsung der Grundstiicke

Muinchen ist grofs genug — Einbindung der Umlandgemeinden, des Speckgurtels
Wirkliche Birgerbeteiligung

Die Uberplanung bestehender Gebdude ist nicht akzeptabel. Anpassung an das Be-
stehende!

Grundstlicksvergabe an verscharfte okologische und energetische Kriterien koppeln
(Holzbau, minimalen Betonverbrauch, Passivhaus)

Gesamtes Gebiet mit Geothermie- Fernwarme mit Anschlusszwang
Direkte Kommunikation mit den Anwohnern verstarken

» Ernstnehmen

» Wahrnehmen

Jeder Planer sollte oft vor Ort sein.

Respekt + Wertschatzung in der Kommunikation verstarken. Ziel: die verschiedenen
Ansichten sind nicht gleichgtiltig, sondern gleichwertig.

Durch die Bebauung der Randbereiche, wird die Stadt noch ,heiRer”. Wie steht es mit
dem ,Klima”

Entsteht wirklich bezahlbarer Wohnraum (Feuerwehr, Krankenschwester etc.) oder
werden nur Bautrager bedient?

Entsteht hier wirklich glinstiger Wohnraum?
Fur die Burger die hier sind bauen, nicht fir die, die evtl. hierher wollen
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Abfrage des Wohnortes der Teilnehmenden im Stadtgebiet
freiwillige Angabe, ungefahre Lage
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Anlage 5_03

Dokumentation der Ausstellungseréffnung mit Eigentiimer*innen und der Offentlichkeit

Munchner Nordosten -

Ausstellung der Entwdrfe des

stadtebaulichen & landschaftsplanerischen Ideenwettbewerb
vom 03.-16. Februar.2020

2

Anmerkungen und Eindrucke zu den Entwirfen

DRAGOMIR STADTPLANUNG GmbH, Minchen,
im Auftrag der Landeshauptstadt Minchen, Referat fir Stadtplanung und Bauordnung
27. April 2020

www.muenchen.de/nordosten



Abfrage des Wohnortes der Teilnehmenden im Stadtgebiet
freiwillige Angabe, ungefahre Lage




Abfrage des Wohnortes der Teilnehmenden im Stadtgebiet ®: Angaben wahrend Ausstellungseréffnung
freiwillige Angabe, ungefahre Lage

®: Angaben wahrend 6ffentlicher Ausstellung




Dokumentation der Ausstellungseréffnung mit Eigentiimer*innen und der Offentlichkeit

1. Preis

rheinfligel severin, Dusseldorf mit
bbz bbz landschaftsarchitekten berlin gmbh bdla, Berlin
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Ausstellungseroffnung mit Eigentiimerinnen & Eigentiimern am 01.02.2020

MOBILITAT UND VERKEHR

Gute Anbindung an den OPNV

und Abstand vom Neubauge-
biet.

Der Entwurf nimmt zu wenig
Rlcksicht auf vorhandene Be-
bauung! Zu wenig Abstand !

Unser bestehender Alpenblick
wird durch Hochhauser ver-
deckt !

Landwirtschaftliche Bewirt-
schaftung ist auf den ausgewie-
senen Flachen nicht moglich

Wenn so viele neue Menschen
kommen ist die Natur durch
Muill verdreckt. Und die Tiere,
die jetzt hier leben werden ver-
trieben.

Frischluftschneise flir Men-
schen nicht mehr wichtig? Nur
10.000 Einwohner It. Bund Na-
turschutz !l Keine SEM 11

Aus Ricksicht auf die (unsere)
Lebensgrundlage und unsere
Lebensqualitat max. 10.000
Einwohner und das ohne SEM.

Keine SEMI

Mit uns hat seit 2008 noch nie
jemand zwecks Planung bzw.
guter Dialog gesprochen !!

Keine Enteignung der Grund-
stlickseigentimer.  Wir  sind
keine Immo-Haie. Wir wollen
selber bauen.

Mit uns Eigentimern fand bis
jetzt keine Kommunikation statt

Gebt den Eigentlimern ihre Pla-
nungsfreiheit zurlick

Wir haben alles Geld in unser
Grundstlck investiert |

Das was Sie hier treiben ist per-
vers!

Pure Hinhalte-Taktik nix ande-
res !

Wir sind sehr enttauscht! Dialog
ist anders

Alle Anregungen in den ganzen
Vorgesprachen werden nicht
bertcksichtigt

Hier werden die Eigentiimer nur
verappelt!

Betrug an ehrlichen Blrgern!

Wir werden seit 40 Jahren am
Bauen von der Stadt gehindert!

Sie nehmen uns nicht nur unse-
re Lebensgrundlagen sondern

auch jetzt schon unsere Zukunft
Ml

Wie sollen wir planen !!

Was soll diese Spaltung der Ge-
sellschaft !!

1. Platz rheinflligel severin mit bbz landschaftsarchitekten berlin
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Offentliche Ausstellungseréffnung am 03.02.2020

"Das finde ich gelungen"

STADTEBAU UND NUTZUNGEN

Die Verbindung der bestehen-
den Dorfer ist gut gelungen

Dichteverteilung dicht — weni-
ger dicht ist spannend

Dicht + grtin

Badesee + Biergarten

See als Orientierungs-/ Ver-
sammlungspunkt + Tramhalt

FREIRAUM UND GRUN

Idee nachhaltiger Frei-/ Grinfla-
chenentwicklung

Positiv — die Verbindung der di-
versen Griinzlige

Wichtig: Wiese bei Edeka muss
grin bleiben

Beim Sieger: Der , Aktivitaten-
streifen” in den 3 Varianten

Aktivitatengriinzug = starke
Idee

MOBILITAT UND VERKEHR

Kein N-S-Richtung , Hauptstra-
3e”Neubaugebiet.

NUTZUNGSDICHTE

Sehr schon, vor allem die
30.000er-Variante

Maoglichkeit mit 10.000 anzu-
fangen und bis auf 30.000 auf-
zustocken. Die Vision fligt sich
gut in den Bestand ein.

ALLGEMEINE ANMERKUNGEN

2 Mio. je Town House
Reiche Bauemn
Yes !11

"Hier sehe ich
Uberarbeitungsbedarf"

STADTEBAU UND NUTZUNGEN

Friedhof direkt an der S-Bahn

¢ \Wieso hier nicht eine
dichtere Bebauung (Schule,
Wohnung, Gewerbe), die die
S-Bahn auch nutzen?

Sieht wie Vorstadt aus

Sportplatz der Rudolf-Steiner-
Schule ist im Siegerentwurf
nicht mehr vorhanden!

Verbindung mit dem Bestand
auf der Westseite der S-Bahn
nach der Untertunnelung

Keine zuséatzlichen Gewerbe-
flachen !

Abstand zu vorhandener Be-
bauung wird nicht immer ge-
wahrt

Dichte zu hoch! Dorfkerne bes-
ser erhalten! Einwohnerzahl
um Gebiet herum steigt auch
massiv

Bitte Ruicksicht zu der beste-
henden Bebauung an den Ran-
dern.

Im Anschluss sollten die Hau-
ser trotz Abstand nicht so hoch
sein! Wo Steinlager jetzt ist.
Der Abstand reicht sonst nicht

Stellenweise zu schroffe Uber-
gange zur vorhandenen Bebau-
ung. Abstufung ware gefragt !

Sechs Stockwerke direkt ne-
ben Reihenhausern? Nein dan-
kel

Das hochste Gebaude
hat 12 Stockwerke | Das
ist kein Plan fur 2040 !
Einzelne (!1) Hochpunkte mis-
sen hoher sein.

Die Bebauung ist zu dicht

Mehr Hohe, mehr Freiraume

GFZ-Zahl (2,711) an der Broder-
senstralRe deutlich zu hoch =
Verschattung des bestehenden
Viertels (grofflachig!!!) ..... ab-
gestufte Bebauung !

1. Platz rheinflligel severin mit bbz landschaftsarchitekten berlin

Es macht keinen Sinn in ein
Quartier mit GFZ 3 Menschen
reinzupressen.

Es braucht einen Gesamtplan
f. d. Metropolregion mit einem
lebenswerten Konzept

Es macht keinen Sinn in ein
Quartier mit GFZ 3 Menschen
reinzupressen.

Es braucht einen Gesamtplan
f. d. Metropolregion mit einem
lebenswerten Konzept

FREIRAUM UND GRUN

Grinzug entlang der Achse
Brodersenstrale ist wichtig!!

Grinzug mit Rad- und FuRweg
an der Brodersenstrafse

Kalt- bzw. Frischluftschneise
wird nicht ausreichend berUck-
sichtigt

Frischluftschneisen,

wenig berlcksichtigt

Kalt- und Frischluftschneisen
werden zu wenig berlcksich-
tigt!

Grundwasser

EinschluR durch U-Bahn. (Prob-
lem dann in Daglfing)

Austrocknung im ,,Moos”

Landschaftsschutzgebiet
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Offentliche Ausstellungseréffnung am 03.02.2020

MOBILITAT UND VERKEHR

S-Bahn Anschluss mit U-Bahn
muss zeitgleich mit Start des
neuen Viertels erfolgen !

Bitte erst den Bahntunnel fer-
tigstellen! = dann Bebauung
mit 10.000 Einwohner.

Warum gibt es keine Vorschla-
ge zur S-Bahn Unter-/Uberfiih-
rung

Keine Realisierung ohne Bahn-
tunnel

Was ist mit der S-Bahn-Uber-
fihrung? Vorher kann gar
nichts geplant werden ?!

ErschlieRung:
Erst Bahntunnel

wann? ,nach 2038" 7?1

Brodersenstralle sollte ver-
kehrsberuhigt sein (Schulweg
)

10 000 sind vorstellbar, alles
dartiber hinaus, frage ich mich,
wie das mit der Infrastruktur
funktionieren soll

— z.B. sind keine Garagen ge-
plant = Parkplatze sind in Jo-
hanneskirchen teilweise jetzt
schonrar...

Die ErschlieRung des neuen
Zentrums soll Gber vorwiegend
EINE Verkehrsader erfolgen?
(Verlangerung der Englschalkin-
ger — Brodersenstralie)

Zu hohe Belastung !!!

Geringe individuelle Mobilitat

Aber der bleibende Autover-
kehr des neuen Stadtteils darf
nicht in Richtung Bogenhausen
erfolgen (Freischlitz, Englschal-
kinger am Arabella sind jetzt
schon voll I!!

Es ist realitatsfremd im Mobi-
lidtskonzept den PKW-Verkher
& Parkplatze nicht angemessen
einzubeziehen

Infrastruktur in J-Kirchen Rich-
tung Gartenstadt ist jetzt schon
komplett Uberlastet!

Trambahn durch den Spielplatz
(Reiterhofe)?

Keine Tram durch die Reiterho-
fe in Daglfing!

Ausgewogener, vielfaltiger Ent-
wurf.

Aber es fehlt die Weiterent-
wicklung fir 40.000 Einwohner

Mir fehlt der Entwurf fiir 50.000
—100.000 Einwohner

10.000 Einwohner sind genug.

20.000 + 30.000 er Variante zu
dicht bebaut!

NUTZUNGSDICHTE

Was soll das alles? Niemand
mochte diese Masse !!

10.000 EW

mehr ist nicht vertretbar und
kann auch nicht erweitert wer-
den

Entwirfe bis 20.000 sind ge-
lungen ... danach wird es eng

ALLGEMEINE ANMERKUNGEN

Townhouses = Privatisierung
hoch 10

vs. was braucht Minchen?

Der Planung fehlt die Grundla-
ge, da die Stadt nicht Uber die
Grundstlicke verfligt

Ich frage die SEM-Gegner nach
ihren Alternativen fur die Stadt-
entwicklung!?

Orientierungspunkte zum bes-
seren Verstandnis

Die Dorfer im Umland sollten
mit ihrer Infrastruktur gestarkt
werden, so dass nicht so viel
Landflucht herrscht. Fir mich
ist es keine Losung Minchen
noch starker zu besiedeln, da
der E-Garten & die Isarauen be-
reits jetzt schon im Sommer an
ihnre Grenze der Belastbarkeit
stolen.. .

Was ist mit dem Grundwasser
?1

Johanneskirchen!!!

Es muss gewahrleistet sein,
dass bestehende Hauser in der
Siedlung keine Probleme be-
kommen

Was ist mit der riesigen Beton-
fliche — der Theresienwiese?
Diese wird nur 2-3x im Jahr
wirklich  genutzt! Ansonsten
liegt sie brach. Warum wird die-
se Flache nicht fir Wohnungs-
bau genutzt? Grin ist sie auch
nicht. ..

This is not just a future we
are creating, but also a lega-
cy. Please ensure that there is
beauty in the architecture, that
in 150 years time we can look
back and be proud.

We make the buildings, and ul-
timately the buildings make us.

Frage: Wann werden die Fla-
chen vom Land Bayern bebaut?

Wann werden die Flachen von
der Galopprennbahn bebaut?

Wie viele Einwohner kommen
dann noch dazu?

Grofkenverhaltnisse falsch

e Trambahn ist nur ein Strich-
Dann

e Bestand zu Neubau

Keine SEM!

1. Platz rheinflligel severin mit bbz landschaftsarchitekten berlin
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Offentliche Ausstellung vom 04.02 - 16.02.2020

"Das finde ich gelungen”

STADTEBAU UND NUTZUNGEN
Sport-/ Infrastruktur Ideen!

Hohe Dichten = weniger Fla-
chenversiegelung = mehr Grin

Hohe Dichte erhalt viele Grin-
und Erholungsflachen

Die hohe Dichte gelingt, wenn
Wohnen und Arbeiten gut ge-
mischt wird

Modern gebaut!

Eine tolle Seestadt mit viel Res-
pekt fur den Bestand

—> nur gemeinschaftswohlorien-
tiert entwickeln!

Hier kann hohe Wohnqualitat
entstehen! Urban, gut mit OV
und Rad erschlossen, nahe am
Grin,... Wir missen die neuen
Quartiere nun gut entwickeln!
(Konzeptvorgabe)

Wo waren auch Einfamilienhau-
ser, Reihenhauser?

Keine 8-10 stdckigen Hochhau-
ser

Abstand zu Bestandsbebauung
durch Grinstreifen ist super gut

(Anmerkung einer anderen Per-
son: "Damit kénnten wir leben’)

Ausgearbeitetes  Gebiet mit
10.000 sieht nicht schlecht aus

—> Gebaudevielfalt

—> nicht lauter rechteckige Ein-
heitsblocke

...Aber: Wo sind die Hochhau-
ser?

Schon, dass nicht sofort alles
zugebaut wird! Schéone Ausnut-
zung der gesamten Flache!

Schon, dass die Zahnbrecher-
siedlung nicht ,eingemauert”
wurde

Puffer zwischen altem Dagl-fing
und neuer Bebauung

Keine Zerstorung v. landl. u.
bauerl. Kulturlandschaft u. Er-
halt v. Frischluftschneise u. Er-
holungsflache

Guter Ubergang von alt nach
neu

Identifikation der Siedlung mit
dem See (Biergarten? -zusatz-
lich zur Terrasse)

Auch Gartenstadt und Zahnbre-
chersiedlung sind identitatsstif-
tend

Groftenteils nicht zu hohe Ge-
baude (im Verlgeich zu den be-
reits bestehenden Gebauden)

Groftenteils nicht zu hohe Ge-
baude (im Verlgeich zu den be-
reits bestehenden Gebauden)

Respektvoll mit (alten) Be-
standssiedlungen umgegangen,
ebenso mit wertv. Griin!

FREIRAUM UND GRUN

Grinzug vom Zamilapark bis
zum Hofgut Riem!

Grinztge vor bestehende Be-
bauung

Tolll Landschaftsflachen — 1.
Preis ist spitze

1. Preis
Variante 20.000
Akzeptabel

e Grin

® Natur

e Verbindung

Starke Landschaftsarchitektur
formt Stadt

Viel Natur gelassen!
Gelungene Grinschneisen

Gut, dass der Zamila Park in
Ostlicher Richtung verlangert
wird und dort Schulen sind, de-
ren Schuler den Park geniel3en
konnen

Positiv sind die vielen Freifla-
chen!

Ich finde es super, dass die
Rennbahnen erhalten geblieben
sind! :)

Bin insgesamt sehr positiv tber-
rascht!

Es bleibt viel Griin und es wird
weniger Flache Uberbaut als ich
dachte!

Reit- und Voltigierverein einiger-
malfen nah am heutigen Stand-
ort

Wunderbar! Ein neuer Badesee
im Osten!

Der See als Scharnier zwischen
Stadt und Landschaft mit ech-
ter Promenade!

1. Preis ist toll! !l
— Grinflachen; Friedhof top;
— Badesee

Gut angebundener See
Badesee

Badesee und frei bleibende
Grunflachen

See: Guter Ubergang zur Land-
schaft, allerdings noch mehr
,Freiflachen” drum herum nétig
(,Feri” ist jetz schon Uberbevol-
kert)

1. Platz rheinflligel severin mit bbz landschaftsarchitekten berlin
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Offentliche Ausstellung vom 04.02 - 16.02.2020

MOBILITAT UND VERKEHR

ErschlieBung Tram gut

Gelungene Integration OPNV

Quartiersgaragen, die die par-
kenden Autos aufnehmen

—> mehr Platz fir Fuganger &
Radfahrer & OPNV

S-Bahn fahren macht SpaRR?

Und OPNV sinnvoll U-Bahn an
Zentrum

Allerdings:  U-Anbindung an
Riem muss kommen

Guter Ansatz der Verkehrsan-
bindung MIV mit allen Share-An-
geboten...

Verbindung 6ffentlicher Verkehr
u. Stralle zu Aschheim fehlt,
z.B. S-Bahnring

Memeler Stralke sollte als Rad-
wegeverbindung zu den Kir-
chenzentren  Immanuel und
Emmeram konzipiert werden
(und weiter zum Hausenstein
(?)

Den StraRenbau nicht vernach-
lassigen- Auch groRzligige Rad-
spuren waren toll.

NUTZUNGSDICHTE

Hochstens 10.000

Minchen darf nicht zu ,,Minch-
hattan” werden

Kein weiterer FlachenfralR zu
Lasten der Burger

Hochstens 10.000 Einw.

Keine ausreichende Infrastruk-
tur (U-Bahn, S-Bahntunnel Da-
glfing/Johanneskirchen,  usw.
Angebot OPNV vorhanden —>
soll alles im NO zusammenbre-
chen?

Hochstens 10.000 Einw.

Bebauung  mit  hdchstens
20.000 Einwohnern!

1. Preis ist toll!
Schon die Variante fur 20.000

Gute Dichteverteilung

Variante 30.000 = gelungen
aber: bitte mit SEM

Mindestens 30.000

Haidhausen hat 80.000 Einwoh-
ner

30.000 sind nicht zu viel

ALLGEMEINE ANMERKUNGEN

Auf alle Falle als SEM, damit das
Gemeinwohl Vorrang hat vor
dem Eigenwohlinteresse der
Hausbesitzer und Grundstlicks-
spekulanten!

Mit der SEM kann es sozial ge-
recht werden und die Infrastruk-
tur finanziert werden

Die SEM-Gegner sollten endlich
zugeben, dass es ihnen um die
Abschopfung der Planungsge-
winne geht.

SEM als super Moglichkeit
glnstigen Wohnraum zu schaf-
fen & Infrastruktur

Wenn sich Normalverdienende
hierdurch in Miinchen Eigentum
leisten konnen und sich der Im-
mobilienmarkt entspannt, dann
ist das Projekt begriRenswert.
Alles andere ist weiteres Futter
fUr die Immobilienhaie.

Mit SEM bekommen die In-
vestoren giinstig Grund! Uber
Subunternehmen steigen die
Kosten und zum Schluss zahlt
die Stadt und die neuen Bewoh-
ner

— Und die jetzigen Eigentiimer
gehen leer aus.

Die Bauern behalten ihr Land
und das Essen bleibt regional

Unbedingt den groRen Wurf
wagen! Mit Klein-Klein entsteht
keine Qualitdt, und es tragt
nichts zur Linderung der Prob-
leme bei.

Munchner Nordosten unbedingt
realisieren: Gemeinschafts-
wohlorientiert, solidarisch, mit
viel Raum zum Mitmachen und
Mitgestalten auch flr die Men-
schen, die dort schon heute le-
ben!

Wohnungen fur Alle!

Nicht nur fUr die, die schon Hau-
ser haben

1. Platz rheinflligel severin mit bbz landschaftsarchitekten berlin

23



Offentliche Ausstellung vom 04.02 - 16.02.2020

"Hier sehe ich
Uberarbeitungsbedarf"

STADTEBAU UND NUTZUNGEN

Sind  Windverhalten, Aufhei-
zung der Bauten oder Son-
neneinstrahlung  ausreichend
beriicksichtigt?

Schon in der 10.000 Variante ist
die Bebauung zu dicht und die
Gebaude zu hoch

Warum noch mehr Gewerbe,
Fass ohne Boden! So wird
Wohnraum nie reichen

Kein Gewerbe im Norden Jo-
hanneskirchen

Abstand zu bereits bestehen-
der Bebauung vergroRern!!!
Bestands-Anwohner schonen!

Wieso keine Nachverdichtung
der angrenzenden Einfamilien-
hauser? Einfamilienhauser sind
nicht mehr zeitgemaf3!

Keine Sozialwohnungen in der
Naturlandschaft!

Ware schon, wenn die Kleingar-
tenanlage auch in der 30.000
Variante noch bestehen wiirde.

Zuerst Gut Riem mit 8-stocki-
gen Hausern bebauen! Unehr-
liche Stadt

Wohnen in der Litzenkir-
chenstr. in zweiter Reihe
(Hammergrundstiick).  Hinter
unserem Grundstick ist jetzt
eine Stralde geplant. Bitte hin-
ter dem Grundstilick entweder
noch eine Zeile 2-3 geschossi-
ger Hauser planen u. dann die
Stralde oder einen Griinzug. (1.
Preis)

Bei einem so groRen Entwurf
sollten  Trabrennbahn/ Trai-
nings+Galopprennbahn als
Flachen fir alle zuganglich/
durchgéngig gemacht werden.
Diese Flachen auf Dauer als
Anlage fur Rennsport geht gar
nicht!

Bebauung weiter 6stlich begin-
nen lassen

Totale Zersiedelung wozu?

Zu viel Gewerbe! Minchen
braucht ~ Wohnungen,  kei-
ne zusatzlichen rd. 10.000
Arbeitsplatze, die nur Zuzug
provozieren, was den Woh-
nungsmangel verlangert!

Umriss Rennbahn bebauen!
Daglfing muss erkennbar sein!

Nicht so viel Bebauung!!!

Jugendzentrum? Altersversor-
gung?

Lieber Natur als solche héassli-
che Neubauten.

Keine Fulballplatze oder ande-
re Beschéaftigungen flr Kinder.
Mullhalden zu nah an Wohn-
orten

Beerencafé erhalten, Sportan-
lage verschieben z.B. in Reit-
stadion (wie bei Platz 2)

Ware schon, wenn der Wert-
stoffhof und das Beeren-Café
erhalten bleiben kdonnten!

Wieso Friedhof an S-Bahn? —>
besser nach unten auf ,Reser-
veflache Schulcampus”, dafir
Wohnungen/Gewerbe aus dem
Norden nach Englschalking zur
S-Bahn. Reserveflache dafir
nach oben

Badesee nordlicher, dafir nied-
rigere Bebauung

Der 1. Preis lasst mich ratlos
zurtick. Die ErschlieRung er-
schlief3t sich mir nicht. Statt
Freizeitflachen gibt es See. Die
GFZ ist im zentralen Teil groRer
als in Neu-Perlach.

Oft zu hohe Dichte. Keine GFZ
Gber 1,5 bis 1,71

Nicht ansprechender Ort fir
Zentrum, weit weg von S-Bahn

FREIRAUM UND GRUN

Ilhr redet selber immer von
Artenschutz dabei zerstort ihr
durch den Neubau den Wohn-
raum der Bienen!!!

Es widerspricht dem Schutz
der Bienen! Sie sind lebensnot-
wendig!

Vor einem Jahr die Bienen ret-
ten, und jetzt das?!

Hullgraben muss Naturschutz-
gebiet werden!

Badesee in Natur einbetten!
Keine Promenade

Lage des Badesees aufderst un-
gllicklich

Buh!!! Der See ist viel zu eckig.
Lieber etwas schones rundes.
Ganz offen der erste Preis ist
Sehi...

Badesee zu klein!

Eckiger See = schrecklich!

Bitte keinen ,eckigen” See (zu
kiinstlich)

Trabrennbahn Gberbaut Grin-
zug abgeschnitten. :(
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Offentliche Ausstellung vom 04.02 - 16.02.2020

Wo ist in Zukunft noch Platz fur
Feldlerche, Goldammer, Turm-
falke u. co.? Biodiversitat hat zu
wenig Platz!

Bitte die Kleingartenanlagen in-
tegrieren und erhalten!

Mehr Natur! !

Parkanlagen eingeklemmt
zwischen den S-Bahn- &
Bahntrassen, die wg. Bren-
ner-Basistunnel ohnehin noch
ausgebaut werden, ist nicht
sinnvoll, da sie nicht genutzt
werden und nur die Statistik
fur Grinflachen schénen. Grin
zwischen den Hausern + Sied-
lungen planen ist besser.

Mehr Natur soll erhalten blei-
ben!!l

Natur kaputt!

Kulturlandschaft erhalten!
(statt gleichférmiger Park)

MOBILITAT UND VERKEHR

Die Autoverbindung der ge-
samten Areals kann nicht nur
Uber die RennbahnstralRe er-
folgen. Es muss eine weitere
Verbindung Richtung Osten
(Salzstral’e oder Galopprenn-
bahn) geschaffen werden. Am
besten als Tunnel zu den "Quar-
tiersgaragen”

Kldrung der Verkehrslage/ Er-
schliefung: Klartext zu Bahn-
trassen! Totale Unklarheit: wie
soll das Gebiet erschlossen
werden?

Die Zahnbrechersiedlung ist
hier von Westen erreichbar!

Selbst bei moderater Erhéhung
des Verkehrs ist die StralRen-
fihrung ein massives Problem:
Dauerstau und zu viele Engstel-
len!

Unteridische Quartiersgaragen

Nicht ersichtlich, wie der Ver-
kehr vom Neubaugebiet auf die
andere Seite der S-Bahn kom-
men solll

Aussage fehlt: S-Bahn-Unter-
tunnelung ist ein Muss

S-Bahn-Tunnel?

Hoheres Verkehrsauftkommen
auf der Brodersenstral3e als Er-
schliefSungsstralRe. Larmschutz
fur die Hauser mit Garten zur
Brodersenstr.? Schutz auf dem
Schulweg von U-/S-Bahnhof zu
den vergrofierten und vermehr-
ten Schulen? Wenn die Bro-
dersenstr. den S-Bahntunnel
Uberquert und auf der U-Bahn
weitergeflhrt wird, kann sie
das vorgesehene Niveau — 1Tm
tiefer als jetzt — halten?

Der Bahntunnel muss her! In
Ismaning geht es auch!

Grundlage der Neubebauung
muss ein gutes Verkehrskon-
zept sein! Dies fehlt bei allen
Vorschlagen! Keinerlei Kalku-
lation von Verkehrsstromen!
Keine Angaben zur Verkehrs-
belastung und zum Aus-/Um-
bau bestehender Stralken! Hier
muss dringend nachgebessert
werden! 20.000 od. 30.000
Ubersteigt jede Kapazitat!

Hauptstrafden sollten  durch
das Neubaugebiet verlaufen =
Glicksburgerstr. muss bleiben

Verkehrsumleitung?  S-Bahn-
Unterfihrung? Kulturzentrum?

Zum Schutz der Anwohner in
der Brodersenstr. sollte die
U-Bahn einen Bogen Uber das
Feld sldlich der Schule neh-
men. Hier glinstige offene Bau-
weise!

Zuerst die U-Bahn bauen (gln-
sige offene Bauweise), dann
die Siedlungen! Nicht den sel-
ben Fehler wie Freiham!

Was ist mit der , historischen
Salzstr.?

Wozu zusatzlicher Bahnhof an
der S2? P+R kann auch in Riem
errichtet werden (Schatzbogen
verlangern) Hier besteht auch
der Umstieg zur U4

Tempo 80 km/h auf Autobahn
A94 (Larmschutz)

Stral3enanbindung von Norden
(M3); sonst zu viel Verkehr
durch Johanneskirchen

Die Verkehrsanbindung st
nicht ausreichend geplant, der
Straldenverkehr bleibt unbe-
ricksichtigt — jetzt schon Dau-
erstau. Bei 30.000 ??7? Unsinn!

Die fehlende Anbindung nach
Norden und Osten ist eine Ka-
tastrophe fir Engl-schalking
und Denning.

Bitte keine Tram durch die Rei-
terhofe in Daglfing!

Tram entlang der Rennbahn-
stralRe nicht durch die Reiter-
hofe

Keine Tram durch die Reiterho-
fel (- Wo sollen unsere Kinder
spielen? — Larmbelastigung!)

Keine Tram. Wir spielen

Ich bin 7 und ich spiele gerne
dort wo die Tram ist(Schade!!)
|

Durchgangsverkehr vermeiden
ist ja ok, aber vom Zentrum
sollte man auch zur M3 kom-
men!

Keine Tram durch Daglfing!
Wer soll dort fahren? Bus reicht
vollkommen aus.
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Trambahn geht mitten durch
den schmalen Grinstreifen der
.Reiterhdfe”. Ernsthaft?? Hier
wohnen junge Familien mit Kin-
dern und die einzige Spielflache
mit Schlittenberg fallt weg?

Keine Trambahn durch die
Grinanlage zwischen Renn-
bahnstr.  und  Burgauerstr.
(Spielwiese Reiterhofe)

Tram zwischen den Wohn-
gebauden Burgauerstr./Renn-
bahnstr.

— Spielgrund fur die Kinder

—> Larmbelastigung/Erschiitte-
rung

Tram durch die Reiterhofe kann
nur ein Witz sein. Wo sollen
Radfahrer, FuRganger u. vor al-
lem spielende Kinder hin?

Absolut unmaoglich: Tramlinie
durch eine schmale Griinflache
in einem bestehenen \Wohnge-
biet — einer Flache auf der jetzt
Kinder spielen.

Tram durch Wohngebiet?! (Rei-
terhdfe) = nicht malRstabsge-
treu gezeichnet Tram ist keine
dinne Linie sondern nimmt
dort den gesammten Grinstrei-
fen ein

Offentliche Ausstellung vom 04.02 - 16.02.2020

Die Tram geht mitten durch
den Grlnstreifen(bei Burgau-
erstr.) der jetzt von den Kindern
der Siedlung zum Spielen ge-
nutzt wird! Wo gehen die jetzt
hin?

Besser Tram in der Rennbahn-
stralRe. Nicht Burgauerstral3e

Radweg durch die Reiterhofe
statt Tram

Radweg zum Schulweg durch
die Reiterhofe statt Tram!!!

Trambahn sollte auf Rennbahn-
str, nicht durch Reiterhofe

Straf3enbahnflhrung durch
Park schlecht (auch wg. Fleder-
mause)

Der Hullgraben darf nicht von
der Bahn umgeleitet werden!

Ist eine Busanbindung wirk-
lich attraktiv? = Hier missen
autonome E-Busse mit tollen
Panoramafenstern in die Stadt-
landschaft fahren

Keine 20.000 od. 30.000 Be-
wohner! Das ist eindeutig zu
viell Man denke an den Auto-
verkehr. (Pro Fam. meist 2
Autos!) Kein Wachstum mehr
in Minchen!

Bei beiden lIsarbriicken (Ken-
nedy-Brlicke u. Féhringer Ring)
ist jetzt schon Extrem-Stau zu
Stofszeiten. Wie wird das bei
30.000 EW mehr? Die 3. Isar-
bricke? Aber wo? —> Dauer-
stau bis zu der Bricke? Nein
Danke!

Die Stadt sollte aber auch
wirklich daftr sorgen, daRk die
S-Bahn untertunnelt wird! =
Radweg in Sid-Nord Richtung

Die Neubewohner sollen ruhig
und idyllisch wohnen, aber das
Altgebiet wird zerstort (Tram
durch Reiterhofe!) sodass die
Wohnqualitat der Alt-Bewoh-
ner extrem leidet!

Ich finde es nicht gut, dass die
StralRenbahn gebaut wird, well
sie laut ist.

Morgendlicher Berufsverkehr
ist jetzt schon untragbar. Wo
sollen weitere 10.000 — 30.000
Autos morgens Platz finden?
z.B.  FreischitzstraRe/Joh kir-
chen StralRe

Den Verkerssinfarkt sehe ich
bei Allen! Modellen kommen :(

Erst Verkehrskonzept, dann
Hochhausbau. Bitte Mischbe-
bauung beachten hochpreisig
+ sozialer Wohnungsbau!!!

StraRenplanung passt nicht
A94/A9/M3 Anschluss fehlt

Priméare Bedeutung fir jede
Planung hat der Bahn-Tunnel!

Voraussetzung fur alle Mal3-
nahmen SEM ist die Untertun-
nelung d. S-Bahn

Die Savitsstralde ist bei der Nr.
1 als grofle Durchgangsstr.
geplant, durch gewachsene
Siedlungen, entlang Reihen-
haussiedlungen. Das ist nicht
akzeptabel. Die bestehenden
Siedlungen und der Ort Daglfing
mussen vom Durchgangsver-
kehr entlastet werden. Auch
die ,Insel”l6sung des Naubau-
gebiets und der Zahnbrecher-
siedlung ist verkehrstechnisch
unsinnig.

Das Verkehrskonzept fehlt vol-
lig

Planung fir Radverbindungen
fehlt komplett.

Wie sollen die kleinen Stralen
(Brodenser Str. und Stepmuihl-
stralRe) den zusatzlichen Ver-
kehr verkraften? Neue StralRen,
wenn Bahngleise unterirdisch
verlaufen, sind nicht zu sehen!
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Offentliche Ausstellung vom 04.02 - 16.02.2020

NUTZUNGSDICHTE

Max. 10.000 EW!

10.000 sind genug!
Keine SEM!

Keine weitere unzumutbare
Belastung der Muanchner Bur-
ger durch ein Monster-Neu-
baugebiet ohne Infrastruktur.
Deshalb nur 10.000 als Kom-
promiss.

10.000 Einwohner reichen...
und sind noch zu viell!

30.000 EW, 20.000 EW sind zu_
viel

Maximal 10.000 EW!

Keine ,Salamitaktik”:  Erst
10.000 : dann 20" schlieRlich
Nachverdichtung auf 30.000.

30.000 ist zu viel

30.000 - = = Wo ist die
Stadt?

Vollausbau verdrangt Schreber-
géarten am Hullgraben

— Ldsungsansatz fir 25.000
bauen

= Mischung aus 20k & 30k An-
satz

Schon in der 10.000 Variante ist
die Bebauung zu dicht und die
Gebaude zu hoch

Bitte planen Sie eine Bebau-
ung, die den Realitaten des Zu-
zugs entschpricht: 50.000 bis
100.000 Einwohner

Warum nur 30.0007?

ALLGEMEINE ANMERKUNGEN

Wo bitte sind im Entwurf die
bebauten Flachen und die ent-
sprechenden  Straldennamen.
Ohne diese Orientierungshilfe
wird mancher schwer erkenn-
bar. Deshalb ist alles fragwurdig

Ohne StralRennamen sind die
Modelle nicht sinnvoll gestaltet;
haben zur Orientierung keine
Aussagekraft!

Leider kann man sich Gberhaupt
nicht orientieren, da keine Stra-
fennamen da sind!

(Anmerkung einer anderen Per-
son: ,,Modelle vdllig untber-
sichtlich”)

Warum gibt es weder auf den
Modellen noch auf den Planen
Strallennamen etc. (bestehend)
an denen man sich orientieren
kann? Man steht davor und rat-
selt lange, wo was ist!!!

(Anmerkung einer anderen Per-
son: ,,Orientierung wird an Ga-
lopprennbahn mdglich™)

Nichts

Ohne StralRennamen sind die
Modelle nicht sinnvoll gestaltet;
haben zur Orientierung keine
Aussagekraft!

Klebepunke zum Wohnort an-
zeigen sind ausgegangen

Far Laien sind Plane kaum zu
lesen

— Informationsgehalt dadurch
sehr gering!

(Anmerkung einer anderen Per-
son: ,Vielleicht ist das ja aber
auch die Absicht”)

Ganz allgemein:

chaotische Ausstellung, nicht
Ubersichtlich,

keine leichte Zurechtfindung
und damit Information

Leider haben die 10.000/20.000/
30.000 Menschen, die hier mal
(hoffentlich bald!) wohnen wer-
den, keine Stimme!

Minchen darf nicht am Wachs-
tum zugrunde gehen. Minchen
muss unverwechselbar blei-
ben!!!

Dass die Leute jetzt glauben sie
hatten eine echte Mitsprache-
moglichkeit

(Anmerkung  einer  anderen
Person: "Der Meinung bin ich
auch!!”)

Himmel, bewahr uns

Wer soll das bitte mdgen

Wir wollen keine SEM :(

Regional kaufen ist ohne Bauern
nicht maglich

Keine SEMI

Stop SEM!

Das geht gaaaar nicht!
Ehrlich — Heimat bewahren

Wozu 30.000 neue ,,Zuagroas-
te"?

geht’s noch?Do san mia daho-
am!

Welcher Hanswurst will denn
da wohnen.

Lieber Natur als hassliche
Wohnviertel! !

Lieber Natur als Neubauviertel!
(Durch den Bau von neuen Hau-
sern zerstort)

Jeder Wettbewerb ist nur so
gut wie die dazugehorige Aus-
schreibung. Hier fehlt der , Hu-
man Scale”.

Munchen: Zuzug-Stop!

Andere Regionen entwickeln

Der Siegerentwurf ist lange
nicht so gut wie 2. Stufe An-
erkennung
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Zuzug-Stop fur Minchen!!

Andere bayr. Regionen weiter-
entwickeln! Kein Wasserkopf

Was fur ein Armutszeugnis flr
den Entwicklungsstand der heu-
tigen Stadtplanung!

Wo steht es geschrieben, dass
Muinchen so viele Einwohner
haben muss?? In der Uckermark
ist gentigend Platz!!!

Abstimmung  durch  Birger!
Oder die nachste Wahl f. OB
Lstimmt ab”!

Infrastruktur,  Erhaltung der
Heimat, Vermeidung von , Neu
Daglfing” im Sinne von Neu Per-
lach + Neu Riem

Nein zu: , Auf unsere Kosten —
Chaos im Osten”

Wien hat Stadtteile mit 250
Einw. / ha, Paris mit Uber 400
Einw. / ha, Hongkong mit Uber
4.000 Einw. / ha — nur Miinchen
geht weiterhin sehr verschwen-
derisch mit der begrenzten Res-
source Boden um!

Grundwasserspiegel ist schon
jetzt gefahlich hoch

Offentliche Ausstellung vom 04.02 - 16.02.2020

Bitte Schluss mit dem Marchen,
dass Minchen zwangslaufig
wachst! Minchen muss nicht
immer mehr Einwohner anzie-
hen

Nachverdichtung ware Alter-
native zu Neubaugebiet. Oder
#2027.Landwirtschaftl. Flachen
mussen erhalten bleiben!!! =
Fir Nahrungsversorgung regio-
nal, Klimaschutz, Artenvielfalt
u.v. m.

Kein Ankauf v. Grundflachen
durch Enteignung (50€ f. gm) d.
bisherigen Eigentimer

Hier wird von der Landeshaupt-
stadt viel gelogen!

Wachstum an sich muss hinter-
fragt werden

Keine weitere Bodenversiege-
lung

Gier frisst Hirn!!!

Welcher Hanswurst von Archi-
tekt hat den Siegerentwurf er-
stellt

Der erste Entwurf ist ein ecki-
ges hassliches Neubauviertel! !

Warum betreut ,.die Stadt” (Ver-
antwortliche) diese Ausstellung
nicht! OB Reiter war nie dabei
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Dokumentation der Ausstellungseréffnung mit Eigentiimer*innen und der Offentlichkeit

2. Preis

CITYFORSTER architecture + urbanism, Hannover mit
freiwurf landschaftarchitekturen, Hannover &
urbanegestalt PartGmbB, Koln
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Ausstellungseroffnung mit Eigen-
timerinnen & Eigentiimern am
01.02.2020

Im Lauf dieser Veranstaltung wurden
keine Anmerkungen eingebracht.

Offentliche Ausstellungseréffnung
am 03.02.2020

"Das finde ich gelungen"

STADTEBAU UND NUTZUNGEN

Dichte & Urbanitat an S+/U-
Bahn |

Anbindung des Olympia Reitsta-
dions als Bezirkssportanlage

e | ebensqualitdt in den neuen
Siedlungen —> nicht gar so
hoch bauen, man kann noch
den Boden sehen + die
Kinder rufen 0.a.

¢ Allmendegedanke zum ge-
meinsamen Leben fir alte +
neue Bewohner

Verbindung Urbanitat mit dorfli-
chen Strukturen sehr gelungen!
Durch die Allmende

e Allmende

- Ubergang von niedrigen Hau-
sern und hohen + z.B. Verbin-
dung der Menschen aus ,Alt"
& ,Neu”

Klare Definition urbaner Zentren

FREIRAUM UND GRUN

Die griinen Schneisen/Saume

Das Almende-Konzept
Allmende

Hullgraben Aue

MOBILITAT UND VERKEHR

Orientierung am OPNV

Anbindung an M3 an der be-
stehenden Auffahrt

ALLGEMEINE ANMERKUNGEN

Starke planerische Ansatze. Ins-
besondere der 2. Preis beinhal-
tet tolle Themen: Allmende,
Saum, etc.

Eine geordnete Stadtplanung
ist immer besser als der Wild-
wuchs !l

Allmende super!
weil Raum fir ldeen entsteht.

Prozesshaft

Pro SEM

"Hier sehe ich
Uberarbeitungsbedarf"

STADTEBAU UND NUTZUNGEN

GFZ-Zahl an der Bestandsbe-
bauung (insbes. an der Bro-
dersenstrale) ist zu hoch;
Verschattung (groRfldchig)

— Abstufung notwendig!!!!

Bestandsgebaude Glicksburger
Str., SalzstralRe, Pellegrinistralle
mussen bestehen bleiben

MOBILITAT UND VERKEHR

Alle Varianten nur mit Bahntun-
nel

Keine Realisierung ohne Bahn-
tunnel

KFZ bitte nicht nur Gber das vor-
handene bestehende Netz an-
binden / Auch von auf3en

Bitte keine geraden Stralden in
Windrichtung eher rund und
windbrechend

ALLGEMEINE ANMERKUNGEN

Wande wahrend der Ausstel-
lung stehen lassen, damit man
auch spater noch Meinungen
kundtun kann. Sonst ist es eine
Uberforderung
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Offentliche Ausstellung vom 04.02. - 16.02.2020

"Das finde ich gelungen”

STADTEBAU UND NUTZUNGEN

Zentrum am S-Bahn viel besser
als an Badesee

Die schonen Wohnanlagen!

Tolle Wohnanlagen danke!!! Ex-
trem gelungen!!!

Wohnungen

Nettes Stadtzentrum mit Bar,
Tieren, Gewachshausern...

FREIRAUM UND GRUN

Viel Natur, erlebbares Wasser+
Landwirtschaft ermdglichen

Mehr Natur

Es wird ein wenig ,Luft und
Grin” zwischen den alten Dorf-
kern , Daglfing” und der neuen
Bebauung gelassen

Guter Grlnstreifen + Erhaltung
der Trabrennbahn

Charmantere .Verzahnung”
von Stadt und Natur. Schoner
Naturerhaltungplan

Badesee in knick — schone
grosse zusammenhangende
Grinflache = Naherholungsge-
biet

Trabrennbahn begrint gelas-

sen! Super

— zusammenhangender Grin-
zug bis Denninger Anger — tber
Zamilasee

Lebendige Saume

Allmende — interessante Idee!

Hullgraben Aue

MOBILITAT UND VERKEHR

Guter Anschluss Uber Tram, U-
Bahn

Am besten Gleise Uber- oder
unterquerbar machen oder Tun-
nel fir S

Trambahn als zentrales Element

NUTZUNGSDICHTE

2. Preis ist der beste Entwurf
mit max. 20.000 Einwohnern

Max. 20.000 planen

ALLGEMEINE ANMERKUNGEN

Gut, super, Daumen hoch zehn

Die Idee eines Ideenwettbe-
werbs! Mehr davon!

Bester Entwurf!

Wie sich die Stadt Muc selbst
feiert fir Mittelmald

"Hier sehe ich
Uberarbeitungsbedarf"

STADTEBAU UND NUTZUNGEN

Entwurf zerstort dorfliche Struk-
turen

Die dorfl.-Struktur findet keine
Berticksichtigung

Gartenstadt sollte nicht kom-
plett mit hohen Gebauden um-
baut werden

Gartenstadt durch Griinzug von
der Ubrigen Bebauung trennen,
um Wohncharakter zu erhalten.

Abstand halten zur bestehen-
den Bebauung!

Bitte Abstande zu Bestandsbau-
ten mitberticksichtigen!

Abrupter Ubergang zwischen al-
ter und neuer Bebauung

Dezentrale Energie, Solar, Da-
cher auf den Hausern nicht so
planen wir Pionierkaserne

Gibt’s eigentlich auch mal wie-
der Hauser mit richtigen Da-
chern? Arkadengange, wie im
Slden, Platze mit Brunnen

Kindergarten, Schulen und so-
gar Friedhdfe sind geplant, aber
wo bitte schon, sind die Alten-
heime geblieben?

FREIRAUM UND GRUN

Man sollte etwas mehr Natur
und Felder frei lassen!!!

Bitte mehr Natur!!!
Mehr Natur!

Mehr Natur und Felder freilas-
sen!

Der Gedanke ,Allmende” ist
ganz gut, der Begriff flir Min-
chen aber unpassend. Der
heimische Begriff wéare ,An-
ger” oder noch authentischer
,Gmain”.
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Offentliche Ausstellung vom 04.02. - 16.02.2020

Viel zu viel Flachenverbrauch :(

Zu hoher Verbrauch von land-
wirtschaftlichen Flachen

Wo sollen die Tiere hin?

Verlust BeerenCafé fir Selbst-
pflickfelder?

Néhe S-Bahnhof Englschalking
sieht grausam aus. Wo bleibt
eine Grinflache?

MOBILITAT UND VERKEHR

Lieber Tunnelausbau

Keine Bebauung ohne S-Bahn-
Tunnel!

Keinerlei Bautatigkeit vor S8 im
Tunnel ist

Stadtrastbeschluss!

Das ist keine S-Bahnstrecke!

— Das ist eine larmende Giiter-
zugstrecke!

Nicht gelost ist die extreme
Larmbelastung durch die auch
nachts verkehrenden Guterzu-

ge!

Schilder mit Strafdennahmen

Standort fir U-Bahn-Depot unter
der Siedlung ist unglticklich. Zu-
dem in diesem Grundriss nicht
realistisch/ nicht praktikabel

Stral3enanbindung von Norden
(M3)

Tiefgaragen statt Parkhauser
vgl. Connolly-Str.

Eine Tram durch die Rennbahn-
str. ist zwar besser als direkt
durch die Reiterhofe, aber am
besten gar keine laute Tram!

Keine Tram durch Rennbahn-
strafse!!! O. Reiterhofe

30 Zone/ Kinder/ Stau

Bus reicht! Wer soll da fahren?

StralRenkonzept  ungenigend.
Note 6!

Radschnellweg durch Zahnbre-
chersiedlung ist aus Platzgriin-
den nicht maglich!

Kein Bedarf fir Radschnellweg
auf Bahndamm

Verkehrsanbindung? Reicht
nicht mal fir 5.000 Menschen!

Es ist schon Verkehrschaos vor-
programmiert, man steht schon
jetzt im Verkehr

Thema Einbindung und OPNV +
Bestand verfehlt!

NUTZUNGSDICHTE

10.000 Ew. Nicht mehr

Furchterlich! Diese flachige Be-
bauung! Da bleiben kaum mehr
Grinflachen! Max. 10.000!!

Nicht mehr als 10.000!

Max. 10.000

Nicht mehr als 10.000

Mehr als 20.000 sind nicht ver-
traglich und alle Plane werden
dann zu dicht!

— 30.000 zu stark bebaut

— auch bei 10.000 braucht es
eine bessere Infrastruktur

ALLGEMEINE ANMERKUNGEN

Nicht zukunftsweisend genug

Zu viel Glas, Beton etc. keinerlei
Innovation oder Mut zu heraus-
ragenden Losungen

SpielRig

Wenn man ldioten die Planung
Uberlasst

Hasslich! Ein zweites Riem! Ge-
sichtslos! Unmenschlich!

(Auf der Rickseite:

Fazit: Eine Kombination von 1.
Preis und 3. Preis ware ein ge-
lungener Entwurf. Die begriin-
ten Dacher des 3. Preises sowie
die elliptische organische Form
der Hauser waren eine neue At-
traktion fir Minchen. Allerdings
bis zur maximalen Bebauung

von 15.000!!1)

Keine Enteignung!!!

Wo ist die stadtebauliche Quali-
tat liebe Fr. Merk?!

Keine Uberarbeitung! In die
Tonnel!! Viel zu viel verbaut

Habe ich meiner Exfrau schon
gesagt, aus diesem Haus bringt
ihr mich nur mit den FiRen vo-
raus hinaus!!! Das gilt auch flr
die SEM Nordost, liebe Planer!!!
Anlieger Johanneskirchen

Ideenwettbewerb: Die Be-
schrankung auf max. 30.000
Einwohnerinnen. Wieso nicht
mehr? Nicht weniger?

2. Platz CITYFORSTER architecture + urbanism mit freiwurf landschaftsarchitekturen, mit urbanegestalt
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Dokumentation der Ausstellungseréffnung mit Eigentiimer*innen und der Offentlichkeit

3. Preis

performative architektur, Stuttgart mit
UTA Architekten und Stadtplaner GmbH, Stuttgart &
Grune Welle Landschaftsarchitektur, Grunkraut
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Ausstellungseroffnung mit Eigen-
timerinnen & Eigentiimern am
01.02.2020

"Das finde ich gelungen”

MOBILITAT UND VERKEHR

Die Wasserwege

FREIRAUM UND GRUN

Beste Variante zur Schaffung
von Biodiversitat und Lebens-
qualitat fir bisherige und neue
Bewohner!

"Hier sehe ich
Uberarbeitungsbedarf"

MOBILITAT UND VERKEHR

Bitte keine StraRe Uber dem
Hillgraben! = Biotop

3. Platz performative architektur mit UTA Architekten und Stadtplaner und Griine Welle Landschaftsarchitektur

Offentliche Ausstellungseréffnung

am 03.02.2020

"Das finde ich gelungen"

STADTEBAU UND NUTZUNGEN

Vergleichsweise schonende
Ubergange zur Bestandsbebau-
ung — gut! Abgestufte GFZen!

Die verschiedenen kleineren

Zentren sind fir die Bewohner
nutzungsfreundlicher als lange-
re Wege in gin groRes Zentrum!

FREIRAUM UND GRUN

Sehr gelungen der sorgfaltige
Umgang mit oOkologisch wert-
vollen Naturflaichen. Sehr gut
auch die Entwicklung der Sied-
lungen aus dem Bestand heraus

Biodiversitat wird gefordert

Essbare Stadt (Obstbdume im
off. Raum)

MOBILITAT UND VERKEHR

Mobilitats-Hubs

ALLGEMEINE ANMERKUNGEN

Bester Entwurf
e Viele Grunflachen

® \Wasserwege sind immer
interessant

e Gute Verkehrsplanung: Rad-
wege, Tram und FuBweg

Nutzung von Grauwasser

Die ldee von Brauchwassernut-
zung finde ich sehr gut !

"Hier sehe ich
Uberarbeitungsbedarf"

MOBILITAT UND VERKEHR

Breite Fahrradwege, getrennt
von Fuldgangern

Keine Realisierung ohne Bahn-
tunnel

Runde StraRen keine Windka-
nale

ALLGEMEINE ANMERKUNGEN

Lost dieser Entwurf aktuelle
stadtplanerische Fragen?

Was ist der Mehrwert fir Mi?
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Offentliche Ausstellung vom 04.02. - 16.02.2020

"Das finde ich gelungen”

FREIRAUM UND GRUN

Viel Grin + Wasser
Viel Wasser + Grin!!!

Toll! Viel Wasser und Grin! :)

MOBILITAT UND VERKEHR

Die neue Mitte
Mehr Mobilitat

Stralken gut gelost

ALLGEMEINE ANMERKUNGEN

Das ist der beste und anwen-
dungsfreundlichste Entwurf!
Super Wasserwege!

Mein personlicher Gewinner

2. Stufe / 3. Platz

Bester Entwurf; Wasserland-
schaften

In allen 3 Ausbaustufen gelun-
gener Entwurf, der verschiede-
ne Interessen anspricht!!!

Der 3. Entwurf hat die besten
Qualitaten:

e Einbundung stadtebeulicher
Kontext Bestand

e Flora + Fauna
e Einbindung OPNV

e Ausrichtung + Achsen Ein-
bindung!

Schone Wohnanlagen, Seen
und sehr viel Natur!!! Das ist ein
klasse Projekt!!!

Gemeinsame  Planung  von
OPNV und Wohnbebauung.

Keine Tram durch die Reiterhofe

Tram auf der StralRe + gute
Lage des Zentrums

Die Radschnellwege

"Hier sehe ich
Uberarbeitungsbedarf"

STADTEBAU UND NUTZUNGEN

Wenig Ricksicht auf bestehen-
de Siedlung. Kein abstand kein
Griinzug

Wertminderung hoher als erfor-
derlich!

Larmende Giiterzlige verhin-
dern jede Wohnqualitat!!

— Balkonnutzung ist unmog-
lich!

An den westlichen Teil der Zahn-
brechersiedlung wird (stdlich
davon) eine Durchgangsstralle
gebaut ohne ,Schallschutz”:
das bedeutet einen erheblichen
Einschnitt i.d. Wohnqualitat

Wohnungsriegelbauten in einer
wunderbaren, einzigartigen
Kulturlandschaft: Versindigt da
man sich?

Hohere oder hohe Verdichtung
— Hochhauser, Trabantenstadt
in einem herrlichen landlichen
Raum?111

Wie hoch sind die Gebaude?

Die Hohe der geplanten Gebau-
de ist nicht angegeben: 74m,
100 Meter, oder Uber 100 Me-
ter? Riegelbauten, unperson-
liche Wohnkldtze, Wohnsilos?
Bei starker Dichte? — Negativ-
erinnerung an Messestadt Riem
und Neuperlach

Warum schon wieder solche
.Bunker”? Diese grofsen Blocke
sorgen nur wieder fir Ghetto-
Bildung wie auch in der Messe-
stadt. Nicht schon

Der alte Dorfkern Daglfing wird
direkt von Neubauten erdriickt

Besiedlungsschwerpunkt zu
weit von der S-Bahn entfernt

Es fehlt an Dichte und einer
stadtraumlichen Idee!

FREIRAUM UND GRUN

Nicht noch einen langen und
eckigen Badesee wie den Buga-
See

Kein eckiger See- sehr unschon!
Und wenig naturnah

Der Badesee ist sehr wichtig fur
das Stadtteilklima. Daher durfte
er etwas liebevoller mit mehr
Buchten und Einteilbereichen
fur Kinder, Altere, FKK und Gas-
tronomie gestaltet werden!

Viele Grinflachen werden be-
baut die Tiere und Pflanzen die
bedroht oder selten sind ver-
schwinden. Kinder werden das
Interesse zur Natur verlieren.

Landwirtschaft muss erhalten
bleiben!!

Keine Bebauung der Trabrenn-
bahn, bitte!

3. Platz performative architektur mit UTA Architekten und Stadtplaner und Griine Welle Landschaftsarchitektur
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Offentliche Ausstellung vom 04.02. - 16.02.2020

MOBILITAT UND VERKEHR

Keine Ableitungsstr. richtung
Nord-Osten! Das ist doof!

Keine grolRe Ableitungsstr. rich-
tung Nord-Osten

Johanneskichner-Str (4 Spurig!)
nach Osten weiterfihren und
dann nach den S-Bahnstrasse
nach Norden und Sid-Ost split-
ten!

Kein verntinftiges Verkehrskon-
zept!!

Vor Baubeginn erst flr eine ent-
sprechende Infrastruktur sorgen

Wo sieht man das Radwege-
netz?

Vergesst mir die 5602 nicht!
Unterféhring, Hullgraben, Feld-
kirchen Containerterminal Riem
Messe Ost Haar SEV und S-
Bahn

NUTZUNGSDICHTE

3.000 — 5.000 auf Trabrennbahn
+ brachliegender Flache am Rand
von Englschalking absolut ausrei-
chend

Bei einem Entwurf von 10.000
wird bereits angekindigt, dass
man spater die Zahl der Einwoh-
ner erhoht = 30.000, 40.000

Ist das ehrlich gegentber dem
Blrger?

10.000 sind schon viel zu viel

Bitte erhalten Sie den landli-
chen, stressfreien und griinen
Charakter von Daglfing! Dieser
ORT verkraftet maximal 10.000
zusatzliche Einwohner und stau-
freie Stralsen mit 30 km/h Ge-
schwindigkeitsbegrenzung!

Es gibt noch genltigend Bauland
weiter aullerhalb des Stadt-
kerns von Minchen.

30.000 er Variante ist zu eng

Viel zu wenig Grinflachen

ALLGEMEINE ANMERKUNGEN

SEM ist die Enteignung unserer
Bauern!

Essen regional, nicht aus Chinal!

Mit SEM zieht man noch mehr
Menschen nach Munchen!!!

Ein Schneeballeffekt!! Stoppt

SEM!I

Muinchen darf nicht am Wachs-
tum zugrunde gehen! Lebens-
geflhl, Lebensqualitdt gehen
verloren!

Beerencafé?

Stoppt den Wahnsinn!

Ehrlichkeit: Gut Riem bebauen

Sinnlose Planspielereien, so-
lange kein Entscheid Uber die
Bahntrasse getroffen wird

Ganz schlechte Darstellung

Welcher Entwurf ist aktuell pra-
sentiert? Absichtlich uniber-
sichtliche Gestaltung: warum??

Vollkommmen  unibersichtlich!!
Scheint beabsichtigt?!

\

Wieso keine 3D-Modelle, die
optisch sofort Hohe/Geschoss-
Zahl erkennen lassen??! ge-
wollt? )

Schlechte Darstellung/Aufberei-
tung

= Fehlende Ubersicht

Hohenprofil  sehr mangelhaft
wahrnehmbar

Schade, dass keine Bebauungs-
hdhe erkennbar ist. Entwurf 1
sieht anwohnerfreundlicher aus.

Auf den Planen + Modellen bitte
Straldennahmen angeben

3. Platz performative architektur mit UTA Architekten und Stadtplaner und Griine Welle Landschaftsarchitektur
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weitere mitgebrachte allgemeine Anmerkungen
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weitere mitgebrachte allgemeine Anmerkungen
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i Anlage 6
MUNCHNER NORDOSTEN rheinfliigel severin | Iundschuﬂsbbz

architekten

UBERPRUFUNG SUDANBINDUNG
ErschlieBung

Die Uberpriifung der Siidanbindung stellt eine Weiterentwicklung des Wetthewerbsentwurfs fiir den Miinchner
Nordosten dar. Ausgehend von der geringen Leistungsfahigkeit der BurgauerstraBe und der Rennbahnstral3e
sowie des sehr begrenzten Ausbaupotentials beider StraRen, sieht die Uberarbeitung nun die in der Auslobung
geforderte Siidanbindung der neuen Quartiere im Miinchner Nordosten vor. Die Anbindung erfolgt {iber die Land-
shamer StralRe, welche durch den Knotenpunkt Riemer Stralle / RennbahnstralRe mit der A94 verbunden ist. Dabei
wird der Verlauf der Riemer StraRe zugunsten der Landshamer StraBe verandert. Ostlich des Hiillgrabens ver-
schwenkt die Hauptverkehrstrasse mit Tram in Mittellage nach Norden, um die neuen Quartiere zu erschlie3en.
Im nordlichen Bereich der Olympia-Reitanlagen erfolgt ein Richtungswechsel der Trasse iiber den Hiillgraben
nach Nordwesten mit Anbindungsmdglichkeit an die Daglfinger Stralle. Hier verldsst die Tramlinie das StraRen-
profil, um den Weg unabhédngig vom MIV am Rande der Baufelder und unter Einbeziehung der Freizeitlandschaft
fortzusetzen. Die HaupterschlieBung verzweigt sich kurz vor dem Zusammentreffen mit der Daglfinger StraBe
nach Norden. Hierdurch erhalten auch die urbanen Quartiere am Badesee eine Anbindung nach Siiden und die
Bestandsquartiere in Daglfing werden von zusatzlicher Verkehrsbelastung verschont.

Quartiere

Das neue Quartier dstlich des Hiillgrabens entwickelt sich parallel zum Wasserlauf von Siiden nach Norden. Der
wertvolle Baumbestand um den Hufeisenplatz und entlang der SchichtlstraBe wird erhalten und in einen grof3zii-
gigen Freiraum integriert. So bleibt auch die SchichtlstralBe mit Anbindung an das Wohngebiet westlich des Hiill-
grabens bestehen. Die Flachen werden jedoch neu gestaltet und auf die Nutzung durch FuRganger und Radfahrer
eingeschrankt. Das neue Quartier erhilt an dieser Stelle einen zentralen Platz mit einer raumlichen Offnung nach
Osten. Von hier aus fallt der Blick auf die Walltribiine des Olympia-Reitstadions im Osten und weiter siidlich bis
zum Gut Riem. Auf der Ostseite des Quartiers wird ein Grundschulstandort vorgesehen, dessen AuBenanlagen
sich rdumlich mit den groRziigigen Freiflaichen der Umgebung verbinden. Aufgrund des neuen Grundschulstan-
dorts kann die Reserveflache fiir eine Grundschule westlich des Hiillgrabens entfallen. Das Quartier zwischen
dem Daglfinger Ortskern und dem Hiillgraben erhalt dafiir einen Nachbarschaftsplatz.

Freiraum

Die Uberarbeitung erméglicht auch eine Verlidngerung des breiten Naturraums entlang des Hiillgrabens nach
Siiden und ist hierdurch ein wichtiger Beitrag zur Griinraumvernetzung im Miinchner Nordosten. Neben der Ver-
langerung dieses Naturraums kann auch das Band der Freizeitlandschaft von Nordwesten kommend weiter nach
Siidosten fortgesetzt werden. Unter anderem werden hier Kleingérten angeboten. Im Bereich der Walltribiine
weitet sich das Freizeitband in Analogie zum ndérdlichen Abschluss nochmals auf. Dies ermdglicht einen eigenen
Themenschwerpunkt zur Umnutzung der Triblinentopographie, welche auf der Ostseite einen Gehdlzbestand auf-
weist, der selbstversténdlich integriert wird. So sieht der Entwurf einen vollstdndigen Erhalt der Topographie vor
und geht von einer Einbettung in den Kontext des umgebenden Freiraums aus.

© rheinfliigel severin / bbz landschaftsarchitekten



.SPD-STADTRATSFRAKTION ANLAGE 7

MiinchenSPD Stadtratsfraktion a Rathaus « 80313 Miinchen

Herrn Gerhard Mayer
Oberbirgermeister Alexander Reissl
Dieter Reiter Renate Kurzdoérfer
Rathaus Haimo Liebich

Bettina Messinger
Dr. Constanze Sdéllner-Schaar

Stadtratsmitglieder

Minchen, 12.07.2017

Gartenschau ab 2029 im Bereich der SEM Nordost

Antrag

Das Referat fir Stadtplanung fir Bauordnung und das Baureferat werden aufgefordert eine
Bewerbung der Landeshauptstadt Minchen fur eine IGA ab 2029 im Bereich der SEM Nordost zu
prufen. Ebenfalls zu prifen ist, ob diese IGA nicht in Kombination mit einer IBA stattfinden kann, um
urbane und grine Stadtentwicklung damit in Kombination zu entwickeln.

Begriindung:

Im Bereich der SEM Nordost kann eine IGA als eingebundenes stadtplanerisches Instrument eine
weitere Aufwertung fur das neu zu entwickelnde Siedlungsgebiet werden. Auch die
Auseinandersetzung mit neuen urbanen Bauformen, die angesichts steigender Einwohnerzahlen bei
endlichen Flachen und gleichzeitigem Freiraumbedarf notwendig sind, kdnnte in diesem
Zusammenhang durch eine Kombination mit der IBA gelingen.

Erfahrungen, die 2022 bei einer ahnlichen Veranstaltung (Floriade 2022 mit IBA in Almere) in den
Niederlanden gemacht werden, sind zu bericksichtigen.

gez.

Gerhard Mayer
Alexander Reissl
Renate Kurzdorfer
Haimo Liebich
Bettina Messinger

MiinchenSPD Stadtratsfraktion

Postanschrift: Rathaus, 80313 Miinchen
Besuchsanschrift: Rathaus, 80331 Miinchen

Tel.: 089-23392627, Fax: 089-23324599

E-Mail: spd-rathaus@muenchen.de M l.j N c H E N

www.spd-rathaus-muenchen.de




Dr. Constanze Soéllner-Schaar
Stadtratsmitglieder



.SPD-STADTRATSFRAKTION ANLAGE 8

MiinchenSPD Stadtratsfraktion a Rathaus « 80313 Miinchen

Herrn
Oberbilrgermeister
Dieter Reiter

Rathaus
Miinchen, 05.04.2019

Beratungsstelle fiir Grundeigentiimerinnen

Antrag

Die Stadtverwaltung wird beauftragt, eine externe Beratungsstelle fir an der stadtebaulichen
Entwicklung im Muinchner Nordosten interessierte Grundeigentiimerinnen und —eigentimer
einzurichten. Dort sollen Expertinnen und Experten personlich und vertraulich fur Auskinfte zur
Verfiigung stehen und zu Lésungsmadglichkeiten der verschiedenen Interessenslagen beraten.

Begriindung

Im Rahmen der Diskussionen um stadtebauliche Entwicklungen im Minchner Nordosten und Norden
wurde immer wieder gefordert, auf die konkreten Interessenslagen der Grundeigentiimerinnen und
—eigentimer einzugehen. Insbesondere das Steuerrecht und Erbrecht, aber auch die Frage von
Ersatzflachen stellen durchaus Hirden fir landwirtschaftliche Betriebe dar, selbst wenn Interesse
besteht, sich an einer Entwicklungsmafinahme zu beteiligen. Um auf diese Problemlagen individuell
eingehen zu kénnen, bedarf es einer entsprechenden Beratungsstelle, die auRerhalb der Verwaltung
angesiedelt werden soll.

gez.
Heide Rieke Renate Kurzdoérfer Anne Hubner
Bettina Messinger Jens Rover Dr. Ingo Mittermaier
Christian Mdiller Hans Dieter Kaplan Simone Burger
Stadtratsmitglieder

MiinchenSPD Stadtratsfraktion

Postanschrift: Rathaus, 80313 Miinchen
Besuchsanschrift: Rathaus, 80331 Miinchen

Tel.: 089-23392627, Fax: 089-23324599

E-Mail: spd-rathaus@muenchen.de M l.j N c H E N

www.spd-rathaus-muenchen.de
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MiinchenSPD Stadtratsfraktion a Rathaus « 80313 Miinchen

Herrn
Oberbilrgermeister
Dieter Reiter

Rathaus
Miinchen, 05.04.2019

Lebensqualitdt und Infrastruktur im Miinchner Nordosten schon heute verbessern

Antrag

Die Stadtverwaltung wird beauftragt, zeitnah Vorschlage zu unterbreiten, wie noch vor Beginn der
geplanten Stadtentwicklungsmalnahme fir die dort lebenden Menschen Verbesserungen im Hinblick
auf Infrastruktur und Lebensqualitat erméglicht werden kénnen.

Dabei ist inshesondere auf folgende Punkte einzugehen:

. Busverbindungen

. FuR3- und Radwegnetz

. Aufwertung der Ortskerne

. Spielplatze und Parkflachen
Begriindung

Frihestens in zehn Jahren wird es im Minchner Nordosten zu gré3eren baulichen Veranderungen
kommen. Bereits jetzt kdnnen aber verschiedene infrastrukturelle MaRnahmen getroffen werden, um
Leben und Zusammenleben in Daglfing und Johanneskirchen qualitativ zu verbessern.

gez.
Anne Hubner Renate Kurzdoérfer Bettina Messinger
Heide Rieke Jens Rover Dr. Ingo Mittermaier
Christian Mller Hans Dieter Kaplan Simone Burger
Stadtratsmitglieder

MiinchenSPD Stadtratsfraktion

Postanschrift: Rathaus, 80313 Miinchen
Besuchsanschrift: Rathaus, 80331 Miinchen

Tel.: 089-23392627, Fax: 089-23324599

E-Mail: spd-rathaus@muenchen.de M l.j N c H E N

www.spd-rathaus-muenchen.de




ANLAGE 10

ANTRAG

An Herrn
Oberburgermeister ‘ su ‘
Dieter Reiter

Fraktion im Miinchner

Rathaus, Marienplatz 8, 80331 Miinchen STA DT RAT

11.05.2021
Echte Blrgerbeteiligung fur die Entwicklung des Minchner Nordostens

Die Landeshauptstadt bietet vor der anstehenden Befassung des Stadtrats auch Prasenzveran-
staltungen an, um allen Biirgerinnen und Biirgern die Mdoglichkeit der Teilnahme zu eréffnen.
Die vorgesehene Biirgerbeteiligung fiir die Entwicklung des Miinchner Nordostens kann nicht
allein in rein digitaler Form durchgefiihrt werden. Inhaltlich sollen statt einer Vorfestlegung auf
30.000 Einwohner alle Varianten (auch die mit 10.000 und 20.000 Einwohnern) im Rahmen der
Biirgerbeteiligung nochmals dargestellt und erértert werden. Dabei ist auch Transparenz liber
weitere Planungen herzustellen, die in unmitteloarem Umgriff zum Gebiet des Ideenwettbe-
werbs in Vorbereitung sind und zu dem genannten Umfang noch hinzukommen wiirden. Sollte
dies bis in den Herbst hinein coronabedingt nicht méglich sein, ist die Befassung des Stadtrats
zu verschieben.

Begrindung

Die geplante Siedlungsentwicklung im sog. ,,SEM-Gebiet” wird den Miinchner Nordosten und
seinen dorflichen, landwirtschaftlich gepragten Charakter nachhaltig verandern. Bei derlei weg-
weisenden Entscheidungen ist es wichtig, alle Biirgerinnen und Biirger mitzunehmen, sie mit
maximaler Transparenz zu informieren und ihnen die Mdéglichkeit zur Teilnahme zu eréffnen.
Gerade hier darf Biirgerbeteiligung nicht zu einer reinen Show werden, von der einige ausge-
schlossen sind. Aufgrund unterschiedlicher digitaler Kompetenzen kdénnen sich noch nicht alle
Biirgerinnen und Biirger an rein digitalen Veranstaltungen gleichermallen beteiligen und ein-
bringen. Zudem haben die bisherigen Online-Veranstaltungen zu diesem Thema unter Beteili-
gung des Planungsreferats gezeigt, dass eine offene, kritische Diskussion liber wesentliche
Punkte aufgrund einer starken Filterung der Beitrage nicht aufkommen konnte. Daher sind auch
Formate nétig, die eine Prasenzteilnahme ermdglichen.

Jens Luther Fabian Ewald Sebastian Schall
Stadtrat Stadtrat Stadtrat
Sabine Bar

Stadtratin



ANLAGE 11

ANTRAG

An Herrn
Oberburgermeister ‘ su ‘
Dieter Reiter

Fraktion im Miinchner

Rathaus, Marienplatz 8, 80331 Miinchen STA DT RAT

11.05.2021
Siedlungsentwicklung im Minchner Nordosten nur mit Bahntunnel

Die Realisierung der Tunnellésung im Rahmen des Ausbaus der Bahntrasse zwischen Zamdorf
und Johanneskirchen wird unmissverstandlich als notwendige Voraussetzung fiir die Fortfiih-
rung der Planungen zur Siedlungsentwicklung im Miinchner Nordosten festgesetzt. Der Ober-
birgermeister stellt 6ffentlich klar, dass es 6stlich der Bahntrasse keinen Siedlungsbau — auch
nicht einzelner Teilabschnitte aus dem Ergebnis des stadtebaulichen und landschaftsplaneri-
schen Ideenwettbewerbs — ohne den Bahntunnel geben wird. Die zeitliche Planung muss der-
gestalt sein, dass zunachst der Tunnel und anschliefend dann die ersten Siedlungsabschnitte zu
errichten sind. Alle Planungen fiir den Ausbau der Verkehrsinfrastruktur miissen zudem auf der
Grundlage der Bahntieferlegung in Form eines Tunnels erfolgen.

Begrindung

Der Stadtrat hat sich per Stadtratsbeschluss mehrfach dazu bekannt eine Tunnellésung beim
Ausbau des Streckenabschnitts von Zamdorf bis Johanneskirchen durchzusetzen. Nur mit ihm
kann eine ausreichende verkehrliche Anbindung neuer Siedlungsgebiete im Nordosten gewahr-
leistet werden. Alle untersuchten Varianten (10.000, 20.000 oder 30.000 Einwohner) fiir das
Planungsgebiet wiirden anderenfalls einen Verkehrskollaps bedeuten. Ohne den Bahntunnel,
der angesichts massiv steigender Zugzahlen fiir den Larmschutz absolut notwendig ist und zu-
gleich die stadtebauliche Trennung der Stadtteile 6stlich und westlich der Bahn deutlich redu-
ziert, ist die Realisierung neuer Siedlungen, auch in Teilabschnitten, nicht denkbar. Entspre-
chende Uberlegungen diesbeziiglich sind einzustellen. Es wire fiir die bestehende Verkehrsinf-
rastruktur nicht zu bewiltigen, wenn die Baustellenverkehre des Bahntunnels und der Sied-
lungsgebiete gleichzeitig auftreten.

Jens Luther Fabian Ewald Sebastian Schall
Stadtrat Stadtrat Stadtrat
Sabine Bar

Stadtratin
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éBetreff (Wiederholung von Seite 1 — bitte nur 1 Thema pro Wortmeldebogen):

| SEM

‘Antrag (Bitte formulieren Sie so, dass mit "ich stimme zu" oder "ich stimme nicht zu" abgestimmt

werden kann) oder Anfrage:
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Burgerversammiung des |4/ | Stadtbezirkes am
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Blrgerversammlung des l,{-_:‘,i' . Staditbezirkes am| 2.

Betreff (wiederholung von Seite 1 - bitte nur 1-Thema pro Wortmeldebogen):

Q%Cm‘fﬁ'ﬁcmwmg B S

' \Antrag (Bitte formulieren Sie 80, dass mit "ich stimme zu“ oder “ich stimme nicht zu" abgestlmmt
werden kann) oder Anfrage: '
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Burgerversammlung des | /2 | Stadtbezitkes am |20, || {p |G
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Betreff (wiederholung von Seite 1 - bitte nur 1 Thema pro Wortmeldebogen):

A{,{égm’me des SEH (Sofor‘l' f)

Antrag (Bitte formulieren Sie so, dass mit "ich stimme zu“ oder "ich stimme nicht zu' abgestlmmt
werden kann) oder Anfrage:
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Burgerversammiung des| | Stadtbezirkes am | |

Betreff (Wiederholung von Seite 1 — bitte nur 1 Thema pro Wortmeldebogen):

SO(m{“'jr(% J‘?LO/DP S&rl Murs chén ]U-Jwa(%@j%

Antrag (Bitte formulieren Sie so, dass mit "ich stimme zu" oder "ich stimme nicht zu" abgestlmmt
werden kann) oder Anfrage:
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ANLAGE 17

Bilrgerversammlung des 13. Stadtbezirks am 24.10.2019

Betreff - Antrag

Moratorium flr Siedlungsbauten im Planungsgebiet der SEM Miinchen Nordost

Antrag zum Themengebiet Bau/ Planung

Die Burgerversammlung des 13. Stadtbezirks Bogenhausen fordert den Minchner
Oberblirgermeister auf, éffentlich ein Moratorium fiir den Siedlungsbau im Planungsgebiet der SEM
Mutinchen Nordost fiir den Zeitraum zu erklaren, bis der viergleisige Ausbau der S8-Trasse von
Zamdorf bis Johanneskirchen in Verbindung mit der Verlangerung der U4 erfolgt ist.

Begrtindung: Nach Angaben der DEUTSCHEN BAHN AG bzw. der DB NETZ AG wird sich mit der
Eréffnung des Brenner Basis-Tunnels (wahrscheinlich 2027) das Guterzug-Aufkommen im Munchner
Nordosten verdreifachen. Von Seiten der DB NETZ AG gab es auch schon eine erste Ansage, dass
der viergleisige Ausbau der S8-Bahntrasse nicht vor 2038 stattfinden wird. Zuerst misse der zweite
Stammstrecken-Tunnel (tief unter der Minchner Innenstadt) fertiggebaut worden sein.

Unter diesen widrigen Bedingungen kann die Minchner Stadtpolitik zusammen mit der
Stadtverwaltung (noch) keine neuen Wohngebiete abseits des heute schon Uberlasteten OPNV-
Randbereichs bauen.

Raum fiir Vermerke des Direktoriums
[] ohne Gegenstimme angenommen mit Mehrheit angenommen

] ohne Gegenstimme abgelehnt (1 mit Mehrheit abgelehnt



ANLAGE 18

Biirgerversammlung des 13 | Stadtbezirkes am 28 , 10 29 21

Bitte Formblatt vollstindig und gut leserlich ausfiillen und umseitige Erlduterungen beachten!
& Antrag (zur Abstimmung) O Anfrage/Anliegen

Méchten Sie miindlich vortragen? X ja Onein

Vorname: Staatsangehdrigkeit:

Stralle, Nr.:

Wohnen Sie im Stadtbezirk? , ®ja O nein
Haben Sie einen Gewerbebetrieb bzw. eine berufliche Niederlassung im Stadtbezirk? ja X nein
Sind Sie mit einer Verdffentlichung - auch im Internet - einverstanden? _ ja Onein

Diskussionsthemen in Stichworten:
1. Stadtebauliche EntwicklungsmafRnahme "SEM Nordost". Forderung einer Bebauung fiir 10.000
2. Menschen damit erhalten wird die Natur, die Kalt- und Frischluftschneisen, die Landwirtschaft

3. und den Pferdesport.

Text des Antrages / der Anfrage / des Anliegens (Bitte formulieren Sie einen Antrag so, dass er
mit “ich stimme zu" oder "ich stimme nicht zu" beantwortet werden kann):

Meine Forderung ist, dass der Nordosten (SEM Nordost) mit 10.000 Einwohnern ohne eines
zusatzlichen Gewerbegebietes bebaut wird, damit die Natur, die Kalt- und Frischluftschneisen, die
Landwirtschaft und der Pferdesport erhalten bleibt.

Begriindung:

Nur mit einer Bebauung fiir 10.000 Menschen ist der Erhalt der Natur, der flr die Stadt enorm
wichtigen Kalt- und Frischluftschneisen, die Landwirtschaft und des Pferdesport mdglich.

Die letzte Rechtssprechung des BVerfG vom 29.04.2021 hebt das staatliche Klimaschutzgebot (Art.
20 a GG) hervor. "Art. 20a GG genielt ... keinen unbedingten Vorrang gegenlber anderen
Belangen, sondern ist im Konfliktfall in einen Ausgleich mit anderen Verfassungsrechtsgutern und
Verfassungsprinzipien zu bringen. Das gilt auch fiir das darin enthaltene Klimaschutzgebot. ....
(weiter) Zudem nimmt das relative Gewicht des Klimaschutzgebots in der Abwagung bei
fortschreitenden Klimawandels weiter zu."

Gerade der Klimawandel wird auch Miinchen betreffen.

Raum fur Vermerke des Dlrektonums Bltte mcht beéﬁnften

|Id ohne Gegenstimme angenommen
1 mit Mehrheit angenommen

| [ ohne Gegenstimme abgelehnt
d mit Mehrheit abgelehnt




Landeshauptstadt
Minchen
Direktorium

Sehr geehrte Damen und Herren,

bitte beachten Sie vor dem Ausfiillen des umseitigen Wortmeldebogens die
nachfolgenden Hinweise:

Antrag oder Anfragen/Anliegen: Was ist der Unterschied?

Uber Antrige an die Birgerversammlung stimmt die Versammlung am Ende der Biirgerversammiung
-ab. Stimmt die Versammiung dem Antrag mehrheitlich zu, ist er innerhalb einer Frist von drei Monaten dem
Stadtrat oder dem Bezirksausschuss zur Behandlung vorzulegen.

Uber Anfragen oder Anliegen finden keine Abstimmungen statt. Sie werden entweder gleich wéhrend der
Versammlung beantwortet oder, falls dies nicht moglich ist, Herrn Oberbiirgermeister vorgelegt und von ihm
bzw. der Verwaltung so bald wie mdglich, in der Regel innerhalb von vier Wochen, beantwortet.

Deshalb bitten wir Sle zu (iberlegen, ob lhr Anliegen statt miitels eines formellen Antrags an die
Blrgerversammlung nicht auch durch eine - in der Behandlung wesentlich kostengiinstigere und in der Regel
wenlger zeitaufwéndige - formiose Elngabe eingebracht werden kann.

Miindlicher Vortrag gewiinscht? \

Sowohl Antrage als auch Anfragen und Anliegen miissen Sie nicht unbedingt miindlich vortragen.

Bitte kreuzen Sie auf dem Wortmeldebogen die entsprechende Rubrik an. Falls Sie sich nicht zu Wort melden,
aber einen Antrag stellen, wird dieser Antrag bei der Abstimmung unter Nennung lhres Namens nur in seinem
Tenor, jedoch ohne Begriindung, von der Versammlungsleitung verlesen. Achten Sie aber in diesem Fall
besonders darauf, dass Sie Ihren Antrag aussagekraftig formulieren, damit er nach dem Vorlesen durch die
Versammiungsleitung mit ,ich stimme zu" oder ,ich stimme nicht zu* beantwortet werden kann.

Falls Sie sich zu Wort melden, werden Sie unter dem Punkt "Die Bﬂrgerinnen und Birger haben das Wort" von
der Versammiungsleitung namentlich aufgerufen und an das Rednerpult gebeten.

Das Recht auf Mitberatung in der Biirgerversammlung kann nur persdnlich ausgeiibt werden. Eine rechtliche
Stellvertretung ist daher unmaglich.

Sie haben einen Antrag mitgebracht?

In diesem Fall bitten wir Sie, nur den oberen Teil des Meldebogens (Name, Anschrift usw.) auszufllien und lhrem
Schriftstlick beizufiigen.

Sonstige Fragen?

Bitte wenden Sle sich an die anwesenden Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter des Direktoriums, die Ihnen diesen
Bogen Ubergeben haben.

Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit
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Telefon: 233-24642 Referat flir Arbeit
Telefax: 233-27966 und Wirtschaft
' Wirtschaftsférderung
Standortentwicklung

Mitzeichnung der Beschlussvorlage
Mtinchner Nordosten
Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 02908

An das Referat fir S tadtplanung und Bauordnung -
per mail vorab an: plan.ha2-60v@muenchen.de

Das Referat fir Arbeit und Wirtschaft zeichnet die 0.g. Beschlussvorlage aus folgenden
. Griinden nicht mit und bittet, diese Stellungnahme als Anlage anzuhéngen.

Das Stadterweiterungsgebiet Miinchner Nordosten ist neben einer méglichen Entwicklung im
Minchner Norden das letzte Entwicklungsgebiet Minchens mit einem sehr grofien
Planungsumgriff von 600 ha. :

Nach Auffassung des Referats fur Arbelt und Wirtschaft ist das dem Siegerentwurf zugrunde
liegende Verhéltnis von Einwohnerzahl! (30.000) zu Arbeitsplatzen (10.000) nicht angemessen,
zumal dabei auch die Arbeitsplétze flr Infrastruktur und Versorgung der Bevblkerung sowie
nicht gewerbliche Arbeitsplétze davon umfasst sind.

Das bedeutet, dass von maximal 5.000 neuen Arbeitsplatzen ausgegangen werden kann, die
nicht unmittelbar zur Versorgung des Gebletes beitragen.

Im Zuge der Fortschreibung des Gewerbefldchenentwicklungsprogramms (Sitzungsvoriage Nr.
14-20/ V 02731) haben das Referat flr Arbeit und Wirtschaft und das Planungsreferat
gemeinsam den eklatanten Mangel an Gewerbefléchen in der Stadt festgestellt. Teil der
MaRnahmen war dabei auch die Entwicklung neuer Gewerbefldchen im Bereich des Minchner
Nordosten,

Das in der Beschlussvorlage dargestelite Verhaltnis von Wohnen zu Arbeiten von 3:1 bei der
vollstandigen Neuentwicklung der Stadterweiterung reicht nicht aus, das Fléchendefizit flr das
Gewerbe erkennbar zu lindern. Nach Auffassung des RAW bileibt die Entwicklung Miinchner
Nordosten auch deutlich hinter den Potentialen des Standorts zurlick, insbesondere wenn man
den hohen notwendigen ErschlieBungsaufwand fir den Minchner Nordosten betrachtet,

Nach Auffassung des Referats fiir Arbeit und Wirtschaft wird eine Erhohung der
Arbeitsplatzzah! auf 15.000 als unterste Grenze gesehen. Wir verweisen auf die
Siedlungsentwicklung in Freiham die auf (ber 500 ha Planungsumgriff, heute ein Verhéitnis
von Einwohner zu Arbeitsplatzen von 2:1 erreichen wird, ~

Das in den Wettbewerbsplédnen dargestelite Gewerbegebiet nérdlich von Johanneskirchen
(Baustein F) ist grundsétzlich gut gelegen, wenn es an die Umgehungsstrate M3
angeschlossen werden kann. Aber auch bei einer hohen Flécheneffizienz (40m? /1
Arbeitsplatz), die Ublicherweise bei Blronutzung anzunehmen ist, werden dort nicht nicht mehr
als 5000 Arbeitsplatze angesiedelt werden, Produzierende Nutzungsanteile wiirden diese
Arbeitsplatzzahl noch verringern.



Selte 2

Darlber hinaus fehlt dem RAW in der Beschlussvorlage ein Planungéhorizont fir die
Entwicklung des Baustein F und damit eine vermittelbare Perspektive fur das Gewerbe,

Nach Auffassung des RAW sind die vorgesteliten Wettbewerbsentwurfe hinsichtlich der
Ausweisung von Gewerbeflichen im oben genannten Sinne zu tberarbeiten, ‘

Clemens Baumgértner



ANLAGE 20

BEZIRKSAUSSCHUSS DES 13. STADTBEZIRKES o,
DER LANDESHAUPTSTADT MUNCHEN n“
BOGENHAUSEN

Vorsitzender: Florian Ring

Landeshauptstadt Miinchen, Direktorium
FriedenstraRe 40, 81660 Miinchen Florian Ring

Privat:
Buschingstr. 16, 81677 Munchen
Telefon: 0179/5495463

Referat fur Stadtplanung und Bauordnung E-mail: florianring@web.de

PLAN-HAII-60V

per eMalil Geschiiftsstelle:
Friedenstr. 40, 81660 Miinchen
Telefon: 233-61483
Telefax: 233-61485
E-Mail: BA13@muenchen.de

Munchen, 22.06.2021

lhr Schreiben vom lhr Zeichen Unser Zeichen
TOP 9.1/15.06.2021

Fachgesprach zur Stadtebaulichen EntwicklungsmaBnahme im Miinchner Nord Osten
Stellungnahme BA 13 Bogenhausen

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschuss 13 Bogenhausen hat sich mit der 0. g. Anhérung in seiner Sitzung am
15.06.2021 befasst und folgende Stellungnahme einstimmig beschlossen:

Der Bezirksausschuss Bogenhausen halt es auf Grund der durchaus fundamentalen Unter-
schiede zwischen urspriinglicher Planung und der nun vorliegenden Planung fiir den Stadtrats-
beschluss als unabdingbar, hier nochmals eine ausfiihrliche Biirgerbeteiligung durchzufiih-
ren. Die Erfahrungen haben gezeigt, dass durch Videokonferenzen die Unzufriedenheit eher ge-
steigert wird. Bezirksausschuss, Stadtrat und Verwaltung brauchen aber einen guten Start

des Verfahrens und maximale Anstrengungen, die Bevolkerung vor Ort mitzunehmen.

An der Biirgerbeteiligung sollen auch das Referat fiir Bildung und Sport, das Sozialreferat und
das Mobilitatsreferat teilnehmen.

Diese Burgerbeteiligung kann nur mit Prasenzveranstaltungen durchgefiihrt werden, die héhere
Besucherzahlen zulassen. Daher sind die entsprechenden Workshops im September durchzu-
flihren und vorher gut zu planen.

Wichtig bei der Biirgerbeteiligung ist, dass nicht erneut die bereits behandelten Themen ledig-
lich vorgestellt werden, sondern mit den Biirger*innen intensiv gerade die verkehrliche und
bauliche geplante Situation erértert wird. Hierzu sind mindestens 2 getrennte Workshops anzu-
bieten. Zudem ist dem Bezirksausschuss ein eigener Workshop zur Verfiigung zu stellen, bei
dem die neuralgischen Punkte (baulich und verkehrlich) abgefahren werden und vor Ort die je-
weiligen Kernpunkte erortert werden.

Erst anschlieBend wird der Bezirksausschuss seine Stellungnahme zur Stadtratsvorlage abge-
ben. Das Format der Workshops ist mit dem BA eng abzustimmen.

Zudem bedarf es besserer Visualisierungen, hinsichtlich des StraBennetzes als auch der Nut-
zungsdichte. Die LH Miinchen soll hierfiir Visualisierungen als ,,Virtual Reality* in Auftrag ge-
ben, um das zukiinftige Plangebiet besser begreifen zu kénnen. Hierfiir sind entsprechende Mit-
tel bereitzustellen.



Far Ruckfragen stehe ich Ihnen gerne zur Verfigung.

Mit freundlichen Grif3en

/“Ej{/é/yz : e b
o

Florian Ring
Vorsitzender des BA 13 Bogenhausen



Bezirksausschuss des 15. Stadtbezirkes
Trudering-Riem

Landeshauptstadt Miinchen, Direktorium
D-HA Il / BA Geschéftsstelle Ost

Referat flr Stadtplanung und Bauordnung

PLAN-HAII-60V

lhr Schreiben vom lhr Zeichen
12.05.2021

ANLAGE 21

Landeshauptstadt
Minchen

Vorsitzender
Stefan Ziegler

Privat:

Telefon: 0172/ 894 33 34
Telefax: (089) 4 39 87 115
E-Mail: ba@ziegler-muc.de

Geschaftsstelle Ost:
FriedenstralRe 40

81660 Miinchen

Telefon: (089) 233 - 61490
Telefax: (089) 233 — 989 61490
E-Mail: bag-ost.dir@muenchen.de

Munchen, 18.06.2021

Unser Zeichen
7.3.1-06/21

Miinchner Nordosten: Beschluss des Ergebnisses des stadtebaulichen und

landschaftsplanerischen Ideenwettbewerbs

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschuss 15 Trudering-Riem (BA 15) hat sich in seiner Sitzung am 17.06.2021 mit
0.9. Angelegenheit befasst und gibt im Folgenden eine Erststellungnahme ab. Bitte beachten
Sie, dass eine endgiiltige Stellungnahme erst nach der Durchflihrung des Blirgerworkshops

erfolgen wird.

Der BA fordert, dass der Blirgerworkshop im Prasenzformat im Miinchner Nordosten oder Osten

stattfindet, wenn es die Pandemiesituation erlaubt.

Mit freundlichen GriiRen
gez.

Stefan Ziegler
Vorsitzender
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BEZIRKSAUSSCHUSS DES 13. STADTBEZIRKES NCW
DER LANDESHAUPTSTADT MUNCHEN n“
BOGENHAUSEN

Vorsitzender: Florian Ring

Landeshauptstadt Miinchen, Direktorium
FriedenstraRe 40, 81660 Miinchen Florian Ring

Privat:
Telefon: 0179/5495463

Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung E-mail: florianring@web.de

PLAN-HAII-60V Geschiftsstelle:
Stadtplanung Friedenstr. 40, 81660 Miinchen
Telefon: 233-61483
Telefax: 233-61485
E-Mail: BA13@muenchen.de

Munchen, 17.11.2021

lhr Schreiben vom lhr Zeichen Unser Zeichen
TOP 2.2.2/16.11.2021

Beschlussentwurf zum Miinchner Nordosten
Entwurf der Beschlussvorlage
Stellungnahme BA 13 Bogenhausen

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschuss 13 Bogenhausen hat sich in seiner Sitzung am 16.11.2021 mit der 0.g. Anho-
rung beschaftigt und folgende Stellungnahme einstimmig beschlossen:

. Der Bezirksausschuss Bogenhausen stimmt der Beschlussvorlage entsprechend Anlage 1
in der modifizierten Form zu.

Il Bevor weitere Schritte bzw. Vertiefungen hinsichtlich einzelner Planungen stattfinden,
sind allerdings folgende Punkte umzusetzen/sicherzustellen:

Der Bezirksausschuss spricht sich grundsatzlich dafiir aus, den Siegerentwurf aus dem Wettbe-
werb anzukaufen.

Allerdings haben die Workshops mit dem Planungsreferat sowie den anderen zustidndigen Refe-
raten gezeigt, dass nach Auffassung des Bezirksausschusses noch viele klarungsbediirftige
Punkte vor einer weitergehenden Planung zu klaren sind. Eine vertiefte Auseinandersetzung mit
der Planung macht erst dann Sinn, wenn obige Aspekte hinreichend beriicksichtigt bzw. umge-
setzt wurden.

1. Fiir die ErschlieBung des Gebietes ist eine Alternative zu der derzeitigen vorgesehenen Er-
schlieBung Siid-West aufzuzeigen.

Die bisher angedachte und im Plan niedergelegte ErschlieBung beruht nicht auf den Stadt-
ratsbeschluss. Vielmehr hat die Verwaltung selbststiandige eine eigene Uberplanung vor-
genommen. Die jetzige Planung mit einer ErschlieBungsstraBe von Ost nach West stellt



entgegen des Eckdatenbeschlusses eine Durchgangsstrale dar und generiert zu dem
Schleichverkehr fur Fahrzeuge, die auf der A94 nicht im Stau stehen wollen bzw. den Stau
in angrenzenden Straen (Richard-Strauss-StraRe/PrinzregentenstraBe) umgehen wollen.
Durch die derzeit vorgesehene ErschlieBung wiirde der externe Verkehr nicht aus dem
Quartier herausgehalten werden. Daher sind andere ErschlieBungsmoglichkeiten zu su-
chen.

Die Losung kann nicht in etwaigen nachtraglichen Tempobeschrankungen oder Sperrun-
gen von einzelnen StraBenabschnitten liegen. Es gilt die Zahl von Fahrzeugbewegungen,
die nicht unmittelbar dem Quartier zuzuordnen sind méglichst gering zu halten.

Zudem muss sichergestellt werden, dass die Quartiere und die vorhandene Bebauung ver-
kehrlich aneinander angeschlossen sind und ein Queren untereinander méglich ist; ohne
Anbindung an die M3. Weitere Details sind im Rahmen des Verkehrsgutachtens naher zu
untersuchen.

Sofern Gewerbetriebe bzw. Gewerbeeinheiten vorgesehen sind, bedarf es fiir die weitere
Planung einer Konkretisierung: Der Bezirksausschuss begriiRt zwar das Ansiedeln der Ge-
werbebetriebe, die fiir die unmittelbare (Nah-)Versorgung des Quartiers notwendig sind, er
spricht sich aber klar dagegen aus, dass groBere, externe Gewerbebetriebe sich vor Ort
ansiedeln.

Daher soll hinsichtlich der Gewerbegebiete folgende Regelung gelten:

a) Gewerbegebiete werden ausschlieBlich im norddstlichen Teilbereich (Johannes-
kirchen) ausgewiesen.

b) Bei der Gestaltung der Gewerbegebiete ist darauf zu achten, dass aufgrund klarer
Vorgaben hinsichtlich der Hohe der Baumasse und der Volumen es ausgeschlossen
ist, dass sich groBere Gewerbebetriebe (wie beispielsweise Amazon) dort ansiedeln
kéonnen. Der Bezirksausschuss lehnt vor allem die Errichtung groRer Biirokomplexe
ab.

c) Bei der Verteilung der Gewerbeeinheiten ist darauf zu achten, dass diese ausschlie-
lich der Versorgung des ortlichen Wohnquartiers dienen sollen. Denkbar wiare eine
Gewerbehof und Ateliers fiir Kunst und Kultur. Externe Gewerbeeinheiten sollen
nicht geschaffen werden.

d) Die Regelung fiir den Gewerbetrieb gilt ebenfalls fiir Industriegebiete. Mit anderen
Worten: Lediglich kleinteilige, ortlich notwendige Gewerbeeinheiten sind zuldssig.
Externe Gewerbe-/Industrieeinheiten werden abgelehnt.

Hinsichtlich der Gutachten, die im weiteren Verfahren zu beauftragen sind, miissen alle
Gutachten auf einmal und in Abstimmung zueinander beauftragt werden.

Es ist aus Sicht des Bezirksausschusses ganzlich verfehlt aus Kostengriinden die Gutach-
ten zu splitten und im Jahr 2022 einen Teil der Gutachten und im Jahr 2023 den zweiten
Teil der Gutachten zu beauftragen. Wie gerade die Machbarkeitsstudie zur SEM gezeigt
hat, ist es unausweichlich und dringend notwendig die Gutachten gleichzeitig und ent-
sprechend aufeinander abgestimmt zu beauftragen.

Dariiber hinaus beantragt der Bezirksausschuss, bei der Vergabe der Gutachten vorher
angehort zu werden und entsprechende Vorschlage fiir die Ausschreibungsdetails bzw. -
grundlage der jeweiligen Gutachten darlegen zu kénnen.



Im Rahmen der Workshops wurde deutlich, dass bisher keine klare Aussage bzw. Uber-
sicht daruiber existiert, wie viel Ausgleichsflache, wie viel allgemeine Griinflache, wie viel
private Griinflache bzw. wie viele Doppelungen in Bezug auf die Flachen vorliegen.

Daher moge die Landeshauptstadt Miinchen unverziiglich hier dem Bezirksausschuss den
Flachenverbrauch darstellen inklusive einer vorlaufigen Schatzung der durch Bebauung
zu erwartenden Versiegelungsflache.

Dabei ist aus Sicht des Bezirksausschusses auch fiir die weitere Planung unabdingbar,
dass die Ausgleichsflaichen im Stadtgebiet Bogenhausen (BA-13) selbst liegen und nicht
an anderen, entfernten Orten nachgewiesen werden.

Das Gelande der Olympia-Reitanlage/Polizeireiterstaffel sowie der in unmittelbarer Nahe
befindliche Hiillgraben haben einen hohen Wert fiir den Natur- und Artenschutz. Der Be-
zirksausschuss lehnt daher in Ubereinstimmung mit den Ergebnissen der bisherigen Biir-
ger*innenbeteiligung jedwede Bebauung auf Flachen dieses Bereichs kategorisch ab.

Zudem soll festgehalten werden, dass im Rahmen der nun angedachten nachzuverdich-
tenden Flachen es sich um ausschlieBliche jene Flachen der Nachverdichtung handelt;
mithin soll aufgezeigt werden, mit welchem Instrumentarium und in welchem Umfang zu-
kiunftig abgesichert wird, dass uber die nachsten Jahrzehnte keine sukzessive Umwand-
lung von auch Grunflachen in Bauland stattfindet. Es muss sichergestellt werden, dass
eine Erweiterung der Bauflachen iiber die aktuellen Planungen hinaus konsequent ausge-
schlossen ist.

Es ist sicher zu stellen, dass hinreichend bezahlbarer Wohnraum entsteht.

Fiir ein klimaneutrales Stadtquartier ist neben Kalt- und Frischluftschneisen, geniigend
Griin- und Freiflachen und eine klimaneutrale Energieversorgung von zentraler Bedeu-
tung. Zum einen sollte der Warmebedarf der ressourcenschonend gebauten Gebaude
moglichst gering sein. Zum anderen sind PV-Anlagen auf den Dachern und eine Sicher-
stellung von erneuerbarer Warmeversorgung wesentlich. Dazu sollten Untersuchungen
eingeleitet werden, insbesondere ob eine Geothermieanlage mdoglich ist.

In der Planung muss von Beginn an neben der liblichen sozialen Infrastruktur wie
Schulen, Kindertagesstatten, Altenheime, kulturelle Einrichtungen, Biirgerhaus etc. auch
ein kommunales Gesundheitszentrum beriicksichtigt werden. Eine medizinische Unter-
versorgung wie in Riem ist unbedingt zu vermeiden.

Um die Planungsziele vollumfanglich zu gewahrleisten, ist sicherzustellen, dass der Stel-
lenplan fiir die beteiligten Referate entsprechend den urspriinglichen Vorgaben einge-
halten wird. Ohne ausreichende personelle Ressourcen ist eine SEM im Nordosten nicht
zeitnah zu verwirklichen.

Far Ruckfragen stehe ich Ihnen gerne zur Verfugung.

Mit freundlichen Grif3en

Florian Ring



Vorsitzender des BA 13 Bogenhausen



Minchner Nordosten

Entwurf der Beschlussvorlage

Stellungnahme BA 13 Bogenhausen

Anlage 1

II. Antrag der Referentin
Ich beantrage Folgendes:

1. Vom Ergebnis des stadtebaulichen und landschaftsplanerischen Ideenwettbewerbs
wird Kenntnis genommen.

2. Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, den stadtebaulichen
und landschaftsplanerischen Wettbewerbsentwurf des 1. Preistragers rheinfligel
severin, Dusseldorf mit bbz landschaftsarchitekten berlin gmbh bdla, Berlin zur
Grundlage der weiteren Planung zu machen.Dabei ist allerdings eine andere
ErschlieBung der weiteren Planung zu Grunde zu legen, als derzeit die Std-West-
Trasse aufzeigt.

3. Der Stadtrat stimmt zu, dass die Nutzungsrechte des 1. Preistragers aus dem
stadtebaulichen und landschaftsplanerischen Ideenwettbewerb Pelizeireiterstattely
durch das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung angekauft werden.

4. Der Stadtrat beschlief3t auf Grundlage des Entwurfs des 1. Preistragers folgende
Planungsziele:

Der Miunchner Nordosten soll méglichst klimaneutral und 6kologisch, auto-
und larmarm sowie lebendig und sozial sein.

Im Planungsgebiet soll schrittweise die Nutzungsdichte von bis zu ea- 30.000
Einwohner*innen moglichst boden- und ressourcenschonend erreicht werden.

Das Planungsgebiet dient vorrangig dem Wohnungsbau. Arbeitsplatze sind
nur in der Grof3enordnung einzuplanen, die fir die Aufrechterhaltung der
sozialen Infrastruktur und Nahversorgung benétigt wird. Der Fokus soll
demnach bei Handwerk, Einzelhandel und Dienstleistungen liegen, nicht auf
dem sogenannten hoherwertigen Gewerbe. Das Gewerbe soll zur
Durchmischung des Gebiets beitragen und vornehmlich in gemischter
Nutzung im Erdgeschoss angesiedelt werden. Im Rahmen der Planung ist
durch geeignete Maflinahmen sicherzustellen, dass Baufenster und
Hoéhenentwicklungen eine groRere Ansiedlung von Gewerbe, konzentriert auf
einem Raum, ausgeschlossen sind.

Der Hullgraben ist von jeglicher Bebauung freizuhalten und als renaturierte
Naherholungsflache zu planen. Eine Erschliel3ungsstral3e Uiber den
Hullgraben ist keine Option.

Das Gelande der Olympia-Reitanlage und der Polizeireiterstaffel ist in seiner
bisherigen Nutzung und Umfang zu erhalten. Von einer Bebauung oder
ErschlieBung des Baugebiets Uber das Gelande ist aus Griinden des Natur-
und Artenschutzes abzusehen.

Die im Entwurf freibleibenden Flachen sollen fur die Zukunft so gesichert
werden, dass eine spatere Nachverdichtung ausgeschlossen ist.
Insbesondere sind Grinflachen und Naherholungsgebiete umfassend
auszuweisen und zu sichern.



5.

10.

11.

Das Planungsreferat wird gebeten, folgende fir die nachfolgenden Planungsschritte
notwendigen Gutachten vorzubereiten:
e Verkehrs- und Mobilitatsgutachten mit Ausdifferenzierung eines autoarmen
Mobilitatskonzepts
Landschafts- und Ausgleichsflachenkonzept
Klimaneutralititsgutachten
Stadtklimatisches Gutachten
Agrarstrukturelle Untersuchungen
Hydrogeologische und hydrologische Untersuchungen zum Grundwasser und
zum Hullgraben inklusive eines hydrologischen Modells
e Soziales Nutzungs- und Versorgungskonzept (SNVK)
e Machbarkeitsstudie Badesee
¢ Immissionsschutzgutachten

Die Gutachten sind gemeinsam zu beauftragen und aufeinander abzustimmen. Eine
Teilung der Gutachten aus Kostengriinden ist nicht sinnvoll, da andernfalls eine
nachtragliche Anpassung sich als schwierig erweisen durfte. Fur die jeweiligen
Gutachten ist im Rahmen der Ausschreibung bzw. der Gutachterfragestellung der
ortliche Bezirksausschuss Bogenhausen zu beteiligen, sodass dieser Anregungen fir
die Begutachtung von Beginn an mit einbringen kann.

Das Planungsreferat wird gebeten, im Benehmen mit dem Mobilitatsreferat mogliche
Alternativen zur verkehrlichen ErschlielBung der Quartiere zu entwickeln und dem
Stadtrat sowie den beteiligten Bezirksausschiissen vorzulegen. Diese Alternativen
sollen neben den Fragen der Kapazitat auch 6kologisch wertvolle Flachen
bertcksichtigen und die Forderung des Eckdatenbeschlusses befolgen, nach dem es
keine leistungsfahige DurchgangsstraRRe in dem Gebiet geben soll. Der OPNV hat
entsprechend des Eckdatenbeschlusses grundséatzlich Vorrang vor dem MIV.

Das Mobilitatsreferat wird gebeten, im Rahmen der n&chsten Aktualisierung des
Nahverkehrsplans der Landeshauptstadt Minchen die Verlangerungen der U-
Bahnlinie U4 bis zur Messestadt oder alternativ Richtung Osten sowie der
Trambahnlinie 17 ab Johanneskirchen in das Entwicklungsgebiet in den
Nahverkehrsplan in die Kategorie ,in Untersuchung® aufzunehmen.

Das Baureferat wird gebeten, sobald die erforderlichen Ressourcen geschaffen sind,
im Benehmen mit dem Mobilitatsreferat, dem Referat fir Stadtplanung und
Bauordnung sowie den SWM/MVG die Vorplanung fiir eine Verlangerung der U4
Arabellapark tiber Englschalking mit einem weiteren Halt im Minchner Nordosten zu
erstellen und dem Stadtrat (iber das Ergebnis zu berichten. Eine Verlangerung der
U4-Ost bis zu Messe Riem sowie in Richtung Osten ist offen zu halten. Bei der
Planung ist eine unterirdische Abstell- und eine Wendeanlage zu berticksichtigen.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, im Rahmen eines
gesonderten externen Gutachtens aufzuzeigen, welcher Bedarf fur die soziale,
kulturelle, griine und technische Infrastrukturmafinahmen abhéngig von der
Einwohnerzahl bestehen. Dabei ist die besondere Lage des Gebiets (Ortsrand) zu
bertcksichtigen. Dabei sind gewachsene. éltere Siedlungsstrukturen aus Minchen
wie beispielsweise Schwabing als Referenzobjekte zu berticksichtigen.

Dabei wird die Anordnung eines Tram-Betriebshofes im Norden des
Siedlungsgebietes geprift, um eine funktionsfahige Anbindung Uber die verlangerte
Tram-Linie 17 zu gewahrleisten.

Das Referat fiur Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, in Zusammenarbeit
mit dem Kommunalreferat, den entwicklungsunbeeinflussten Anfangswert aller im
Untersuchungsumgriff gelegener Grundstticke ermitteln zu lassen.



12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, die unter Buchstabe B
Ziffer 8 des Vortrages dargestellte erweiterte Organisationsstruktur auf strategisch
bzw. politischer Ebene einzurichten. Auf Grund der Tragweite des Projekts ist
sicherzustellen, dass mindestens 3 Vertreter aus jedem betroffenen
Bezirksausschuss mit einbezogen sind.

Das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, eine Anwaltskanzlei
mit der Einrichtung einer Ombudsstelle mit einer externen Ansprechperson fur die
Eigentimer*innen zu beauftragen. Fir die Beauftragung werden Teilbetrage bereits
bewilligter Mittel aus dem mit Beschluss vom 10.03.2021 (Sitzungsvorlage Nr. 20-26
/V 02019) zusammen gefuhrten Budget fir den Munchner Nordosten sowie fur
Feldmoching-Ludwigsfeld verwendet.

Wenn die Ergebnisse der Gutachten vorliegen, ist eine umfassende
Birger*innenbeteiligung durchzufuhren, bei der themenspezifisch an mehreren
Tagen Birger*innen in Arbeitsgruppen Fragen stellen sowie Anrengungen und Kritik
einbringen kdnnen. Fur diese Burger*innenbeteiligung ist eine umfassende
Visualisierung zu sorgen, beispielsweise als virtual reality Simulation sowie gut
nachvollziehbare und lesbare Plane. Die Bezirksausschusse sind bei der
Vorbereitung der Birger*innenbeteiligung einzubeziehen, es missen sowohl Termine
fur eine online-Beteiligung als auch Termine flr eine Prasenzteilnahme stattfinden.

Vom weiteren Vorgehen in Bezug auf Uberlegungen zu einer IGA/BUGA wird
Kenntnis genommen.

Die angrenzenden Gemeinden, insbesondere Aschheim,Kirchheim und Unterféhring
sind frihzeitig umfassend mit einzubeziehen, damit eine Abstimmung untereinander
stattfinden kann (interkommunale Abstimmung), insbesondere zu verkehrlichen und
infrastrukturellen Themen.

Der Antrag Nr. 14-20 / A 03245 der Stadtratsfraktion der SPD vom 12.07.2017 ist
damit geschéftsordnungsgemar behandelt.

Der bisher aufgegriffene Stadtratsantrag Nr. 14-20 / A 05197 ist damit
geschaftsordnungsgeman behandelt.

Die Burgerversammlungsempfehlungen des Stadtbezirks 13 — Bogenhausen Nr. 14-
20/ E 02235 vom 25.10.2018, Nr. 14-20 / E 02930, Nr. 14-20 / E 02954, Nr. 14-20 / E
02919 und Empfehlung Nr. 14-20 / E 02929 und Nr. 14-20 / E 02931 vom 24.10.2019
sind damit gemaf3 Art. 18 Abs. 4 Gemeindeordnung behandelt.

Der Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.
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Miinchner Nordosten: Beschluss des Ergebnisses des stadtebaulichen und landschafts-
planerischen Ideenwettbewerbs

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschuss 15 Trudering-Riem (BA 15) hat sich in seiner Sitzung am 18.11.2021,
nach Vorberatung in seinem Unterausschuss Stadtteilentwicklung, mit 0.g. Anhérung beschaf-
tigt und mehrheitlich dafir gestimmt folgende Stellungnahme abzugeben:

Stellungnahme zur Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 02908, Mai 2021
Miinchner Nordosten: Beschluss des Ergebnisses des stadtebaulichen und
landschaftsplanerischen Ideenwettbewerbs

1. Grundsatzliches
Der Bezirksausschuss nimmt wie folgt Stellung.

Der Bezirksausschuss unterstiitzt den Ankauf der Nutzungsrechte des 1. Preistragers und die
Weiterarbeit auf dieser Grundlage. Allerdings wird betont, dass unabdingbar weitere vertiefen-
de Untersuchungen notwendig sind. Gutachten zu Verkehr, Natur und Landschaft einschliel3-
lich Stadtklima stehen hierbei an erste Stelle. Aber auch Gutachten zur sozialen Struktur und
der schulischen, sozialen und kulturellen Einrichtungen, des Nutzungskonzepts, der Immissio-
nen und der Hydrologie sind unverzichtbar. Der Bezirksausschuss wunscht in die einzelnen
Schritte direkt eingebunden zu sein. AuRerdem ist die Offentlichkeit stets umfassend zu infor-
mieren.

2. Olympia-Reitanlage (Teilabschnitt B)

Der Bezirsksausschuss fordert, dass die Galoppsportflachen vollstandig erhalten bleiben und
der wertvolle Baumbestand der Olympia-Reitanlage sowie die dkologisch wertvollen Flachen
entlang des Hullgrabens geschuitzt werden.
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Der Bezirksausschuss nimmt das Bestreben des Freistaats, Wohnraum flr seine Bedienstete
und die dafur bendtigte Infrastruktur zu schaffen, zur Kenntnis. Daneben soll auch Wohnraum
fur Studenten und Studentinnen bereitgestellt werden. Selbstverstandlich wird dabei vorausge-
setzt, dass es zu einer gltlichen Ubereinkunft zwischen dem Freistaat und den Pferdesport-
verbanden und -vereinen kommt. Der Bezirksausschuss spricht sich daflr aus, dass die zu
Uberplanende Flache fiir Wohnbebauung, Infrastruktur und ErschlieRung schwerpunktmafig
auf den versiegelten Flachen umgesetzt wird.

Der Freistaat wird aufgefordert die Baukorper um die zu erhaltenden Baume herum zu grup-
pieren, so dass im Ergebnis die Bauwerke die alten, geschutzten wunderschénen Baume qua-
si ,umarmen®. Gleiches gilt auch fir den Baumbestand entlang des Hiiligrabens.

Der Freistaat wird aufgefordert, die Planungsziele zur Olympia-Reitanlage darzustellen. Zu kla-
ren sind insbesondere, die Bedarfe der ansassigen Pferdesporteinrichtungen. Es wird auch
eine Klarung daruber erwartet, ob und in welchem Ausmaf} Wohnungsbau angestrebt wird.
Entsprechend sind die durchzufihrenden Gutachten auch darauf abzurichten.

Der Freistaat, das Planungsreferat und das Kommunalreferat sollen auch Stellung beziehen,
ob eine Bebauung auf einem anderen Grundstick mittels eines Grundstuckstauschs (Umle-

gungsverfahren) angedacht ist, um damit die Olympia-Reitanlage von einer neuen Bebauung
freihalten und als Erholungsflache fiir die Offentlichkeit nutzbar machen zu kénnen.

3. Hofgut Riem (Teilabschnitt G)

Der Bezirksausschuss lehnt einen Busbetriebshof im Teilabschnitt G ab. Weiterhin wird auch
eine optionale stadtebaulichen Uberplanung der Flachen des Hofgut Riem bzw. angrenzender
Flachen abgelehnt. Denn neben der 6kologischen landwirtschaftlichen Nutzung hat sich ein
gemeinwohlorientierter Bildungs- und Begegnungsort etabliert. Dieser soll dauerhaft erhalten
bleiben und die Flache dafur - wenn moglich - eher ausgeweitet werden.

Eine Ausformulierung des noch nicht renaturierten Truderinger Huillgrabens noérdlich des Tier-
heims muss gleich mitgedacht werden.

4. ErschlieBung und Mobilitat
U-Bahn, Tram, Mobilitat:

Die stadtebauliche Entwicklung muss sich an den bestehenden und geplanten Schienenver-
kehrsmitteln (S-U-Trambahn) orientieren, um von Beginn an einen groRtmaoglichen Anreiz far
maximal autoreduziertes Wohnen geben zu kdnnen. Ein erweitertes OPNV-Angebot (z. B.
Tram) ist prioritar bereits fir die ersten neuen Siedlungsprojekte anzubieten.

Eine baldige Klarheit fur die kunftige Trassierung der S8-Gleisanlagen und der Gutergleise in-
klusive dem S/U-Verknipfungsbahnhof Englschalking ist hochgradig wiinschenswert. Aller-
dings muss die Stadt Handlungsfreiheit gegenlber der DB Netz AG gewinnen. D.h. ein jahre-
langes Warten auf Entscheidung und Bau eines Bahntunnels wirde eine geordnete Erschlie-
Rung des neuen (und alten) Siedlungsgebiets mit eindeutigem Schwerpunkt OPNV und Um-
weltverbund nicht hinnehmbar verzégern. Daher sollte die Stadt von sich aus einen U-Bahnhof
Englschalking auf der Ebene -2 als reale Option ins Auge fassen. Dies erlaubt eine spatere
Tieferlegung der Bahntrasse auf Ebene -1. Mit dieser Kreuzungsoption in Englschalking wirde
viel Zeit bei der dringend notwendigen schienengebotenen OPNV-ErschlieRung des Miinchner
Nordosten gewonnen werden.

Der Bezirksausschuss sieht in einer tangentialen U-Bahn-Spange von der U4 zur S2 Riem und
zur U2 Messestadt West einen unverzichtbaren Beitrag zu einer Starkung des OPNV im ge-
samten Minchner Nordosten. Er fordert daher die Verlangerung der U4 in das Plangebiet und
weiter Uber S-Bahnknoten Riem bis zum Knoten Messestadt West. Eine Weiterfliihrung nach
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Siiden soll konzeptionell mitverfolgt werden. Der U-Bahnanschluss Messestadt West soll auch
einen grolen Beitrag zur besseren Erreichbarkeit der Messe leisten und dazu beitragen, Kfz-
Verkehr zu verringern.

Entsprechende Machbarkeitsstudien, Vorplanungen und Planungen duirfen nicht von der Prio-
risierung anderer U-Bahn-Projekte (U6 Martinsried, U5 Freiham, U9) abh&ngig gemacht wer-
den. Ein friher Baubeginn erlaubt Uber weite Abschnitte des heute noch kaum besiedelten Ge-
biets eine kostengiinstig offene Bauweise. Die Planung soll daher zligig begonnen und die Fi-
nanzierung gesichert werden. Der U-Bahnabschnitt ist auch deswegen zwingend vor dem Be-
zug der Wohnungen fertigzustellen, damit die zukinftigen Bewohner und Bewohnerinnen ein
ansprechendes Mobilitdtsangebot vorfinden und nicht notgedrungen auf den motorisierten In-
dividualverkehr setzen mussen.

Die bereits seit Jahren vorliegenden Uberlegungen fir eine Seilbahn zwischen S8, S2 und
Messe sollten als Vorlaufer-Option fir die vorgesehene U-Bahn-Linie geprtft werden.

Eine erschlieRende Fihrung der Tram durch die neue Bebauung auf dem Gelande der heuti-
gen Trabrennbahn (abseits von Burgauer- und RennbahnstralRe) ist zu prufen.

Die personellen und finanziellen Kapazitaten der Verwaltung sind gezielt zu erweitern, um die
— derzeit scheinbar nicht mdgliche - parallele Planung mehrerer U-Bahn-, Tram- oder auch
Stadt-Umland-Trassen zu ermoglichen.

SuiderschlieBung:

Die Erschliefung von Siuden uber den Teilabschnitt B wird als eine passende Losung betrach-
tet. Die Stralle ist einspurig in jede Richtung auszuflihren. Entsprechend starke Erschlieungs-
strallen nach West und Nord sind zu erganzen. Eine ostseitige ErschlieRung tber Dornach ist

ebenfalls vorzusehen.

Eine direkte Anbindung an den Schatzbogen wird abgelehnt. Das wirde zu einer unzumutba-
ren Belastung der Truderinger Quartiere fuhren. Eine direkte Anbindung an den Kreisel der
BAB 94 wird als die beste Lésung betrachtet.

Der Bezirksausschuss fordert die LH Minchen auf, unabhangig von der am Ende tatsachlich
umgesetzten Einwohnerzahl-Variante, die Gutachten zur verkehrlichen ErschlieRung auf die
Maximalzahl von 30.000 Einwohnern zu erstellen.

Vor der Festlegung der sudseitigen Verkehrserschie3ung sind weitere Gutachten bzw. Unter-
suchungen notwendig. Es sind Szenarien aufzuzeigen und demgemaf Variantenuntersuchun-
gen durchzufiihren. Das Verkehrsgutachten soll Szenarien untersuchen, in denen ein autoar-
mes Leben im Siedlungsgebiet bequem maoglich ist. Der Bezirksausschuss ist in die Festle-
gung der verschiedenen Szenarien und Varianten einzubeziehen.

Die Briicke Uber den Hullgraben ist aul3erst sorgfaltig auszufiihren. Der Eingriff in die Natur ist
moglichst gering zu halten. Der Bezirksausschuss fordert eine vorgelagerte Untersuchung in
der verschiedene Konzepte beschrieben und die verschiedenen Giter abgewogen werden.

Mobilitat:

Neben einem leistungsfahigem OPNV sind auch leistungsfahige und vernetzte Fahrradrouten
(auch abseits von Strallen) vorzusehen, die auch die Nachbarstadtteile und -gemeinden an-
binden.

Der geplante Radschnellweg nérdlich Bahnhof Riem-Dornach (von Bogenhausen nach Markt
Schwaben) ist prioritar zu realisieren (auch zur optimalen Anbindung des Gewerbegebiets Dor-
nach).
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Eine attraktive und direkte Ost-West-Verbindung Aschheim — Englschalking/Daglfing per Rad
und OPNV (-Verlangerung) nérdlich der Galopprennbahn sollte untersucht/angestrebt werden.

Eine neu gebaute Briicke Uber die Gleisanlagen an der Riemer Stral’e muss Fahrrad- und
Tram-kompatibel konzipiert und gebaut werden.

5. Sonstiges
Arbeitsplatze:

Die 10.000 angestrebten Arbeitsplatze sollten im Zuge der voraussichtlichen Umstrukturierung
des Burosektors nochmals sorgfaltig Uberprift und moglichst nach unten korrigiert werden.
Keinesfalls darf eine Erhéhung auf bis zu 15.000 Arbeitsplatze angestrebt werden.

Bei der SiedlungsmafRnahme ist darauf zu achten, dass sie einen grof3en Beitrag zur Losung
des Minchner Wohnungsproblems darstellt und dieses nicht durch neue attraktive Blrostand-
orte weiter verscharft. Wir bitten die Stadt daher darzulegen, wie viele Arbeitsplatze die Sied-
lungsmafnahme fir die Daseinsvorsorge bendtigt.

Eck-Grundstiick Riemer StraBe/Rennbahnstrafe:

Dieses Eckgrundstiick liegt unmittelbar an der Autobahnanschlussstelle Daglfing und an der
Ost-West-Verbindungsstralie Riemer Strale, sowie am Beginn der Siedlung Daglfing und ge-
genuber des neuen Wohnbaugebiets auf der Trabrennbahn. Hier bietet sich aufgrund der ver-
kehrsgunstigen Lage an, mit dem Bezirksausschuss 13 Uber folgende Anregung zu diskutie-
ren: Auf der seit Jahrzehnten als Trabrennbahn-Parkplatz genutzten Flache kénnte fur das
SEM-Gebiet ein kunftiges Logistikzentrum mit Quartiersgarage und Mobilitdtsstation entste-
hen, mit Anschluss an die BAB 94 und das Hauptstralennetz. Dadurch kénnte das bestehen-
de und neue Siedlungsgebiet, sowie Wohngebiete im 15. Stadtbezirk erheblich von Kfz-Ver-
kehr entlastet werden. Die Stadtverwaltung (Planungsreferat und Mobilitatsrreferat) werden
gebeten, diesen Gedanken frihzeitig aufzugreifen und mit beiden Bezirksausschissen 13 und
15 erste Planungsideen zu diskutieren.

Badesee:

Sehr erfreut ist der Bezirksausschuss Uber einen weiteren Badesee auf dem Gebiet Miinchen
Nordosten, wird dieser doch den hoffnungslos Uberlaufenen Riemer Badesee ein Stlck weit
entlasten.

Beteiligung:

Der Bezirksausschuss befiirwortet die Einsetzung eines Projektbeirats und eines Steuerungs-
gremiums. Ihre Arbeit richtet sich nach den politisch getroffenen Entscheidungen und darf die-
se keinesfalls ersetzen. In diesem Sinne sind auch die betroffenen Bezirksausschisse konti-
nuierlich zu beteiligen. Birgerbeteiligungen missen regelmafig durchgefihrt werden. Eine
transparente Offentlichkeitsarbeit - am besten mit eigener Webseite - ist erforderlich.
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Antrag der Referentin:
Zu 2.
Erganzung:

,Die optimierte Stidanbindung darf nicht zu Lasten der Wohnquartiere des Stadtbezirks
Trudering-Riem gehen. Die Erschliefung mittels U-Bahn und Trambahn ist dabei Prioritat
zuzuweisen.®

Zu 3.
Erganzung:

.Das Planungsreferat wird beauftragt, Szenarien zu benennen und entsprechende Varian-
ten mittels Gutachten zu untersuchen und zu bewerten. Bei die Festlegung der Szenarien
sind die Bezirksausschiusse 13 und 15 einzubinden. “

Zu 4.
Anderung:
», - Der Munchner Nordosten soll klimaneutral und ...."
Erganzung:
» - Kitas, Schulen und soziale Einrichtungen sind bedarfsgerecht mit Herstellung und Be-
zug der neuen Wohnungen zu erstellen.
- Die Deckung des taglichen Bedarfs soll vor-Ort mdglich sein.
- Den geanderten Bedurfnissen bzgl. Homeoffice muss Rechnung getragen werden.”
Zu 9.
Erganzung:

,Die Offentlichkeit ist in alle Phasen intensiv zu beteiligen.*

Mit freundlichen GriiRen

gez.

Stefan Ziegler
Vorsitzender
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Datum: 22.02.2022 T[I’ Landeshauptstadt
Mdinchen

I SN

Tel. -."49 (89) 233-22828 Investitionsplanung

E-Mail: I @ muenchen.de und -controlling
SKA 2.21

V02908 Miinchner Nordosten

A) Beschluss des Ergebnisses des stadtebauli-
chen und landschaftsplanerischen Ideen-
wettbewerbs

B) Weiteres Vorgehen im Rahmen der vorberei-
tenden Untersuchungen (VU)

C) Antrage und Empfehlungen

Stadtbezirk 13 Bogenhausen
Stadtbezirk 15 Trudering-Riem

Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 02908

Beschlussvorlage fiir den Ausschuss am 30.03.2022 (VB)
Offentliche Sitzung

An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung

Die Stadtkdmmerei erhebt gegen o. g. Beschlussvorlage keine Einwendungen, zumal es sich
bei vorliegender Beschlussvorlage um keinen Finanzierungsbeschluss handelt und somit
auch um keine Haushaltsausweitung.

Da in den Antragspunkten 11, 13 und 17 der Beschlussvorlage beschrieben wird, dass
zusatzliche erforderliche Mittel zum Eckdatenbeschluss angemeldet werden oder dem
Stadtrat ein gesonderter Finanzierungsbeschluss fur zuséatzliche Ausweitungen vorgelegt
wird, weisen wir in diesem Zusammenhang vorsorglich darauf hin, dass aufgrund der
aktuellen finanziellen Rahmenbedingungen im mittelfristigen Finanzplanungszeitraum kein
Spielraum mehr fur weitere Ausweitungen ohne Kompensation gegeben ist.

Gezeichnet

Dittrich
Dittrich, Robert am 21.02.2022
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Landeshauptstadt
= Mulnchen

Referat fiir Arbeit
und Wirtschaft

Landeshauptstadt Miinchen, Referat fiir Arbeit und Wirtschaft A
Herzog-Wilhelm-Strate 15, 80331 Miinchen Clemens ?aumg.artner .
Referent fur Arbeit und Wirtschaft

An das Planungsreferat PLAN HA Il

per mail vorab
an: plan.ha2-60v@muenchen.de

Datum
24.02.2022

Mitzeichnung der Beschlussvorlage
Miinchner Nordosten
Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 02908

Die erneute Vorlage des Beschlusses Munchner Nordosten lasst keine Berlcksichtigungen
der Einwande des Referates fiur Arbeit und Wirtschaft vom Marz 2021 erkennen. Das Referat
fur Arbeit und Wirtschaft zeichnet die 0.g. Beschlussvorlage aus folgenden Grinden nicht mit
und bittet, diese Stellungnahme als Anlage anzuhangen.

Das Stadterweiterungsgebiet Minchner Nordosten ist neben einer méglichen Entwicklung im
Minchner Norden das letzte Entwicklungsgebiet Miinchens mit einem sehr grof3en
Planungsumgriff von 600 ha.

Nach Auffassung des Referats fur Arbeit und Wirtschaft ist das dem Siegerentwurf zugrunde
liegende Verhaltnis von Einwohnerzahl (30.000) zu Arbeitsplatzen (10.000) nicht angemessen,
zumal dabei auch die Arbeitsplatze fir Infrastruktur und Versorgung der Bevolkerung sowie
nicht gewerbliche Arbeitsplatze davon umfasst sind.

Das bedeutet, dass von maximal 5.000 neuen Arbeitsplatzen ausgegangen werden kann, die
nicht unmittelbar zur Versorgung des Gebietes beitragen.

Im Zuge der Fortschreibung des Gewerbeflachenentwicklungsprogramms (Sitzungsvorlage Nr.
14-20/V 02731) haben das Referat fur Arbeit und Wirtschaft und das Planungsreferat
gemeinsam den eklatanten Mangel an Gewerbeflachen in der Stadt festgestellt. Teil der
MaRnahmen war dabei auch die Entwicklung neuer Gewerbeflachen im Bereich des Munchner
Nordosten.

Das in der Beschlussvorlage dargestellte Verhaltnis von Wohnen zu Arbeiten von 3:1 bei der

Herzog-Wilhelm-Str. 15
80331 Miinchen

Telefon: (089) 233-24642
Telefax: (089) 233-27966
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vollstandigen Neuentwicklung der Stadterweiterung reicht nicht aus, das Flachendefizit fur das
Gewerbe erkennbar zu lindern. Nach Auffassung des RAW bleibt die Entwicklung Minchner
Nordosten auch deutlich hinter den Potentialen des Standorts zurlick, insbesondere wenn man
den hohen notwendigen ErschlieRungsaufwand fur den Minchner Nordosten betrachtet.

Nach Auffassung des Referats fur Arbeit und Wirtschaft wird eine Erh6hung der
Arbeitsplatzzahl auf 15.000 als unterste Grenze gesehen. Wir verweisen auf die
Siedlungsentwicklung in Freiham die auf Gber 500 ha Planungsumgriff, heute ein Verhaltnis
von Einwohner zu Arbeitsplatzen von 2:1 erreichen wird.

Das in den Wettbewerbsplanen dargestellte Gewerbegebiet nérdlich von Johanneskirchen
(Baustein F) ist grundsatzlich gut gelegen, wenn es an die Umgehungsstralie M3
angeschlossen werden kann. Aber auch bei einer hohen Flacheneffizienz (40m? /1
Arbeitsplatz), die Ublicherweise bei Blironutzung anzunehmen ist, werden dort nicht nicht mehr
als 5000 Arbeitsplatze angesiedelt werden. Produzierende Nutzungsanteile wirden diese
Arbeitsplatzzahl noch verringern.

Daruber hinaus fehlt dem Referat fur Arbeit und Wirtschaft in der Beschlussvorlage ein
Planungshorizont fur die Entwicklung des Baustein F und damit eine vermittelbare Perspektive
fur das Gewerbe.

vor Auslauf

an Leitung RAW

mit der Bitte um Kenntnisnahme und Zustimmung
Termin zur Vorlage im Planungsreferat: 25.02.2021

Abdruck an
RS/BW

Wv. RAW/FB

Clemens Baumgartner



