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BA-Antrags-Nr. 20-26 / B 02534 des Bezirksausschusses
des Stadtbezirkes 06 — Sendling vom 07.06.2021

Sehr geehrter Herr Lutz,

mit dem im Betreff genannten Antrag wurde die Landeshauptstadt Minchen aufgefordert, an
der im Betreff genannten Ortlichkeit im Bereich der freilaufenden Rechtsabbiegespur einen
FuBRgangeruberweg zu errichten.

Nach Priufung des Anliegens kdnnen wir Ihnen Folgendes mitteilen:

Im Rahmen des aktuellen Sachstandsbericht zum Verkehrssicherheitskonzept ,Vision Zero*
hat der Mobilitatsausschuss des Stadtrats am 19.05.2021 ein Konzept zur Uberpriifung der
Sicherheit an freilaufenden Rechtsabbiegern beschlossen.

So wird in der einschlagigen Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 03254 ausgefiihrt:

2.4.5. Konzept zur Analyse und zum Umbau von freilaufenden Rechtsabbiegern

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit an Knotenpunkten, insbesondere flir besonders
gefdhrdete Verkehrsteilnehmer wie Radfahrer*innen und FuRgédnger*innen, wird nachfolgend
ein Stufenkonzept zur Erfassung, Uberpriifung und zum ggf. notwendigen Umbau / Riickbau
von freilaufenden Rechtsabbiegern (RA) vorgestellt.
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A) Identifizierung und Kategorisierung

In einem ersten, bereits durchgefiihrten, Schritt wurden zunéchst alle freilaufenden RA im
Stadtgebiet Miinchen identifiziert und erfasst. Die Zusammenstellung umfasst dabei eine
Vielzahl von Ortlichkeiten, die sich teilweise sehr stark voneinander unterscheiden.

Da nicht alle Knotenpunkte mit freilaufenden Rechtsabbiegern die gleiche Relevanz fiir
das l(ibergeordnete Ziel der Verbesserung der Sicherheit von Ful3- und Radverkehr
aufweisen, und respektive auch unterschiedliche MaBnahmenansétze méglich und sinnvoll
sind, wurden die Ortlichkeiten zunéchst hinsichtlich folgender spezifischer Eigenschaften
in Kategorien gefasst.

- Infrastruktur (z.B. Geometrie des Knotenpunkts)

- Art der Verkehrsteilnahme (z.B. nur MIV und / oder nMIV)

- Verkehrsregelung ( z.B. separate Signalisierung Ful3gédnger*innen /
Radfahrer*innen)

Aus diesen Kategorien wurden wiederum Kategoriegruppen zusammengefasst, die unter-
schiedlich haufig in Minchen zu finden sind. Um geeignete Malinahmen in Abhéngigkeit
der Infrastruktur und der Verkehrsregelung zu beschreiben, aber auch spéter gezielt aus-
wéhlen zu kénnen, wurden insgesamt acht Kategoriegruppen mit spezifischen, und fiir alle
freilaufenden RA in Miinchen, reprasentativen Eigenschaften gebildet.

B) Zuweisung von mégl. MaBhahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit

Diesen acht Kategoriegruppen wurden bereits grundsétzlich in Betracht kommende kurz- und
langfristige MalRhahmenpakete zur Verbesserung der Verkehrssicherheit zugewiesen, die sich
aus den o.g. Eigenschaften Infrastruktur, Art der Verkehrsteilnahme und Verkehrsregelung
ergeben haben. Diese sind jedoch

« bislang nicht als vollstdndig anzusehen und sollen im Rahmen der Bearbeitung
kontinuierlich erweitert werden

¢ in Abhéngigkeit der bisherigen Gestaltung, aktueller (Um-)BaumaBnahmen und dem jew.
lokalen Unfallgeschehen zu betrachten und entsprechend anzupassen.

Hinweis: Ubergeordnetes Ziel aller MalBnahmen ist die Verbesserung der Verkehrssicherheit,
insbesondere flir besonders gefdhrdete Verkehrsteilnehmer*innen wie zu Ful8 Gehende und
Radfahrende. Die Wirkung umgesetzter Malinahmen soll engmaschig durch die regelméafiige
Analyse aktueller Unfalldaten (berpriift werden. Mittelfristig soll auch lber entwickelte Sicher-
heitsindikatoren (siehe 4.4), wie z.B. Geschwindigkeitskenngrél3en, die Wirksamkeit von
Malnahmen beurteilt werden.

Ob ein langfristiger Riickbau immer die beste Méglichkeit einer Entschérfung von auffélligen
Gefahren- und Unfallschwerpunkten darstellt, wird im Einzelfall geprtift. Ggf. kann eine Ent-
schérfung auch durch sinnvolle UmbaumalRnahmen erreicht werden. Die Sicherheit besonders
geféhrdeter Verkehrsteilnehmer*innen hat hierbei grundsétzlich héchste Prioritét.

C) Priorisierung

Da nicht alle freilaufenden RA zeitgleich umgestaltet oder liberhaupt zuriickgebaut werden
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kénnen (sofern notwendig), ist eine Priorisierung der Knotenpunkte fiir die weitere Bearbeitung
notwendig. Hier geht es vorrangig darum, welche Stellen zuerst analysiert bzw. in der Um-
planung angegangen werden sollen. Folgende Kriterien sind fiir die Priorisierung vorgesehen:

1. Kriterium: Anlagen des Ful3- und Radverkehrs vorhanden (RA mit Anlagen fiir den Ful3- und
Radverkehr zuerst)

Da ein Um- bzw. Riickbau der freilaufenden RA primér zur Verbesserung der Verkehrs-
sicherheit und zur Gewinnung von Flachen besonders flir den nicht motorisierten Verkehr
dienen soll, werden, zuerst die Ortlichkeiten mit Anlagen fiir den nicht motorisierten Verkehr
bearbeitet.

2. Kriterium: Unfallgeschehen der letzten 5 Jahre (erhéhte oder aufféllige Unfallzahlen zuerst)

In den ersten Analysen zeigte sich, dass nicht nur ungesicherte Fiihrungen des Ful3- und
Radverkehrs zu einem héheren Unfallgeschehen fiihren, sondern auch Teilsignalisierungen
oder ggf. ungiinstige Phasenanordnungen. Daher wird als ndchstes nicht der Grad der
bestehenden Absicherung der Fu3- und Radverkehrsquerungen zur Abgrenzung genutzt.

Die Kategorisierung der freilaufenden RA ist vielmehr fiir die weiteren Analysen und die Mal3-
nahmenfindung wichtig. Als zweites Kriterium wird daher das Unfallgeschehen berticksichtigt,
damit besonders kritische Knotenpunkte prioritdr bearbeitet werden.

3. Kriterium: Geometrie des Knotenpunktes (rechtwinklig zuerst)

An rechtwinkligen Kreuzungen zweier Stral3en besteht in den meisten Féllen kein Bedarf
eines grélReren Radius flir rechtsabbiegende Fahrzeuge. Daher ist hier die Notwendigkeit
der freilaufenden RA zu hinterfragen. Rechtwinklige Kreuzungen sind die, an denen durch
einen Riickbau der freilaufenden RA die gré3te Flache frei wird und an denen der Riickbau
verkehrstechnisch meist wenig problematisch ist.

4. Kriterium: Hohes Verkehrsaufkommen des nicht motorisierten Verkehrs (erh6htes Aufkommen
(auch Abschétzung davon) von zu Ful3 gehenden und Radfahrenden zuerst)

Als weiteres Kriterium kann das Verkehrsaufkommen des nicht motorisierten Verkehrs genutzt
werden, um die Knotenpunkte zu finden, an denen (tendenziell) die meisten Interaktionen
zwischen rechtsabbiegenden Fahrzeugen, zu Ful8 gehenden und Radfahrenden verhindert
werden kénnen. Auf Basis des beschriebenen Stufenkonzepts soll nun zeitnah eine
Priorisierung zur Projektierung und Umsetzung von Umbaumalnahmen erfolgen.*

Schlussendlich wird das Mobilitatsreferat den vorstehenden BA-Antrag zum Anlass nehmen,
die Errichtung eines FuRgangeriberwegs zur Verbesserung der Verkehrssicherheit an der
Abbiegespur Plinganserstraflie/ Brudermihistralle (Hohe Einmindung Alois-Johannes-Lippl-
Weg) in seine Uberlegungen bzw. weiteren Planungen einflieRen zu lassen.

Der Antrag des Bezirksausschusses ist mit den Ausfuhrungen geschaftsordnungsmafig
behandelt.

Mit freundlichen GriiRen
MOR-GB 2.211





