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Offentliche Sitzung

. Vortrag der Referentin

Das Foérderprogramm ,Miinchen emobil“ wurde als Teil des Integrierten Handlungspro-
gramms zur Forderung der Elektromobilitat in Minchen (IHFEM 2015) am 20. Mai 2015
mit einem ursprunglichen Finanzvolumen von 22,2 Millionen Euro beschlossen (Sit-
zungsvorlage Nr. 14-20 / V 02722). Das Forderprogramm trat erstmals am 1. April 2016 in
Kraft und beinhaltete anfanglich die Férderung von unterschiedlichen E-Fahrzeugen,
darunter auch E-Pkw sowie Ladeeinrichtungen auf Privatgrund.

Nach verschiedenen Mittelumschichtungen im Zeitraum von 2017 bis 2021 belief sich das
Budget des Forderprogramms am 31. Dezember 2021 auf 18,92 Millionen Euro Zuletzt
wurde fur den Zeitraum 2022 bis 2025 ein zusatzliches Budget fir die Verlangerung des
Forderprogramms in H6he von 12 Millionen Euro beschlossen. (Sitzungsvorlage Nr. 20-26
/'V 05040).

Ursprianglich wurden zur Bearbeitung der Férderantrage zwei Vollzeitaquivalente in E10
und ein Vollzeitaquivalent in E8 zur Antragsbearbeitung durch den Stadtrat beschlossen.
(Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 02722). Im Zuge der Neugriindung des Mobilitatsreferats
wurde ein Vollzeitaquivalent in E10 an das Mobilitatsreferat abgegeben. Wie unter Punkt 2
dargestellt wird, besteht aufgrund der bereits hohen Antragszahlen in der Vergangenheit
und der weiteren Ausweitung des Férderprogramms um neue Fordertatbestande ein
dringender Personalbedarf. Dieser Personalbedarf von einem Vollzeitaquivalent in E9c
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wird durch das Referat fir Klima und Umweltschutz im Eckdatenbeschluss angemeldet
und eine entsprechende Vorlage nach dem Beschluss des Eckdatenbeschlusses zur
Stellenzuschaltung dem Stadtrat vorgelegt. Die hier vorgelegte Férderrichtlinie kann nur in
Verbindung mit diesem zusatzlichen Personal umgesetzt werden.

Beim hier vorgestellten Forderprogramm handelt es sich um eine zeitlich befristete, frei-
willige und burgernahe Aufgabe. Mit der Férderung wird der Umstieg auf eine
klimaneutrale Mobilitat flir Gewerbetreibende, freiberuflich Tatige und Privatpersonen
erleichtert. Das Forderprogramm ist damit ein wesentlicher Baustein flr die zuktinftige
Mobilitat in unserer Stadt, insbesondere auch im Hinblick auf die Klimaschutzziele der
Stadt (vergleiche Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 08521 vom 27.09.2017) sowie auf die
MafRnahmen im Bereich der Luftreinhaltung, wie sie im Luftreinhalteplan fortgeschrieben
werden.

1. Anlass
Am 31. Dezember 2021 lief die Richtlinie zum Férderprogramm ,Minchen emobil®
aus. Der Stadtrat hat das Referat fir Klima- und Umweltschutz im Rahmen des
,Grundsatzbeschluss Il — Klimaneutrales Miinchen 2035 und klimaneutrale
Stadtverwaltung 2030: Von der Vision zur Aktion* (vergleiche Sitzungsvorlage
Nr. 20-26 / V 05040) beauftragt die Forderrichtlinie fortzuschreiben und dem Stadtrat
die novellierte Forderrichtlinie vorzulegen. Ebenfalls wurde ein Budget in Hohe von
12 Millionen Euro fir den Zeitraum von 2022 bis 2025 beschlossen.

Die allgemeinen Ziele des Foérderprogramms kénnen auf die drei Bereiche Fahrzeuge,
Ladeinfrastruktur und Beratungsleistung aufgeteilt werden.

Im Bereich der Fahrzeugférderung zielen die MalRnahmen auf eine Reduktion des
Flachenbedarfs und der Emissionen ab. Durch die gegebenen Kaufanreize sollen die
Birger*innen von herkdmmlich motorisierten Fahrzeugen, hin zu emissionsfreien
Fahrzeugen bewegt werden. Ein geringerer Ressourcenverbrauch durch kleinere
Fahrzeuge bei gleichzeitigem Bezug von 100 Prozent regenerativ erzeugtem Strom
stellen hier wesentliche Punkte bei der Zielerreichung dar.

Mit der Férderung von Ladeinfrastruktur sollen zum einen Férderliicken, die bei der
Bundesférderung immer wieder durch einen eingeschrankten Antragstellerkreis oder
zeitlich nur sehr kurze Verfugbarkeit von Férderungen entstehen, geschlossen
werden. Zum Anderen zielt die Férderung insbesondere auf den Aufbau von
Ladeinfrastruktur im Bestand ab, da hier in der Regel héhere Kosten entstehen. Im
Fokus stehen besonders gréRRere Stellplatzanlagen, da hier durch eine komplexere
elektrische Vorinstallation ein groRerer Forderbedarf besteht.

Die Férderung von Beratungsleistungen stellt einen essenziellen Baustein fur die
Vorbereitung von Ladeinfrastrukturprojekten insbesondere in
Wohnungseigentimergemeinschaften dar. Gerade im Bestand besteht hier ein grof3er



Seite 3 von 12

Bedarf an unabhangigen Beratungen um zukunftsfahige Losungen zu finden, die mit
den vorhanden Elektroinstallationen kompatibel sind.
Durch die einzelnen MaRnahmen des Férderprogramms sollen die Burger*innen
finanziell bei der Umstellung auf alternative Antriebsarten sowie der daflr
notwendigen Ladeinfrastruktur unterstitzt werden um so eine emissionsfreie,
platzsparende und klimaneutrale Mobilitat zu sichern.

2. Rickblick auf den Zeitraum 2016 bis 2021
Das Foérderprogramm ,Miinchen emobil” lief mit unterschiedlichen Férderrichtlinien im
Zeitraum von 1. April 2016 bis zum 31. Dezember 2021. In diesem Zeitraum sind
insgesamt 18.479 Antrage eingegangen. Hiervon sind aktuell noch circa 3.000
Antrage offen. In der nachfolgenden Tabelle sind die Gesamtzahlen der Forderung
aufgeflihrt. (Stand: 31.03.2022)
Erklarungen zu den EG-Fahrzeugklassen sind in Anlage 2 aufgeflihrt.

Fordertatbestand | Beantragt Davon genehmigt | Davon bereits Abgelehnt bzw.
umgesetzt Zuruckgezogen

Antrage Gesamt |18478 14314 12357 4077

Pedelec (bis 2752 2122 2119 629

31.12.2019)

Lastenpedelec 9399 7812 6872 1553

L1e bis L4e 4858 3301 2984 1539

L5e bis L7e 94 51 26 42

M1 und N1 275 120 117 154

Okobonus 2122 1403 1393 719

Abwrackbonus 1047 641 592 406

Normalladepunkt | 3381 2648 1519 682

(bis 22 kW)

Ladepunkt (mehr |71 51 16 17

als 22 kW)

Beratungsleistun |170 142 83 25

g

Forderobjekte 24169 18291 15721 5766

Gesamt:

Pkw der Fahrzeugklasse M1 und N1 waren lediglich zu Beginn des Férderprogrammes,
vor dem Start der Bundesforderung férderfahig. Nachdem im Rahmen der
Bundesférderung eine Doppelférderung maglich gemacht wurde, wurde die Férderung
von M1 und N1 durch das Férderprogramm ,Miinchen emobil“ mit reduzierter
Fordersumme wieder aufgenommen.
Die vergleichsweise hohe Zahl der Ablehnungen liegt an Antragen, bei denen trotz
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verschiedener Erinnerungen des Referats fur Klima- und Umweltschutz, seitens der
Antragstellerin oder des Antragstellers nach der Mittelbindung keine Rickmeldung
erfolgt. Diese Antrage werden dann nach dem Verstreichen der Umsetzungsfristen
abgelehnt um die Fordermittel erneut freizugeben.

Das Budget in Hohe von mehr als 18 Millionen Euro ist derzeit vollstdndig gebunden.
Es ist zu erwarten, dass durch nicht vollstandig abgerufene Mittelbindungen nicht das
komplette Budget ausgeschdpft wird. Es stehen damit zusatzlich, zu dem neu
beschlossenen Budget in Hohe von 12 Millionen Euro, Restmittel in Héhe von circa
500.000 Euro zur Verfugung.

3. Inhalte der novellierten Forderrichtlinie

3.1. Fortfiihrung und Anpassung bestehender Fordertatbestande
Im folgenden werden die weitergefiihrten Férdertatbestande mit den jeweiligen
Anpassungen aufgefuhrt.

Antragstellerkreis

Im Bereich des Antragstellerkreises erfolgt keine konkrete Anpassung. Es entfallt die
Unterscheidung des Antragstellerkreises nach Forderobjekten, da die Fahrzeuge der
Fahrzeugklasse L5e bis L7e klnftig auch fir Privatpersonen férderfahig sein sollen.
Damit kann der Antragstellerkreis Ubersichtlicher und burgerfreundlicher dargestellt
werden.

Es sind damit fir alle Fordertatbestande antragsberechtigt:

Naturliche und juristische Personen des 6ffentlichen und privaten Rechts
«  Gewerbetreibende unabhangig der gewahlten Rechtsform
Wohnungseigentiimergemeinschaften

Fur die Férderung eines Fahrzeugs muss ein Wohn- oder Firmensitz oder eine
Niederlassung im Stadtgebiet Minchen nachgewiesen werden. Fur die Férderung
einer Ladeinfrastruktur muss die errichtete Ladeinfrastruktur im Stadtgebiet Mlnchen
liegen. Fir die Férderung einer Beratungsleistung muss das Vorhaben im Stadtgebiet
Minchen liegen.

Lastenpedelec

Wie aus Punkt 2 hervorgeht stellen die Lastenpedelecs die grofite Anzahl unter den
Forderobjekten dar. Dieser Fordertatbestand soll unverandert fortgesetzt werden.
Aufgrund der allgemeinen Limitierung des Budgets, schlagt das Referat fiir Klima- und
Umweltschutz vor den maximalen Fordersatz von 1.000 Euro auf 750 Euro zu
reduzieren. Dadurch kdnnen bei gleichen Férdermitteln mehr Fahrzeuge geférdert
werden. Dennoch wird weiterhin ein deutlicher Kaufanreiz gesetzt.
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L1e bis L4e

Die Fahrzeuge der Leichtfahrzeugklasse L1e bis L4e umfassen zwei und dreiradrige
Fahrzeuge mit einer Hochstgeschwindigkeit von 45 km/h und zweiradrige Fahrzeuge
mit einer Hochstgeschwindigkeit von mehr als 45 km/h. Dieser Fordertatbestand der
,Kleinen Leichtfahrzeuge® soll ebenfalls unverandert fortgesetzt werden. Auch hier soll
aufgrund der Limitierung des Budgets der maximale Foérdersatz von 1.000 Euro auf
750 Euro gesenkt werden. Des Weiteren ist fur die Forderung eines ,kleinen
Leichtfahrzeugs® der Bezug von Okostrom zwingende Voraussetzung.

L5e bis L7e

Die Leichtfahrzeugklassen der ,grof3en Leichtfahrzeuge® umfasst die dreiradrigen
Leichtfahrzeuge mit einer Héchstgeschwindigkeit von mehr als 45 km/h sowie alle
vierradrigen Leichtfahrzeuge. Wie bereits im Bereich des Antragstellerkreises
dargestellt soll diese Fahrzeugklasse auch Privatpersonen zuganglich gemacht
werden. Auf diese Weise kann der Antragstellerkreis vereinfacht und Ubersichtlicher
dargestellt werden. Des Weiteren stellt diese Fahrzeugklasse eine Mdglichkeit fir alle
Pkw Nutzer*innen dar, die aus Sicherheits- oder Platzgriinden nicht auf ein
einspuriges Fahrzeug umsteigen mochten. Die ,groRen Leichtfahrzeuge” haben
dennoch einen reduzierten Flachen-und Energieverbrauch gegenuber herkdmmlichen
Pkw. Dennoch stellen sie im Moment aufgrund der geringen Modellauswahl ein
Nischenangebot dar, was sich jedoch in den nachsten Jahren andern kdnnte.

Normalladeinfrastruktur

Bei der Férderung von Normalladeinfrastruktur bis einschlieBlich 22 kW Ladeleistung
soll zukinftig eine Zweiteilung stattfinden.

Zum Einen wird die elektrische Vorriistung betrachtet. Sie umfasst alle elektrischen
und sonstigen Arbeiten, die nétig sind um einen Stellplatz mit Strom zu versorgen.
Diese sind beispielsweise eine Erhéhung der Netzanschlussleistung, eine
Neueinrichtung eines Netzanschlusses, die Ertlichtigung der bestehenden
Elektroinstallation sowie der Einbau zusatzlicher Zahler oder eines
Lastmanagementsystems, bis hin zur Verkabelung des Stellplatzes mit Strom- und
Datenleitungen. Alle Kosten fiir diese Vorarbeiten sollen im Férdertatbestand
.elektrische Vorristung® férderfahig sein.

Zum Anderen wird die Installation der Ladestation betrachtet. Hier werden lediglich die
Kosten fur Montage und Anschaffung der Ladestation betrachtet.

Durch diese Zweiteilung der Férderung entsteht mehr Flexibilitat in der Férderung von
Ladeinfrastruktur, da diese beiden Férdertatbestande auch einzeln geférdert werden
kénnen. Dennoch mussen pro zehn geforderten elektrischen Vorriistungen
mindestens auch ein Ladepunkt installiert werden. So ist sichergestellt, dass durch
das Forderprogramm auch bereits zeithah Ladeinfrastruktur errichtet wird.

Die maximale Férdersumme soll fir Vorristungen 1.000 Euro betragen und fir die
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Installation einer Ladestation 500 Euro. Damit ist ein klarer Fokus auf die elektrische
Vorristung gesetzt, die insbesondere im Bestand und bei grofieren
Ladeinfrastrukturvorhaben der gréf3ere Kostenpunkt ist. Die Reduzierung der
maximalen Férdersumme von vorher 3.000 Euro auf jetzt zusammen genommen
1.500 Euro resultiert aus dem gedeckelten Budget, als auch aus der Erfahrung, dass
die maximale Fordersumme von 3.000 Euro in der Regel nicht erreicht wird. Auf diese
Weise kdnnen bei gleichem Budget mehr Ladepunkte geférdert werden.

Um das Ende des Forderprojekts ,Minchen elektrisiert zum 30. September 2022 zu
kompensieren, in dem aktuell groRvolumige Ladeinfrastrukturvorhaben gefordert
werden, soll die maximale Anzahl an Ladepunkten und Vorristungen von zehn auf
jeweils 50 Stuck pro Antragsteller*in pro Kalenderjahr angehoben werden.

Schnellladeinfrastruktur

Die Foérderung von Schnellladeinfrastruktur mit mehr als 22 kW Ladeleistung soll
unverandert fortgesetzt werden. Eine Trennung in Vorrustung und Anschaffung wie bei
den Normalladepunkten ist hier nicht zielfiihrend, da aufgrund der hohen
Investitionskosten bei der Vorriistung auch direkt eine Errichtung einer Ladesaule
folgt. Die Trennung wirde daher hier nur zusatzliche Verwaltungsarbeit auslosen.

Beratungsleistungen

Der Foérdertatbestand der Beratungsleistung soll unverandert fortgesetzt werden. Es
soll lediglich die maximale Férdersumme von 6.000 Euro auf 4.500 Euro gesenkt
werden. Damit wird auch dieser Férdertatbestand an das limitierte Gesamtbudget
angepasst.

3.2. Neue Fordertatbestande und neue Elemente in der Forderrichtlinie
Neben der Anpassung und Fortfiihrung bereits bestehender Férdertatbestande
werden im Rahmen der Novellierung auch verschiedene neue Férdertatbestande und
neue Elemente in der Forderrichtlinie aufgenommen. Diese zielen zum einen auf
kostengtinstigere Férderobjekte ab. Damit haben auch weniger finanzstarke
Birger*innen die Mdglichkeit von der Férderung zu profitieren. Aufgrund optimierter
Prozesse in der Antragsbearbeitung ist auch die Auszahlung kleiner Férderbetrage
sinnvoll mdglich (vergleiche Punkt 3.4).

Fahrradanhanger

Die Verwendung eines Fahrradanhanger ermaoglicht eine flexiblere Verwendung und
ist daher eine gute Alternative zum Lastenpedelec. Auf diese Weise muss kein
weiteres Fahrrad angeschafft werden, wenn bereits ein gutes Fahrrad oder Pedelec
zur Verfugung steht. Damit werden Ressourcen eingespart.

Da die Anschaffungskosten hier auch entsprechend geringer sind, soll der maximale
Fordersatz bei 250 Euro gedeckelt sein. Die Férderquote betragt wie bei allen
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Fahrzeugen 25 Prozent der forderfahigen Anschaffungskosten abziglich der
Umsatzsteuer.

Ahnlich wie beim Lastenrad und Lastenpedelec werden hier maximale und minimale
Zuladungen vorgegeben um zum einen Férdersummen unter einer Bagatellgrenze
und zum anderen eine Doppelférderung mit anderen Forderprogrammen zu
verhindern.

Lastenrader

Mit der Férderung von Lastenradern ohne Elektrounterstutzung wird eine elementare
Licke des Forderprogramms geschlossen. So kénnen Birger*innen, die aus
Kostengrinden oder anderen Griunden kein Lastenpedelec nutzen mdchten, aber
dennoch Fahrten mit dem Pkw durch ein Lastenrad ersetzen von der Foérderung
profitieren. Es wird damit vor allem far Burger*innen mit kleinerem Budget ein
Kaufanreiz gesetzt bei dem der Eigenanteil, aufgrund des geringeren Kaufpreises,
niedriger ist.

Fur Lastenrader soll der maximale Fordersatz 500 Euro betragen. Die Férderquote ist
analog zu den anderen Fahrzeugen mit 25 Prozent angesetzt.

Die Definition ist analog zum Lastenpedelec angesetzt um eine Abgrenzung zu
herkdbmmlichen Fahrradern zu erreichen.

Forderung von Gebrauchtfahrzeugen

Auf Grund der weiteren Verbreitung von Lastenradern und Lastenpedelecs und auch
der anderen Férdertatbestande im Bereich der Fahrzeuge, besteht mittlerweile auch
ein Angebot von Gebrauchtfahrzeugen. Daher soll im Rahmen der neuen
Forderrichtlinie bei den férderfahigen Anschaffungsarten ,Neukauf®, ,Leasing“ und fir
zulassungspflichtige Fahrzeuge ,Jahreswagen® auch der Kauf von
Gebrauchtfahrzeugen forderfahig sein. Da leider trotz der weiten Verbreitung und der
damit verbundenen héheren Stlickzahlen die Kosten fiir beispielsweise
Lastenpedelecs in den letzten Jahren teilweise eher gestiegen sind, bietet der Kauf
von Gebrauchtfahrzeugen eine sinnvolle Alternative um die Anschaffungskosten zu
senken. Zusatzlich wird der Ressourcenverbrauch verringert wenn die Fahrzeuge
einen deutlich langeren Lebenszyklus absolvieren. Um dennoch verkehrssichere
Fahrzeuge zu férdern und verlassliche Angaben fir die Anschaffungskosten zu
erhalten sollen nur Gebrauchtfahrzeuge forderfahig, die bei einer oder einem
Fahrradhandler*in erworben werden. Die Férderung dieser Anschaffungsart gilt fir alle
forderfahigen Fahrzeugtypen um eine einheitliche und verstandliche Forderrichtlinie zu
erhalten.

Erhohter Fordersatz fur Miinchen-Pass Inhaber*innen
Die oben genannten Foérdertatbestdnde und neuen Elemente in der Forderrichtlinie
zielen unter anderem auch darauf ab, fiir Blrger*innen mit geringem Budget einen
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Anreiz zum Umstieg auf eine klimaneutrale Mobilitat zu ermdglichen. Um zusatzlich
Haushalten mit einem nachgewiesenermallen geringem Einkommen eine hohere
Forderung anzubieten, soll der Férdersatz, im Bereich der Fahrzeuge, fir Minchen-
Pass Inhaber*innen von 25 Prozent auf 50 Prozent angehoben werden. Die
maximalen Fordersatze werden ebenfalls entsprechend verdoppelt. Damit wird der
Eigenanteil bei der Anschaffung eines klimaneutralen Fahrzeugs fiir finanzschwache
Burger*innen reduziert.

Die Kriterien fir Minchen-Pass Inhaber*innen werden durch das Amt fur Soziale
Sicherung des Sozialreferats gepruft und sind 6ffentlich bekannt.

Sharing Bonus

Ein wesentlicher Baustein der Mobilitatsstrategie des Mobilitatsreferats sind
Sharingkonzepte. Um auch im Rahmen des Férderprogramms hier entsprechende
Anreize zu setzen, soll ein Sharing Bonus eingeflihrt werden.

Um entstehende Kosten zu kompensieren und einen Anreiz zu setzen, soll der
Sharing Bonus 100 Euro pro Fahrradanhanger, 200 Euro pro Lastenrad,
Lastenpedelec und E-Fahrzeug der EG-Klasse L1e bis L4e betragen. Fur E-
Fahrzeuge der EG-Klasse L5e bis L7e soll der Sharing Bonus 400 Euro betragen.
Der Zugang muss mindestens einem bestimmten Personenkreis nach allgemeinen
Kriterien ermdglicht werden, ohne das einzelne Personen diskriminiert oder
benachteiligt werden. (Beispielsweise allen Bewohnern eines Quartiers, oder allen
Mitarbeitern eines Unternehmens fir die private Nutzung.) Der Personenkreis muss
mindesten 10 Personen umfassen, die mindestens 16 Jahre alt sind.

Der Zugang zu den Fahrzeugen soll tagstber von 8 bis 18 Uhr an sieben Tagen pro
Woche mdglich sein. Zusatzlich soll eine Reservierungsmdglichkeit gegeben sein.
Da Sharingkonzepte haufig auf einzelne Quartiere beschrankt sind und daher sehr
individuell gestaltet sein kdnnen sind die Kriterien moglichst offen aufgebaut. Im
Rahmen einer spateren Anpassung der Forderrichtlinie kdnnen die Kriterien bei
Bedarf weiter angepasst werden.

3.3. Beendete Fordertatbestéinde
Neben der Anpassung und Aufnahme von neuen Fordertatbestanden wird im Rahmen
der Novellierung auch die Abschaffung zweier Fordertatbestdnde empfohlen.

M1 und N1

Die Fahrzeugklasse M1 und N1 umfassen Pkws bis zu einem zulassigen
Gesamtgewicht von 3,5 Tonnen. Hier bestand bisher eine Férdermdglichkeit fur
gewerbliche Antragsteller*innen die ein herkdmmlich motorisiertes Fahrzeug verkauft
oder verschrottet haben. Die Férderhdhe betrug 2.000 Euro. Aufgrund der
Bundesforderung in diesem Bereich wirde die Forderung im Rahmen des

1  https://www.muenchen.info/soz/pub/pdf/muenchen_pass.pdf.
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Forderprogramm ,Minchen emobil* praktisch nicht mehr nachgefragt. Ein Kumulation
der Fordermittel ist nicht moglich.

Aufgrund der bestehenden Bundesférderung sollen die Fordermittel auf Fahrzeuge
konzentriert werden, die bei einem Umstieg mehr Vorteile bieten als ,nur” ein
emissionsfreier Ersatz. Insbesondere da im Moment fur diese Fahrzeugklasse ein
Forderangebot besteht.

Abwrackbonus

Mit dem Abwrackbonus wurde die Verschrottung eines herkémmliche motorisierten
Fahrzeuges je nach Fahrzeugklasse mit 500 Euro fiir Leichtfahrzeuge und 1.000 Euro
fur Pkw geférdert.

Aufgrund des limitierten Budgets soll dieser Fordertatbestand ersatzlos entfallen und
die Fordermittel in die oben genannten Férdertatbestande fliel3en.

3.4. Sonstige Anpassungen
Umbenennung des Forderprogramms
Mit der Novellierung der Férderrichtlinie umfasst das Férderprogramm neben
Elektrofahrzeugen auch weitere Fahrzeuge die lokal Emissionsfrei oder klimaneutral
sind. Daher soll auch der Name des Férderprogramms zu ,Férderprogramm
klimaneutrale Antriebe” geandert werden.

Neues Antragsverfahren — vorzeitiger MaBnahmenbeginn

Mit der neuen Férderrichtlinie soll das Férderprogramm in Zukunft auch Gber die
Férdermittelsoftware FOMIS umgesetzt werden. Dadurch ergeben sich sowohl in der
Sachbearbeitung als auch fir die Antragsteller*innen viele Vorteile. Antrage kénnen
durch die Antragsteller*innen im Férderportal online gestellt werden und der
Bearbeitungsstand im Forderportal verfolgt werden. Durch die digitale Antragstellung
ergibt sich in der Sachbearbeitung ein verringerter Prifaufwand sowie eine
Reduzierung der verwaltungstechnischen Arbeit.

Jedoch ist die Umsetzung dieser Férdersoftware, aufgrund der begrenzten
personellen Ressourcen der beauftragten Firma deborate GmbH, erst ab September
2022 maoglich. Die Softwareumstellung soll durch unverbrauchte Mittel fir den
zeitweisen Einsatz von Zeitarbeitskraften zur Beschleunigung der Antragsbearbeitung
finanziert werden. (vergleiche Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 01535 vom 16.12.2020,
Antragspunkt 1.4)

Fir den Programmierzeitraum werden aktuell drei Monate angesetzt. Darauf folgt eine
Testphase uber drei Monate in der auftretenden Fehler zurlickgemeldet und behoben
werden. Zuletzt wird ein Monat fir die Implementierung in der stadtischen Struktur
bendtigt. Dadurch kann eine Antragstellung erst ab dem 1. April 2023 ermdglicht
werden.

Aufgrund dieses langen Zeitraums soll ein vorzeitiger Malnahmenbeginn erméglicht
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werden. Wie in der Forderrichtlinie (Anlage 1) beschrieben, kénnen die
Antragsteller*innen ab dem 1. Juli 2022 durch eine formlose Nachricht den
Malnahmenbeginn anzeigen. Nach dem Erhalt einer kurzen Bestatigung durch das
Referat flr Klima- und Umweltschutz tiber den Eingang der Anzeige, kann die
Maflnahme begonnen werden. Ein Antrag kann dann ab dem 1. April 2023
rickwirkend gestellt werden. Auf diese Weise konnen bereits zeitnah, nach dem
Beschluss der Forderrichtlinie, wieder Kaufe und Anschaffung getatigt werden ohne
einen Forderanspruch zu verlieren. Die Forderrichtlinie und die Forderbedingungen
werden unmittelbar nach dem Beschluss des Stadtrats auf der Internetseite dargestellt
und sind damit fiir alle potentiellen Antragsteller*innen einsehbar.

4. Stadtratsantrag No Waste — Forderung fiir gebrauchte E-Lastenrader in
Miinchen etablieren — Antrag 20-26 / A 02118 der Stadtratsfraktion DIE LINKE. /
Die PARTEI vom 12.11.2021

Mit oben bezeichnetem Antrag (vergleiche Anlage 3) fordert die Stadtratsfraktion DIE
LINKE. / Die PARTEI die Erarbeitung eines alternativen Férderprogramms fur den
Kauf von gebrauchten Elektro-Lastenradern. Als Méglichkeit soll hier neben
finanziellen Zuschissen auch konkret die Vergabe von Gutscheinen flr Reparaturen
und regelmafige Check-Ups geprift werden.

Im Rahmen der Novellierung der bestehenden Forderrichtlinie, in der bereits der
Neukauf von Lastenpedelecs forderfahig war, und auch bleiben soll, ist wie unter
Punkt 3.2 beschrieben in Zukunft auch die Férderung gebrauchter Fahrzeuge und
damit auch gebrauchter Lastenpedelecs forderfahig. Insoweit kann dem Antrag
entsprochen werden.

Bei der Vergabe von Gutscheinen fir Reparaturen und regelmaflige Check-Ups muss
allerdings beachtet werden, dass sich die Sachbearbeitung durch die Vergabe der
Gutscheine und die damit verbundene Abrechnung mit den Fahrradhandler*innen
auBerst komplex gestaltet. Dieser verwaltungstechnische personelle Mehraufwand
steht daher in keinem Verhaltnis zum Nutzen dieser Malnahme. Da im Rahmen der
Richtlinie nur Gebrauchtfahrzeuge férderfahig sind, die von Handler*innen bezogen
werden wird sicher gestellt, dass die Fahrzeuge verkehrssicher sind und eine
Einweisung und Informationen zu Wartungsintervallen stattfindet. Daher kann diesem
Teil des Antrags nicht entsprochen werden.

Die Beschlussvorlage ist mit dem Mobilitatsreferat abgestimmt. Die Stellungnahme ist als
Anlage 4 beigefligt.

Die Beschlussvorlage ist mit dem Referat fir Arbeit und Wirtschaft abgestimmt. Die
Stellungnahme ist als Anlage 5 beigefugt.
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Die Beschlussvorlage ist mit der Stadtkdmmerei abgestimmt. Die Stellungnahme ist als
Anlage 6 beigefligt.

Anhorung des Bezirksausschusses
In dieser Beratungsangelegenheit ist die Anhérung des Bezirksausschusses nicht
vorgesehen (vergleiche Anlage 1 der BA-Satzung).

Der Korreferent des Referates fir Klima- und Umweltschutz, Herr Stadtrat Sebastian
Schall, die zustandige Verwaltungsbeiratin, Frau Stadtratin Mona Fuchs, das
Mobilitatsreferat, das Referat fir Arbeit und Wirtschaft sowie die StadtkAmmerei haben
einen Abdruck der Vorlage erhalten.

Antrag der Referentin

1.

Der Stadtrat nimmt die Ausfihrungen zur Uberarbeiteten Férderrichtlinie Klimaneutrale
Antriebe zur Kenntnis und stimmt den Anderungen, wie unter Punkt 3 des Vortrags
der Referentin dargestellt, zu. Die in Anlage 1 beigelegte Forderrichtlinie
Klimaneutrale Antriebe tritt zum 1. April 2023 in Kraft.

Der Stadtrat beauftragt das Referat fir Klima- und Umweltschutz mit den weiteren
Vorbereitungen zur Umsetzung der neuen Forderrichtlinie Klimaneutrale Antriebe,
sodass diese zum 1. April 2023 in Kraft treten kann.

Das Referat fir Klima- und Umweltschutz wird beauftragt, die bendétigten zusatzlichen
Mittel fur den zeitweisen Einsatz von Zeitarbeitskraften im Férderprogramm, in Héhe
von 150.000 € brutto, fir die Umsetzung und Anpassung der neuen Foérderrichtlinie in
der Férdersoftware FOMIS im Rahmen der Nachtragshaushaltsplanaufstellung 2022
bei der Stadtkdmmerei, durch die Umwidmung der bereits beschlossen Mitteln,
anzumelden. Die Finanzmittel befinden sich auf der Finanzposition 1162.7550.

Der Antrag Nr. 20-26 / A 02118 von der Stadtratsfraktion DIE LINKE. / Die PARTEI
vom 12.11.2021 — No Waste — Forderung fir gebrauchte E-Lastenrader in Miinchen

etablieren ist damit geschaftsordnungsgemal erledigt.

Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.
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Beschluss
nach Antrag.

Die endglltige Entscheidung in dieser Angelegenheit bleibt der Vollversammlung des
Stadtrates vorbehalten.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen

Die / Der Vorsitzende Die Referentin
Ober- / Burgermeister/-in Christine Kugler
ea. Stadtratin / ea. Stadtrat Berufsmaflige Stadtratin

Abdruck von |. mit lll. (Beglaubigungen)

uber das Direktorium HA 1I/V - Stadtratsprotokolle
an das Revisionsamt

an das Direktorium — Dokumentationsstelle

an das Referat fir Klima- und Umweltschutz, Beschlusswesen (RKU-GL 3)

Wv Referat fir Klima- und Umweltschutz, Beschlusswesen (RKU-GL3)
zur weiteren Veranlassung (Archivierung, Hinweis-Mail).



