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Kurziibersicht
zur beiliegenden Beschlussvorlage

im Rahmen der Projektgenehmigung darzustellen.

Anlass Mit Beschluss des Bauausschusses vom 23.01.2019 (Sitzungsvorlage
Nr. 14-20 / V 12213) wurde das Baureferat beauftragt, die Vorplanung
fur eine Verlangerung der U 5-West zu einem madglichen Streckenende
an einem zukunftigen U-Bahnhof Freiham-Zentrum inklusive einer
Wende- und Abstellanlage zu erstellen und dem Stadtrat das Ergebnis

Inhalt Projektgenehmigung

Gesamtkosten/ |98,2 Mio. Euro
Gesamterlose
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Entscheidungs-
vorschlag

Die Ausfiihrungen des Baureferates zum aktuellen Sachstand
fur die Gesamtstrecke und die Vorhaltemallinahmen in Freiham-
Zentrum werden zur Kenntnis genommen.

Das Baureferat wird beauftragt, die Planungen fur die
Gesamtverlangerungsstrecke fortzufihren und dem Stadtrat
vor Einleitung der Planfeststellungsverfahren zu berichten.

Das Projekt VorhaltemaRnahme Bahnhof wird gemaf den
Ausfuhrungen im Vortrag der Referentin mit Projektkosten
in Hohe von 94,1 Mio. Euro genehmigt.

Das Baureferat wird beauftragt, die Ausschreibung der
Bauleistungen fir die VorhaltemaRnahme Bahnhof
durchzufuhren und dem Stadtrat die Ausfihrungsgenehmigung
vorzulegen.

Das Baureferat wird ermachtigt, die Spartenverlegungen
gemal Ziffer 2.2 des Vortrages durchzufihren.

Das Baureferat wird beauftragt, die Einrichtung der 12 Stellen fur
die Gesamtverlangerungsstrecke sowie deren Stellenbesetzung
beim Personal- und Organisationsreferat zu beantragen.

Das Baureferat wird beauftragt, die erforderlichen
Haushaltsmittel flr Personalauszahlungen entsprechend der
tatsachlichen Besetzung bei der Stadtkdmmerei und dem
Personal- und Organisationsreferat anzumelden.

Das Baureferat wird beauftragt, die Einrichtung der 3 Stellen
fur die VorhaltemalRnahmen sowie anschliefend deren
Stellenbesetzung beim Personal- und Organisationsreferat zu
beantragen. Das Baureferat wird beauftragt, die erforderlichen
Haushaltsmittel fur Personalauszahlungen entsprechend der
tatsachlichen Besetzung bei der Stadtkdmmerei und dem
Personal- und Organisationsreferat anzumelden.

Beim Baureferat erhoht sich das Profitcenterbudget
»,U-Bahn-Bau im stadtischen Hoheitsbereich 32547100

im Jahr 2023 befristet bis 2036 um 1.374.180 Euro jahrlich
sowie um weitere 50.000 Euro einmalig in 2023.
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9. Das Mehrjahresinvestitionsprogramm 2022 — 2026,
Investitionsliste 1, wird geandert.

10. Das Baureferat wird beauftragt, die fir die Jahre 2023 ff.
erforderlichen Haushaltsmittel und Verpflichtungser-
machtigungen bei der Finanzposition 6050.950.7540.0
zu den Haushaltsplanaufstellungsverfahren 2023 ff.
rechtzeitig anzumelden.

11. Das Baureferat wird beauftragt, die weiteren Baukosten fir
die Vorhaltemalinahme Bahnhof im MIP 2023 — 2027 sowie
im Eckdatenverfahren fiir den Haushalt 2024 anzumelden.

12. Der Antrag Nr. 20-26 / B 04043 des Bezirksausschusses
des Stadtbezirkes 22 Aubing - Lochhausen - Langwied
vom 25.05.2022 ist damit satzungsgemaf behandelt.

Gesucht werden |- U5 Freiham
kann im RIS - U-Bahn-Linie 5-West
auch unter: - Deckelbauweise
- Personenbefdrderungsgesetz
- PBefG
- Spartenverlegung
- Personalbedarf
Ortsangabe - Stadtbezirk 21 Pasing - Obermenzing

- Stadtbezirk 22 Aubing - Lochhausen - Langwied
- Laimer Platz

- Pasing

- U-Bahnhof Westkreuz

- U-Bahnhof Radolfzeller Stral3e

- U-Bahnhof Riesenburgstralle

- U-Bahnhof Freiham-Zentrum
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Beschluss des Bauausschusses vom 06.12.2022 (VB)
Offentliche Sitzung

. Vortrag der Referentin
1. Beschlusslage

Mit Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 23.01.2019

(,Weitere U-Bahn-Planung in der Landeshauptstadt Minchen®, Sitzungsvorlage
Nr. 14-20 / V 12213) wurde die Verlangerung der U5-West zwischen Pasing
Bahnhof und Freiham-Zentrum in den Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt
Minchen aufgenommen.

Dabei wurde das Baureferat beauftragt, die Vorplanung fir eine Verlangerung der
U5-West zu einem moglichen Streckenende an einem zukunftigen U-Bahnhof
Freiham-Zentrum inklusive einer Wende- und Abstellanlage zu erstellen.

Daruber hinaus wurden ,das Baureferat und das Referat fur Stadtplanung und
Bauordnung gebeten, in Abstimmung mit den SWM/MVG Lésungsvorschlage fur
mogliche VorhaltemalRnahmen am Bahnhof Freiham inklusive groRerer Abstell-
und Wendeanlagen zu erarbeiten und dem Stadtrat Uber das Ergebnis zu
berichten.”
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Mit dem Beschluss des Bauausschusses vom 04.02.2020 (Sitzungsvorlage
Nr. 14-20 / V 17651) wurde die Bedarfs- und Konzeptgenehmigung sowohl flr
die VorhaltemaRnahmen fir den U-Bahnhof Freiham-Zentrum als auch fir die
Abstellanlage erteilt. Das Baureferat wurde zugleich beauftragt, die fir die
VorhaltemaRnahmen erforderlichen Planungen zu erstellen, die notwendigen
Genehmigungen einzuholen, die Ausschreibung der Bauleistungen fir die
Vorhaltemalinahme fiir den U-Bahnhof Freiham-Zentrum vorzubereiten und
dem Stadtrat im Rahmen der Projektgenehmigung zu berichten.

Sachstand
Gesamtverlangerungsstrecke von Pasing bis Freiham
Streckengenehmigung

Mit dem Beschluss des Bauausschusses vom 04.02.2020 (Sitzungsvorlage
Nr. 14-20 / V 17651) wurde das Baureferat beauftragt, den Antrag auf
Streckengenehmigung nach § 9 des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG)
bei der Regierung von Oberbayern zu stellen.

Das Baureferat hat die entsprechenden Genehmigungsunterlagen erstellt und
den Antrag mit Schreiben vom 25.05.2021 an die Regierung von Oberbayern
Ubermittelt. Der Genehmigungsbescheid der Regierung von Oberbayern,
Sachgebiet 23.2, erging mit Schreiben vom 16.12.2021 (Az. 3568.23.2-02-4).

Fortschreibung der Vorplanung

Das Baureferat hat gemaly dem Auftrag des Stadtrates aus dem Beschluss des
Bauausschusses vom 04.02.2020 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 17651) die
Vorplanung der Verlangerungsstrecke der U-Bahn-Linie 5-West von Pasing nach
Freiham-Zentrum fortgesetzt.

Nach derzeitigem Stand der Vorplanung fir die Gesamtverlangerungsstrecke sind
die im vorgenannten Beschluss dargestellten Erkenntnisse zu den
Streckentunneln sowie den Stationsbauwerken weiterhin gultig.

Es wurden zwischenzeitlich die Lagen der U-Bahnhdéfe Westkreuz, Radolfzeller
Stralde, Riesenburgstrale und Freiham-Zentrum unter Berlicksichtigung der
brandschutztechnischen, betrieblichen und bautechnischen Erfordernisse weiter
detailliert. Dabei wurden infolge der unabweisbaren Privatgrundinanspruch-
nahmen bereits Alternativiagen untersucht und Optimierungen an den Bauwerken
vorgenommen. Im Hinblick auf eine spatere Ausarbeitung von Antragsunterlagen
fur ein Planfeststellungsverfahren sind jedoch noch weitere Untersuchungen
durchzufuhren, sodass diese in die dann vorzunehmende Abwagung einbezogen
werden kdnnen.

Far die Planung der Gesamtstrecke von Pasing bis Freiham wurde im Beschluss
des Bauausschusses vom 04.02.2020 unter Ziffer 3.1 eine Zeitschiene bei
optimalem Planungsablauf der Gesamtstrecke dargestellt. Das Baureferat wurde
beauftragt, ,nicht nur Personal fiir die weitere Vorplanung und die
Vorhaltemalinahme zu beantragen, sondern auch fir die Planfeststellung unter
der Maligabe, dass das Planfeststellungsverfahren fir die gesamte Strecke
zeitgleich erfolgt.”
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Durch die Corona-Pandemie kam es zu Auswirkungen auf die im Beschluss des
Bauausschusses vom 04.02.2020 dargestellte Zeitschiene.

Gemal Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 16.12.2020 zur
Umsetzung des Haushaltssicherungskonzeptes aus dem Eckdatenverfahren 2021
im Personalbereich (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 02247) unterlag auch das
Produkt ,U-Bahn-Bau im stadtischen Hoheitsbereich® den allgemeinen
Einsparvorgaben. Die dringend erforderliche Ausweitung der Personalkapazitaten
im U-Bahn-Bau war daher nicht méglich, auch durften frei werdende Stellen nicht
mehr nachbesetzt werden.

Insgesamt wird der zeitliche Ruckstand in den Planungen infolge der dargestellten
Erschwernisse auf mindestens ein Jahr geschatzt. Nachdem
Stellenzuschaltungen und -besetzungen erst mittelfristig zu Beschleunigungen
fuhren kénnen, ist nach derzeitigem Kenntnisstand nicht davon auszugehen,
dass die in 2020 dargestellten Termine wieder aufgeholt werden kénnen.

Bei der weiteren Planung stellt sich der weitere Zeitplan fir die Planung der
Gesamtstrecke wie folgt dar:

- Erstellung der Entwurfs- und Genehmigungsplanung bis Ende 2024
- Einleitung der Planfeststellungsverfahren ab Ende 2024.

Somit kénnte ab ca. Ende 2026 fir die ersten Teilbereiche Baurecht geschaffen
sein, sodass die anschlielende Ausfliihrungsplanung sowie die Ausschreibung der
Bauleistungen erfolgen kénnten. Der Baubeginn kénnte somit noch im Jahr 2029
erfolgen. Der bisherigen Zielsetzung eines unmittelbaren Weiterbaus bis Freiham
nach Fertigstellung der Strecke bis Pasing kann somit weiterhin entsprochen
werden.

2.2 VorhaltemalRnahmen Freiham-Zentrum

Der Baukoérper des spateren U-Bahn-Bauwerks in Freiham-Zentrum, der sich

im gegenwartig noch unbebauten zweiten Realisierungsabschnitt des

Siedlungsgebietes Freiham befindet, ist in zwei Vorhaltemalinahmen unterteilt

(siehe Abbildung 1):

+ Vorhaltemalinahme Bahnhof, die im unmittelbaren Bereich der geplanten
Hochbaumalinahmen herzustellen ist und

+ Vorhaltemalinahme Abstellanlage, die im Bereich des geplanten
Landschaftsparks liegt.

= s Y Ve B

Abb. 1: Ubersicht Vorhaltemafnahmen Bf Freiham-Zentrum und Abstellanlage
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Baulich besteht die Vorhaltemalinahme Bahnhof aus einer in die stauenden tertiaren
Bodenschichten einbindende Konstruktion in Schlitzwand-Deckelbauweise in
Stahlbetonausfiihrung. Zur Aufrechterhaltung der Grundwasserstromungen werden mit der
Errichtung der Schlitzwande gleichzeitig die erforderlichen Dikeranlagen hergestellt. Der
Aushub unter dem Deckel, die Herstellung der Sohlplatte sowie der weitere Ausbau erfolgen
erst beim spateren Bau der Gesamtstrecke.

Im Beschluss vom 04.02.2020 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 17651) wurde dargelegt, dass
die relevanten Bauteile (Wande und Deckel) der VorhaltemalRnahme Bahnhof vor dem Jahr
2023 hergestellt werden missen, damit anschlielfend die angrenzenden Hochbauten (u. a.
Schulcampus) errichtet werden kénnen. In Abstimmung mit dem Referat fur Stadtplanung und
Bauordnung ist nunmehr folgende Terminschiene weiter zu verfolgen:

Nachdem mit Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 18.03.2020
(Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 17448) der Grundstuckstausch zur Realisierung des
Schulcampus sidlich des Autobahnzubringers abschlieRend beschlossen wurde, liegt die
VorhaltemaRnahme zukiinftig nicht mehr im Bereich des Schulcampus. Die Notwendigkeit,
die VorhaltemalRnahme Bahnhof bis Anfang 2023 fertigzustellen, ist daher nicht mehr
gegeben. Eine Abhangigkeit besteht jedoch zu den an die VorhaltemalRnahme im Norden
angrenzenden, geplanten Wohnbauprojekten. Nach derzeitigem Rahmenterminplan erfolgt
der Satzungsbeschluss fir diesen Bereich (1. Bauabschnitt im 2. Realisierungsabschnitt)
Anfang 2025. Mit einem Baubeginn der an die Vorhaltemalinahmen angrenzenden
Wohnbauprojekte ist nach Einschatzung des Referats flr Stadtplanung und Bauordnung ab
dem Jahre 2027 zu rechnen. Damit mit diesen Bauvorhaben begonnen werden kann, muss
der provisorische Autobahnzubringer, der aktuell teilweise auf den Flachen dieser Projekte
liegt, in die endgultige Lage Uber dem U-Bahn-Bauwerk verlegt werden. Die Bauarbeiten
an der VorhaltemaRnahme Bahnhof missen daher bis Ende 2025 im Wesentlichen
abgeschlossen sein, damit 2026 der Autobahnzubringer in die endgtiltige Lage verlegt
werden kann.

Zur weiteren Entwicklung der Autobahn-Anschlussstelle Germering Nord und dem
Landschaftspark teilt das Referat flr Stadtplanung und Bauordnung Folgendes
mit:

,Bezuglich der Ausbildung des Autobahnanschlusses der BAB A99 befinden sich
die betroffenen Referate (Bau, MOR, Plan) in enger Abstimmung mit der Autobahn
GmbH des Bundes. Als Ergebnis dieser integrierten Planung soll die
Ingenieurplanung sowohl fir den Ausbau der BAB A99 als auch den
Autobahnzubringer Ende 2023 vorliegen. Hiervon abhangig sind ebenfalls die
Umplanungen fir den Landschaftspark in diesem Bereich. Weitere vertiefte
Planungen fir die VorhaltemalRnahmen Abstellanlage, die fast vollstandig im
Landschaftspark zu liegen kommt, erfolgen daher erst auf Grundlage der
vertieften Ingenieurplanungen der angrenzenden Projekte.*
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Durch den Bau der VorhaltemalRnahme Bahnhof wird in erheblichem Malle
verlorener Bauaufwand (z. B. der Eingriff in die noch fast neue Stra3eninfra-
struktur) vermieden. Dadurch kénnen folgende bauliche Mehrkosten, die sich
ohne den Bau einer VorhaltemalRnahme ergeben wirden, eingespart werden:

Rickbau des Autobahnzubringers einschlieRlich Geh- und Radweg
sowie Grinstreifen mit Versickerungsanlagen:
ca. 17.500 m? x 80 €

1,4 Mio. €

Unterfangungen der angrenzenden Nachbargebaude (2 x 300 Ifm),
einschl. Entschadigungen, geschatzt

4,3 Mio. €

Spartenumverlegungen (bauzeitlich), geschatzt

1,0 Mio. €

Erschwernisse fiir den Bau der Vorhaltemalinahme durch geteilte
Herstellung, Umsetzung Baustelleneinrichtung, bauzeitliche
Verkehrsfuhrung etc.:

ca. 20 % der Rohbaukosten (81,44 Mio. €)

16,3 Mio. €

Neubau der Verkehrsanlage Autobahnzubringer sowie der
angrenzenden Flachen (einschl. Beleuchtung, LSA, Markierung,
Entwasserung): ca. 17.500 m? x 350 €

6,1 Mio. €

Werden die Bauteile der geplanten VorhaltemalRnahme erst
zusammen mit dem Bau der Gesamtstrecke (ca. 2030) errichtet,
ist zudem mit einer Baupreissteigerung von rund 30 % (jahrliche
Preissteigerung 4 % von 2023 bis 2030) bezogen auf die
Rohbaukosten in Héhe von 81,44 Mio. Euro zu rechnen.

Dies ergibt Mehrkosten durch die Baupreissteigerung von etwa

24,4 Mio. €

Summe bauliche Mehrkosten bei Verzicht auf
VorhaltemaBnahme

53,5 Mio. €

Somit konnen durch die Errichtung der VorhaltemalRnahme nach derzeitigem
Stand Mehrkosten in H6he von rund 53,5 Mio. Euro eingespart werden.

Durch den Bau der Vorhaltemallinahme ergeben sich zudem folgende nicht-

monetare Vorteile:

- Der Bau der Vorhaltemalinahme erfolgt auf ,griner Wiese®, daher keine
Beeintrachtigung von Anwohner*innen sowie Verkehrsteilnehmer*innen.

- Die Beeintrachtigungen fur Anwohner*innen und Verkehrsteilnehmer*innen
beim spateren Bau der U-Bahn kénnen erheblich reduziert werden
(keine ggf. mehrfache Verlegung von Zuwegung, Zufahrten etc. erforderlich.
Dies betrifft auch Aufstell- und Angriffsbereiche flir die Feuerwehr).

- Durch die Herstellung der Vorhaltemalinahme wird die Bauzeit fir den
umfangreichen U-Bahnhof Freiham-Zentrum mit Abstellanlage gegeniber
einem spateren Bau im Zuge der Hauptbaumalinahme verkirzt, wodurch
eine frihere Inbetriebnahme der Gesamtverlangerungsstrecke maglich wird.

- Die Aulienbereiche (Wege, Freiflachen, Bepflanzung) der neuen Bebauung

kénnen gleich endguiltig realisiert werden.




Seite 6

2.2.2 Fortschreibung der Planungen fur die VorhaltemaRnahme Bahnhof

Auftragsgemal’ hat das Baureferat die Planungen fiir die VorhaltemalRnahme
Bahnhof weiter detailliert.

Hierzu wurden vom Baureferat wesentliche Teile der Vor- und Entwurfsplanung
erarbeitet. Dazu waren auch bereits rechnerische Nachweise und Erlduterungen
sowie technische Gutachten erforderlich.

Bei den brandschutztechnischen Untersuchungen wurden die Anforderungen

an die Entfluchtungskapazitat tGber die geplanten Treppenanlagen sowie die
Nachweise der Rauchausbreitung im Brandfall nachgewiesen. Die geplanten
Bauteildimensionen wurden in den wesentlichen Schnitten statisch nachgewiesen
sowie konstruktiv Gberprift und im Hinblick auf den Baubetrieb optimiert.

Zu diesen Planungen wurde von der Technischen Aufsichtsbehdrde bei der
Regierung von Oberbayern die Zustimmung eingeholt.

Zur Erlangung der wasserrechtlichen Genehmigung wurde ein numerisches
Grundwassermodell erarbeitet, das nicht nur den Baubereich, sondern einen
gréleren Umgriff umfasst. Damit wird sichergestellt, dass die
Grundwasseruberleitungsanlagen im Bereich des U-Bahn-Bauwerks, das nicht
Uberstrémt werden kann, ausreichend dimensioniert sind und somit ein
schadlicher Grundwasseraufstau vermieden wird.

Fir die VorhaltemalRnahme wurde ein Bauablauf geplant, der die parallel zur
HauptbaumaRnahme erforderliche Umlegung der Thermal- und
Fernwarmeleitungen einschliellich der jeweils zugehdrigen Verkehrsumlegungen
berucksichtigt.

Daruber hinaus wurden zur Freimachung des Baufeldes folgende Umlegungen
bzw. Provisorien von bereits vorhandenen Spartenleitungen vorbereitet:

Abwasserkanale

Insbesondere ist ein grolerer Betonkanal UE 600/1100 umzuverlegen.

Dieser Sammler in Stid-Nord-Richtung in der Aubinger Allee wird durch den
Vorhaltebaukorper, der die Aubinger Allee unterquert, durchbrochen und muss

in diesem Bereich umverlegt werden. Es ist geplant, den Kanal in gleicher
Dimension (UE 600/1100) in einer Schleife in der Grete-Weil-Stralle um den
Ostkopf des U-Bahnhofs herum zu verlegen. Der in der Grete-Weil-Stralle
liegende Rohrkanal DN 250 wird teilweise zurtickgebaut und an den umverlegten
Betonkanal angeschlossen.

Die zeitlich unkritische, jedoch aufwendige Umlegung der Abwasserkanale soll
vorlaufend im Jahr 2023 erfolgen. Erst durch diese Trassenfreimachung werden
die Voraussetzungen fir die nachfolgende und an enge Zeitfenster gebundene
Verlegung der Thermalwasserleitung geschaffen.

Anlagen der Fernwarmeversorgung

Auf der Nordseite der Grete-Weil-Strale befinden sich Versorgungsleitungen des
Fernwarmenetzes. Diese Leitungen werden wahrend der Bauzeit provisorisch
umgelegt und nach Abschluss der Bauarbeiten wieder zurickverlegt.

In der Aubinger Allee befinden sich Anlagen des Fernwdrmenetzes sowie die
Thermalwasserleitung des Geothermiekraftwerks Freiham. Durch diese Leitung
DN 300 (GFK) wird entnommenes Tiefenwasser der im Norden des
Stadtentwicklungsgebiets liegenden Reinjektionsanlage zugeflhrt.
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Die Umverlegung der Thermalwasserleitung kann nur wahrend planmafigen
Revisionen des Geothermiekraftwerks um den Bahnhofostkopf herum verlegt
werden. Die Umverlegung erfolgt im Zuge der Arbeiten der VorhaltemalRnahme.

StraBenentwasserung

Das in Freiham auf den befestigten Flachen anfallende Niederschlagswasser wird
direkt vor Ort versickert und nicht abgeleitet. Hierzu existieren Behandlungs-
anlagen, die aus jeweils einem Reinigungs- und einem Versickerungsschacht
bestehen. Im Bereich der Ostkopfs liegen mehrere Anlagen der Stral3enent-
wasserung im Bereich des geplanten U-Bahn-Bauwerks. Diese werden im Zuge
der Baufeldfreimachung riickgebaut und nach Abschluss der Arbeiten fir die
VorhaltemalRnahme an geeigneten Stellen wieder hergestellt.

Genehmigungen VorhaltemalRnahme

Gemaf Abstimmung mit der Planfeststellungsbehérde (Regierung von
Oberbayern) stellen die vorstehend beschriebenen Vorhaltemaflinahmen fiir sich
noch keine U-Bahn-Betriebsanlage im Sinne des § 28 Abs. 1 Satz 1 PBefG dar.
Eine Planfeststellung nach PBefG fur den Bau der VorhaltemalRnahmen ist daher
weder erforderlich noch maéglich.

Die normalerweise von der Konzentrationswirkung des Planfeststellungs-
beschlusses erfassten erforderlichen Genehmigungen und Erlaubnisse waren
daher grundsatzlich in jeweils separaten Verfahren einzuholen. Allerdings ist
das wasserrechtliche Verfahren, an dessen Ende eine Erlaubnis nach Art. 15
Bayerisches Wassergesetz steht, das ,fuhrende” Verfahren. Dies bedeutet, dass
die naturschutzrechtlichen Auswirkungen, der Denkmal- und Artenschutz sowie
die bergrechtlichen Belange im Rahmen des wasserrechtlichen Verfahrens
behandelt werden.

Die wasserrechtliche Erlaubnis fur die VorhaltemalRnahme Bahnhof wurde am
21.12.2020 nach umfangreichen Abstimmungen beim Referat fir Gesundheit und
Umwelt (RGU) als Genehmigungsbehdrde im Wasserrechtsverfahren beantragt.

Die Erlaubnis bzw. Genehmigung zur Herstellung der VorhaltemaRnahme
Bahnhof erging durch das Referat fur Klima- und Umweltschutz (RKU) mit
Schreiben vom 23.02.2022.

Die Baurechtschaffung fir die Vorhaltemalinahme Abstellanlage erfolgt zu
gegebener Zeit entweder im Rahmen eines weiteren Wasserrechtsverfahrens
oder im Zuge der Planfeststellungsverfahren fir die Gesamtverlangerungsstrecke.
Eine artenschutzrechtliche Prifung wurde durchgefihrt und eine
artenschutzrechtliche Ausnahmegenehmigung fir das Baufeld der Vorhaltemal3-
nahme Bahnhof inklusive der erforderlichen Baustelleneinrichtungsflachen im
Zuge des Wasserrechtsverfahren durch die Hohere Naturschutzbehdérde an der
Regierung von Oberbayern erteilt.



Seite 8

2.2.4 Bereits durchgeflihrte Vorwegmalnahmen

3.1

Im Beschluss vom 04.02.2020 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 17651) wurde in
Beschlussziffer 5 bereits der Auftrag zur Durchfuhrung der erforderlichen
archaologischen Untersuchung als vorlaufende MalRnahme des Baufelds erteilt.
Mit den Untersuchungen wurde fiir die Flachen des spateren U-Bahn-Bauwerks
2020 begonnen. Die Arbeiten wurden im Frihjahr 2022 abgeschlossen.

Far bauzeitlich notwendige Verkehrsflachen erfolgen weitere Untersuchungen
im Herbst 2022.

Im Zuge der archaologischen Baufeldfreimachung wurden auch angetroffene
Kampfmittelreste geraumt. Nach Abschluss der Arbeiten wurde das spatere
Baufeld mit Vergramungswallen umschlossen, um ein Einwandern von
geschutzten Arten zu verhindern. Diese MalRnahme war eine Auflage der
artenschutzrechtlichen Ausnahmegenehmigung.

Weiteres Vorgehen
Gesamtverlangerungsstrecke

Dem Stadtrat wird im Antrag der Referentin vorgeschlagen, die in Ziffer 2.1
dargestellten Planungen fiir die Gesamtverlangerungsstrecke fortzufiihren und
dem Stadtrat vor Einleitung der Planfeststellungsverfahren nach § 28 Abs. 1
PBefG erneut zu berichten.

Hierzu sind insbesondere fir die Bahnhofe Westkreuz, Radolfzeller Strafte und
Riesenfeldstralle sowie die verbindenden Streckentunnel noch Leistungen aus
den Leistungsbildern Objektplanung, Ingenieurbauwerke, Tragwerksplanung und
Technische Ausriustung zu erbringen. Im Hinblick auf die Ausarbeitung von
Unterlagen fur Planfeststellungsverfahren sind aufgrund unvermeidbarer
Privatgrundinanspruchnahmen zusatzliche alternative Planungen detailliert zu
untersuchen, um diese in die spatere Abwagung einzubeziehen.

Daneben werden - bei Bedarf auch flr Alternativplanungen - weitere
Ausarbeitungen, Gutachten und Beitrage zu den Antragsunterlagen des
Planfeststellungsantrages erforderlich. Dabei handelt es sich insbesondere um
rechnerische Nachweise, naturschutzfachliche Unterlagen sowie Gutachten.
Zur Fuhrung der brandschutztechnischen Nachweise fur die Entfluchtung sowie
die Rauchfreihaltung der Stationsbauwerke sind zur Vorlage im
Planfeststellungsverfahren numerische Simulationsberechnungen erforderlich.

Ein schadlicher Grundwasseraufstau bei Bauwerksteilen, die nicht Gberstromt
werden kénnen, wird Uber Grundwasserkommunikationsanlagen (Diker)
vermieden. Fir die Dimensionierung dieser Anlagen wird im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens die Vorlage eines numerischen Grundwassermodells
gefordert, mit dem fiir einen weitreichenden Umgriff die Vertraglichkeit der
Maflinahme nachgewiesen wird.

Ferner sind schalltechnische Berechnungen erforderlich, um die Einhaltung von
Immissionsgrenzwerten aus dem spateren Betrieb der U-Bahn als auch wahrend
der Bauausfuhrung nachzuweisen.
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Zur Beurteilung der 6kologischen Auswirkungen wird im Rahmen der
Planfeststellung ein landschaftspflegerischer Begleitplan mit Analyse der Konflikte
und Darstellung der Ausgleichsmaflinahmen notwendig. Damit verbunden sind
auch spezielle artenschutzrechtliche Prifungen innerhalb des Umgriffs der
geplanten Verlangerungsmalnahme.

Ergénzend zu den bereits in 2019 durchgeflhrten Baugrunderkundungen ist das
bisherige Netz der Baugrundaufschlisse weiter zu verdichten, sodass auch 6stlich
des Bahnhofs Freiham-Zentrum ein anzustrebender mittlerer Abstand der
Bohrungen von ca. 100 Metern Uber die Gesamtlange der Verlangerungsstrecke
erreicht werden kann. Dabei werden die noch herzustellenden Bohrungen
teilweise als Grundwassermessstelle ausgebaut, sodass damit auch langfristig

die Grundwasserbeweissicherung durchgefuhrt werden kann.

Fir die Fortfihrung dieser Planungen sowie die Beauftragung der hierzu
notwendigen Gutachten sind bis zur Antragstellung auf Planfeststellung Mittel
in Hohe von 4,1 Mio. € (netto) erforderlich.

Weiterer Verfahrensablauf VorhaltemalRnahme Bahnhof

Fir die Vorhaltemalinahme Bahnhof ergibt sich gemaf den Ausfihrungen in
Ziffer 2.2 und unter der Voraussetzung, dass die zusatzlichen Personalressourcen
geschaffen werden kénnen, folgende Zeitschiene:

- Erteilung der Projektgenehmigung im Rahmen dieser Beschlussvorlage
«  Ausschreibung der Bauleistungen Mitte 2023

«  Vorarbeiten (Verlegung Abwasserkanal) in 2023

«  Ausflihrungsgenehmigung durch den Stadtrat Dezember 2023

+  Vergabe der Bauleistungen Anfang 2024

«  Durchfihrung der Bauleistungen 2024 bis Ende 2025

Der Endtermin entspricht somit den Zielen der in der Ziffer 2.2 dargestellten
integrierten Planung, wonach im Jahr 2026 mit der Herstellung des
Autobahnzubringers in endgultiger Lage begonnen werden muss.

Im Beschluss vom 04.02.2020 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 17651) war
aufgrund der damals sehr engen Terminvorgaben eine Hauptbauzeit fir die
Vorhaltemalinahme Bahnhof von rund 1 % Jahren vorgesehen.

Im Zuge der weiteren Detaillierung der Planung fir die Vorhaltemaflinahme hat
sich ergeben, dass dieser Zeitansatz nicht ausreichend ist. Nach aktuellem Stand
sind fur die umfangreichen Bauleistungen etwa zwei Jahre anzusetzen.

Bauablauf:

Beim U-Bahnhof Freiham-Zentrum wird auf die beim Minchner U-Bahn-Bau seit
langem erfolgreich eingesetzte Schlitzwand-Deckelbauweise zuriickgegriffen. Flr
die VorhaltemalRnahme werden die Schlitzwande und die Deckel des Bauwerks
inkl. der fir den Betrieb erforderlichen Schachte und Offnungen hergestellt.
Zusatzlich werden 5 Duker zur Grundwasseruberleitung errichtet. Zur Andienung
der Baustelle werden im Germeringer Feld, etwa auf Héhe der Ute-Strittmatter-
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Stralle und dem Baufeld MK_1 an der Grete-Weil-Strale
Baustelleneinrichtungsflachen vorgesehen.

Der Bau beginnt am Ostkopf des Bahnhofs in der Grete-Weil-StralRe. Parallel
dazu werden die Thermalwasser- und Fernwarmeleitungen umverlegt. Um die
Schlitzwande und Deckel im Kreuzungsbereich der Aubinger Allee herstellen zu
kénnen, wird anschlieRend die Aubinger Allee provisorisch nach Westen verlegt.
Die Verschwenkung der Fahrbahn wird so lange aufrechterhalten, bis die
Thermalwasser- und Fernwarmeleitungen umgeschlossen sind und die Licken
der Schlitzwand im Bereich der dann aufgelassenen Leitungstrasse geschlossen
sind. Nach der Rickverlegung der provisorischen Verkehrsfihrung auf die Trasse
der Aubinger Allee befindet sich das Baufeld der VorhaltemalRnahme im Bereich
des 2. Realisierungsabschnitts von Freiham. Hier existieren keine Schnittstellen
mehr, so dass die MalRnahme als Linienbaustelle kontinuierlich abgearbeitet
werden kann.
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Kosten fiur die Vorhaltemaflinahme Bahnhof

Die Planung und der Bau der Vorhaltemalinahme erfolgen durch den beim
Baureferat angesiedelten Betrieb gewerblicher Art U-Bahn-Bau. Damit ergibt sich
eine Berechtigung zum Vorsteuerabzug, sodass samtliche nachfolgend genannten
Betrage Nettokosten ohne gesetzliche Umsatzsteuer darstellen.

Im Beschluss vom Februar 2020 wurde fir die VorhaltemalRinahme Bahnhof eine
Kostenspanne von 60 - 80 Mio. Euro (Preisstand 01/2020) angegeben. Unter
Bertcksichtigung der Baupreisentwicklung von Januar 2020 bis Mai 2022
entspricht dies einer Kostenspanne von ca. 78 — 104 Mio. Euro (Preisstand
05/2022).

Das Baureferat hat fir die Vorhaltemaflinahme Bahnhof die Entwurfsplanung
erarbeitet und die zu erwartenden Kosten Uberprift bzw. aktualisiert und eine
Kostenberechnung erstellt (Indexstand Mai 2022).

Fir die Vorhaltemalinahme Bahnhof ergeben sich demnach voraussichtlich
folgende Kosten:

Rohbauleistungen einschl. Baunebenkosten: 81.4 Mio. Euro
(Erd-, StraRenbau-, Spezialtiefbau- und Stahlbetonarbeiten,

Abdichtungsarbeiten und Grundwasseruberleitungsanlagen
einschliefl3lich baubegleitende Gutachter- und Uberwachungstatigkeiten
sowie bereits erbrachte Leistungen gemal Ziffer 2.2)

Kosten Spartenumverlegungen: 4.1 Mio. Euro
Summe 85,5 Mio. Euro
Risikoreserve 8,6 Mio. Euro

(ca. 10,0 % nach fachlicher Beurteilung ausreichend)

Projektkosten 94,1 Mio. Euro

Die Projektkosten inklusive Risikoreserve belaufen sich somit auf 94,1 Mio. Euro .
Der im Rahmen der Bedarfs- und Konzeptgenehmigung genannte Kostenrahmen
ist unter Berlcksichtigung der Baupreisentwicklung eingehalten.

Die Kosten fiir die Rohbauleistungen wurden auf der Basis der vorliegenden
Planung sowie von Einheitspreisen aus den Ausschreibungsergebnissen fir die
Rohbauleistungen des ,Bauloses 1“ der Streckenverlangerung vom Laimer Platz
nach Pasing (siehe auch Beschluss der Vollversammlung vom 15.12.2021,
Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 04966) ermittelt und auf den aktuellen Preisstand
angepasst. Die relevanten Bauleistungen aus dem ,Baulos 1“ wie z. B.
Deckelkonstruktionen oder Schlitzwande sind sehr gut vergleichbar mit den
gegenstandlichen Bauwerksteilen, die fur die Vorhaltemalnahme herzustellen
sind.

Es handelt sich hier um Kosten nach dem derzeitigen Preis- und Verfahrensstand
zuzlglich eines Ansatzes fir nicht vorhersehbare Kostenrisiken (Konkretisierung
der Planung sowie der Mengen- und Preisansatze).
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Diese Summe wird als Kostenobergrenze fiir die weitere Planung und
Vorbereitung des Projekts festgelegt. Unabhangig davon ist eine
Kostenfortschreibung aufgrund von Index- bzw. Marktpreisveranderungen
zulassig.

Die Unterlagen nach § 12 KommHV-Doppik liegen vor.

Fir die Umverlegung der Versorgungsleitungen der Stadtwerke Minchen GmbH
wirde die Kostentragung grundsatzlich den Regelungen der Konzessionsver-
einbarung folgen, wonach 60 % der Kosten vom Veranlasser der MalRnahme zu
Ubernehmen waren, wahrend ein pauschaler Wertausgleich in Hohe von 40 % von
der Stadtwerke Minchen GmbH zu tragen ware. Im vorliegenden Fall wird nur ein
Teil der Anlage erneuert und umgebaut, der bei einer spateren Erneuerung nicht
ausgespart werden kann. Fir diesen Sonderfall entfallt nach den
Verfahrensgrundsatzen zur Durchfihrung von Folgemalinahmen in Verbindung
mit Ziffer 6.2.8.2.2 der RZ-OPNV der Wertausgleich. Somit erfolgt die
Kostentragung zu 100 % durch das Baureferat, sofern die U-Bahnmaflinahme
gefordert wird.

Mit der Kostentragung flr die Kanalumverlegung der Minchner Stadtent-
wasserung (MSE) ist entsprechend zu verfahren.

Personalbedarf

Nachdem das Personal aus dem ehemaligen U-Bahn-Referat abgebaut wurde,
hat das Baureferat in den vergangenen Jahren in den jeweils einschlagigen
Beschlussen zur U-Bahn-Planung darauf hingewiesen, dass zur Umsetzung des
ambitionierten Programms fur den U-Bahn-Ausbau zukinftig schrittweise
zusatzliches Personal erforderlich ist. Dieser schrittweise Personalaufbau erfolgte
dabei auf Basis der konkreten Auftragslage und des jeweils aktuellen
Personalbestands. In der Folge ist das vorhandene Personal mit der Bearbeitung
der derzeitigen Auftragslage vollstandig ausgelastet. Eine Kompensation des
fachlich einschlagigen Personals fur den U-Bahn-Bau aus anderen Aufgaben ist
nicht mehr moglich. Bei der vom Baureferat im Zuge des Haushaltsbeschlusses
fur das Jahr 2021 vorgeschlagenen Kompensation (Sitzungsvorlage Nr.

20-26 / V 01826) handelte es sich um einen einmaligen Effekt, welcher durch die
eingestellten StraRentunnelplanungen maoglich wurde.

Personalbedarf Gesamtverlangerungsstrecke

Mit Beschluss des Bauausschusses vom 04.02.2020 (Sitzungsvorlage

Nr. 14-20 / V 17651) wurde das Baureferat u. a. beauftragt, zum nachsten
Eckdatenbeschluss Personal fir die weitere Vorplanung und fir die
Planfeststellung zu beantragen unter der Mal3gabe, dass das
Planfeststellungsverfahren fur die gesamte Strecke zeitgleich erfolgt.

Fir die weitere Bearbeitung der Gesamtverlangerungsstrecke von Pasing bis
Freiham bis zur Einleitung der Planfeststellungsverfahren entsteht im Baureferat
ein zusétzlicher Stellenbedarf in Héhe von 12 VZA. Der zusétzliche
Personalbedarf umfasst im Wesentlichen:
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- Beauftragung und Betreuung von verschiedenen fir die Planfeststellung
erforderlichen Fachgutachten (z. B. Brandschutz, Baularm, umwelt-
planerische und naturschutzfachliche Gutachten),

- Koordination aller fir die Planfeststellung relevanter Fachplanungen und
Fachgutachten,

- Abstimmung der Genehmigungsplanung mit den betroffenen stadtischen
Dienststellen und Dritten, z. B. SWM, DB, Autobahngesellschaft, Untere und
Hohere Naturschutzbehorde,

- Klarung von MaRnahmen im Bereich der Sparten, der Umwelttechnik, der
Baustellenkoordinierung, der StralRenplanung, der Verkehrsleittechnik und
der Stralienbeleuchtung,

- juristische Betreuung der U5 Freiham, insbesondere die rechtliche

Begleitung des Planfeststellungsverfahrens und der Bauvorbereitung

Kostenverfolgung und -steuerung,

Geotechnische und hydrogeologische Betreuung

Im Hinblick auf die hohen fachlichen und inhaltlichen Anforderungen, welche die
Bearbeitung des Projekts mit sich bringt, wird von 2 VZA befristet in E14, 4 VZA
befristet in E13, 3 VZA befristet in E12 und 3 VZA befristet in E10 ausgegangen.
Die Befristung erfolgt analog zu den bisher fur die U5 Freiham eingerichteten
Stellen bis zum 31.12.2036.

Die ermittelten 12 VZA wurden durch das Baureferat im Rahmen des
Eckdatenverfahrens fir den Haushalt 2023 angemeldet und in der Anlage 3 des
Eckdatenbeschlusses ,Haushaltsplan 2023 Eckdatenbeschluss “ (Sitzungsvorlage
Nr. 20-26 / V 06456) entsprechend aufgenommen. Diese Anmeldung wurde vom
Stadtrat nicht anerkannt.

Nur mit den zusétzlichen 12 VZA kann das Projekt U5 Freiham bis zur Einleitung
der Planfeststellungsverfahren weiterbearbeitet werden. Die Unabweisbarkeit
ergibt sich aus dem dargestellten Projektablauf. Die Einrichtung der zusatzlichen
Stellen soll daher mit dieser Beschlussvorlage genehmigt werden.

Nach Einleitung der Planfeststellungsverfahren fur die Gesamtstrecke sind fur die
Durchflihrung der Ausfiihrungsplanung, fur die Bauvorbereitung und fiir die
Bauabwicklung weitere Stellen erforderlich. Der Bedarf hierfir wird zu gegebener
Zeit dem Stadtrat zur Entscheidung vorgelegt.
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Darstellung der zahlungswirksamen Kosten aufgrund des zusatzlichen
Personalbedarfs:

dauerhaft einmalig befristet
Summe zahlungswirksame Kosten* 34.000,-- € 1.102.660,-- €
in 2023 von 2023 bis 2036
davon:
Personalauszahlungen (Zeile 9)* 1.093.060.-- €
von 2023 bis 2036
Auszahlungen fir Sach- und 24.000,-- € 9.600,-- €
Dienstleistungen (Zeile 11)** in 2023 von 2023 bis 2036

Ersteinrichtung
Ifd. Arbeitsplatzkosten

Transferauszahlungen (Zeile 12)

Sonstige Auszahlungen aus Ifd. 10.000,-- €
Verwaltungstatigkeit (Zeile 13) in 2023
(Ausschreibungskosten)

Zinsen und sonstige
Finanzauszahlungen (Zeile 14)

Nachrichtlich Vollzeitaquivalente 12

Es entsteht kein zusatzlicher Bliroraumbedarf.

Personalbedarf VorhaltemalRnahme

Mit Beschluss des Bauausschusses vom 04.02.2020 (Sitzungsvorlage

Nr. 14-20 / V 17651) wurde das Baureferat u. a. beauftragt, die Planungen flr die
Vorhaltemalinahme fortzufiihren. Das Baureferat wurde zudem beauftragt, zum
Eckdatenverfahren Personal fir die Vorhaltemalinahme zu beantragen.

Fir den weiteren Projektablauf (bauliche Umsetzung der VorhaltemaRnahme)
kommen insbesondere folgende neue Aufgaben hinzu, die insgesamt 3 VZA
erfordern:

+  Durchfihrung der Vergabe der Bauleistungen

+  Projektsteuerung und Koordination der Bauausfiihrung,

+ Bauoberleitung

+ Kostenverfolgung und -steuerung,

« Qualitatskontrolle (Abnahme, Mangelverfolgung)

- Einholen der Genehmigungen nach der Straflenbahn-Bau- und

Betriebsordnung (BOStrab) bei der technischen Aufsichtsbehdrde
+  Geotechnische und hydrogeologische Betreuung

Im Hinblick auf die hohen fachlichen und inhaltlichen Anforderungen, welche die
Bearbeitung des Projekts mit sich bringt, wird von 1 VZA befristet in E13, 1 VZA
befristet in E12 und 1 VZA befristet in E11 ausgegangen. Die Befristung erfolgt
analog zu den bisher fur die U5 Freiham eingerichteten Stellen bis zum
31.12.2036. Nach der baulichen Fertigstellung und Abrechnung der
VorhaltemaRnahme wird das flir die Vorhaltemalinahme eingesetzte Personal fiir
die Gesamtstrecke U5 Freiham eingesetzt.
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Die ermittelten 3 VZA wurden durch das Baureferat im Rahmen des
Eckdatenverfahrens fir den Haushalt 2023 angemeldet und in der Anlage 3 des
Eckdatenbeschlusses ,Haushaltsplan 2023 Eckdatenbeschluss “ (Sitzungsvorlage
Nr. 20-26 / V 06456) entsprechend aufgenommen. Diese Anmeldung wurde vom
Stadtrat nicht anerkannt.

Der Bau der VorhaltemalRnahme steht in zeitlicher Abhangigkeit zu den
angrenzenden Hochbaumalnahmen. Gemal Rahmenterminplan fur Freiham ist
der Baubeginn hierfir im Laufe des Jahres 2026 vorgesehen. Die Bauarbeiten an
der VorhaltemalRnahme missen daher bis zu diesem Zeitpunkt im Wesentlichen
abgeschlossen sein. Daraus resultiert die Unabweisbarkeit des zusatzlichen
Stellenbedarfs. Nur mit den zusétzlichen 3 VZA kann die VorhaltemaBnahme
rechtzeitig realisiert werden.

Darstellung der zahlungswirksamen Kosten aufgrund des zusatzlichen
Personalbedarfs:

dauerhaft einmalig befristet
Summe zahlungswirksame Kosten* 16.000,-- € 271.520,-- €
in 2023 von 2023 bis 2036
davon:
Personalauszahlungen_(Zeile 9)* 269.120,-- €
von 2023 bis 2036
Auszahlungen fur Sach- und 6.000,-- € 2.400,-- €
Dienstleistungen (Zeile 11)** in 2023 von 2023 bis 2036
Ersteinrichtung
Lfd. Arbeitsplatzkosten
Transferauszahlungen (Zeile 12)
Sonstige Auszahlungen aus Ifd. 10.000,-- €
Verwaltungstatigkeit (Zeile 13) in 2023
(Ausschreibungskosten)
Zinsen und sonstige
Finanzauszahlungen (Zeile 14)
Nachrichtlich Vollzeitdquivalente 3

Es entsteht kein zusatzlicher Biroraumbedarf

Die Finanzierung kann weder durch Einsparungen noch aus dem eigenen
Referatsbudget erfolgen.

Beim Baureferat erhéht sich das Profitcenterbudget ,U-Bahn-Bau im stadtischen
Hoheitsbereich 32547100 ab dem Jahr 2023 befristet bis 2036 um
1.374.180 Euro jahrlich sowie um weitere 50.000 Euro einmalig in 2023.
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GVFG-Foérderung

Bisher wurden alle U-Bahn-Projekte der Landeshauptstadt Munchen von Bund
und Land umfangreich gefordert (i. d. R. 60 % der zuwendungsféhigen Kosten
durch den Bund und 20 % durch das Land). Um vom Bund Férdermittel fir ein U-
Bahn-Projekt zu erhalten, muss in der Regel eine Nutzen-Kosten-Untersuchung
durchgefiihrt werden. Dies erfolgt anhand der Verfahrensanleitung zur
Standardisierten Bewertung von Verkehrswegeinvestitionen im
schienengebundenen offentlichen Personennahverkehr (Standardisierte
Bewertung).

Anderung GVFG, Fortschreibung ,Standardisierte Bewertung*

Grundlage fur Bundesfordermittel ist das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(GVFG). Im Januar 2020 erfolgte eine Neufassung des GVFG. Die wesentlichen

Anderungen sind:

- Die Mittel werden von rund 300 Mio. Euro in 2019 auf 666 Mio. Euro (2020), auf
1 Mrd. Euro (ab 2021) und auf 2 Mrd. Euro (ab 2025) erhdht. Ab 2025 werden
die Mittel mit jahrlich 1,8 % dynamisiert.

- Sofern die Standardisierte Bewertung ein Ergebnis > 1,0 ergibt, wird der Neubau
von U-Bahn-Projekten kinftig mit 75 % vom Bund geférdert (bisher 60 %).

- Das GVFG sieht vor, dass im Rahmen der Standardisierten Bewertung
bestimmte Kriterien vorhabenspezifisch starker gewichtet werden kénnen (z. B.
Klima- und Umweltschutz, Verkehrsverlagerung, Aspekte der Daseinsvorsorge).
Wenn unter starkerer Berucksichtigung dieser besonderen Faktoren ein Nutzen-
Kosten-Verhaltnis (NKV) > 1,0 erreicht wird, so betragt die Forderquote des
Bundes 60 %.

Sofern ein Projekt vom Bund geférdert wird, kann auch mit einer zusatzlichen
Forderung durch Landesmittel gerechnet werden. Bei einer Férderung des
Bundes mit 75 % kann nach aktueller Mitteilung des Bayerischen
Staatsministeriums fur Bauen, Wohnen und Verkehr (StMB) mit einer
Komplementarférderung des Landes in Hohe von bis zu 10 % gerechnet werden;
im Einzelfall ist auch eine hdhere Komplementarférderung maglich.

Zur Umsetzung der Neuerungen des GVFG wurde eine Fortschreibung der
Standardisierten Bewertung erforderlich. Die Fortschreibung erfolgte durch das
Mianchner Gutachterburo Intraplan im Auftrag des Bundesministeriums flr
Digitales und Verkehr (BMDV) und unter Beteiligung der Lander, des Verbands
Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) und des Deutschen Stadtetags (DST).
Die Landeshauptstadt Minchen (Baureferat) hat den DST bei allen 11 Sitzungen
des projektbegleitenden Arbeitskreises, die zwischen Marz 2021 und Mai 2022
stattfanden, vertreten. Das BMDV hat die aktualisierte Verfahrensanleitung
(Version 2016+) mit Wirkung zum 1. Juli 2022 in Kraft gesetzt. Ein Grol3teil der
von den Landern und Vorhabenstragern eingebrachten Ansatze zur Verbesserung
der Wirkungsermittlung sowie der vorgeschlagenen zusatzlichen
Nutzenkomponenten konnte erfolgreich in das Bewertungsverfahren integriert
werden. Die im Rahmen der Fortschreibung durchgeflihrten Testrechnungen fir
U-Bahn-Projekte (darunter auch die U5 Pasing) haben im Vergleich zur letzten
Version der Verfahrensanleitung einen deutlich hdheren Nutzen ergeben.
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Mit Schreiben vom 26.05.2021 an die Lander hat das Bundesverkehrsministerium
die ,Grundsatze flr die Férderung von Vorhaben im Rahmen des
Bundesprogramms zum Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG)*
veroffentlicht und mitgeteilt, dass diese Grundsatze Basis flr die Uberarbeitete
Verfahrensanleitung sein werden. VVon Bedeutung fur die Minchner U-Bahn-
Projekte kdnnte insbesondere der Grundsatz des Tragfahigkeitsprinzips sein.
Waren Projekte in der Vergangenheit nur dann forderfahig, wenn ein Nutzen-
Kosten-Verhaltnis >1,0 nachgewiesen wurde, kdnnen zukinftig ggf. auch Projekte
anteilig geférdert werden, die diesen Schwellenwert nicht erreichen oder im
Projektverlauf aufgrund von Kostensteigerungen unter diesen Wert fallen.

GVFG-Fdérderung des Projekts

Eine Forderantrag fur die Gesamtverlangerungsstrecke von Pasing bis Freiham
kann frihestens nach Abschluss der Planfeststellungsverfahren gestellt werden.
Ein vorgezogener Foérderantrag fur die Vorhaltemalinahme ist nach jetzigen
Regularien nicht moglich. Das heil3t, die VorhaltemaRnahme muss zunachst von
der Landeshauptstadt Minchen vorfinanziert werden. Damit die Kosten der
Vorhaltemaflinahmen im Rahmen des spateren Forderantrags fir die
Gesamtverlangerungsstrecke von Pasing bis Freiham berilicksichtigt werden
koénnen, hat das Baureferat die Vorhaltemalinahmen bei der Regierung von
Oberbayern mit Schreiben vom 16.11.2020 als Vorwegmalinahmen angemeldet.
Mit Schreiben vom 29.04.2021 hat die Regierung von Oberbayern eine
Unbedenklichkeitsbescheinigung fur den Bau der VorhaltemaRnahme und die
damit verbundenen Malinahmen (Spartenverlegungen, archaologische
Untersuchungen) erteilt.

Mit dem unter Ziffer 6.1 dargestellte Tragfahigkeitsprinzip, dessen Anwendung im
konkreten Einzelfall mit Bund und Land abgestimmt werden muss, kdnnte die
Gesamtverlangerungsstrecke von Pasing bis Freiham ggf. auch dann geférdert
werden, wenn der Nutzen-Kosten-Faktor unter 1,0 liegt. In diesem Fall wirde
sich der Férdersatz jedoch entsprechend reduzieren.

Aus Sicht des Baureferats ist es daher schon jetzt von Bedeutung, ob mit der
fortgeschriebenen Verfahrensanleitung zur Standardisierten Bewertung fur die
Gesamtverlangerungsstrecke von Pasing bis Freiham ein Nutzen-Kosten-
Verhaltnis >1,0 erreicht werden kann bzw. wenn nicht, wie weit dieser Wert von
1,0 entfernt ist. Das Baureferat hat daher das Miinchner Gutachterbiro Intraplan
mit der Erstellung einer Nutzen-Kosten-Untersuchung fiir die
Gesamtverlangerungsstrecke von Pasing bis Freiham beauftragt. Die ersten
Berechnungsergebnisse werden zeitnah erwartet. Weitergehende Erkenntnisse
aus dieser Untersuchung werden dem Stadtrat im Rahmen der
Ausfuhrungsgenehmigung fur die VorhaltemalRnahme, die Ende 2023 geplant ist,
bekannt gegeben.
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Mehrjahresinvestitionsprogramm und Haushalt

Im Mehrjahresinvestitionsprogramm (MIP) 2022 - 2026 sind in der Investitionsliste
1 unter der Malinahme-Nr. 6050.7540 ,U-Bahn-Linie 5 West, Pasing - Freiham*
(Rangfolge-Nr. 6) Kosten i. H. v. 2,385 Mio. Euro enthalten.

Mit dieser Beschlussvorlage werden auf Basis der Stellungnahme der
Stadtkdmmerei (siehe Anlage 3) die Kosten flr die weitere Planung der
Gesamtstrecke (4,1 Mio. Euro) sowie die Kosten fur die Spartenumverlegungen
(Vorwegmalnahme flr die Vorhaltemalinahme Bahnhof i. H. v. 4,1 Mio. Euro)
angemeldet. Die weiteren Baukosten fir die VorhaltemaRnahme Bahnhof werden
im MIP 2023 — 2027 sowie im Eckdatenverfahren fur den Haushalt 2024
angemeldet und in der Ausfihrungsgenehmigung dem Stadtrat zur Entscheidung
vorgelegt.

Das Mehrjahresinvestitionsprogramm 2022 — 2026 ist daher wie unter
Antragsziffer 9 dargestellt zu andern.

Das Baureferat wird die fir die Jahre 2023 ff. erforderlichen Haushaltsmittel und
Verpflichtungsermachtigungen bei der Finanzposition 6050.950.7540.0 zu den
Haushaltsplanaufstellungsverfahren 2023 ff. rechtzeitig anmelden.

Bezirksausschussantrag Nr. 20-26 / B 04043

Der Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 22 Aubing - Lochhausen - Langwied hat
am 25.05.2022 den BA-Antrag Nr. 20-26 / B 04043 gestellt und bittet um
Beantwortung folgender Fragen:

»1. Wie ist die aktuell geplante Zeitschiene mit Planungen, Bauablauf,
Baustreckenabschnitten

2. Wie sind die Planungen zu den U-Bahnhaltestellen sowie dem Endhaltepunkt
Freiham?

3. Wird sichergestellt, dass der beschlossene U-Bahnausbau bereits jetzt
vollumfanglich in die laufenden Planungen zum 2. Realisierungsabschnitt
von Freiham eingearbeitet wird?

4. Wie sind die Planungen zu einer sinnvollen Streckenverldngerung nach
Germering?

5. Welche MalRlnahmen mit welchem Aufwand kénnen zu einer beschleunigten
Planung und Bauausfiihrung beitragen?

6. Wie kann der Bau der Streckenabschnitte Laim — Pasing und Pasing — Freiham
zeitgleich umgesetzt werden?

Dem Bezirksausschuss soll jahrlich zu den Planungen der U-Bahn nach Freiham,
einschliefdlich der Angabe zu Verzdgerungen und Planungsanderungen berichtet
werden.”
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Das Baureferat nimmt inhaltlich zum Antrag des Bezirksausschusses 22 Aubing -
Lochhausen - Langwied wie folgt Stellung:

Zu den Fragen 1, 2 und 3:

Es wird auf die Ausflihrungen im Vortrag der Referentin unter den Ziffern 2 und 3
verwiesen. Das Baureferat befindet sich in laufender technischer und terminlicher
Abstimmung mit dem Referat fir Stadtplanung und Bauordnung sowie dem
Mobilitatsreferat.

Zu Frage 4:

Die Zustandigkeit fir die Planung einer Verlangerung der U5 von Freiham nach
Germering liegt bei der Stadt Germering bzw. dem Landkreis Furstenfeldbruck.
Die Planungen fur den U-Bahnhof Freiham-Zentrum und die anschlielende
Abstellanlage beriicksichtigen eine mdgliche Verlangerung der U5 nach
Germering.

Zu den Fragen 5 und 6:

Wie im Vortrag der Referentin dargestellt, kann der zeitliche Verzug bei der
Planung der Gesamtstrecke, der sich durch die Corona-Pandemie und die damit
zusammenhangenden Personalprobleme ergeben hat, nicht aufgeholt werden.
Der dargestellte neue Zeitplan ist nur umsetzbar, wenn die beantragen
zusatzlichen Stellen vom Stadtrat genehmigt und zeitnah besetzt werden kénnen.
Die Verlangerung der U5 vom Laimer Platz bis Pasing befindet sich bereits in der
Phase der Bauausfiihrung. Ein Baubeginn der Strecke von Pasing bis Freiham ist,
wie im Vortrag dargestellt, voraussichtlich 2029 moglich. Eine zeitgleiche
Umsetzung der beiden Projekte ist daher ausgeschlossen.

Der Bezirksausschuss wird vom Baureferat satzungsgemal bezlglich des
Standes der Planungsarbeiten und der Planfeststellungsabschnitte fir den
U-Bahn-Bau unterrichtet. Die Bezirksausschlisse des Stadtbezirkes 21 Pasing -
Obermenzing und des Stadtbezirkes 22 Aubing - Lochhausen - Langwied haben
daher je einen Abdruck dieser Beschlussvorlage erhalten und werden weiterhin
satzungsgemal eingebunden.

Dem Antrag kann somit nach MalRgabe der vorstehenden Ausfiihrungen
entsprochen werden.

Die Beschlussvorlage wurde mit dem Referat fir Stadtplanung und Bauordnung
und dem Kommunalreferat abgestimmt.

Das Personal- und Organisationsreferat (POR) hat Einwande gegen den
zusatzlichen Stellenbedarf erhoben, insbesondere da die beantragten Stellen
zwar vom Baureferat zum Eckdatenverfahren angemeldet, jedoch vom Stadtrat
nicht anerkannt wurden. Daher schlagt das POR vor, zur Kompensation derzeit
unbesetzte Stellen im Baureferat zu verwenden oder eine Finanzierung aus dem
Referatsbudget vorzunehmen (siehe Anlage 2).
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Das Baureferat nimmt hierzu wie folgt Stellung:

Die derzeit unbesetzten Stellen im Baureferat sind insbesondere dem in den
Jahren 2020 und 2021 gekirztem Personalbudget und dem deshalb vom POR fir
das Baureferat verfligten Stellenbesetzungsstopp geschuldet. Das Baureferat hat
unmittelbar nach Aufhebung des Stellenbesetzungsstopps eine Vielzahl von
Besetzungsverfahren beim POR angestolRen, die derzeit aber aufgrund der
Kapazitatsengpasse beim POR zeitverzogert ablaufen. Unabhangig davon dienen
samtliche im Stellenplan des Baureferates enthalten Stellen der Wahrnehmung
der laufenden Aufgaben des Baureferats. Mit Freiwerden einer Stelle entfallen
nicht die Aufgaben, die von dieser Stelle erledigt werden miissen. Das auf Basis
des Stellenplans ermittelte Referatsbudget kann insofern nicht fir neue,
zusatzliche Aufgaben verwendet werden, sondern wird fur die Nachbesetzung und
Finanzierung der vorhandenen Stellen bendtigt. Da es sich bei dem beantragtem
Stellenbedarf fur den Bau der VorhaltemalRnahme sowie die weiteren Planungen
der Gesamtstrecke nach Freiham um neue, zusatzliche Aufgaben handelt, bleibt
der Antrag der Referentin somit unverandert.

Die Stadtkdmmerei stimmt der Beschlussvorlage vorbehaltlich eines
Anderungsbedarfs zur Anmeldung der weiteren Bauleistungen zu. Die weiteren
Bauleistungen sollen sowohl im MIP 2023 — 2027 sowie dem Eckdatenverfahren
zum Haushalt 2024 angemeldet werden (siehe Anlage 3).

Das Baureferat nimmt hierzu wie folgt Stellung:
Die weiteren Bauleistungen werden durch das Baureferat sowohl zum MIP 2023 —
2027 sowie dem Eckdatenverfahren zum Haushalt 2024 angemeldet.

Gemal § 9 der Bezirksausschusssatzung besteht bezlglich des Standes der
Planungsarbeiten und der Planfeststellungsabschnitte fir den U-Bahn-Bau ein
Unterrichtungsrecht fur die Bezirksausschusse. Die Bezirksausschisse des
Stadtbezirkes 21 Pasing - Obermenzing und des Stadtbezirkes 22 Aubing —
Lochhausen - Langwied haben daher je einen Abdruck dieser Beschlussvorlage
erhalten und werden weiterhin satzungsgeman eingebunden.

Aufgrund des verwaltungsinternen Abstimmungsverfahrens war eine frihere
Zuleitung der Beschlussvorlage nicht moglich.

Eine Behandlung der Angelegenheit in der heutigen Sitzung des Bauausschusses
ist notwendig, um die erforderlichen Mittel noch rechtzeitig anmelden zu kénnen.

Der Korreferent des Baureferates, Herr Stadtrat Ruff, und der Verwaltungsbeirat
der Hauptabteilung Ingenieurbau, Herr Stadtrat Reissl, haben je einen Abdruck
der Beschlussvorlage erhalten.
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Antrag der Referentin

1.

Die Ausfuhrungen des Baureferates zum aktuellen Sachstand fur die
Gesamtstrecke und die VorhaltemaRnahmen in Freiham-Zentrum werden
zur Kenntnis genommen.

Das Baureferat wird beauftragt, die Planungen fir die
Gesamtverlangerungsstrecke fortzuflihnren und dem Stadtrat vor Einleitung der
Planfeststellungsverfahren zu berichten.

Das Projekt Vorhaltemalinahme Bahnhof wird gemaf den Ausfihrungen im
Vortrag der Referentin mit Projektkosten in H6he von 94,1 Mio. Euro genehmigt.

Das Baureferat wird beauftragt, die Ausschreibung der Bauleistungen fir die
Vorhaltemalinahme Bahnhof durchzuflihren und dem Stadtrat die
Ausfuhrungsgenehmigung vorzulegen.

Das Baureferat wird ermachtigt, die Spartenverlegungen gemalf Ziffer 2.2 des
Vortrages durchzufihren.

Das Baureferat wird beauftragt, die Einrichtung der 12 Stellen fiir die
Gesamtverlangerungsstrecke sowie deren Stellenbesetzung beim Personal- und
Organisationsreferat zu beantragen. Das Baureferat wird beauftragt, die
erforderlichen Haushaltsmittel flr Personalauszahlungen entsprechend der
tatsachlichen Besetzung bei der Stadtkdmmerei und dem Personal- und
Organisationsreferat anzumelden.

Das Baureferat wird beauftragt, die Einrichtung der 3 Stellen fur die
Vorhaltemallhahmen sowie anschliel3end deren Stellenbesetzung beim Personal-
und Organisationsreferat zu beantragen. Das Baureferat wird beauftragt, die
erforderlichen Haushaltsmittel flir Personalauszahlungen entsprechend der
tatsachlichen Besetzung bei der Stadtkdmmerei und dem Personal- und
Organisationsreferat anzumelden.

Beim Baureferat erhéht sich das Profitcenterbudget ,U-Bahn-Bau im stadtischen
Hoheitsbereich 32547100% im Jahr 2023 befristet bis 2036 um 1.374.180 Euro
jahrlich sowie um weitere 50.000 Euro einmalig in 2023.

Das Mehrjahresinvestitionsprogramm 2022 - 2026 wird wie folgt geandert:



MIP alt:
U-Bahn-Linie U 5 West Pasing — Freiham,
Investitionsliste 1, UA 6050, MalRnahme-Nr. 7540, Rangfolge-Nr. 4
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Programmzeitraum 2022 bis 2026 L
. . nachrichtlich
Finanz. (Euro in 1.000)
. Gesamt- :
Gruppierung Kosten bis Summe
2021 [2022- Finanz.
2026 2022 | 2023 2024 2025 2026 2027 | 2028 ff.
(950) 2.385 1.785 600 400 200
Summe 2.385 1.785 600 400 200
2361
St. A. 2.385 1.785 600 400 200
MIP neu:

U-Bahn-Linie U 5 West Pasing — Freiham,
Investitionsliste 1, UA 6050, MaRnahme-Nr. 7540, Rangfolge-Nr. 4

Programmzeitraum 2022 bis 2026 L
) . nachrichtlich
Finanz. (Euro in 1.000)
. Gesamt- ]
Gruppierung Kosten bis Summe
2021 |[2022-
2026 2022 2023 2024 2025 2026 2027 ff | 2028
(950) 8.200 1.785 8.200 400 2.100 3.915
Summe 8.200 1.785 8.200 400| 2.100 3.915
2361
St. A. 8.200 1.785 8.200 400 2.100 3.915

10. Das Baureferat wird beauftragt, die fur die Jahre 2023 ff. erforderlichen
Haushaltsmittel und Verpflichtungsermachtigungen bei der Finanzposition
6050.950.7540.0 zu den Haushaltsplanaufstellungsverfahren 2023 ff. rechtzeitig

anzumelden.

11. Das Baureferat wird beauftragt, die weiteren Baukosten fiir die

VorhaltemalRinahme Bahnhof im MIP 2023 — 2027 sowie im Eckdatenverfahren

fir den Haushalt 2024 anzumelden.

12. Der Antrag Nr. 20-26 / B 04043 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 22
Aubing-Lochhausen-Langwied vom 25.05.2022 ist damit satzungsgeman

behandelt.

13. Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.
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lll. Beschluss
nach Antrag.

Uber den Antrag der Referentin wird durch die Vollversammlung des Stadtrates endgiltig
entschieden.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen

Die Vorsitzende Die Referentin

Katrin Habenschaden Dr.-Ing. Jeanne-Marie Ehbauer
2. Burgermeisterin Berufsm. Stadtratin



Iv.

Am
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Abdruck von I. - Il

Uber das Direktorium - HA 1I/V Stadtratsprotokolle
an das Direktorium - Dokumentationsstelle

an das Revisionsamt

an die Stadtkdmmerei

an die Stadtkammerei - 11/21

zur Kenntnis.

Wv. im Baureferat - RG 4 zur weiteren Veranlassung

Die Ubereinstimmung des vorstehenden Abdruckes mit der beglaubigten Zweitschrift
wird bestatigt.

An den Bezirksausschuss 21 Pasing - Obermenzing
An den Bezirksausschuss 22 Aubing - Lochhausen — Langwied
An das Direktorium - HA 1lI/V BAG-West

An das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung

An das Personal- und Organisationsreferat

An das Kommunalreferat

An das Mobilitatsreferat

An das Referat fir Klima- und Umweltschutz

An das Referat flir Arbeit und Wirtschaft

An die Stadtwerke Minchen GmbH

An die Stadtwerke Miinchen GmbH, Ressort Mobilitat
An das Baureferat - RG, H, G, T, V, MSE

An das Baureferat - RZ, RG 2, RG 4

An das Baureferat-J0,J1,J2,J3,.J4,JZ

zur Kenntnis.

Mit Vorgang zurick zum Baureferat - J

Baureferat - RG 4

i A
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