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Antrag Nr. 20-26 / B 02905 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 15- Trudering-
Riem vom 22.07.2021

Am Mitterfeld: Erhohung der Verkehrssicherheit zwischen Kirchtruderinger Strale
Truchthari-Anger

hier: Nachtrag zur Schulwegsicherheit Tempo 30 zwischen Linnenbriigger StralRe und
Riemer StraRe

1 Anlage
Sehr geehrter Herr Ziegler,

Im Nachgang nehmen wir Bezug auf den Antrag des Bezirksausschusses vom 22.07.2021
sowie auf das Schreiben vom 17.02.2023 an das Mobilitatsreferat, das den Bereich
Schulwegsicherheit am 16.03.2023 erreichte. Im Schreiben vom 17.02.2023 thematisieren Sie
nochmals die mégliche Verlangerung von Tempo 30 in der Strale Am Mitterfeld Richtung
Norden bis zur Riemer Stralle, insbesondere im Hinblick darauf, dass das Bildungscampus
Riem voraussichtlich ab September in Betrieb gehen wird. Das Thema kam bereits beim
Anhérungsverfahren zur verkehrsrechtlichen Anordnung Tempo 30 aus Larmschutzgriinden
auf.

Die damalige Stellungnahme des Bereichs Schulwegsicherheit ist Bestandteil dieser
Anordnung vom 23.01.2023 ( sieche Anlage — Seite 10):

,b) Der értlich zustandige Bezirksausschuss des Stadtbezirks Stadtbezirks 15— Trudering-
Riem hat sich in der Sitzung am 15.12.2022 mit der Angelegenheit befasst und stimmte
dem Vorhaben zu.

Er bat jedoch um Verldngerung des T30-Abschnitts aus Griinden der Schulwegsicherheit

in Richtung Norden bis zum Knoten Riemer Stral3e. Die Priifung ergab, dass zum jetzigen
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Zeitpunkt die rechtlichen Voraussetzungen fiir eine sogenannte erleichterte
streckenbezogene Geschwindigkeitsbeschrédnkung auf 30 km/h vor Schulen und
&hnlichen Einrichtungen nicht vorliegen.

Laut Stellungnahme des Polizeiprasidiums Minchen vom 13.01.2023 liegen keine neuen
Erkenntnisse vor, die eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h im
gegenstandlichen Streckenabschnitt des StralRenzuges Am Mitterfeld aus Grinden der
Verkehrs- oder Schulwegsicherheit erforderlich erscheinen lassen. Diese Einschatzung teilt
das Mobilitatsreferat, es gibt keine Schulzugange im gegenstandlichen StralRenabschnitt.

Die Tatsache allein, dass es sich klinftig um einen Schulweg handeln wird, reicht nicht aus,
zumal die GroRRe und Richtung der Schiilerstréme zu Ful3, per Rad, Bus und S-Bahn derzeit
noch nicht abschatzbar sind. Gymnasium und Realschule sind keine Sprengelschulen, so
dass die Schiler*innen aus allen Richtungen kommen kénnen. Sollte sich ab Inbetriebnahme
des Schulcampus an der Verkehrssituation maRRgeblich etwas adndern und eine konkrete
Gefahrenlage vorliegen, erfolgt selbstverstandlich eine erneute Prifung.

Derzeit ist Tempo 30 an den Strallen mit Schulzugdngen angeordnet, also in der Joseph-Wild-
und Paul-Wassermann-Stral3e. Beschildert wird rechtzeitig, sobald das Datum der
Schuleréffnung hier bekannt ist.

Es wird seitens des Bereichs Schulwegsicherheit im Mobilitatsreferat selbstverstandlich ein
besonderer Fokus auf dem neuen Schulcampus liegen und in Zusammenarbeit mit der ortlich
zustandigen Polizeiinspektion die Situation ab Schulbeginn vor Ort beobachtet werden.

Somit kann zusammenfassend erneut festgestellt werden, dass seitens der Polizei und des
Mobilitdtsreferates Ubereinstimmend derzeit kein Handlungsbedarf besteht. Wir bitten um
Verstandnis, dass derzeit aufgrund der Sach- und Rechtslage derzeit keine andere Antwort
gegeben werden kann.

Der Antrag des Bezirksausschusses ist damit satzungsgemalf erledigt.

Mit freundlichen GrifRen

gez.
MOR-GB2.213



Anlage 1

Datum: 23.01.2023 Mobilitatsreferat

Telefon: | Geschaéftsbereich 2, Verkehrs-
Telefax: || und Bezirksmanagement,
_ Grundsatzaufgaben
] MOR-GB2.212

StralRenzug ,,Am Mitterfeld“ zwischen dem Knoten Kirchtruderinger Strale im Siiden
und der Einmindung LinnenbriggerstraRe (Ende der Bebauung Am Mitterfeld) im
Norden Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h aus Larmschutzgrinden;

Verkehrsrechtliche Anordnung nach § 45 Abs. 1i.V.m. Abs. 9 StVO:

Im StralRenzug ,Am Mitterfeld“ wird zwischen dem Knoten Kirchtruderinger Stral’e im Sitiden
und der Linnenbriggerstrale im Norden (bis zum Ende der Bebauung am Mitterfeld) die zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit aus Griinden des Larmschutzes auf durchgehend 30 km/h be-
schrankt.

Die Regelung gilt auf besagtem StralRenzug dauerhaft, ohne zeitliche Beschrankung und in
beiden Fahrtrichtungen.

Die Beschilderung erfolgt mit Zeichen VZ 274-30 StVO gem. Anlage 2 zu § 41 Abs. 1 StVO,
Abschnitt 7 ("Zulassige Héchstgeschwindigkeit 30 km/h").

Begriindung:
1 StraBenverkehrsrechtliche Grundlagen

GemaR §45 Abs. 1S.1i.V.m. S. 2 Nr. 3 StVO i.V.m. § 45 Abs. 1 Satz 1 und Abs. 9 Satze 1, 3
StVO kann die Stralenverkehrsbehdrde die Benutzung von StralRen zum Schutz der Wohnbe-
volkerung unter anderem vor Larm beschréanken.

Wenn Larm oder Abgase Beeintrachtigungen mit sich bringen, die jenseits dessen liegen, was
unter Berlicksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortsiiblich hingenom-
men und damit zugemutet werden muss, besteht ein Anspruch auf eine ermessensfehlerfreie
Entscheidung Uber straRenverkehrsrechtliche MalRnahmen fiir jeden Einzelnen (BVerwG, U.v.
4.6.1986 — 7 C 76/84; BayVGH, U.v. 21.12.2012 - 11 B 10.1657).

Das Bayerische Verwaltungsgericht Minchen legt in zwischenzeitlich gefestigter Rechtspre-
chung (u.a. VG Munchen, U.v. 19.1.2016 — M 23 K 14.1931, U.v. 11.08.2020 — M 23 K 20.483)
folgende Systematik bzgl. der Zumutbarkeit des StraRenverkehrslarms zugrunde:

« Es besteht kein Anspruch auf stralenverkehrliche MaRnahmen bei Werten unterhalb
der Grenzwerte der 16.BImSchV (in allgemeinen und reinen Wohngebieten: 59 dB[A]
am Tage und 49 dB [A] nachts, in Mischgebieten: 64 dB[A] am Tage und 54 dB [A]
nachts).

- Es besteht ein Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung tber stralenverkehrli-
che MalRnahmen bei Werten, die Gber den in der 16.BImSchV festgelegten Grenzwer-
ten (in allgemeinen und reinen Wohngebieten: 59 dB[A] am Tage und 49 dB[A] nachts,
in Mischgebieten: 64 dB[A] am Tage und 54 dB [A] nachts) liegen, die Richtwerte der
Larmschutz-Richtlinien-StV (in allgemeinen und reinen Wohngebieten: 70 dB[A] am
Tage und 60 dB[A] nachts, in Mischgebieten: 72 dB[A] am Tage und 62 dB [A] nachts)
aber nicht Uberschreiten.

« Es besteht ein gebundener Anspruch auf straRenverkehrliches Einschreiten bei Wer-
ten, die Uber den in den Larmschutz-Richtlinien-StV festgelegten Richtwerten (in allge-
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meinen und reinen Wohngebieten: 70 dB[A] am Tage und 60 dB[A] nachts, in Mischge-
bieten: 72 dB[A] am Tage und 62 dB [A] nachts) liegen.

Bei Uberschreiten der nach den vorstehenden Kriterien bestimmten Grenze der Zumutbarkeit,
ist der Tatbestand des § 45 Abs. 1 S. 1i.V.m. S. 2 Nr. 3 StVO i.V.m. § 45 Abs. 1 Satz 1 und
Abs. 9 Satze 1, 3 StVO erfillt und das Mobilitatsreferat als Untere Strallenverkehrsbehorde,
verpflichtet, von ihrem er6ffneten Ermessen pflichtgemaflt Gebrauch zu machen.

Bei der Ermessensentscheidung, wie der Verkehr geregelt wird, sind die beteiligten Interessen
(z.B. der Anwohner, der Verkehrsteilnehmer oder der Behérden zum Erhalt von Sicherheit und
Ordnung) gegeneinander abzuwagen

Bei der Entscheidung Uber den Schutz der Wohnbevoélkerung vor Larm sind dabei insbesonde-
re auch die Belange des Stralienverkehrs und der Verkehrsteilnehmer zu wiirdigen. Auch die
Interessen anderer Anlieger, ihrerseits von Ubermafligem Larm verschont zu bleiben, der als
Folge verkehrsberuhigender MalRnahmen durch Verlagerung des Verkehrs eintreten kann,
sind hierbei in Rechnung zu stellen.

2 Aktuelle Larmbelastung
2.1 Berechnungsverfahren

Entsprechend den Vorgaben der RLS-90 wurden vom Referat fur Klima- und Umweltschutz
(RKU) die Beurteilungspegel fur den Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und fur die Nacht (22.00 bis
6.00 Uhr) berechnet.

Im Rahmen der Berechnung werden verschiedene Einflisse auf die Schallentstehung und -
ausbreitung berlcksichtigt wie Luftabsorption, Boden- und Meteorologiedampfung, Hindernis-
se im Schallausbreitungsweg (z.B. Gebaude) und Schallreflexionen an Gebauden. Die nach
0.g. Regelwerken berechneten Beurteilungspegel gelten fur den Fall, dass leichter Wind von
der Schallquelle zum Immissionsort vorherrscht und Temperaturinversionen immissionsver-
starkend wirken.

Gemal RLS-90 muss in Bereichen um lichtzeichengeregelte Kreuzungen und Einmindungen
ein Zuschlag K in Abhangigkeit vom Abstand des Immissionsortes zum Schnittpunkt der Ach-
sen der sich kreuzenden Strallen angesetzt werden, der die erhohte Storwirkung dieser Kreu-
zungen berucksichtigt. In der Berechnung wurde folgende lichtzeichengeregelte Kreuzungen
erfasst:

«  Am Mitterfeld / Kirchtruderinger StralRe

«  Am Mitterfeld / Truchthari-Anger
Die Schallberechnungen wurden vom Referat fur Klima- und Umweltschutz (RKU) mit dem
Schallberechnungsprogramm IMMI, Version 2020, durchgefihrt.
2.2 Schallemissionen

Die Ausgangsdaten (durchschnittliche werktagliche Verkehrsstarke DTVw, Lkw-Anteil p) zur
Berechnung der Schallemissionen fir die Strafte ,Am Mitterfeld“ wurden dem RKU vom Mobili-
tatsreferat (MOR) auf Grundlage von Verkehrserhebungen zur Verfugung gestellt.

Entsprechend den Vorgaben der RLS-90 ist bei der Berechnung der Schallimmissionspegel
die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke als Mittelwert Uber alle Tage des Jahres (DTV)
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zugrunde zu legen.

Die zur Verfugung gestellten Verkehrsmengen sind DTVw-Werte, d.h. durchschnittliche werk-
tagliche Verkehrswerte. Zur Umrechnung von DTVw auf DTV sind die Verkehrszahlen gemaf
einer Vorgabe des Referates fir Stadiplanung und Bauordnung (PLAN) vom 30.05.2016 mit
dem Faktor 0,9 zu multiplizieren.

Die maRgebenden Verkehrsstarken M¢M, fur den Tag-/Nachtzeitraum wurden entsprechend
Tabelle 3 der RLS-90 aus dem DTV abgeleitet. Die malRgebenden Lkw-Anteile pi/p, fir den
Tag-/Nachtzeitraum wurden entsprechend Tabelle 3 der RLS-90 in Verbindung mit der
RBLarm-92 (Rechenbeispiele zu den Richtlinien fur Larmschutz an StralRen) aus dem Lkw-An-
teil p berechnet.

Als StralRenoberflache wurde auf allen berechneten Strallen Splittmastix-Asphalt angesetzt.
Die Berechnungen erfolgten fir 2 Lastfalle (LF):

« LF 1: derzeit zulassige Hochstgeschwindigkeit
(50 km/h auf der StralRe ,Am Mitterfeld®)

+ LF 2: mdgliche kunftige zulassige Hochstgeschwindigkeit
(30 km/h auf der StralRe ,Am Mitterfeld*)

In der folgenden Tabelle sind die verwendeten Daten dargestellt.

Tabelle 1: StraRen, zuldssige Hochstgeschwindigkeiten, Verkehrsmengen und Lkw-Anteile

StraRenabschnitt Zulassige DTV Stundliche Ver- | Lkw-Anteil p
Hochst- kehrsmenge M
geschwindigkeit
[km/h] [Kfz] [KfZ] [%]
Tag Nacht | Tag |Nacht
Am Mitterfeld
(zw. Linnenbriiggerstrake und 50/30 13891 833 153 99 1,6
Kirtaweg)
Am Mitterfeld
(zw. Kirtaweg und Truchthari- 50/30 13782 827 152 55 1,6
Anger)
Am Mitterfeld
(zw. Truchthari-Anger und 50/30 12486 749 137 6,0 1,8
Kirchtruderinger StralRe)
Linnenbruggerstralle 30 328 20 4 23 0,7
Kirtaweg 30 415 25 5 14 0,4
Truchthan-.Anger 30 745 45 8 13 0.4
(westl. Am Mitterfeld)
Truchthari-Anger 30 1364 82 15 | 10 | 03
(6stl. Am Mitterfeld)
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StraRenabschnitt Zulassige DTV Stiundliche Ver- | Lkw-Anteil p
Hochst- kehrsmenge M
geschwindigkeit
[km/h] [Kfz] [Kfz] [%]

Tag Nacht | Tag |Nacht

Kirchtruderinger Stralle

, 30 3794 228 42 2,0 0,6
(westl. Am Mitterfeld)

Kirchtruderinger Stralle

) ) 30 5395 324 89 7,2 22
(6stl. Am Mitterfeld)

Schmuckerweg 50 10800 648 119 438 14

Als Immissionsorte wurden die dem StraRenzug ,Am Mitterfeld“ am néchsten gelegenen Ge-
baude bertcksichtigt.

2.3 Richtwerte Larmschutz-Richtlinien-StV

Die Vorschriften der ,Richtlinien fur straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der
Wohnbevélkerung vor Larm* (Larmschutz-Richtlinien-StV) vom 23. November 2007 setzen flr
die Beurteilung des Sachverhaltes eine Berechnung von Beurteilungspegeln nach den Vor-
schriften der RLS-90 voraus (Nr. 2.2 und 2.5 der Larmschutz-Richtlinien-StV).

Die am 31.10.2019 durch das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur amtlich
bekannt gemachte neue Richtlinie fur den Larmschutz an Stralen — RLS-19 - wurde bislang
nur fur die Bestimmungen der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV - umgesetzt.

Die suddstlich der StraRe Am Mitterfeld zwischen dem Knoten der Kirchtruderinger Stral3e bis
zur Einmindung der StraRe Truchthari-Anger gelegenen Anwesen liegen in einem Mischge-
biet. Dies ist auch im nérdwestlichen Abschnitt zwischen dem Knoten der Kirchtruderinger
Stralle bis einschliel3lich dem Anwesen Am Mitterfeld 7 der Fall. Daran schlief3t bis Truchthari-
Anger ein Allgemeines Wohngebiet an. Nordwestlich des Knotens Truchthari-Anger ist im Fla-
chennutzungsplan bis zum Anwesen Linnenbruggerstral’e 35 ein Reines Wohngebiet ausge-
wiesen.

Als Immissionsorte wurden 49 Gebaude im gesamten Verlauf der Strale ,Am Mitterfeld” be-
ricksichtigt. Von diesen 49 untersuchten Gebauden befinden sich 16 innerhalb von rechtskraf-
tigen Bebauungsplanen. Davon liegen 13 Gebaude in einem Allgemeinen Wohngebiet und
drei Gebaude in einem Mischgebiet.

StralRenverkehrsrechtliche LarmschutzmalRnahmen kommen insbesondere dort in Betracht,
wo der vom StralRenverkehr herrihrende Beurteilungspegel am Immissionsort die folgenden
Richtwerte Ubersteigt:

Allgemeine und reine Wohngebiete

. 70 dB(A) bei Tag (zwischen 06:00 und 22:00 Uhr),

. 60 dB(A) bei Nacht (zwischen 22:00 und 06:00 Uhr).
Mischgebiete

. 72 dB(A) bei Tag (zwischen 06:00 und 22:00 Uhr),

. 62 dB(A) bei Nacht (zwischen 22:00 und 06:00 Uhr).
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Fir die Bestandssituation mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h (LF 1)
wurden maximale Beurteilungspegel von 73,7 dB(A) tags bzw. 64,1 dB(A) nachts (am An-
wesen Kirchtruderinger Stralde 17) berechnet.

Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV (Richtlinien fir stralRenverkehrsrechtliche
MafRnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm) fir allgemeine und reine Wohngebiete
von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts werden im LF 1 in der Nacht an 3 der berechneten
Fassadenpunkte Uberschritten. Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV (Richtlinien far
strallenverkehrsrechtliche Malnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm) fur Misch-
gebiete von 72 dB(A) tags bzw. 62 dB(A) nachts werden im LF 1 bei Tag an 3, in der Nacht an
5 der berechneten Fassadenpunkte Gberschritten.

Allerdings nahern sich die errechneten Beurteilungspegel an einer Vielzahl der Ubrigen an der
Stralle Am Mitterfeld situierten Fassaden den oben genannten Richtwerten der Larmschutz-
Richtlinien-StV an.

Durch eine Reduzierung der zulassigen Hdchstgeschwindigkeit im genannten Abschnitt der
Stralle ,Am Mitterfeld“ auf 30 km/h (LF 2) werden an den untersuchten Gebauden rechnerisch
Pegelminderungen von aufgerundet bis zu 3 dB(A) (2,5 dB[A] am Tag und bis zu 2,3 dB[A] in
der Nacht) erreicht.

Diese rechnerische Reduktion der Immissionspegel ist an allen Gebauden im sidlichen
Bereich der Stralde ,Am Mitterfeld“ (Knotenpunkt LinnenbriggerstralRe und sudlich davon)
feststellbar.

Entsprechend der unter 1. aufgeflhrten Systematik der stdndigen Rechtsprechung des Baye-
rischen Verwaltungsgericht Minchen besteht aufgrund der errechneten Larmpegel vorliegend
ein gebundener Anspruch auf stralenverkehrsbehdrdliches Einschreiten.

Orientierungswerte 16. BImSchV

Nach der verwaltungsgerichtlich festgelegten Systematik besteht ein Anspruch auf ermessens-
fehlerfreie Entscheidung, wenn die in der hier nicht direkt anwendbaren (aber zur Orientierung
bei der Betrachtung mit heranzuziehenden) 16. BImSchV in § 2 Abs. 1 Nr. 2 festgelegten Im-
missionsgrenzwerte

in reinen und allgemeinen Wohngebieten von

+ 59 dB(A) bei Tag (zwischen 06:00 und 22:00 Uhr),und
+ 49 dB(A) bei Nacht (zwischen 22:00 und 06:00 Uhr),

in Mischgebieten von

+ 64 dB(A) bei Tag (zwischen 06:00 und 22:00 Uhr),und
« 54 dB(A) bei Nacht (zwischen 22:00 und 06:00 Uhr),

Uberschritten werden.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur reine und allgemeine Wohngebiete von

59 dB(A) tags bzw. 49 dB(A) nachts werden im LF 1 (Tempo 50) an allen untersuchten Ge-
bauden Uberschritten. Die fir Mischgebiete geltenden Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
von 64 dB(A) tags bzw. 54 dB(A) werden im LF 1 (Tempo 50) bei Nacht an allen, am Tag noch
an 34 der 44 untersuchten Fassaden Uberschritten.

2.4 Fazit
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Aufgrund der errechneten Larmpegel wird eine Reduzierung der zulassigen Héchst-
geschwindigkeit auf der Stralze ,Am Mitterfeld“ aus Sicht der Larmvorsorge fur sinnvoll er-
achtet. Im sudlichen Teil des Stralenzugs (Knotenpunkt Linnenbruggerstralie und sidlich
davon) werden die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV im Umfeld der Brennpunkte der
Kirchtruderinger Stralle, auf Hohe des Truchthari-Anger und der Linnenbriggerstralle punktu-
ell Uberschritten. An den Ubrigen Gebauden im sudlichen Teil des Strallenzugs Am Mitterfeld
werden die Richtwerte ndherungsweise erreicht.

3 Analyse und Bewertung der Verkehrsstrome durch die értliche Verkehrs-
planung (MOR-GB2.11)

Die Strale Am Mitterfeld ist gemaR Verkehrsentwicklungsplan VEP Teil des Tertiarnetzes und
nimmt eine wichtige Sammelfunktion ein.

Die Alternative fur die StralRe Am Mitterfeld ist gem. Verkehrsentwicklungsplan (VEP) der
StralRenzug Schatzbogen. Dieser stellt eine drtliche Hauptverkehrsstral’e mit maRgebender
Verbindungsfunktion dar und ist im VEP als Sekundarnetz eingestuft. Der Schatzbogen ist
entsprechend mit 4 Spuren ausgebaut und hat noch Kapazitatsreserven.

4 Mogliche straBenverkehrsrechtliche MaBRnahmen

Als stralRenverkehrsrechtliche MalRnahmen stehen der StralRenverkehrsbehorde zur Ver-
fugung:

. Verkehrslenkung,

. Lichtzeichenregelung,

. Geschwindigkeitsbeschrankungen sowie
. Verkehrsverbote.

4.1 Verkehrslenkung

Verkehrslenkende Malinahmen (z.B. Fahrtrichtungsgebote in Zufahrtsstra3en) zur Verkehrs-
reduzierung sind vorliegend nicht zielfihrend. Dies steht insbesondere der Sammelfunktion
der StralRe Am Mitterfeld entgegen. Zudem werden frei werdende Kapazitaten im innerstadti-
schen StralRennetz erfahrungsgemal’ schnell wieder aufgefiillt, sodass eine etwaige Verkehrs-
reduzierung nicht nachhaltig ware.

4.2 Lichtzeichenregelung

Die im Streckenverlauf des Strallenzugs Am Mitterfeld situierten Lichtsignalanlagen sind nicht
auf den Verkehrsfluss dieser dem Tertidrnetz zuzuordnenden Stralle abgestimmt. Insofern ist
eine Optimierung des Verkehrsflusses durch im Streckenverlauf abgestimmte Phasenschal-
tungen derzeit nicht moglich.

Die Lichtsignalanlage am Knoten Am Mitterfeld / Truchthari-Anger ist in der Zeit von 22:00 Uhr
bis 06:00Uhr nicht in Betrieb.

4.3 Verkehrsverbot mit dem Zusatz ,,Anlieger frei“

Ein Verkehrsverbot mit dem Zusatz ,Anlieger frei kann grundsatzlich nur als ultima ratio in
Frage kommen und ist im vorliegenden Fall einer Stral’e mit wichtiger Sammelfunktion als un-
verhaltnismaRig einzuschatzen.
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4.4 Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit

Der Gesetzgeber hat die zulassige Hochstgeschwindigkeit innerhalb geschlossener Ortschaf-
ten auf 50 km/h beschrankt (§ 3 Abs. 3 Ziffer 1 StVO). Die Strallenverkehrsbehérde kann von
dieser Norm nur in den Fallen abweichen, in denen besondere, in der StVO definierte Griinde
vorliegen.

Sie mussen beispielsweise in einer besonderen Unfalllage, einer au3ergewohnlichen Eigenart
des StralRenverlaufes oder in solchen Tatsachen begriindet sein, die der Kraftfahrer aus seiner
Sicht nicht wahrzunehmen vermag.

Nach den einschlagigen Bestimmungen der StVO und der hierzu ergangenen VwV-StVO kén-
nen Geschwindigkeitsbeschrankungen entweder als EinzelmaRnahmen (beschildert mit Zei-
chen 274 StVO) oder als Zonenregelungen (Tempo-30-Zonen, Zeichen 274.1 / 274.2 StVO)
angeordnet werden. Beide Varianten sind dabei an bestimmte Voraussetzungen geknuipft.

441 Geschwindigkeitsreduzierung aus Griinden der Verkehrssicherheit (Unfall-
daten, StraBenverlauf)

Generell gilt zwar, dass geringere Geschwindigkeiten immer auch die Verkehrssicherheit ver-
bessern, da der Reaktionsweg in Abhangigkeit zur Reaktionszeit und zur gefahrenen Ge-
schwindigkeit steht. Dartber hinaus sind mit niedrigeren Geschwindigkeiten geringere Unfall-
folgen zu erwarten. Dies allein bietet aber noch nicht die Mdglichkeit fur eine verkehrs-
beschrankende MaflRnahme.

FUr eine derartige Anordnung besteht nach § 45 Abs. 1 Satz 1i.V.m. Abs. 9 Satze 1 und 3
StVO nur dann eine Rechtsgrundlage, wenn zudem eine Geféhrdung vorliegt, die erheblich
Uber das (in einer GroRstadt) tbliche Mal} hinausgeht.

Das dazu eingebundene Polizeiprasidium Mlnchen gab auf Anfrage die folgende Stellung-
nahme ab:

,1. Unfallsituation

Im anfragerelevanten Bereich des StralRenzugs Am Mitterfeld ereignete sich kein Ver-
kehrsunfall, bei dem nicht angepasste oder liberhdéhte Geschwindigkeiten unfallur-
sachlich waren.

2. Beschwerdesituation

Beschwerden hinsichtlich Gberhdhter oder nicht angepasster Geschwindigkeit sind
polizeilich nicht bekannt geworden.

3. Fazit

Aus polizeilicher Sicht besteht derzeit nicht die Notwendigkeit, die zulassige Hochst-
geschwindigkeit aus Grinden der Verkehrssicherheit auf 30 km/h zu beschranken.®

Auch sind weitere besondere Gefahren, die Anlass beispielsweise zu einer generellen Tempo
30-Anordnung geben wirden, nicht erkennbar. So gibt es derzeit in der Stralle Am Mitterfeld
keine Anhaltspunkte, weshalb aus Griinden der Verkehrssicherheit vorliegend strallen-
verkehrsrechtliche MaRnahmen erforderlich waren.

442 Tempo-30-Zone (Zonengeschwindigkeitsbeschriankung)

Die StralRenverkehrsbehorden werden durch § 45 Abs. 1c StVO ermachtigt, unter bestimmten
Voraussetzungen Tempo 30-Zonen anzuordnen. Diese Ermachtigung umfasst auch das
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Recht, geeignete Stralten in bestehende Tempo-30-Zonen einzubeziehen.

Zur Einrichtung von Tempo-30-Zonen sind am 01.02.2001 entsprechende Regelungen in der
StVO in Kraft getreten. Die in diesem Rahmen erlassenen detaillierten Verwaltungsvor-
schriften sind fur die StralRenverkehrsbehdrden bindend und enthalten unter anderem aus-
fuhrliche Vorgaben Uber die an Tempo-30-Zonen und ZonenstralRen zu stellenden Anfor-
derungen.

Danach kommen Zonen-Geschwindigkeitsbeschrankungen nur dort in Betracht, wo der Durch-
gangsverkehr von geringer Bedeutung ist. Des Weiteren dirfen Tempo-30-Zonen nur abseits
von Vorfahrtstral3en eingerichtet werden, innerhalb einer Tempo-30-Zone muss grundsatzlich
die Vorfahrtregelung ,Rechts vor Links* gelten.

Die Voraussetzungen fiir eine Tempo-30-Zonen-Regelung nach § 45 Abs. 1 ¢ StVO sind in der
Stralke Am Mitterfeld augenscheinlich nicht erfullt.

4.4.3 Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h als EinzelmaRnahme wegen Larm-
schutz

Wie oben bereits ausgefuhrt kann die StralRenverkehrsbehdrde von der vom Gesetzgeber vor-
gegebenen Norm (innerhalb geschlossener Ortschaften ist die zulassige Hochstge-
schwindigkeit auf 50 km/h beschrankt) nur in den Fallen abweichen, in denen besondere, in
der StralRenverkehrsordnung definierte Grinde vorliegen.

Neben einer Anordnung aus Grunden der Verkehrssicherheit ist die Verminderung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit grundsatzlich eine geeignete Malinahme, um zur Ver-
besserung der Larmsituation beizutragen.

Die Beurteilungspegel im Umfeld der Stralle Am Mitterfeld Uberschreiten bei einer zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit von 50 km/h die genannten Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV
bei Tag und Nacht an Fassaden im Umfeld der Knoten mit der Kirchtruderinger Stral3e, des
Truchthari-Angers und der Linnenbriggerstralle.

Nach der verwaltungsgerichtlich festgelegten Systematik ist die Stralenverkehrsbehoérde hier
verpflichtet zu handeln. Die gemal § 45 Abs. 1 S. 1i.V.m. S. 2 Nr. 3 StVO und § 45 Abs. 1
Satz 1 und Abs. 9 Satze 1, 3 StVO erforderliche zwingende Notwendigkeit sowie eine Gefah-
renlage, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der in § 45 StVO genannten Rechts-
guter (insbesondere Larm-/Gesundheitsschutz) erheblich Gbersteigt, ist vorliegend gegeben.

Zwischen Kirchtruderinger Stral3e und der Bebauung am Knoten Linnenbriigger Stral’e wer-
den die jeweils geltenden Richtwerte an den meisten der, der Strale Am Mitterfeld
zugewandten Fassaden zwar nicht Uberschritten, aber oft ndherungsweise erreicht. Die in der
nicht direkt anwendbaren 16.BImSchV jeweils aufgefuhrten Grenzwerte werden in diesem
Abschnitt in einem Ausmal} tberschritten, dass in der Ausiibung des Ermessens von einer
Uberschreitung der Grenzen der Zumutbarkeit des Verkehrslarms auszugehen ist.

Die Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h bewirkt im betroffenen
Bereich eine Reduzierung der Beurteilungspegel um (aufgerundet) 3 dB(A). Insofern ist eine
Geschwindigkeitsreduzierung im Zuge der Ermessensausiibung und Verhaltnismaligkeits-
prufung als geeignet einzustufen, um die Larmbelastung zu reduzieren.

5 Beteiligung der Miinchner Verkehrsgesellschaft (SWM-MVG)



Seite 9 von 11

Die Munchener Verkehrsgesellschaft (SWM-MVG) wurde wegen der in diesem Abschnitt ver-
kehrenden Linie der 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) beteiligt. Sie sprach sich ins-
besondere aus Griinden des Erhalts der Attraktivitat von OPNV-Linien fir die Kunden gegen

eine verkehrsbeschrankende Mal3nahme aus:

,Bei der Minchener Verkehrsgesellschaft besteht die strikte Anweisung der Geschafts-
fuhrung, jegliche MaRnahmen, die die Reisezeiten fir Linienbusse oder Tram verlan-
gern, abzulehnen. Daher lehnen die Stadtwerke Munchen GmbH (SWM) und die
Minchner Verkehrsgesellschaft mbH (MVG) die Reduzierung der zulassigen Hochst-
geschwindigkeit auf 30 km/h in der Stralle Am Mitterfeld ab.

Die Fahrzeiten fiir die Fahrgaste des OPNV werden sich verlangern. Das und die zu er-
wartende Verschlechterung der Piinktlichkeit und Zuverlassigkeit des OPNV verhalt
sich widersprichlich zu den permanent geaulerten Forderungen aus der Politik, den
OPNV attraktiver zu gestalten, um den Umstieg vom motorisierten Individualverkehr
auf den OPNV zu fordern. Je attraktiver der OPNV ist, umso eher sind die Biirgerinnen
und Blrger zum Umstieg bereit und umso weniger private Fahrzeuge sind unterwegs.
Ein attraktiver OPNV ist daher ein entscheidender Baustein zur Reduzierung der ver-
kehrsinduzierten Larm- und Schadstoffbelastung.

Konkret betroffen ist auf dem Streckenabschnitt die Buslinie 139. Wir gehen davon aus,
dass flr den beabsichtigten Streckenabschnitt durch die Reduzierung der zuge-
lassenen Hochstgeschwindigkeit eine Mehrfahrzeit von bis zu 40 Sekunden je Fahrt-
richtung eintreten wird.

Mit hohen Investitionen durch die Landeshauptstadt Minchen wurde in der Vergangen-
heit das Tramliniennetz und etliche Buslinien beschleunigt, um die Reisezeiten zu ver-
kiirzen und den OPNVzuverlassiger und attraktiver zu gestalten. Mit der Einfiihrung
von Geschwindigkeitsbegrenzungen werden diese Investitionen wieder zunichte ge-
macht. Zudem gibt die vom Stadtrat beschlossene Neufassung des Nahverkehrsplans
Zielvorgaben zur Reisegeschwindigkeit von Bus- und Tramlinien vor. Die Einhaltung
dieser Ziele wird durch die Einfuhrung von Geschwindigkeitsbeschrankungen erheblich
erschwert.”

Anmerkungen des Mobilitatsreferats:

Auf Grund der vorliegenden Verkehrslage und der baulichen Gestaltung des Strallenab-
schnittes erscheint im betroffenen Abschnitt der Stralle Am Mitterfeld in der Praxis fur die Lini-
enbusse eine Geschwindigkeit von mehr als 30 km/h selten erreichbar. Die tatsachlichen Aus-
wirkungen im Linienverkehr dirften daher sehr tiberschaubar sein.

Auswirkungen auf Plnktlichkeit und Zuverlassigkeit sind seitens Mobilitatsreferat nicht ersicht-
lich, da bei gednderten verkehrlichen Rahmenbedingungen ggf. eine Anpassung des Fahr-
plans zu prifen ist und sich die Zuverlassigkeit und Punktlichkeit letztlich daran orientiert.
Gleichzeitig ergibt sich ja auch fur den motorisierten Individualverkehr (MIV) eine langere
Fahrzeit, weshalb die Attraktivitat des OPNV durch Geschwindigkeitsreduzierungen ggf. nur
geringfligig beeintrachtigt wird.

Dartber hinaus bringen geringere Brems- und Beschleunigungsvorgange auch Ver-
besserungen fir die Sicherheit der Businsassen.

6 Fazit
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In einer Gesamtbetrachtung wurden alle im gepriften StraRenzug ersichtlichen Griinde fir
verkehrsrechtliche MalRinahmen in die Abwagung der letzten Endes zu treffenden Ent-
scheidung einbezogen.

Eine ganztagige Geschwindigkeitsbegrenzung ist unter der Bertcksichtigung des Einzelfalls
die verhaltnismaRige MaRnahme, um in der Stralle Am Mitterfeld sowohl dem Schutzbedurfnis
der Anwohner auf Reduzierung des Verkehrslarms zu entsprechen, als auch die Flissigkeit
des StraRenverkehrs nicht Gber Gebihr zu belasten und im Wesentlichen zu erhalten.

Im Hinblick auf die nach der einschlagigen Rechtsprechung bestehende Handlungspflicht der
StralRenverkehrsbehorde sind keine gewichtigen Griinde erkennbar, die ein Unterbleiben von
verkehrsrechtlichen MalRnahmen rechtfertigen kénnten. Die Reduzierung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h ist ein geeignetes Mittel zur Minderung des Verkehrs-
larms. Gegenuber anderen ersichtlich geeigneten MalRnahmen wie etwa der Sperrung fir den
Durchgangsverkehr stellt sie das mildeste Mittel dar (=erforderlich) und ist im weiteren auch
angemessen im Sinne der Abwagung der relevanten Interessen. So ist mangels alternativen
Strecken eine splrbare Verkehrsverlagerung in angrenzende Wohngebiete auszuschliefRen.

Die Einschrankungen fiir den Kfz-Verkehr oder den OPNV sind durch die geringfligige Verlan-
gerung der Fahrzeit nur von geringem Ausmal, zumal insbesondere wahrend der Haupt-
verkehrszeiten in diesem Abschnitt ein schnelleres Fahren in der Regel ohnehin nicht mdglich
ist.

Diese Belange mussen insofern gegentber dem hohen Rechtsgut Gesundheit, insbesondere
der Anwohnerschaft, zuriickstehen. Sonstige negative Auswirkungen etwa auf die Luft-
reinhaltung oder splirbare Belastungen an anderer Stelle durch Verkehrsverlagerungen in das
nachgeordnete StralRennetz sind ebenfalls nicht zu erwarten. Vielmehr kann sich eine Versteti-
gung des Verkehrs mit weniger bzw. geringeren Brems- und Beschleunigungsvorgange durch-
aus auch positiv auf eine Luftschadstoffbelastung auswirken.

Anhorungen:

a) Das Polizeiprasidium Munchen sieht in einer Stellungnahme vom 19.09.2022 aus Grun-
den der Verkehrssicherheit fur eine Temporeduzierung keine Notwendigkeit.

Von einer weiteren Einbindung wurde abgesehen. Das Polizeiprasidium Munchen sieht
regelmafig von weiteren Priifungen und Stellungnahmen ab, wenn es im nahen zeitlichen
und fachlichen Zusammenhang bereits eine Stellungnahme abgegeben hat und diese in
der verkehrsrechtlichen Anordnung zitiert wird.

Seitens der Polizei erfolgen bei verkehrsbeschrankenden MaRnahmen aus Larmschutz-
grinden in der Regel auch keine spezifische Aussagen.

b) Der ortlich zustandige Bezirksausschuss des Stadtbezirks Stadtbezirks 15 — Trudering-
Riem hat sich in der Sitzung am 15.12.2022 mit der Angelegenheit befasst und stimmte
dem Vorhaben zu.

Er bat jedoch um Verlangerung des T30-Abschnitts aus Griinden der Schulwegsicherheit
in Richtung Norden bis zum Knoten Riemer Stral3e. Die Prifung ergab, dass zum jetzigen
Zeitpunkt die rechtlichen Voraussetzungen fur eine sogenannte erleichterte
streckenbezogene Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h vor Schulen und
ahnlichen Einrichtungen nicht vorliegen.
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gez.
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