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Vortrag der Referenten

Offentliche und nichtoffentliche Vorlage

Zu dieser offentlichen Vorlage sind zusatzliche Informationen vorhanden, die gemaR § 46
Abs. 3, Nr. 2 GeschO in nichtéffentlicher Sitzung zu behandeln sind, da sie die Grundlage
fur die Vergabe von Lieferung und Leistungen darstellen. Diese sind in der Beschlussvor-
lage ,Zentrale Datenplattform flir Mobilitatsdaten MDAS — Monitoring und Data Analytics
System® im nichtoffentlichen Teil, SV-Nr. 20-26 / V 11109, enthalten.

Anlass

Im Folgenden wird das geplante Vorgehen fir die Umsetzung einer zentralen Mobilitats-
datenplattform vorgestellt. Der vorliegende Beschluss informiert zum einen Uber den ak-
tuellen Arbeitsstand der Auftrage aus der Mobilitatsstrategie 2035 vom 19.01.2022 (Sit-
zungsvorlage 20-26 / V 04857 - Antragspunkt 23) und der Digitalisierungsstrategie ,Mln-
chen.Digital.Erleben. Fortschreibung der Digitalisierungsstrategie 2022“ (Sitzungsvorla-
gen-Nr. 20-26 / V 07932). Zum anderen wird das Mobilitatsreferat beauftragt, erforderliche
Personalressourcen fiir den eigenen Teilhaushalt anzumelden und das IT-Referat wird
beauftragt, das ITK-Vorhaben durchzuflihren.

Zusammenfassung

Ziel des Projektes ist der Aufbau einer zentralen Datenplattform fiir Mobilitdtsdaten. Dabei
werden bereits existierende interne und externe Datenquellen Gber standardisierte
Schnittstellen angebunden und gleichzeitig Daten an andere Systeme geliefert - wie z. B.
an die Mobilithek des Bundes. Die Uber die Mobilitatsdatenplattform zur Auswertung be-
reitgestellten Daten ermdglichen eine Angebotssteuerung im Rahmen der Mobilitatspla-
nung und Wirkungsanalyse mit attraktiven Alternativen zum motorisierten Individualver-
kehr. Die bedarfs- und zielorientierte Lenkung von Mobilitdtsangeboten unterstitzt damit
das Ziel, bis 2035 eine klimaneutrale Stadt zu sein.

Mit diesem neuen System kdnnen aktuelle Aufgaben und Herausforderungen im Zeitalter
der Digitalisierung angemessen bewaltigt werden. Dariber hinaus kénnen Potenziale
schon vorhandener Daten effizient ausgeschopft, Verknipfungen ermdglicht und neue
Datenpotenziale erschlossen werden. Die folgende Auflistung nennt einige Beispiele, ist
aber nicht abschlieend:

e Datenbasis zur Reduzierung von Parkplatzsuchverkehr
e MalRnahmensteuerung zur optimierten Auslastung der E-Ladesauleninfrastruktur
e Kontrolle der Shared-Mobility-Flotte hinsichtlich Mengen und Verbotszonen

e Verbesserung der Steuerung, Planung und Wirkungsanalyse von Mobilitatsan-
geboten

o Kombinierte Auswertung von Daten zur Identifikation von Zusammenhangen
e Schaffung einer Mobilitdtsdatenbasis flr die Transformation zur Smart City

e Anbindung an die Urbane Datenplattform / Digitaler Zwilling mit der Option zur
Bereit-stellung als Open Data

Das Projekt MDAS ist als strategische MalRnahme sowohl in der LHM Digitalisierungs-
strategie als auch in der Mobilitatsstrategie 2035 verankert und liefert Daten zur Erfiillung
der Verpflichtung gemal EU Delegierte Verordnung 2017/1926 zur Bereitstellung EU-
weiter multimodaler Reiseinformationsdienste.
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Die durchschnittliche jahrliche Belastung des Teilhaushalts des RIT aus Entwicklung und
Betrieb liegt in den kommenden 13 Jahren (2024-2036) im Durchschnitt bei 1,53 Mio. €
(zahlungswirksam) jahrlich, es handelt sich um einen erstmals in Anspruch genommenen
IT-Service ohne abzulésenden Alt-Service. Die zahlungswirksamen Mittel fur die Umset-
zung des Projekts werden mit diesem Beschluss auf Seiten des MOR beantragt, auf Sei-
ten des IT-Referats wird die Finanzierung aus bestehenden Mitteln bestritten. Das Projekt
hat einen positiven Kapitalwert. In der nicht-monetaren Betrachtung ist es hinsichtlich der
Dringlichkeits- und Qualitatskriterien sowie der externen Effekte wirtschaftlich. Fiur die
Durchfiihrung des Vorhabens sind drei Stellen mit 3,0 Vollzeitdquivalenten (VZA) dauer-
haft erforderlich.

Im Rahmen der Abstimmungen zum Eckdatenbeschluss wurden zwei Stellen mit 2,0 VZA
angemeldet, welche durch das Personal- und Organisationsrefert / die Stadtkdmmerei als
anerkannt bewertet wurden. Diese sind in 2024 aus dem eigenen Budget zu finanzieren,
eine zentrale Finanzierung ab 2025 wird durch das Personal- und Organisationsreferat in
Aussicht gestellt. Bei der notwendigen weiteren Stelle wird auch eine Zwischenfinanzie-
rung fur 2024 aus dem eigenen Referatsbudget geprift. Zur Sicherung der erforderlichen
dauerhaften Finanzierung wird eine Anmeldung dieser Stelle fir den Eckdatenbeschluss
im kommenden Jahr vorgemerkt.

Fachlicher Teil

1. Sachverhalt

Die fortschreitende Digitalisierung erzeugt eine noch nie da gewesene Fiille an umfassen-
den Mobilitatsdaten. Dadurch ergeben sich bisher ungeahnte Moéglichkeiten, Mobilitats-
informationen zu analysieren und vorherzusagen — aber auch neue Herausforderungen,
die es zu bewaltigen gilt: Raumlich-zeitliche Abhangigkeiten in Bewegungsdaten erfordern
neue, hochspezialisierte Methoden fir eine effiziente Auswertung, Analyse und Speiche-
rung.

Mobilitatsdaten sind dabei Treiber und Rohstoff fir ein digital gestitztes Verkehrssystem.
Die rasant und unablassig wachsende Datenmenge muss jedoch aktiv erschlossen wer-
den. Datenstandards, offene Daten und ineinandergreifende Informationen sind nétig, da-
mit die Datengrundlage auch Grundlage flr ein besseres Mobilitatssystem wird. Durch
MDAS soll das Mobilitatsreferat und weitere Akteure des Minchner Verkehrssystems
dabei unterstutzt werden, Datenbestédnde zu standardisieren, in Datenpools zu verknUp-
fen, offenzulegen und deren Nutzung durch geeignete Malinahmen zu beférdern. Auf dem
Weg zu einer Open-Data-Kultur fur digitale Mobilitat wird mit der Entwicklung einer stadt-
ischen Mobilitdtsdatenplattform ein wichtiger Teilschritt hierfiir unternommen. Das Mana-
gement von Mobilitatsdaten ist somit ein vielversprechendes Instrument, um das Aufkom-
men in der Transportlogistik, dem StraRenverkehr und Offentlichen Verkehr effizienter und
nachhaltiger zu gestalten.

1.1. Angebotsplanung o6ffentlicher, geteilter und vernetzter Mobilitat

In Minchen sollen das Niveau und die Vielfalt der Mobilitatsangebote dauerhaft gehoben
und verkehrsinduzierte Emissionen reduziert werden. Shared-Mobility Dienste bieten im
Gesamtpaket mit dem Offentlichen Personen Nahverkehr (OPNV) und dem Radverkehr
die Méglichkeit, ohne eigenes Auto zu leben und dennoch volle — auch automobile —
Mobilitat zu nutzen. Fir die Landeshauptstadt Minchen ist es wichtig, die Mobilitdtsange-
botsstrukturen nachvollziehen zu kénnen, sie zu optimieren und ein Verstandnis fir die
Ablaufe in der Stadt zu entwickeln. Von besonderem Interesse sind dabei die raumlichen
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und zeitlichen Nutzungsstrukturen von Mobilitdtsangeboten (z. B. Shared-Mobility-
Fahrzeugen), Nutzungshaufigkeiten und Wegerelationen sowie weitere Merkmale.

1.1.1. lIst

Derzeit (Stand August 2023) hat die LHM mit der Mehrzahl der Anbieter von Leihfahrzeu-
gen im Bereich Mikromobilitat Datenlberlassungsvereinbarungen geschlossen. Die Daten
kénnen jedoch innerhalb der LHM nicht in ihrem vollen Umfang eingelesen, analysiert
oder verwertet werden. Grobe Erkenntnisse wie zum Beispiel Nutzungshaufigkeiten von
Fahrzeugen, lassen sich derzeit lediglich durch monatlich Gbermittelte Berichte im PDF-
Format ziehen. Die Daten sind dabei nicht standardisiert und ein Vergleich zwischen den
Anbietern nicht moglich. Eigene Analysen sind mangels verfugbarer Rohdaten ebenfalls
nicht moéglich. Die LHM kann die Validitat der Gbermittelten Daten nicht Uberprifen und ist
darauf angewiesen, den Anbietern zu vertrauen.

Auch liegen der LHM keine belastbaren, aussagekraftigen Rohdaten tiber Nutzung, Aus-
lastung, Effizienz, Stérungen, etc. im kommunalen Nahverkehr vor. Eigene Analysen sind
somit nicht méglich und beeintrachtigen folglich die Verkehrsplanung sowie Angebots-
steuerung.

1.1.2. Soll

Um die ambitionierten Ziele zur Férderung, Steuerung und Koordination von Mobilitatsan-
geboten in Minchen nachhaltig erreichen zu kénnen, hat sich das Mobilitatsreferat ent-
schieden, eine Mobilitdtsdatenplattform aufzubauen. Hierdurch wird es mdglich sein, die
bestehenden Regulierungsbestimmungen (wie zum Beispiel Flottenbegrenzungen in be-
stimmten Gebieten und Parkverbotszonen) flachendeckend und effizient zu tUberwachen.
Hierdurch erlangt die LHM Kenntnis, ob und in welchem Ausmal’ Regelverstofle durch
den Betrieb der Leihfahrzeuge erfolgen. Diese RegelverstéRe werden im System auto-
matisch ausgewertet und werden zum einen taglich automatisch an die Anbieter in Form
eines standardisierten Berichtes versendet. Zum anderen erhalt das MOR einen Uberblick
zur gesamten Abstellsituation. Mit der Mobilitdtsdatenplattform kdnnen ebenfalls die raum-
lichen Bewegungen und die Konzentration der Fahrzeuge nachvollzogen, analysiert und
fur eine effiziente Angebotsplanung verwendet werden. Fiir die Nutzung der Mobilitatsda-
tenplattform auf Basis vorgefertigter Reports und Dashboards ist dabei eine niederschwel-
lige Schulung ausreichend.

Mit Hilfe von datenbasierten Untersuchungen entwickelt das MOR eine fundierte Abbil-
dung der aktuellen Mobilitdts- und Angebotssituation in Minchen und leitet darauf aufbau-
end einen sinnvollen Zielzustand ab. Die Mobilitatsdatenplattform bietet somit eine Grund-
lage flir eine passgenaue Planung des intermodalen Verkehrsangebots. Dies erfolgt durch
die Optimierung der bisherigen OPNV-Angebote, deren Erganzung um Shared Mobility
und die Einflihrung eines integrierten On-Demand-Systems. Die Mobilitdtsdatenplattform
bildet die Basis, das Verkehrssystem zielgerichtet und transparent zu starken. Zur Errei-
chung dieser Ziele sind u. a. folgende Arbeitsschritte dauerhaft notwendig:

e Datenerhebung

o Datenmanagement

¢ Qualitatssicherung und Monitoring

e Aushandlung und Abschluss von Datenlberlassungsvertragen
e Anbietermanagement

Zur Erledigung dieser Schritte ist zwingend die Entfristung der Projektstelle aus dem
Forderprojekt GeoSence notwendig (Siehe Kapitel 3.1. Entfristung einer existierenden
Stelle bei GB1.12 zur "Shared Mobility Steuerung und Koordination").
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1.2. Ruhender Verkehr & Parkraummanagement

Die Verkehrsbelastung in urbanen Gebieten nimmt immer weiter zu. Dies flhrt zu einem
erhdhten Parkplatzsuchverkehr, verlangerten Fahrzeiten und erhdéhten Schadstoffemissio-
nen. Um diesen Herausforderungen zu begegnen und eine nachhaltige Mobilitat zu er-
mdglichen, missen innovative Lésungen gefunden werden. Eine mdgliche Losung be-
steht darin, die vorhandenen Parkplatze effizienter zu nutzen.

Da in der Minchner Stadtverwaltung eine Vielzahl an verschiedenen Datenquellen fur den
Ruhenden Verkehr und das Parkraummanagement existieren und gleichzeitig viele wich-
tige Daten nicht bei der LHM selbst vorliegen, ist es wichtig, die Sichtung der Daten durch-
zufihren und entsprechend zusammenzufihren. Hierbei soll nicht nur darauf geachtet
werden, den heutigen Datenbedarf, sondern auch den Kiinftigen méglichst vollstandig ab-
zudecken, um darauf aufbauend das Monitoring und die Analysemaoglichkeiten zu verbes-
sern und zu automatisieren.

1.21. Ist

Zum ruhenden Verkehr liegen eine Vielzahl von Daten in unterschiedlichsten Quantitats-
und Qualitatsstufen vor. Bislang ist es jedoch IT-strukturell und softwareseitig nicht mog-
lich, diese unterschiedlichen Datenquellen in einer geeigneten Form zusammenzutragen
und einen Mehrwert aus der Datenverschneidung zu ziehen. Ziel ist es, ein moglichst
genaues Bild der Ist-Situation der Realitat abzubilden, um kiinftig die Planung neuer Pro-
jekte datenbasiert zu optimieren.

Bislang waren dafiir zum Beispiel vielfach teure und aufwandige manuelle Zahlungen
noétig. Mit diesen Zahlungen kann nur eine Momentaufnahme fiir ein begrenztes Gebiet
gewonnen werden.

1.2.2. Soll

Das Mobilitatsreferat hat sich im Themenbereich ruhender Verkehr zum Ziel gesetzt, ei-
nen besseren Uberblick tber die aktuelle Parkraumauslastung im gesamten Stadtbereich
zu erlangen und strebt dazu die Entwicklung eines geeigneten Monitoring- und Analyse-
werkzeugs an. Es soll z. B. ein Uberblick tiber die aktuelle Parkplatzauslastung in den
Parklizenzgebieten Minchens gegeben werden, unter Berlicksichtigung unterschiedlicher
Datenquellen wie Parkscheinautomatendaten, Handyparken sowie zukiinftig auch
Floating-Car-Daten. Hierflir sollen dezidiert keine lokale, fest verankerte Sensorik genutzt
werden, sondern auf jene Datenquellen zurlickgegriffen werden, die ,bereits vorliegen®.

Die Mobilitatsdatenplattform vereint kiinftig Datenquellen und erméglicht Datenanalysen
und Visualisierungen in Richtung Fachanwender*innen an einem Ort. Es werden u. a.
folgende Datenquellen integriert:

o Parkscheinautomatendaten
o HandyParken-Daten
¢ Verwarndaten der kommunalen Verkehrstiberwachung

e Ladeinfrastrukturdaten
1.3. Elektromobilitat / Ladeinfrastruktur (im 6ffentlichen Raum)

Das Mobilitatsreferat plant, klimaschonende Verkehrsmittel zu fordern. Dazu gehért auch,
Mobilitat Uber emissionsfreie Verkehrsmittel zu ermdglichen und sicherzustellen. Im moto-
risierten Individualverkehr (mlV) hat in den vergangenen Jahren der batterieelektrische
Antrieb sukzessive an Relevanz gewonnen und wird sich in den kommenden Jahren als
Standard durchsetzen. Infolge der groReren Batteriekapazitaten tritt der Aspekt der Reich-
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weite zunehmend in den Hintergrund. Mit den sinkenden Kosten und dem sukzessive
ausgeweiteten Fahrzeugangebot wachst der Markt — auch infolge der derzeitigen For-
derlandschaft — stark in die Breite.

Es ist sehr bedeutend und relevant, dass die Ladeinfrastruktur zuganglich und verflgbar
ist. Im einfachsten Fall kann das eigene Fahrzeug zuhause oder beim Arbeitgeber gela-
den werden. Daneben erfolgen viele Ladevorgange im 6ffentlichen Raum. Hierfur bedarf
es einer qualitativ hochwertigen Datenanalyse, um einerseits Kundenzufriedenheit sicher-
zustellen und andererseits, eine mafdvolle bauliche Entwicklung sicherzustellen, da 6ffent-
liche Flache vielen verschiedenen Nutzungen dienen kann.

1.3.1. Ist

Aktuell werden die Ladedaten manuell aggregiert und standortbezogen aufbereitet, wo-
durch sich Rickschlisse auf Nutzung und Ausbaubedarf ableiten lassen. Die aktuelle
Office-Ldsung ist infolge der erheblichen Datenmengen in der Bearbeitung trage und
unhandlich.

Mit dem weiteren Ausbau der Ladeinfrastruktur steht zu beflirchten, dass die personellen
Aufwande fur die Datenaufbereitung und die Darstellung der Ergebnisse stark ansteigen
bzw. ggf. Uberhaupt nicht mehr in bestehender Office-L6sung abbildbar ist.

1.3.2. Soll

Die Mobilitatsdatenplattform stellt u. a. die fir den Bereich Ladeinfrastruktur relevanten
Daten zur Verfigung und liefert ein performantes digitales Analysewerkzeug, welches fir
unterschiedliche Frage- und Zielstellungen angewandt werden kann. Es wird eine einheit-
liche Datenaufbereitung sichergestellt werden, die mit grolen Datensatzen umgehen
kann. Weiter kbnnen Daten jenseits der Ladeinfrastruktur z. B. Verwarndaten der Ver-
kehrstiberwacher oder Strukturdaten in die Analyse eingebracht werden. Die Auswer-
tungen kénnen standardisiert und bedarfsgerecht erfolgen.

Das Analysewerkzeug unterstutzt die anstehende Transformation im Bereich der Elektri-
fizierung bestmdglich.

2. Nutzen

Der Gesamtnutzen ist im Teil B, Ziffer B. 7.6. dieser Beschlussvorlage zusammengefasst,
um Wiederholungen zu vermeiden.

3. Personal

Damit der Nutzen der Mobilitatsplattform wirksam werden kann, wird folgender Stellenbe-
darf im Mobilitatsreferat notwendig:

Anzahl | Einwertung | Abteilung | Kurzbeschreibung

i Entfristung einer existierenden Stelle bei GB1.12
1VZA | E13 GB1.12 zur Anwendung von Geofencing sowie Steuerung
und Koordination von Mobilitatsangeboten”

Business Analyst*in Anforderungsmanagement

. und Sachbearbeitung Fachliche Dienstleistungen
1VZA | E12 GL3 im Projekt MDAS und im fachlichen Betrieb der
Mobilitatsdatenplattform
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) Geodatenanalyst*in zur Erstellung von (3D-) Ana-
1VZA | E13 GB1.43 lysen und Auswertungen fur alle MOR-Mitarbei-
ter*innen auf Basis der Mobilitatsdatenplattform

3.1. Entfristung einer existierenden Stelle bei GB1.12 zur "Shared Mobility
Steuerung und Koordination"

Der gewlinschte verkehrliche Effekt der Mobilitadtsangebote wird sich nur einstellen, wenn
sie den Bulrger*innen in attraktiver, leicht zuganglicher Form dargeboten wird. Folglich ist
es notwendig, die Zuganglichkeit, die Diskriminierungsfreiheit und die Erreichbarkeit in
Zukunft transparent sicherstellen zu kénnen. Um den Vorstellungen eines diskriminie-
rungsfreien Zugangs und einer besseren Information der Blrger*innen nachzukommen,
ist es notwendig, einen besseren Informationsaustausch zwischen der Stadt, den Shared
Mobility Anbietern und weiteren Mobilitatsdienstleistern wie der MVG, dem MVV und der
S-Bahn Minchen herzustellen.

Das Mobilitatsreferat ist flir Sondernutzungen, Parklizenzen und die freiwillige Selbstver-
pflichtung flir Elektrokleinstfahrzeuge zentraler Ansprechpartner fiir alle Shared Mobility
Anbieter*innen. Das Mobilitatsreferat ist zudem gefragter Ansprechpartner flir zahlreiche
Start-Ups, mittelstandische Unternehmen, Industrie, Wissenschaft und Interessenvertre-
tungen aus den Bereichen der Mobilitatsangebote, die das Mobilitatsreferat als zustandige
Behdrde und als Praxispartner zur Entwicklung ihrer Produkte und zum Erfahrungsaus-
tausch bendétigen. In der Folge steigen Aufgabenvielfalt und -intensitat auf Seiten des
Mobilitatsreferats, da Umfang und Verantwortung entsprechend zunehmen.

Weiterhin ist das Mobilitatsreferat zustandig fir eine verkehrssichere Umsetzung der
Mobilitatsangebote im 6ffentlichen Raum Sorge zu tragen und eine transparente Kom-
munikation fur Burger*innen und Politik zu gewahrleisten. Um die neuen und laufenden
Aufgaben zeitgerecht nach den Vorstellungen in den Stadtratsbeschliissen bewaltigen zu
kénnen, wird die Entfristung der 1,0 VZA in E13 dringend bendtigt. Es handelt sich dabei
um eine Pflichtaufgabe gemaf des Gesetzes zum Onlinezugang zu Verwaltungsleistun-
gen und der Mobilitdtsdatenverordnung.

Zum Aufgabenbereich zahlen u. a. folgende Tatigkeiten:
e Lieferung von Mobilitdtsdaten gemaR EU Delegierten Vorordnung 2017/1926

o Fortlaufendes Monitoring von Mobilitatsangeboten hinsichtlich relevanter Qua-
litdtsparameter (z. B. Auslastung, verkehrliche Wirkung, Emissionen, etc.)

e Fortlaufende Uberwachung von geltenden Regelungen und Anforderungen an
Mobilitdtsangebote

e Steuerung von Mobilitatsangeboten (vgl. Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 04857)
Zu klaren sind dabei Fragen der technischen Umsetzung und Schnittstellen, des
Datenschutzes, die Moéglichkeiten einer rechtlichen Anordnung flir offene Schnitt-
stellen und der operativen Zustandigkeiten.

¢ Anliegen- und Beschwerdemanagement in Hinblick auf Mobilitdtsangebote

o Umsetzung eines Mobilitdtsdashboards zur transparenten Kommunikation von
Mobilitdtsdaten an die Burger*innen

e Laufende Pflege von Datenquellen und Datenkatalog

Die Finanzierung erfolgt in den Haushaltsjahren 2023 und 2024 aus dem Referatsbudget.
Fir die Haushaltsjahre 2025 ff. erfolgt die Finanzierung im Rahmen der regularen Haus-
haltsplanungen.
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3.2. Business Analyst*in und fachlicher Betrieb der Mobilitidtsdatenplattform

Die Mobilitatsdatenplattform ist ein neues IT-System in der Anwendungslandschaft des
Mobilitatsreferates. Fur den fachlichen Betrieb dieser zusatzlichen Plattform wird eine
neue Stelle im Umfang eines VZA benétigt. GemaRk neolT Leistungsschnitt 1.0 und 2.0
sind die Aufgaben Anforderungsmanagement und fachliche Dienste (fachliche Konfigu-
ration, fachlicher Support und fachliche Berechtigungsverwaltung) im Geschafsprozess-
und Anforderungsmanagemengt (GPAM) des zustandigen Fachreferates zu erbringen, in
diesem Fall durch MOR-GL3.

In diese Stelle gehen einheitliche Arbeitsvorgange (eAVs) v. a. aus den IT-Funktionen
"Business Analyst*in Anforderungsmanagement (AM)“ und ,Sachbearbeitung (SB) Fach-
liche Dienstleistungen" ein.

Ohne "Business Analyst*in AM" kann der Nutzen der Mobilitatsplattform nicht gehoben
werden. Die Plattform wurde dann einmalig mit dem Stand der Anforderungen aus dem
Jahr 2022 aufgebaut werden, kénnte aber nicht um neue Bedarfe der Fachdienststellen
zur Umsetzung der Mobilitatswende erweitert werden. Ein Ziel ist es, die Plattform so auf-
zubauen, dass eine Erweiterung um neue Datenquellen auf standardisierte Weise méglich
ist. Wenn kein/e Fachanalyst*in flir das fachliche Anforderungsmanagement zur Verfi-
gung steht, kdnnen keine neuen Anforderungen zur Umsetzung eingesteuert werden. Im
Idealfall steht die Stelle schon zur Projektlaufzeit von MDAS zur Verfligung, um den
Ubergang vom Projekt zum Betrieb effizient und benutzer*innenfreundlich zu gestalten.

Eine "SB Fachliche Dienstleistungen" ist immer flr den fachlichen Betrieb einer neuen
Fachanwendung notwendig. Ohne die fachlichen Dienstleistungen kénnen Fachdienststel-
len nicht mit den notwendigen Berechtigungen zur Verwendung der Plattform ausgestattet
werden und kdnnen somit nicht mit der Fachanwendung arbeiten. Der stadtweite Daten-
katalog der Urbanen Datenplattform kénnte nicht befiillt werden. Das ist notwendig, damit
die Datensatze auch fiir Personen anderer Referate auffindbar sind. Ein fachlicher Sup-
port ist notwendig, um Anwender*innen zu befahigen, mit den Werkzeugen der Plattform
zu arbeiten.

Es handelt sich dabei um eine Pflichtaufgabe gemal des Gesetzes zum Onlinezugang zu
Verwaltungsleistungen und der Mobilitatsdatenverordnung.

Zum Aufgabenbereich zahlen u. a. folgende Tatigkeiten:

e Unterstutzung der Lieferung von Mobilitdtsdaten gemaf EU Delegierten Verord-
nung 2017/1926

¢ Anforderungsmanagement, Testmanagement und Testanalyse im Projekt MDAS
und im Betrieb bei neuen Daten oder Anderungen

o Pflege des fachlichen Datenmodells und Pflege des stadtweiten Datenkataloges

e Fachliche Konfiguration: Erstellung von Analysen, Berichten und Auswertungen
auf Basis der Mobilitadtsdatenplattform

o Fachlicher Support fir alle Anwender*innen der Mobilitatsdatenplattform
e Fachliche Berechtigungsverwaltung fur die Mobilitdtsdatenplattform

Die Finanzierung erfolgt in den Haushaltsjahren 2023 und 2024 aus dem Referatsbudget.
Fir die Haushaltsjahre 2025 ff. erfolgt die Finanzierung im Rahmen der regularen Haus-
haltsplanungen.

3.3. Geodatenanalyst*in zur Erstellung von Analysen und Auswertungen der
Mobilitatsdatenplattform

Ein / eine Geodatenanalyst*in (1,0 VZA bei GB1.43) ist notwendig, um den Betrieb des
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Projekts zu gewahrleisten, das als Datendrehscheibe von Mobilitatsdaten eingesetzt wird.
Um das enorme Datenangebot aus MDAS vollumfanglich nutzbar zu machen, missen die
Rohdaten fur individuelle Auswertungen zur Verfigung stehen. Daher erhalt der/die Geo-
datenanalyst*in Zugriff auf die Rohdaten und kann sie als Planungsgrundlage beliebig
zweckgebunden zeitlich und raumlich aggregieren. Alle Rohdaten kdnnen untereinander
vernetzt und verknipft werden, wodurch sie in raumlichen Kontext gesetzt und Zusam-
menhange ermittelt werden kdnnen. Die Ergebnisse kdnnen den Fachplaner*innen und
Externen in verschiedenen Datenformaten zur Verfligung gestellt werden. Dadurch kén-
nen die Daten aus MDAS auch flr zukinftige Fragestellungen flexibel eingesetzt werden.
Der/Die Geodatenanalyst*in aggregiert Rohdaten zur Auswertung in MDAS und stellt Er-
gebnisse anderen Systemen wie dem Geodatenpool der LHM zur Verfigung. Er erstellt
zudem 3D Visualisierungen in der Mobilitat (vor allem fir die Radentscheidsmaf3inahmen,
aber auch im Bereich FulRverkehr/Fuldigangerzonen), die zur Erlauterung von Planungen
und als Diskussionsvorlage fur Politik und Blrger*innen u.a. auf Informationsveranstal-
tungen dienen. Zudem erstellt der/die Geodatenanalyst*in Karten und erfasst Bestands-
daten im Radverkehr fir stadtische Planwerke (,Radlstadtplan®), die Blrger*innen tber
bestehende Radverkehrsanlagen informieren.

Zum Aufgabenbereich zahlen u. a. folgende Tatigkeiten:
o Export und Weitergabe der Rohdaten, die iber MDAS zur Verfligung stehen

e Erstellung von individuellen planungsspezifischen Analysen auf Grundlage der
Rohdaten aus MDAS nach fachlichen Anforderungen

e 3D-Visualisierungen in der Mobilitat (vor allem firr die Radentscheidsmallnahmen,
aber auch im Bereich Fulverkehr/Ful3igdngerzonen)

e Export und Weitergabe zeitlich bzw. raumlicher Auswertungsergebnisse, die in
MDAS erstellt werden

¢ Anbindung neuer Datenquellen und Beschreibung der Metadaten

Bei der notwendigen weiteren Stelle erfolgt eine Zwischenfinanzierung fir 2024 aus dem
eigenen Referatsbudget. Fiur die Haushaltsjahre 2025 ff. erfolgt die Finanzierung im Rah--
men der Anmeldung fir den Eckdatenbeschluss.

Um den Mehrwert der Mobilitdtsdatenplattform optimal zu nutzen, ware eine frihere
Genehmigung sehr forderlich.

4. Finanzen

4.1. Zahlungswirksame Kosten im Bereich der laufenden Verwaltungstatigkeit

Far die Umsetzung des Beschlusses entstehen die im Folgenden dargestellten
zahlungswirksamen Kosten. Der Mittelbedarf entsteht ab 2024.

dauerhaft einmalig befristet
Summe zahlungswirksame Kosten 303.850,-- € 4.000,-- €
ab 2024 in 2024
Personalauszahlungen (Zeile 9)* 310.450,-- €

GB1.12: 1 VZA in E13
KST: 23112000 100.710,-- €
Sachkonto: 60200 ab 2024
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dauerhaft einmalig befristet
e ——————————

GB1.43: 1 VZAin E13 100.710,-- €
KST 23140000 ab 2024
Sachkonto 60200
GL3:1VZAin E12 100.030,-- €
KST: 23013000 ab 2024
Sachkonto: 60200
Auszahlungen fiir Sach- und Dienstleistungen
(Zeile 11)**
KST 23900020 2.000,--€
Sachkonto 673105 in 2024
KST 23900010 2.QOO,—— €
Sachkonto 673105 in 2024
Transferauszahlungen (Zeile 12)
Sonstige Auszahlungen aus Ifd. Verwaltungstatigkeit
(Zeile 13)
KST 23900020 800,-- €
Sachkonto 670100 ab 2024
KST 23140000 800 - €
Sachkonto 673105 ab 2024
KST 23900010
Sachkonto 670100 800,-- €

ab 2024
Zinsen und sonstige Finanzauszahlungen (Zeile 14)

R

Nachrichtlich Vollzeitaquivalente 3 ab 2024

4.2. Finanzierung

Die Finanzierung erfolgt im Haushaltsjahr 2024 aus dem Referatsbudget. Fur die Haus-
haltsjahre 2025 ff. erfolgt die Finanzierung im Rahmen der regularen Haushaltsplanungen.

Die zusatzlich benétigten Auszahlungsmittel werden genehmigt und im Rahmen der
jeweiligen Haushaltsplanaufstellung aufgenommen.

Die dargestellten Stellenausweitungen von 2 VZA entsprechen den im Eckdatenbeschluss
vom 26.07.2023, Sitzungsvorlagen-Nr. 20-26 / V 09452 abgestimmten und anerkannten
Bedarfen. Bei der weiteren 1 VZA wird die Finanzierung in 2024 aus dem eigenen Refe-
ratsbudget erfolgen. Fiir 2025 ff. ist geplant die Finanzierung im Rahmen der Anmeldung
fur den Eckdatenbeschluss zu beantragen.

4.3. Produktbezug

Die Veranderungen betreffen die Produkte 43111000 Overheadkosten Referats- und Ge-
schaftsleitung und 43512300 Strategie, Bezirksmanagement und Projektentwicklung.

Eine Anderung der Produktbeschreibung ist mit dieser Mainahme nicht verbunden.

Eine Anderung der Kennzahlen ist mit dieser MaRnahme nicht verbunden.
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IT-Teil

5. IST-Zustand

Im Mobilitatsreferat sind in den verschiedenen Fachbereichen umfangreiche Datensamm-
lungen zur Bewaltigung der fachlichen Aufgaben vorhanden. Diese Daten stammen aus
unterschiedlichen Quellen und dienen dazu, sie zur Steuerung von Verkehrsangeboten
auszuwerten.

Aktuell werden diese Daten in aufwandigen, manuellen Prozessen mit IT-Bordmitteln
(meistens Excel) durch komplizierte, selbst erstellte und immer wieder anpassungswdir-
dige Berechnungslogiken bei wechselnden Fragestellungen ausgewertet. Die Auswer-
tungen erflllen nur ein Mindestmal} an Aussagekraft, kdnnen fachbereichstbergreifend
nicht so einfach weiterverwendet werden und missen durch komplizierte, manuelle Pro-
zesse aufgewertet werden, z. B. durch manuelle Georeferenzierung, um eine halbwegs
brauchbare und fiir die Managementebene lesbare Darstellung und Visualisierung zu
ermoglichen.

Die Bearbeitung der Daten erfolgt in den einzelnen Fachbereichen inselmaRig, die einzel-
nen Berechnungs- und Auswertungslésungen sind untereinander nicht vernetzt und kon-
nen somit nicht ohne Weiteres an anderer Stelle wiederverwendet werden. Es ist jedoch
immer starker erkennbar, dass solche Kombinationen von Auswertungen fachbereichs-
Ubergreifend notwendig werden, da nur so eine grofRere Aussagekraft von Auswertungen
ermdglicht werden kann, dies ist zur Zielerreichung zukunftig unabdingbar.

6. Analyse des IST-Zustandes

Angesichts der grof3en Herausforderungen an eine Mobilitatswende und den damit ver-
bundenen Klimazielen reichen die aktuellen IT-Werkzeuge im Mobilitatsreferat nicht mehr
aus, um verfuigbare Daten in Summe und stadtweit sinnvoll auszuwerten und daraus ge-
eignete MalRnahmen zur Zielerreichung zu generieren, die Bewaltigung stetig zunehmen-
der fachlicher Pflichtaufgaben wird unnétig erschwert.

Die aktuellen Losungen sind unwirtschaftlich, wenig ergonomisch, die Datenhaltung ist
nicht annahernd zentralisiert und deswegen in Summe schwer fachbereichstbergreifend
nutzbar. Somit ist zu beflrchten, dass das Potenzial aller vorliegenden Daten nicht an-
satzweise ausreichend ausgeschopft werden kann, Referats- und auch Stadtziele werden
dadurch gefahrdet. Dies impliziert ein negatives Image hinsichtlich der gesellschaftlichen
Stellung der Stadtverwaltung in der Bevoélkerung, gleichzeitig wird der volkswirtschaftliche
und 6kologische Mehrwert der (bereits vorhandenen) Daten nur in unzureichendem Maf}
ausgeschopft.

Diesen Auswirkungen wird mit der Entwicklung einer modernen Mobilitatsdatenplattform
entgegengewirkt.

7. SOLL-Zustand und Entscheidungsvorschlag

Gesamtziel des Projektes MDAS ist die Einflihrung einer Mobilitdtsdatenplattform inklusi-
ve IT-Service zur Bereitstellung, Haltung, Visualisierung und Auswertung von Mobilitats-
daten im Kontext der Mobilitatsplanung, der Wirkungsanalyse und der Angebotssteue-
rung. Die Mobilitdtsdatenplattform soll sowohl an den Digitalen Zwilling und die Urbane
Datenplattform der Stadt wie auch an der bestehenden Geodateninfrastruktur des Mobili-
tatsreferats angebunden sein. Dartber hinaus ist eine hohe Zahl interner und externer
Schnittstellen zu mobilitatsrelevanten Datenanbietern geplant.
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Der Funktionsumfang der Mobilitatsdatenplattform lasst sich in die folgenden drei Schich-
ten unterteilen:

T e —— ' In der Schicht Datenaustausch erfolgt der Austausch
Mobiliatadatenplatifonm von Mobilittsdaten mit internen Fachan-wendungen
und externen Systemen. Dazu werden die
unterschiedlichen Datenquellen und Datenabnehmer
Uber Schnittstellen angebunden.

Auswertung /
Visualisierung

|

|

|

|

|

I

:

|

i In der Schicht Datenaufbereitung / Datenhaltung
| werden die Mobilitatsdaten in mehreren Stufen

' aufbereitet und in einem fachlichen Datenmodell
: zusammengefuhrt.
|

I

|

|

|

|

|

I

I

|

|

|

|

|

Die Auswertung und Visualisierung der Mobilitats-
daten erfolgt in der dartberliegenden Schicht. Hier
kénnen Datenabfragen, Grafiken und Dashboards
entwickelt, ausgefihrt und verteilt werden.

Datenaustausch

h Interne/Externe
—) Systeme

7.1. Losungsalternativen und Lésungsvorschlag

Das IT-Referat schlagt fur die Umsetzung der Mobilitatsdatenplattform eine Compose-L6-
sung vor: Die Mobilitdtsdatenplattform wird mit der Geodateninformationssystem-Plattform
(GIS-Plattform) ArcGIS Enterprise realisiert und um Komponenten fir die Datenaufberei-
tung und den Datenaustausch erweitert.

Bei der Prifung der Lésungsalternativen wurde die vorhandene Plattform als gesetzt fest-
gelegt. Die Nutzung der gesetzten GIS-Plattform entspricht der IT-Strategie: die Anwen-
dungslandschaft wird vereinfacht, wodurch Komplexitat und Risiken im IT-Betrieb redu-
ziert werden.

Teile des Datenaustauschs sowie die Datenaufbereitung werden als Make-Lésung von
it@M konzipiert und umgesetzt. Hier ertbrigt sich die Betrachtung von Lésungsalterna-
tiven, da es fur die Anbindung von internen und externen Datenquellen sowie flir die Da-
tenaufbereitung kein passgenaues Standardprodukt auf dem Markt gibt.

7.2. Lésungsbeschreibung

ArcGIS Enterprise ist die dedizierte Plattform fir die Geodateninfrastruktur der LHM, de-

ren Funktionalitat in allen drei Schichten der Mobilitatsplattform zum Tragen kommt. Das

IT-Projekt MDAS kann durch die Realisierung der Mobilitatsdatenplattform mit der bereits
vorhandenen GIS-Plattform die Umsetzungsdauer verkirzen und Kosten einsparen. Laut
aktueller Releaseplanung kann das Mobilitatsreferat bereits ab Mitte 2024 flr erste Mobi-
litdtsthemen Standardauswertungen nutzen.

Logische Schicht Datenaustausch:

Fir den Austausch von Fachdaten mit internen Fachanwendungen und externen Syste-
men sind eine hohe Anzahl von Schnittstellenpartnern mit unterschiedlichen technischen
Ubertragungswegen zu beriicksichtigen. Grundsétzlich ist der Austausch von Mobilitats-
daten organisatorisch und fachlich zu klaren, bevor die technische Realisierung erfolgen
kann. Im Rahmen der Anforderungsqualifizierung wurde die Anzahl der benétigten
Schnittstellen auf technischer Ebene auf circa 40 geschatzt.
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Datenaustausch mit externen Sys-

[Datenaustausch i — J temen:

/ \ / \ Bei vielen Datenanbietern sind
Interne Systeme Externe Systeme . .
GDI-MOR Mobilithek mehrere technische Schnittstellen
Geodz:tenpo:;l S DEFAS notwendig, um die Fachdaten zu
Digitaler Zwilling/ Urban MVG . . ipeg e
Data Plattform WM | den unterschiedlichen Mobilitats-
Lapas Mobilitatsdienstleister themen auszutauschen. Im Regel-
g:‘\‘:e"e“ma"age"‘e“‘ ;‘j;‘;;‘:e':f" fall ist fir jeden fachlichen Themen-
Maﬁ;:hnerVerkehrsmodell Parkleitsystem bereich eine gesonderte technische
kv0 Klima-und Wetterdaten Schnittstelle erforderlich.
Parkscheinautomaten

b y |9 4

So reicht die Bandbreite beim Austausch mit der MVG von Baustellendaten, Parkschein-
daten und Elektroladesaulen bis hin zu Daten aus dem Bereich Offentlicher Verkehr mit
Lage von Haltestellen und Auslastung von Verkehrsmitteln.

Auf Bundesebene bietet das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr mit der Mobili-
thek eine Plattform flr den Austausch von Moblititatsdaten zwischen Mobilitdtsanbietern,
Infrastrukturbetreibern und Verkehrsbehdrden sowie Informationsanbietern. Etliche ex-
terne Partner werden ihre Fachdaten Uber die Mobilithek zum Abruf bereitstellen. Damit
kann die LHM Uber standardisierte Schnittstellen und Datenformate Daten beziehen und
auch einstellen und damit ihrer gesetzlichen Verpflichtung zu Datenlieferungen nachkom-
men. Aber selbst bei einem Abruf der Daten Uber eine zentrale Datenaustauschplattform
wie der Mobilithek sind unterschiedliche Versionen und Auspragungen des vorgegebenen
Datenformats in der technischen Anbindung zu berucksichtigen. Datenaustausch mit
internen Fachanwendungen:

Bei den internen Fachanwendungen, die Daten mit MDAS austauschen sollen, missen
Schnittstellen geschaffen bzw. vorhandene Schnittstellen erweitert werden.

Auf Daten, die bereits im stadtweiten Geodatenpool der LHM oder in der lokalen Geoinfra-
struktur des Mobilitatsreferats verfiigbar sind (Einwohnerzahlen, Wohneinheiten, Lizenz-
gebiete aus dem Parkraummanagement, Angaben zu Ladesaulen) kann die Mobilitats-
datenplattform mit relativ geringem Aufwand innerhalb der gemeinsam genutzten GIS-
Plattform zugreifen. Auch die Weitergabe von stadtweit relevanten Mobilitdtsdaten an die
Urbane Datenplattform (und damit an den Digitalen Zwilling) ist Gber die gemeinsam ge-
nutzte Infrastruktur méglich.

Datenaustausch fiir Initialbefillung:

Ein weiterer Umsetzungsanteil im Bereich Datenaustausch betrifft die Initialbefillung der
Plattform mit historisierten Mobilitatsdaten, damit die Auswertungen auch Daten aus zu-
rickliegenden Zeitraumen betrachten kénnen. Je Datenquelle ist somit einmalig der Abruf
von Daten der zurickliegenden Jahre erforderlich (je nach Themenbereich zwischen 5
und 15 Jahren). Es ist davon auszugehen, dass der Funktionsumfang der Schnittstellen
fur den laufenden Datenabruf nicht den Abruf von historischen Daten unterstitzt. Damit
sind alternative technische Ubertragsungswege fiir die historischen Daten zu realisieren,
insbesondere da es sich unter Umstanden um sehr grof3e Datenmengen handelt.

Logische Schicht Datenaufbereitung und Datenhaltung:

Die Bereiche Datenaufbereitung und Datenhaltung werden mit vorhandenen Komponen-
ten der stadtischen IT-Infrastruktur umgesetzt.

Die Mobilitatsdaten werden in mehreren Stufen aufbereitet und in einem ganzheitlichen
Datenmodell zusammengeflhrt. Dieses Datenmodell wird nach fachlichen Vorgaben
erstellt und ist fir die Analysen optimiert, die der Fachbereich durchfliihren mochte. Die
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Datenaufbereitung wird tber sogenannte ETL-Prozesse (Extraktion / Transformation /
Laden) erfolgen und durch IT-Werkzeuge unterstitzt.

Fir die Datenhaltung kann die Mobilitdtsdatenplattform tGberwiegend die lokale Geo-
dateninfrastruktur des Mobilitatsreferats verwenden, die im IT-Projekt GDI-MOR (Aufbau
Geodateninfrastruktur) bis voraussichtlich Ende 2023 ebenfalls auf der GIS-Plattform
ArcGIS Enterprise umgesetzt wird. Die Datenhaltung der GDI-MOR stellt damit einen
wesentlichen Bestandteil der Mobilitatsdatenplattform dar.

Logische Schicht Auswertung / Visualisierung:

Als Lésung fir die Auswertung und Visualisierung der Mobilitatsdaten werden die beiden
Produkte ArcGIS Portal und ArcGIS Insights genutzt, die in der GIS-Plattform ArcGIS
Enterprise integriert sind. Mit diesen beiden GIS-Anwendungen kénnen die Anwen-
der*innen der Mobilitdtsdatenplattform Auswertungen und Visualisierungen erstellen und
teilen.

Enge Zusammenarbeit mit dem Projekt Digitaler Zwilling:

MDAS orientiert sich an der technischen Architektur des Digitalen Zwillings und wird eini-
ge Funktionen des Digitalen Zwillings nutzen. So werden die Metadaten der Mobilitats-
daten sowie ihre Herkunft im zentralen Datenkatalog des Digitalen Zwillings dokumentiert.
Mobilitatsdaten, die stadtweit relevant sind, kdnnen in die Urbane Datenplattform des Di-
gitalen Zwillings tberfihrt und so fir die LHM-weite Nutzung bereitgestellt werden. Stadt-
weit relevante Daten, die nicht aus dem Mobilitatsbereich stammen, wie etwa Klima- und
Wetterdaten, sollen nach Mdglichkeit iber die Urbane Datenplattform bezogen werden.
Far die Anbindung der Klima- und Wetterdaten, voraussichtlich durch das Projekt Digitaler
Zwilling, sind in diesem Beschluss Mittel vorgesehen.

Sofern in Zukunft aus der Mobilitdtsdatenplattform ein direkter Abruf von Sensordaten er-
forderlich sein sollte, so wird dies Uber die Sensordateninfrastruktur erfolgen, die das IT-
Referat derzeit im Projekt Digitaler Zwilling konzipiert und aufbaut.

7.3. Zeitplanung

Es wird eine agile Umsetzung mit friiher produktiver Bereitstellung von Funktionalitaten ab
Mitte 2024 geplant. Die Reihenfolge der Umsetzung richtet sich nach den po-litischen
Prioritdten und der fachlichen Priorisierung durch das Mobilitatsreferat. Nach heutigem
vorlaufigem Stand werden vier Produktreleases mit folgenden Schwerpunkten geplant:

a1 Q2 Q Qs at a2 L4 a4 a1 m L)

2023
Jan Feb Mar Apr Mal Jun Jul Aug Sep Okt Nov Der Jan Feb Mar Apr Mal Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dar

Vor- . Ab- » Projekt-
bereitung ’Projektauftrag schlusg Ende
Anforderungs- u, :
qualifizierung s = =
77777 OFaEh- T
konzept Machbar- Vorbereitung
. ] U
Vorbereitung Umsetzung ’
Stadtratsbeschluss Release 1 §>Go-Live: Daten filr Digitales Parkr
Projekt- Umsetzun Go-Live: Daten fiir Anbietersteuerung
@ 2.9
G 2 7 E-Tretroller / Auslastung E-Ladesaulen

Umsetzung <>Go-Live: Weitere Daten, Bsp
Release 3 “ Bike/Car Sharing

Go-Llive:

Umsetzung
weitere Daten,
Release 4 <>Bsp Rad

Die Zeitplanung zur agilen Umsetzung basiert auf der Annahme, dass vier Entwick-
ler*innen parallel an der Umsetzung arbeiten.
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7.4. Personal

Das IT-Projekt kann nur zum Teil mit bestehendem Personal umgesetzt werden. Daher ist
fur die Projektumsetzung befristet zusatzliches externes Personal innerhalb der IT erfor-

derlich. Die Mittelbereitstellung ist in den Sachkosten unten enthalten.

7.5. Vollkosten

dauerhaft einmalig befristet

Vollkosten Planung und Erstellung > 2.295.360 €
Von 2022 bis 2026

Davon Sachvollkosten

Von RIT an it@M gem. Preisliste (intern) 78.480 €
in 2022

367.920 €
in 2023
861.280 €
in 2024
874.624 €
In 2025

113.056 €
in 2026

Nachrichtlich Vollzeitaquivalente

Fir die vom IT-Referat finanzierten Sachkosten flr von it@M mit eigenen Mitarbeitenden
erbrachte Leistungen gilt der Verrechnungssatz von 960 €. Bei ca. 2.391 PT betragen die
Kosten insgesamt 2.295.360 € verteilt auf die Jahre 2022 bis 2026 wie oben dargestellt.

dauerhaft einmalig befristet

Summe Vollkosten Betrieb 770.000 € 616.000 €
ab 2026 in 2024 u. 2025

Davon Sachvollkosten

Von RIT an it@M gem. Preisliste 770.000 € 231.000 €
ab 2026 in 2024

385.000 €

in 2025

Nachrichtlich Vollzeitaquivalente

Die Betriebskosten der Mobilitatsplattform ergeben sich in voller Hohe erst ab 2026 und
werden als Servicepreis gegenliber dem IT-Referat abgerechnet (anteilige Servicepreise
in 2024 und 2025 wie in der Tabelle dargestellt).

Der Preis fir den neuen Service wurde entsprechend des 2022 neu eingeflihrten Verrech-
nungsmodell (Verrechnungsmodell 2022 it@M; Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 04760) auf
Basis einer Initialkalkulation ermittelt. Nach einem Jahr wird der Preis der Initialkalkulation
durch den Preis der Nachkalkulation auf Basis der jeweils tatsachlich angefallenen Kosten
ersetzt. Diese Nachkalkulation wiederholt sich in den Folgejahren, so dass es zu jahrli-
chen Preisanpassungen kommen wird.
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Hinweis auf Schatzrisiken

Aufgrund der zahlreichen und technisch heterogenen Schnittstellen und wegen deren zu
diesem friihen Stand des Projekts noch nicht ermittelbaren fachlichen und technischen
Details, ist fir die Realisierung der Schnittstellen inklusive der Initialbefullung mit histori-
sierten Mobilitdtsdaten nur eine grobe Aufwandsschatzung méglich. Darliber hinaus gibt
es noch fUr eine Reihe von externen Systemen, die bislang keinen technischen Daten-
austausch unterstltzen, einen erheblichen Aufwand fir die Abstimmung der Schnitt-
stellenkonzeption.

Im Projektverlauf erfolgt eine strikte Priorisierung der Schnittstellen durch den Produkt
Owner im Mobilitatsreferat und ein fortwahrendes Controlling der Umsetzungsaufwande
durch it@M, damit mit dem veranschlagten Budget die wichtigsten Anwendungsfalle
moglichst sicher und vollstandig umgesetzt werden kdnnen.

7.6. Nutzen

In einer digitalen Welt ist der Zugang zu qualitativ hochwertigen Daten eine essentielle
und wesentliche Voraussetzung der zukunftigen stadtischen Infrastruktur und digitalen
Souveranitat der Landeshauptstadt Miinchen. Geeignete Daten sind damit ein unverzicht-
barer Bestandteil flr Entscheidungen und effiziente Prozesse. Die Mobilitatsdatenplatt-
form macht Daten zur Auswertung verfugbar. Sie ist eine Infrastrukturmaf3nahme und da-
mit ein volkswirtschaftliches Investment. Die Stadtgesellschaft profitiert davon in vielfacher
Hinsicht:

e Optimierte Steuerung vernetzter Mobilitatsangebote und Integration in den OPNV
=> attraktivere Mobilitdtsangebote => Reduktion des motorisierten
Individualverkehrs => weniger Schadstoffemissionen, weniger Larm, weniger Stau
=> erhohte Aufenthaltsqualitat

e Datengrundlage zur Verbesserung des Parkraummanagements => Reduktion des
Parkplatzsuchverkehrs => Zeitgewinn, weniger Schadstoffemissionen, weniger
Larm, weniger Unfalle

o Effizientere Auslastung der Elektromobilitadt-Ladeinfrastruktur => mehr Ladeop-
tionen und verbessertes Kosten / Nutzen-Verhaltnis

e Steuerung der Sharing-Fahrzeug-Flotte hinsichtlich Mengen und Verbotszonen =>
bedarfsorientierte Verfugbarkeit, verbesserte Verkehrssicherheit und verringertes
Abstellen an ungeeigneten Platzen => Flacheneinsparung durch Reduktion priva-
ter Fahrzeuge und verbesserte Teilhabe an der Mobilitat fir alle

e Verbesserung des Anliegen- und Beschwerdemanagements und der Offentlich-
keitsarbeit => schnellere und qualifiziertere Reaktion auf Anliegen und Beschwer-
den

e Madglichkeit zur Bereitstellung als Open Data => Nutzung durch Unternehmen und
Startups => Schaffung neuer Werte durch Innovation => Wirtschaftswachstum

Jede neue Datenauswertung kann einen zusatzlichen monetaren, dkologischen oder so-
zialen Mehrwert bieten. Auf Grund der Vielzahl an Verwendungsmaoglichkeiten kann im
Folgenden nur ein Teil des gesamten Return-on-Investment anhand einiger ausgewahlter
Beispiele dargestellt werden.

7.6.1. Anliegen und Beschwerdemanagement
Die zunehmende Bedeutung und Umsetzung der Mobilitdtswende geht einher mit stei-

gender Komplexitat an Aufgaben und Eingriffen in den 6ffentlichen Raum. Flachenkon-
flikte unterschiedlicher Nutzungsanspriiche flihren zu einem spurbaren Anstieg im An-
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liegen- und Beschwerdemanagement, das mit den aktuellen Mitteln nicht erbracht werden
kann. Zur Bewaltigung missten laut qualifizierter Schatzung des Fachbereichs weitere
drei zusatzliche Vollzeitkrafte (durchschnittlich E12) eingestellt werden, die bei Nutzung
der Mobilitdtsdatenplattform mit geeigneten Auswertungs- und Analysewerkzeugen nur
noch in geringerem Ausmaf benotigt werden (Kostenvermeidung von jahrlich 300.090 €').

7.6.2. Digitales Parkraummanagement

Parkplatzprobleme sind eine Belastung fir Verkehrsteilnehmende, Anwohner*innen und
die Wirtschaft. Neue digitale Services wie Parkplatzrouting oder ein Parkleitsystem kon-
nen dabei helfen, den Parkplatzsuchverkehr, die Abgasbelastung und den Verkehrslarm
zu reduzieren. Die grundlegende Basis fuir neue digitale Services sind die daflir benétigten
Daten, die Uber die Mobilitatsdatenplattform bereitgestellt werden.

Laut einer Studie der Firma INRIX (https://inrix.com/press-releases/parking-pain-de/) be-
laufen sich die volkswirtschaftlichen Kosten des Parkplatzsuchverkehrs unter Berticksich-
tigung der verschwendeten Zeit, des zusatzlichen Benzins und der zusatzlichen Abgasbe-
lastung flr die Stadt Minchen auf 1,1 Mrd € jahrlich. Wenn man durch geeignete Auswer-
tung und Verfahren den Parkplatzsuchverkehr lediglich um 5% verringert, entspricht das
einem monetaren Gegenwert von 55 Mio €. Veranschlagt man nur ca. 1/3 dieses Wertes
auf die Datenplattform, so kann der erzielte Nutzen durch die Schaffung der Mobilitatsda-
tenplattform fiir diesen Anwendungsfall mit 18 Mio € jahrlich dargestellt werden.

7.6.3. Shared Mobility

Shared Mobility ergéanzt nachweislich das OPNV-Angebot und fordert die Multimodalitét
als Alternative zum privaten PKW. Damit setzt sie entscheidende Impulse zur Reduktion
von klima- und umweltschadlichen Emissionen. Als Baustein eines nachhaltigen Mobili-
tatsangebots in Minchen unterstitzt die MalRnahme den Weg zur Klimaneutralitat, indem
sie die Immissionsbelastung (Larm und Luft) reduziert. Die Verfigbarkeit von mobilitatsre-
levanten Daten ist fur die Zielerreichung und Optimierung von Shared Mobility ein zentra-
ler Erfolgsfaktor.

Die Mobilitatsdatenplattform kann aktuelle Herausforderungen der Shared Mobility durch
geeignete Analysewerkzeuge und Automatisierung l6sen (siehe Fachlicher Teil A). Damit
wird Personal flr die folgenden Tatigkeiten nicht zusatzlich bendtigt oder externe Dienst-
leistungskosten kdénnen zuklinftig reduziert werden:

¢ Kontrolle der Stellflachen fur Elektrokleinstfahrzeuge und Carsharing:
Es qilt bis zu 17.000 E-Tretroller, 5.000 Leihrader, 2.000 Carsharingflachen ange-
messen zu Uberwachen. Mit der Mobilitdtsdatenplattform kann die Missachtung
von Verbotszonen in nahezu Echtzeit Gberwacht werden und entsprechende Mah-
nungen direkt an die Anbieter versendet werden.

e Fuir die Steuerung, das Monitoring und die Planung der zuklnftigen Angebotser-
weiterung missen die Daten aller Shared-Mobility-Fahrzeuge wéchentlich fur den
Fachbereich ausgewertet und die Ergebnisse in Form von Diagrammen und Kar-
ten bereit gestellt werden. Daflr ware ohne die Mobilitdtsdatenplattform laut qua-
lifizierter Schatzung des Fachbereichs mindestens eine weitere Vollzeitkraft (E13)
notwendig. Das entspricht einer Kostenvermeidung von jahrlich 100.710 €2.

7.6.4. E-Mobilitdat - Ladesauleninfrastruktur

Eine wichtige Grundlage zum Ausbau der E-Mobilitat ist eine verfugbare Ladeinfrastruktur.
Durch eine effizientere Nutzung der Ladeinfrastruktur kénnen Investitionskosten minimiert

T POR: Jahresmittlebetrage fiir TV6D-Beschaftigte (gtiltig ab 01.06.2023; 3 * E12 100.030 €)
2 POR: Jahresmittlebetrage fiir TV6D-Beschaftigte (gliltig ab 01.06.2023; E13 100.710 €)
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werden. Dabei ist zu berlicksichtigen, dass der Ausbau der Ladeinfrastruktur nicht nur
durch finanzielle Mittel limitiert ist, sondern auch durch die Knappheit an geeigneten
Standorten. Hier erleichtert die Mobilitatsdatenplattform die Planung von Standorten, in-
dem wiederkehrende Auswertungen schnell ausgefuhrt werden kénnen.

Zusatzlich kann die Ladeinfrastruktur-Effizienz gesteigert werden. Die Mobilitatsdaten-
plattform macht Abrechnungsdaten der SWM geeignet verfiigbar, um Schwerpunktkon-
trollen der Kommunalen Verkehrsiiberwachung gezielt zu steuern, so dass an Standorten
mit Uberlangen Ladevorgangen vermehrt Ordnungswidrigkeiten ausgesprochen werden
kénnen. Als Folge ist eine verbesserte Einhaltung der Anordnungen zur Ladesaulennut-
zung zu erwarten. Alle Ladesaulen zusammen konnen dann spurbar mehr elektrische
Kilometer ermoglichen bei gleichbleibender Ladeinfrastruktur. Der steigende zuséatzliche
Bedarf an Ladesauleninfrastruktur kann somit verzdgert werden. Der Ausbau, der ohnehin
eine Unterdeckung der zu erwartenden Nachfrage bedient, kann um ca. 3,5 Mio € entlas-
tet werden, bezogen auf einen 5-Jahreszeitraum. Das entspricht 700.000 € jahrlich. Wei-
tere Ausfiihrungen dazu sind in der Anlage 1 enthalten.

7.6.5. IT-Infrastruktur

Uber die Mobilitdtsdatenplattform werden Zug um Zug ernorme Mengen an Mobilitats-
daten gesammelt. Die Kosten fiir die Beschaffung der Mobilitatsdatenplattform und die
initiale Bereitstellung der Mobilitatsdatenbasis erfolgen Uber dieses Projekt. Mit der
Plattform werden aber auch Nutzenpotentiale geschaffen, die sich innerhalb der Stadt-
verwaltung in monetar quantifizierbarer Form einstellen werden, jedoch erst in der Zukunft
und bei bislang noch nicht konkretisierten Projekten und Prozessen. Kinftige Datenweiter-
verwendungen sind denk- bzw. absehbar z. B. bei RKU, PLAN, RAW und auch in den
weiteren Bereichen des Stadtkonzerns.

Dies wird sich kostenmindernd auf klinftige IT-Projekte zugunsten der betroffenen Fach-
bereichen und bei neu zu implementierenden oder zur Erneuerung anstehenden Digita-
lisiungsprojekten auswirken. Die dann in geringerer Hohe anfallenden IT-Kosten sind we-
der hinsichtlich des Zeitpunktes noch des Ausmalies absehbar, sicher ist nur, dass es
solche ,Einsparungen” geben wird. Die Projektideen und Initiativen dazu kénnen evil. erst
auf der Basis der zukiinftig vorhandenen Daten tberhaupt generiert werden, die LHM
bzw. das RIT hat dann aber fiir die Datenbereitstellung nicht erneut zu zahlen.

Es sollte auch nachvollziehbar wirtschaftlicher sein, jetzt die bestehenden Dateninseln zu-
sammenzuziehen, als in der Zukunft noch mehr und gréf3ere Dateninseln vereinigen zu
mussen.

Auch die Verwendbarkeit der Urbane Datenplattform bzw. des des Digitalen Zwillings wird
durch die zusatzlichen Daten erweitert, was die dortigen Investitionen rechtfertigt und de-
ren Wirtschaftlichkeit ausweitet.

Ebenfalls wird das Angebot an offenen Daten, die auf der Open Data Platform der Allge-
meinheit zur Verfigung gestellt werden kdnnen, weiter ausgebaut.

7.6.6. Fazit zum Nutzen

Die oben genannten Beispiele sind nur einige ausgewahlte Falle mit positiven volkswirt-
schaftlichen und monetaren Effekten. Es lassen sich Uber diesen initialen Projektkontext
hinaus und insbesondere, wenn man Mobilitdtsdaten mit Daten aus anderen Fachge-
bieten kombiniert, eine Vielzahl weiterer Anwendungsfalle umsetzen. Die Beispiele zeigen
sehr einganglich, dass die Bewertung der Kosten hinsichtlich ihrer Wirtschaftlichkeit
primar in der Verfligbarkeit der Daten zu finden ist, welche Uber die Mobilitdtsdatenplatt-
form angebunden und bereitgestellt werden.
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7.7. Feststellung der Wirtschaftlichkeit

7.7.1. Ergebnisse der IT-Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Die Erstellung der Wirtschaftlichkeitsbetrachtung erfolgt mithilfe des Kostenplanungstools.

Kapitalwert: - 6,5 Mio. €
Kapitalwert haushaltswirksam - 16,4 Mio. €
Kapitalwert nicht haushaltswirksam + 9,9 Mio. €
Dringlichkeitskriterien 72
Qualitativ-Strategische Kriterien 82
Externe Effekte 76

Die Investition ist insgesamt wirtschaftlich, die Wirtschaftlichkeit ergibt sich durch
o die Punktzahl bei den Dringlichkeitskriterien,
o die Punktzahl bei den qualitativ strategischen Kriterien,
e die Punktzahl bei den externen Effekten,

e den positiven nichtzahlungswirksamen Kapitalwert
7.7.2. Erlauterung der IT-Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Der Wirtschaftlichkeitsbetrachtung ist ein Zeitraum von 15 Jahren zugrunde gelegt und
basiert auf einem Zinssatz von 1,25 %. Basisjahr ist das Jahr 2022.

7.7.2.1. Monetare Wirtschaftlichkeit

Der nichthaushaltswirksame Kapitalwert ist positiv, der Gesamtkapitalwert ist zwar nega-
tiv, aber deutlich unter den Gesamtkosten, das IT-Vorhaben ist somit monetar teilweise
wirtschaftlich. Der monetare Nutzen entsteht im Wesentlichen im Fachbereich und ver-
meidet dort flr die Zukunft zusatzlich entstehende Kosten.

Monetar bewertbare volkswirtschaftliche Effekte wurden zwar quantifiziert, da sich deren
Wirkung auf3erhalb der Stadtverwaltung entfaltet, sind sie nicht in die Kapitalwertberech-
nung eingeflossen.

7.7.2.2. Nicht-monetare Wirtschaftlichkeit

Die nicht-monetare Wirtschaftlichkeit ergibt sich aus allen drei Bewertungsgruppen, der
Dringlichkeit, der qualitativ-strategischen Effekte innerhalb der Verwaltung sowie der ex-
ternen Effekte.Das Ergebnis wurde mit Hilfe des Kostenplanungstools ermittelt.

Hinsichtlich der Dringlichkeit wurden z. B. folgende Kriterien hoch bewertet:

¢ Interoperabilitdt, Schnittstellenprobleme aktuell/zukiinftig (Schnittstellen und Stan-
dardisierung fehlen aktuell - Manuelle Altprozesse kdnnen Schnittstellen nicht ge-
wahrleisten)

e Einhaltung gesetzlicher Vorgaben (Verpflichtung durch EU Delegierten Verord-
nung 2017/1926)

o Erfillung sonstiger Auflagen und Empfehlungen (MDAS ist Malinahme aus zwei
Beschlissen der LHM: ,Minchen.Digital.Erleben. Fortschreibung der Digitali-
sierungsstrategie 2022, Sitzungsvorlage-Nr. 20-26/ V 07932 und der Mobilitats-
strategie 2035 vom 19.01.2022 Sitzungsvorlage-Nr. 20-26 / V 04857)
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Hinsichtlich der qualitativ-strategischen Effekte wurden z. B. folgende Kriterien hoch be-
wertet:

e Qualitatsverbesserung bei der Aufgabenabwicklung (erhebliche Verbesserung des
formalen Arbeitsablaufs und des materiellen Arbeitsergebnisses, der Transparenz
und der Effizienz)

e Einheitliches Verwaltungshandeln (Es ergibt sich eine erhebliche Verbesserung
durch stadtweite Vereinheitlichung, die zentrale einheitliche Datenhaltung tber Be-
reichs- und Referatsgrenzen hinweg ermdglicht Datentransparenz und damit die
gleiche Aussagefahigkeit unterschiedlicher Bereiche, in denen die Daten verwen-
det werden)

¢ Informationsbereitstellung fur Entscheidungstrager und Controlling (Das neue Sys-
tem ist dem Bereich der Advanced-analytics-Systeme im Bereich der Business
Intelligence zuzuordnen)

Hinsichtlich der externen Effekte wurden z. B. folgende Kriterien hoch bewertet:
¢ Unmittelbarer wirtschaftlicher Nutzen fir den Kunden (siehe Kapitel 7.6.2. 7.6.2.

e Externe Wirkung der Beschleunigung von Verwaltungsentscheidungen (Durch
bessere datenbasierte Analysebasis, schnellere Entscheidungen méglich)

7.7.3. Klimanutzen

Wegeeinsparung und Wandlung zur nachhaltigen Mobliitat

Laut der in Kapitel 7.6.2. ,Digitales Parkraummanagement® bereits zitierten Studie der
Firma INRIX® ergeben sich hohe volkswirtschaftlichen Kosten des Parkplatzsuchverkehrs
auch fur die Stadtgesellschaft Minchens. Die Studie quantifiziert jedoch nur die Kosten
des Parkplatzsuchverkehrs, nicht aber z. B. Einsparpotentiale hinsichtlich CO2-Emissio-
nen, den emittierten Feinstaub oder andere Umweltbelastungen. Die Einsparpotentiale
durften aber entsprechend der hohen Kosten analog hoch sein.

Die Datenplattform dient weit dartiber hinausgehend dem Zweck, die gesamte Mobilitat
auf dem Stadtgebiet Miinchens mess- und in der Folge auch steuerbar zu machen und
Uber strategische Malinahmen, die dann gestitzt durch fundierte Analysen auf Basis von
Massendaten erfolgen kdnnen, die langfristige Entwicklung zur klimaneutralen Stadt zu
unterstitzen und dieses Niveau auch langfristig zu erhalten.

8. Datenschutz, Datensicherheit und IT-Sicherheit

Im Rahmen des IKT-Vorhabens ist die Konformitat zu den Designvorgaben IT-Sicherheit
und Datenschutz sichergestellt. Das Risikomanagement wird im Rahmen des Prozessmo-
dells IT-Service durchgefihrt. Der 6rtliche Datenschutzbeauftragte ist in das Vorhaben
eingebunden und wird weiterhin beteiligt.

9. IT-Strategiekonformitat und Beteiligung

Das Projekt MDAS ist die Malinahme Nr. M-M-002 “Zentrale Plattform fiir Mobilitatsdaten®
aus dem Handlungsfeld ,Mobilitat“ der Digitalisierungsstrategie ,muenchen.digital.erle-
ben.“ Es wird gemal der Vorgaben des jeweils aktuellen ,Prozessmodell IT-Service fur
die Landeshauptstadt Minchen® durchgefiihrt. Die Abstimmungen zwischen dem IT-Refe-
rat bzw. it@M und dem Mobilitatsreferat dem Prozessmodell IT-Service und innerhalb des
Zusammenspiels von Facharchitekt-/in und IT-Architekt-/in erfolgen standig.

3 https://inrix.com/press-releases/parking-pain-de7
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10. Sozialvertraglichkeit und Technologiefolgeabschatzung

Dieser Beschluss ist unter Berlcksichtigung der Regelungen der Rahmendienstvereinba-
rung fur Informationstechnik und ihrer Ausfiihrungsdienstvereinbarungen verfasst. Die
zustandige Personalvertretung wird rechtzeitig in das IT-Vorhaben eingebunden. Eine um-
fassende Information der Personalvertretung wird Gber die laufende Teilnahme an Gremi-
en und Arbeitsgruppen sichergestellt. Zur Bewertung mdglicher Auswirkungen des IT-Vor-
habens auf die Beschéaftigten wird mit Unterstitzung der Personalvertretung eine Techno-
logiefolgeabschatzung durchgefuhrt. Besonderes Augenmerk liegt dabei auf der Betrach-
tung von Veranderungen der Gestaltung des Arbeitsplatzes, der Gestaltung der Tatigkeit,
organisatorischen Auswirkungen, Veranderung der Arbeitsbelastung und der Veranderun-
gen der Personalkapazitaten. Die notwendigen Erfordernisse beziiglich Ergonomie und
Barrierefreiheit werden bertcksichtigt. Fur erkannte Handlungsbedarfe werden gemein-
sam mit der Personalvertretung Ma3nahmen zur Einhaltung der geltenden Schutzbestim-
mungen vereinbart. Benotigte Fachstellen (z. B. Fachstelle fir Arbeitssicherheit - FAS)
werden laufend eingebunden und begleiten das IT-Vorhaben bis zur Einfihrung.

11. Finanzierung

Die Mittel zur Planung und Erstellung des IT-Vorhabens werden nicht mit dieser Be-
schlussvorlage beantragt, sondern aus dem vorhandenen Budget fir IT-Vorhaben der
referate beglichen (Produkt -Nr. P42111540 Informations- und Telekommunikations-
leistungen).

Fir den Betrieb des IT-Systems (zulasten des bereits genannten Produktes) sind keine
zusatzlichen Mittel erforderlich.

Beteiligungen und Stellungnahmen der Referate

Die betroffenen Referate Stadtkdmmerei, Personal- und Organisationsreferat sowie das
Kreisverwaltungsreferat haben die Beschlussvorlage zur Stellungnahme erhalten und
stimmen in ihren Stellungnahmen der Beschlussvorlage zu. Die inhaltlichen Anmerkungen
und Anderungswiinsche aus den Stellungnahmen wurden bereits in der vorliegenden
Fassung bertcksichtigt und die betreffenden Passagen entsprechend angepasst.

Der Gesamtpersonalrat stimmt der Umsetzung des Projekts zu und bittet im Rahmen der
Umsetzung um die Einbindung der zustandigen (Referats-)Personalrate, um spezifische
Bedarfe und besonders personelle und tatigkeitsbezogene Veranderungen, die mit dem
Projekt einhergehen, zu eruieren. Dies ist auch bei der Erweiterung der Datenverwendung
auf weitere Referate und Eigenbetriebe zu beachten. Das Mobilitatsreferat und das IT-
Referat werden die zustéandigen Personalrate jeweils bei Umsetzung einbeziehen.

Anhoérung des Bezirksausschusses

In dieser Beratungsangelegenheit ist die Anhorung des Bezirksausschusses nicht
vorgesehen (vgl. Anlage 1 der BA-Satzung).

Korreferent und Verwaltungsbeirat des Mobilitatsreferats

Der Korreferent des Mobiltatsreferats, Herr Stadtrat Schuster, und der zustandige Ver-
waltungsbeirat, Herr Stadtrat Pretzel, haben einen Abdruck der Sitzungsvorlage erhalten.
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Korreferentin (RIT) und Verwaltungsbeirat (RIT-I), Verwaltungsbeiratin (it@M)

Die Korreferentin des IT-Referats, Frau Stadtratin Sabine Bar, der zustandige Verwal-
tungsbeirat von RIT-I, Herr Stadtrat Lars Mentrup, und die Verwaltungsbeiratin von it@M,
Frau Stadtratin Judith Greif, haben einen Abdruck der Sitzungsvorlage erhalten.

Antrag der Referenten

Vom Mobilitdtsausschuss zu beschlief3en:

1.

10.

Das Mobilitatsreferat wird gebeten in Zusammenarbeit mit dem IT Referat die
Weiterentwicklung der Mobilitatsdatenplattform fortlaufend zu prifen und dem
Stadtrat ggf. bedarfsgerechte Empfehlungen zur Entscheidung vorzulegen.

Die dargestellten Stellenausweitungen von 2 VZA entsprechen den im Eckdaten-
beschluss vom 26.07.2023, Sitzungsvorlagen-Nr. 20-26 / V 09452 abgestimmten und
anerkannten Bedarfen.

Im Beamten- und Arbeitnehmerstellenplan des Mobilitatsreferats werden mit Wirkung
vom 01.01.2024 zwei Stellen geschaffen.

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, die Einrichtung von 2 Stellen und die Entfris-
tung von einer Stelle sowie deren Besetzung beim Personal- und Organisations-
referat zu veranlassen. Die Finanzierung erfolgt im Haushaltsjahr 2024 aus dem
Referatsbudget. Fir die Haushaltsjahre 2025 ff. erfolgt die Finanzierung im Rahmen
der regulédren Haushaltsplanungen. Bei der weiteren 1 VZA erfolgt die Finanzierung in
2024 aus dem eigenen Referatsbudget und fir 2025 ff. ist geplant die Finanzierung
im Rahmen der Anmeldung flr den Eckdatenbeschluss zu beantragen.

Im Ergebnishaushalt entsteht bei der Besetzung mit Beamtinnen / Beamten
zusatzlich zu den Personalauszahlungen noch ein Aufwand fir Pensions- und
Beihilferlickstellungen in Hohe von etwa 40 Prozent des Jahresmittelbetrages.

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, die einmalig erforderlichen Haushaltsmittel in
Hohe von 4.000 € im Rahmen der Haushaltsplanaufstellung 2024 aus dem eigenen
Budget zu finanzieren.

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, die dauerhaft erforderlichen Haushaltsmittel in
Hohe von 2.400 € im Rahmen der Haushaltsplanaufstellung 2024 aus dem eigenen
Budget und ab 2025 bei der Stadtkdmmerei anzumelden.

Das Produktkostenbudget P43512300 Strategie erhéht sich um 203.020 €, davon
sind 203.020 € (ab 2025) zahlungswirksam (Produktauszahlungsbudget).

Das Produktkostenbudget P43111300 Overhead erhdht sich um 100.830 €, davon
sind 100.830 € (ab 2025) zahlungswirksam (Produktauszahlungsbudget).

Der Stadtrat nimmt zur Kenntnis, dass die beantragten Stellen keinen zusatzlichen
Blroraumbedarf auslosen.

Vom IT-Ausschuss zu beschliel3en:

11.

12.

Der Stadtrat stimmt der Umsetzung des IKT-Vorhabens MDAS - Monitoring und Data
Analytics System zu.

Der Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.
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Beschluss

nach Antrag.

Uber den Beratungsgegenstand wird durch die Vollversammlung des Stadtrates endgiiltig

beschlossen.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen

Der / Die Vorsitzende

Ober-/Blurgermeister/-in
ea. Stadtrat / ea. Stadtratin

Abdruck von . mit lll.

Uber die Stadtratsprotokolle
an das Direktorium - Dokumentationsstelle
an die Stadtkdmmerei

an das Revisionsamt

z. K.

Wv. - RIT-Beschlusswesen

Der Referent

Georg Dunkel
Berufsm. Stadtrat



