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Beschluss des Ausschusses fiir Stadtplanung und Bauordnung
vom 11.10.2023 (VB)

Offentliche Sitzung

I. Vortrag der Referentin

Zustandig fur die Entscheidung ist die Vollversammlung des Stadtrates gemaR § 4 Ziffer
9 b) der Geschéftsordnung des Stadtrates der Landeshauptstadt Minchen nach Vorbe-
reitung im Ausschuss fir Stadtplanung und Bauordnung.

A) Bekanntgabe der Sachlage
1. Anlass

In den Jahren 2009 bis 2015 wurde fur die Européaische Schule Minchen (ESM) der
Bebauungsplan mit Grinordnung Nr. 2037 aufgestellt, der am 17.06.2015 als Satzung
beschlossen wurde und der am 30.11.2015 in Kraft getreten ist. Bereits im Verlauf des
Bebauungsplanverfahrens kamen Fragen zur Verkehrsentwicklung, insbesondere zur
Bewadltigung des Schulbusverkehrs, auf. Mit Gutachten zu den zu erwartenden
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Verkehrsmengen und den daraus resultierenden schalltechnischen Auswirkungen
wurde nachgewiesen, dass der prognostizierte Verkehr im bestehenden Straf3ennetz
zu bewaltigen und schalltechnisch unkritisch ist, so dass der Satzungsbeschluss ent-
sprechend gefasst werden konnte.

Die Schule ist inzwischen errichtet und wurde im September 2019 mit Beginn des
Schuljahres 2019/2020 am neu geschaffenen Auguste-Kent-Platz erdffnet.

Unabhéngig davon wurden mehrere Auftrage an das Referat fir Stadtplanung und
Bauordnung im Hinblick auf eine mdgliche Verlangerung der Herbert-Quandt-StralRe
gestellt:

Bereits im Zuge des Billigungsbeschlusses zum Bebauungsplan mit Grinordnung
Nr. 2037 fur die Européische Schule Minchen vom 30.07.2014 hat die Vollversamm-
lung des Stadtrates die Verwaltung beauftragt, eine Planung zur Verlangerung der
Herbert-Quandt-StralRe (mit einer Fihrung der Stral3e entlang des Gewerbegebiets
und einer Breite von 3,5 m mit Ausweichbuchten, ohne gesonderten Fuf3- und Rad-
weg) mit einer Kostengrobschéatzung vorzulegen (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V
00796).

Die mit oben genanntem Billigungsbeschluss vom 30.07.2014 beauftragte Variante 1
des Durchstichs (siehe Anlage 3) wurde seitens des Baureferates geprift. Da sich be-
reits bei der Grundlagenermittlung zeigte, dass die gewiinschte Variante mit einer
Fuhrung der StralRe am Rand des Gewerbegebietes verschiedenste Konflikte mit sich
bringen wirde, wurden vom Baureferat zuséatzlich zwei weitere Varianten (Anlage 3,
Variante 2 und 3) erarbeitet und mit den betroffenen stadtischen Dienststellen und im
Rahmen der Beteiligung des Bezirksausschusses abgestimmit.

Die vom ortlichen Bezirksausschuss 17 favorisierte modifizierte Variante 1 (siehe An-
lage 3) wurde ebenfalls geprift.

Die Untersuchung der verschiedenen Varianten zeigte, dass alle Varianten

- einen erheblichen Eingriff in das Ortsbild und insbesondere den Naturhaushalt
darstellen;

- Ausgleichsflachen und evtl. Kompensationsmaflinahmen erfordern;

- in die Geltungsbereiche rechtsverbindlicher Bebauungsplane eingreifen
(Bebauungsplan Nr. 1476 und Nr. 1108 sowie Bebauungsplan mit Griinordnung
Nr. 2037);

- eine Teildnderung der o0.g. rechtsverbindlichen Bebauungsplane erfordern wir-
den;

- einer Priufung hinsichtlich der Beeintrachtigung einer Allgemeinen Grinflache
(siehe nachfolgend) bedirfen.

Die Verwaltung favorisierte daher nach Abwégung verschiedenster Aspekte, die Vari-
ante 2 (siehe Anlage 3) der weiteren Planung zugrunde zu legen.

Entsprechende Antrage der Referentin zur Verlangerung der Herbert-Quandt-Stral3e
und zur Fortfihrung der Planung auf der Grundlage der Variante 2 und ein entspre-
chender Aufstellungsbeschluss fur den Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 2120
wurden der Vollversammlung des Stadtrates am 05.04.2017 vorgelegt. Dieser Be-
schluss wurde jedoch nicht gefasst (Sitzungsvorlage Nr. 14-20/V 07108).
Stattdessen wurde die Verwaltung gebeten, eine weitere Variante mit Verlangerung
der bestehenden Herbert-Quandt-Stral3e innerhalb der Flachen des ndrdlich gelege-
nen Gewerbegebietes zu prifen und ggf. auch in entsprechende Verhandlungen mit
dem Grundstiickseigentimer einzutreten.

Um einen Eingriff in den bestehenden Wall zu vermeiden, sollte auch eine mdglichst
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bahnnahe Anbindung an den Wendehammer geprift werden.

Das Ergebnis dieser Prufung wurde dem Ausschuss fir Stadtplanung und Bauord-
nung am 05.02.2020 vorgelegt (Sitzungsvorlagen Nr. 14-20 / V 17089):

Die vom Stadtrat mit Beschluss vom 05.04.2017 beauftragte Priifung einer Verlange-
rung der Herbert-Quandt-Stral3e Uber das von einem Metall-Recyclingbetrieb ge-
nutzte Grundstiick (Herbert-Quandt-Stral3e 15) hatte ergeben, dass dies aufgrund der
ohnehin beengten Platzverhaltnisse nicht moglich ist, da der Eigentimer die gesamte
Flache selbst benétigt. Weder eine Durchfahrtsmoglichkeit noch ein Verkauf der be-
notigten Teilflache oder eine Nutzungsvereinbarung (Pachtvertrag) kamen in Frage.
Fur eine Enteignung liegen die Voraussetzungen nicht vor, so dass die Planungen fir
eine Verlangerung der Herbert-Quandt-Stral3e auf den Flachen des Gewerbebetrie-
bes nicht weiterverfolgt werden kdnnen. (Ziffer 1 des Antrags der Referentin vom
05.02.2020)

Auf Grundlage des oben dargestellten Sachverhaltes hat der Stadtrat am 05.02.2020
entsprechend dem Antrag der Referentin Ziffer 2 folgendes beschlossen:

,Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt zu berichten, ob zwi-
schenzeitlich Hinweise auf Anderungen der wesentlichen Randbedingungen der
Larmsituation vorliegen, die ein Monitoring erfordern und zu welchem Ergebnis das
gegebenenfalls durchzufiihrende Monitoring kam.“

Zusatzlich wurden die folgenden Antrage in den Beschluss aufgenommen, siehe An-
trag der Referentin Ziffer 2):

,Das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung wird beauftragt, mit der Schulleitung
der Europdischen Schule in Kontakt zu treten, mit dem Ziel, den Schulbusverkehr so
zu optimieren, dass die Belastungen fir die umliegende Bevélkerung spirbar redu-
Ziert werden. Die Stadtverwaltung wird gebeten, wenn erforderlich unterstlitzend mit-
zuwirken.

Die Schulverwaltung wird beauftragt, gemeinsam mit der Schulgemeinschaft der Eu-
ropéischen Schule ein Konzept fiir die Schiilerinnen und Schiler zur Schulwegsicher-
heit und den Méglichkeiten der 6ffentlichen Verkehrsmittel zu erarbeiten.

Der Stadtrat entscheidet anschlieBend lber das weitere Vorgehen.*

Hinweis:

Zwischenzeitlich wurde in der Vollversammlung des Stadtrats am 01.03.2023 das
Birgerbegehren ,,Grunflachen erhalten“ ibernommen und gilt somit auch fiir die be-
troffene Grunflache im Planungsgebiet:

Die Grunflache zwischen Stadelheimer StrafRe und Lincolnstral3e ist im Flachennut-
zungsplan mit integrierter Landschaftsplanung (FNP) als Allgemeine Grinflache mit
einem ,intensiv nutzbaren Bereich fur Jugendliche" dargestellt. Im Siden entlang der
LincolnstralRe verlauft eine Ubergeordnete Griinbeziehung, die der Vernetzung der
wichtigen Freirdume dient.

Mit der Ubernahme der Forderungen des Biirgerbegehrens ,Grunflachen erhalten®
durch den Stadtrat am 01.03.2023 (Beschluss ,Burgerbegehren Grinflachen erhalten,
Durchfuihrung eines Burgerentscheids®, Sitzungsvorlage-Nr. 20-26 / V 09071 der Voll-
versammlung des Stadtrates) wird das Ziel der Erhaltung von Allgemeinen Grinfla-
chen bekraftigt. Zusatzlich zu den Darstellungen des FNP ist diese Beschlusslage
entsprechend zu bertcksichtigen.

Aktueller Sachstand - Monitoring

Das Konzept gemafl Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 2037 (Satzungsbeschluss
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vom 17.06.2015, Begriindung Ziffer 4.13.) sieht folgendes Verkehrliches Erschlie-
Bungskonzept vor:

LZur Ermittlung der Auswirkungen des gegensténdlichen Projektes (Anm. d. Verw.:
Neubau der Europaische Schule Minchen) wurde ein externes Verkehrsgutachten
erstellt. Auf der Grundlage einer umfassenden Bestandsaufnahme wurden verkehrs-
planerische Vorschlage erarbeitet, die sich z.T. in Regelungen des Bebauungsplan-
Entwurfes zeigen, als auch aul3erhalb des eigentlichen Bebauungsplanumagriffes ihren
Niederschlag in Vorschldgen zur Verkehrsordnung wiederfinden.

Darin finden sich Mal3nahmen zur besseren Erreichbarkeit bestehender und zukUinfti-
ger Einrichtungen, zur Erh6hung der Verkehrssicherheit und zur stadtvertraglichen
Abwicklung des notwendigen (Bus-)Verkehrs.

Im Rahmen des gegensténdlichen Bebauungsplan-Entwurfes liegt somit ein Ver-
kehrskonzept vor, das einerseits auf der Offnung der Marklandstra3e aufbaut, ande-
rerseits fiir die StraBen des Quartiers keine Uberlastungen fiir die Zukunft erwarten
lasst.

Die Abwicklung des entstehenden Neuverkehrs mit nahezu 1.600 Kfz-Fahrten/Tag flir
die Europdische Schule und ca. 300 Kfz-Fahrten/Tag fir das Kerngebiet MK kann
liber das bestehende Stral3ennetz geleistet werden. Stral3enneubauten sind nicht er-
forderlich.

Im Einzelnen ergeben sich im Planfall 2025 (Anm. d. Verw: Neubau der Europaischen
Schule Minchen) fiir die an das Planungsgebiet angrenzenden Stral3en folgende Ver-
kehrsmengen (Zunahmen, bezogen auf den Planungsnullfall 2025):

Prognose 2025 Zunahme gegenliber

Planfall (Bau ESM) Planungsnullifall (ohne Bau ESM)
Lincolnstral3e ca. 2.800 Kfz/Tag ca. 1.200 Kfz/Tag
Cincinnatistral3e ca. 3.000 Kfz/Tag ca. 400 Kfz/Tag
Marklandstral3e ca. 2.500 Kfz/Tag ca. 500 Kfz/Tag
Fasangartenstral3e ca. 10.-11.000 Kfz/Tag ca. 200-500 Kfz/Tag
Miinchner Stral3e ca. 14.000 Kfz/Tag ca. 500 Kfz/Tag

Im Zusammenhang mit dem neu entstehenden &ffentlichen Platz und dem Erhalt der
Endhaltestelle fiir den Bus, erfolgt eine Neugestaltung des Knotenpunktes Cincinna-
tistral3e/ Marklandstral3e zuklinftig in Form eines ,Kreisverkehrs“. Dieser erlaubt eine
verkehrssichere Abwicklung der sich ergebenden Anforderungen an den Knoten-
punkt.

So ist neben der bereits derzeit vorhandenen abbiegenden Verkehrsbeziehung Cin-
cinnatistral3e / Marklandstral3e zukinftig auch das Ein- und Ausfahren in die Tiefga-
rage des Kerngebietes MK erforderlich.

Gleichzeitig kann durch den geplanten ,Kreisverkehr“ am Knotenpunkt Cincinna-
tistral3e / Marklandstral3e das Wenden von Bussen der neuesten Generation (Bus-
Gespanne mit Anhénger) zukiinftig ermdglicht werden.

Aus Griinden der Verkehrssicherheit ist es im Zuge der Neugestaltung des Stral3en-
verlaufs der Cincinnati -/ Marklandstral3e (,Kreisverkehr*) erforderlich, die Zufahrt zum
Grundsttick Marklandstral3e 2 aul3erhalb des Bebauungsplanumgriffs weiter nach Su-
den zu verlegen.

Lediglich der auBerhalb des Planungsgebietes liegende Knotenpunkt Lincolnstral3e /
Leifstral3e sollte, der Verkehrsuntersuchung vom August 2013 entsprechend, statt der
bestehenden Rechts-vor-Links-Regelung mit einer Vorfahrtsregelung versehen wer-
den.

Die bauliche Breite der Lincolnstral3e erlaubt den Begegnungsverkehr Bus — Bus. Das
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Verkehrsgutachten hélt das Einrichten von abschnittsweisen Haltverboten im Umfeld
dieses Knotenpunktes fir erforderlich.

Eine ergédnzende verkehrliche Untersuchung vom Januar 2014 flr den Knotenpunkt
Lincolnstral3e / Auffahrt Tegernseer Landstral3e hat ergeben, dass im Planfall 2025
mit dem Neuverkehr der Européischen Schule und des Kerngebietes MK in den mor-
gendlichen Spitzenstunden von 7.00 bis 8.30 Uhr der rechtsabbiegende Strom von
der Lincolnstral3e in die Tegernseer Landstral3e nicht mehr leistungsféhig abgewickelt
werden kann. Das Verkehrsgutachten schlédgt deshalb zur Steigerung der Leistungs-
fahigkeit an diesem Knotenpunkt die Einrichtung einer Lichtzeichenanlage vor.

Gemeinbedarfsflache Européische Schule

Zur Minimierung der Verkehrsbelastung fir die Bestandswohnbebauung werden im
Bebauungsplan Festsetzungen getroffen. Zur Vermeidung einer Befahrung des 6f-
fentlichen Platzes mit Kraftfahrzeugen wird festgesetzt, dass das Busterminal, die
Stellplatze und die im dargestellten Endausbau der Europédischen Schule erforderli-
che Tiefgarage ausschlieBlich Gber die Lincolnstral3e erschlossen werden dlirfen. Die
Anlieferung der Mensa erfolgt ebenfalls von Norden (ber das Busterminal und im wei-
teren Verlauf auf einer fir den Anlieferverkehr entsprechend befestigten Trasse ent-
lang der Ostseite des Schulgebéudes bis zu der festgesetzten Nebenanlage fiir die
Anlieferung.

Der Bring- und Holverkehr flir die geplante Kindertageseinrichtung wird lber die Cin-
cinnatistral3e erfolgen. Die erforderlichen Kurzzeit-Stellplédtze werden im Stral3enraum
auf der Nordseite der Cincinnatistral3e zwischen dem General-Kalb-Weg und der
neuen Endhaltestelle flir den Busverkehr nachgewiesen.*

Vorgeschlagene MaBRnahmen im damaligen Bebauungsplanverfahren

Das dem Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 2037 zugrunde liegende Verkehrskon-
zept schlug, basierend auf 0.g. Verkehrszahlen, u.a. verkehrsplanerische Mafl3nah-
men innerhalb und auRerhalb des Bebauungsplanumgriffs vor, die einer vertraglichen
Abwicklung des zusétzlichen Verkehrsaufkommens dienen sollten. Diese waren im
Einzelnen:

- ErschlieBung der ESM (einschlief3lich Mensa) von Norden her tber die Lin-
colnstral3e, eine Ausnahme hiervon bildet die Erschliel3ung der an der Cin-
cinnatistralRe gelegenen Kindertageseinrichtung der ESM;

- Ausbau des Verkehrsknotens Markland-/Cincinnatistraf3e in Form eines Kreis-
verkehrs mit Busendhaltestelle;

- abschnittsweise Halteverbote in der Lincolnstrafe;

- Verlegung der Zufahrt zum Grundstiick Marklandstral3e 2 auf3erhalb des Be-
bauungsplanumgriffs weiter nach Studen;

- Anderung der Rechts-vor-Linksregelung am Knoten Lincoln-/LeifstraRe;

- sowie zur Steigerung der Leistungsfahigkeit an der Einmiindung Lincolnstral3e
in die Tegernseer Landstral3e die Einrichtung einer Lichtzeichenanlage.

Im Rahmen der gutachterlichen Verkehrsuntersuchungen zum Bebauungsplanverfah-
ren wurde der Nachweis erbracht, dass das durch die Europaische Schule ausgeldste
Verkehrsaufkommen im bestehenden StraRennetz abwickelbar ist.

Gemal des Bebauungsplans mit Griinordnung Nr. 2037 ist fur den Standort der Euro-
paischen Schule am Auguste-Kent-Platz eine Schulgré3e fir bis zu 1.800 Schuler*in-
nen zulassig.

Zur Ermittlung des Neuverkehrs der ESM am Auguste-Kent-Platz fur den Schulbus-
und Pkw-Transport der Grundschiler*sinnen wurde auf Erhebungen der ESM am
Standort Neuperlach aus dem Schuljahr 2008/09 zurtickgegriffen. Die Schiilerzahlen
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wurden entsprechend hochgerechnet.

Fur die o.g. errechneten Verkehrszahlen (Prognoseplanfall 2025) wurden im Bebau-
ungsplanverfahren zwei verschiedene Szenarien unterstellt:

Zum einen, dass die komplette Grundschule aus dem Standort Neuperlach ausgela-
gert wiirde, so dass die neue Schule auf bis zu 1.500 Grundschtiler*innen ausgelegt
sein mlsste. Zum anderen wurde auch eine ,komplette Schule” mit Grundschule und
hoherer Schule mit bis zu 1.800 Schuler*innen (davon ca. 750 Grundschuler*innen) in
Erwagung gezogen.

Bei beiden Szenarien wurde zudem die Realisierung einer Kindertageseinrichtung be-
rucksichtigt.

Die Unterscheidung nach Grundschuler*innen und Schuler*innen der hoheren Schule
ist von Bedeutung, da die Schuler*innen der héheren Schule keinen Anspruch auf Be-
foérderung im Schulbus haben.

Im Rahmen des Umweltberichtes zum Satzungsbeschluss des Bebauungsplanes mit
Grunordnung Nr. 2037 vom 17.06.2015 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 03164) wurde
festgelegt, dass im Zuge der MaRnahmen zur Uberwachung der erheblichen Auswir-
kungen auf die Umwelt (Monitoring) auch Verkehrs- und Anlagenlarm zu tberprifen
seien (Ziffer 7.7.2. MaBnahmen zur Uberwachung der erheblichen Auswirkungen auf
die Umwelt (Monitoring), Seite 137):

Funf Jahre nach Inkrafttreten des Bebauungsplans sollte bei Hinweisen auf eine An-
derung der wesentlichen Randbedingungen fiir die Larmsituation (Verkehrsmengen-
ansatze, Bewegungshaufigkeiten, Nutzungsanderungen, 0.4.) eine Uberprufung der
zum Zeitpunkt des Satzungsbeschlusses angenommenen Verkehrsmengen des
Schienen- und Stra3enverkehrs mit Bewertung der schalltechnischen Relevanz
durchgefuhrt werden.

Da der Bebauungsplan fir die Europaische Schule Miinchen am 30.11.2015 rechts-
verbindlich wurde, héatte das Monitoring entsprechend der oben erwahnten Finfjah-
resfrist Ende 2020 begonnen und 2021 abgeschlossen werden sollen. Aufgrund der
Corona-Pandemie war ab Friihjahr 2020 eine Verkehrszahlung zur Uberpriifung der
von der Schule ausgeltsten Verkehrsmengen wegen der coronabedingten Einschran-
kungen des Schulbetriebs nicht mdglich. Erst im September 2021 entsprach die Situ-
ation wieder normalen Bedingungen, so dass die Erhebung des Kfz-Verkehrs durch
das Mobilitatsreferat erst im Dezember 2021 durchgefuhrt werden konnte.

Die Ergebnisse der Untersuchungen stellen sich nun wie folgt dar:
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3. Ergebnis des Prifauftrags vom 05.02.2020/
Bekanntgabe der Sachlage (Sitzungsvorlage Nr. 14 — 20 / V 17089)

3.1. Aktuelle Verkehrszdhlungen im Rahmen des Monitorings zum Bebauungsplan
mit Griinordnung Nr. 2037 (ESM) Dezember 2021

3.1.1. Rahmenbedingungen 2021:

- Gebéaude und Schuler*innenanzahl

In den bestehenden Gebauden am Standort Fasangarten ist derzeit die Grundschule
der ESM untergebracht, sowie seit 05.09.2021 in zuvor leerstehenden Raumen auch
das Helene Habermann Gymnasium (judisches Gymnasium).

Die Anzahl der Schuler*innen lag nach Angaben der Schule im September 2021 bei
ca. 750 Grundschuler*innen (ca. 90 Lehrer*innen) an der Grundschule und bei 79
Schuler*innen (ca. 23 Lehrer*innen) am Helene Habermann Gymnasium, insgesamt
also bei ca. 820 Schiiler*innen. Die Grundschule der ESM umfasst die Jahrgangsstu-
fen1l-5.

Der derzeitige Bau kénnte insgesamt ca. 1.500 Schiler*innen aufnehmen. Eine bauli-
che Erweiterung fir ca. 1.800 Schiler*innen ware nach Bebauungsplan zulassig, ist
aber nicht vorgesehen.

Auf telefonische Nachfrage teilte die Schule mit, dass eine Erhéhung der Schiler*in-
nen-Anzahl zwar beabsichtigt sei, diese wirde aber langsam und interaktiv umge-
setzt. Eine aktuelle telefonische Auskunft im Jahr 2023 hat ergeben, dass die Schi-
lersinnenzahlen der Grundschule derzeit stagnieren. Eine schnelle Erh6hung auf
1.500 — 1.800 Schuler*innen sei in absehbarer Zukunft nicht vorstellbar.

- Situation Schulbusse

Ca. 70 % der Schiler*innen benutzten im Jahr 2021 Schulbusse.

Es besteht kein Shuttle-Bus zum Schulstandort in der Elise-Aulinger-Stralie.

Die Schulbusse kommen aus verschiedenen Richtungen. Der nérdlichste Halt ist Gar-
ching, der sidlichste Glonn. Eltern, die noch entfernter wohnen, bringen ihre Kinder
zu diesen Haltestellen. Die ESM ist darauf bedacht, dass eine Busfahrt nicht langer
als 50 Minuten andauert (d. h. nicht langer als 20 Minuten mehr als eine Anfahrt mit
dem privaten Auto dauern wirde). Gesetzlich darf der Schulbus maximal 1 Stunde
Fahrzeit in Anspruch nehmen.

Zum Zeitpunkt des Monitorings 2021 verkehren taglich ca. 50 (Grof3- bzw. Klein-)
Busse. Sie bringen die Kinder am Morgen zur Schule, fahren wieder ab und kommen
am Nachmittag nochmals. Damit entstehen ca. 200 Busfahrten taglich. Der Einsatz
von Grol3- oder Kleinbussen ist von den jeweiligen Busunternehmen abhangig und
kann nicht beeinflusst werden.

Laut Bebauungsplan ist fir den Schulbusverkehr eine Anfahrt tber die Lincolnstral3e
vorgesehen. Die Busse nutzten zunachst jedoch in haufigen Féllen eine Fahrroute
durch die Siedlung am Perlacher Forst, die der Linienbusroute entspricht.

Die Organisation der Schulbusse erfolgt durch die SWM-MVG in Abstimmung mit der
Elternvereinigung. Die Elternvereinigung der ESM sammelt die Namen der Kinder, die
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den Schulbus benutzen wollen, und gibt diese an das Referat fur Bildung und Sport
(RBS) weiter. Dieses genehmigt die Kostentibernahme der Schulbusfahrten im Na-
men der Landeshauptstadt Miinchen. Die Organisation der Schulbusse erfolgt dann
anhand der vom RBS gemeldeten Kinder durch die SWM-MVG. Diese stimmt die
Busrouten hinsichtlich der Abholpunkte fir Kinder abschlie3end mit der Elternvereini-
gung ab.

Sowohl die Elternvereinigung der ESM, als auch die SWM-MVG haben weder
unmittelbaren Einfluss auf die Gro3e der Busse, die ein Busunternehmen einsetzt
noch auf den jeweiligen Anfahrtsweg zur Schule. Busfahrer*innen nahmen zu Beginn
des Schulbetriebes oftmals auch die MVG-Route durch die Siedlung tber die
Markland-, Cincinnatistral3e, Wikinger-, Leifstraf3e zur Lincolnstral3e, anstelle
ausschlie3lich Giber die Standler-/Tegernseer Landstraf3e und LincolnstralRe den
Busterminal der ESM anzufahren. Nach erneuter Riickfrage im Mai 2023 zur
Anfahrtssituation hat sich gezeigt, dass diese inzwischen primér tber die
Lincolnstral3e erfolgt. Dementsprechend sind dem Mobilitatsreferat keine weiteren
Beschwerden bekannt.

Die Schulbusse sind teilweise nicht voll ausgelastet. Grund ist, dass viele Schulbusse
eingesetzt werden, um aus dem gesamten Stadtgebiet jeweils kurze Fahrzeiten zu
ermdglichen. Sollten die Schilerzahlen kinftig steigen, ware die annahernd gleiche
Anzahl an Bussen besser ausgelastet, es miissten in diesem Fall keine zusatzlichen
Busse eingesetzt werden. Eine hohere Anzahl an Schiler*innen wirde also nicht
zwangslaufig zu mehr Schulbusverkehr fiihren.

Eine erneute Abfrage der Schuler*innenzahlen der Europaischen Schule und des
Helene Habermann Gymnasiums im Mai 2023 hat ergeben, dass auch derzeit keine
Mehrung der Schilerzahlen zu erwarten ist.

3.1.2. Beschwerdesituation

Nach der Eroffnung der ESM wurden vereinzelt Beschwerden aus der Birgerschaft
an die Elternvereinigung herangetragen, da eine Zunahme des Verkehrs in der Sied-
lung am Perlacher Forst erfolgt sei.

Sowohl dem Kreisverwaltungsreferat und Mobilitatsreferat (MOR), als auch dem zu-
standigen Bezirksausschuss des 17. Stadtbezirks sind keine weiteren Beschwerden
bekannt.

Eine erneute Nachfrage 2023 hat ergeben, dass die Elternvertretung der ESM trotz
einer Veréanderung der Busverteilung die Thematik im Blick hat und den beauftragten
Busunternehmen und Fahrer*innen die zu nutzende Fahrroute erlautern. Dem Mobili-
tatsreferat sind keine aktuellen Beschwerden bekannt.

3.1.3. Gegeniiberstellung Prognose Planfall 2025 und Verkehrszdhlung 2021

Im September 2021 hat das Mobilitatsreferat (MOR) die notwendigen Verkehrszahlun-
gen veranlasst, um die zum Zeitpunkt der Bebauungsplanung getroffenen Annahmen
mit realen Daten spiegeln zu kénnen. Die Zahlungen wurden unter normalen Schulbe-
dingungen (Prasenzunterricht) durchgefihrt.

In der unten abgebildeten Tabelle werden die in der aktuellen Verkehrszéhlung ermit-
telten Verkehrswerte den im Verkehrsgutachten von 2013 prognostizierten Werten
(Prognose Planfall 2025) gegenubergestellt:
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Prognose Planfall 22

2025 Zahlung 2021 angenommenen
Standort Prognose Planfall 2025
davon davon davon
i Schwerverkehr 2 Schwerverkehr — Schwerverkehr
Marklandstr. o fno)
Auguste-Kent-Platz Einmindung Siid 2490 65 2020 40 81 62%
Knotenpunkt Lincolnstralte, | 2760 315 1430 200 529 63%
Lincolnstralle- Einmindung Ost
Leifstrafte LincolnstraRe, | 2730 270 1510 190 55¢ 70%
Einmiindung West
Leifstralle, 1630 60 660 10 409 17%
Einmiindung Std
Knotenpunkt Fasangartenstr., |10590 370 9810 330 939 89%
Fasangartenstr.- | Einmindung Ost
Minnewitstrale  [*Fasangartenstr., [10120 290 3950 130 88 45%
Einmindung West
Minnewitstr., 3790 295 4040 450 107% 153%
Einmiindung Nord

Aus der Tabelle wird deutlich, dass die Verkehrszahlen an fast allen untersuchten
Standorten geringer sind, als im Prognose Planfall 2025 fir den Bebauungsplan mit
Grunordnung Nr. 2037 angenommen wurde.

Lediglich die Minnewitstral3e weist ein leicht erhohtes Verkehrsaufkommen auf, wel-
ches jedoch innerhalb der Schwankungswerte liegt (+/- 10 %). Die Zunahme des
Schwerverkehrs in dieser Stral3e ist zwar prozentual deutlich, in absoluten Zahlen hat
das vor Ort jedoch kaum negative Auswirkungen.

Entsprechend kann aus Sicht der Verkehrsplanung/Mobilitatsreferat (MOR) davon
ausgegangen werden, dass die bauliche Realisierung der Europaischen Schule Min-
chen fir das StralRennetz — wie im Rahmen des Verfahrens zum Bebauungsplan mit
Grunordnung Nr. 2037 angenommen — vertraglich ist.

3.2. Bericht zur Anderung der wesentlichen Randbedingungen der Larmsituation:

3.2.1. Larm durch Motorisierten Individualverkehr (MIV) und Offentlichen
Personennahverkehr (OPNV)

Um die oben dargestellte Einschatzung des MOR in Bezug auf die LArmwerte zu be-
statigen, wurde beim Referat fur Klima und Umwelt (RKU) angefragt, ob die Abwei-
chung von den Prognosewerten an der Minnewitstral3e ein ausreichender Anlass fur
eine Larmuntersuchung ware. Diese Frage wurde vom RKU verneint:

»+Aus Sicht der Larmvorsorge kann aus folgenden Griinden von einer neuerlichen
Larmuntersuchung im Rahmen des Monitorings abgesehen werden:

« Die im Jahr 2021 durchgefiihrte Verkehrszéhlung zeigt, dass die im Rahmen
der Bebauungsplanung prognostizierten Werte aus dem Jahr 2013 unterschrit-
ten werden und die LArmprognose damit auf der sicheren Seite lag. Unvorher-
sehbare erhebliche Abweichungen der Verkehrslarmbelastung durch die Reali-
sierung des Bebauungsplanes sind nicht zu erkennen.

« Die Zunahme des Schwerverkehrs in der MinnewitstralRe am Knotenpunkt Fa-
sangarten, der in einer Entfernung von ca. 1000 m zum Plangebiet liegt, kann
nicht eindeutig dem Bebauungsplan zugeordnet werden. Hier konnte u. A.
auch das Einkaufszentrum Fasangartenstral3e, Ecke Minnewitstral3e,
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ursachlich sein.

« Eine Zunahme des Schwerverkehrs von ca. 155 Lkw bewirkt ungeféhr eine
Pegelerhéhung von 1,4 dB(A). Dies ist zum einen vom menschlichen Ohr
akustisch nicht wahrnehmbar und zum anderen liegt die Verkehrslarmbelas-
tung dort weit unterhalb des gesundheitsgefahrdenden Bereichs von 65/60
dB(A) tags/nachts, sodass diese Erhohung aus Sicht des RKU unerheblich
ist.”

Bewertung der im Dezember 2021 durchgefiihrten Verkehrszahlung - Zusam-
menfassung/Fazit:

Kfz-Verkehr:

Hinsichtlich des Kfz-Verkehrs haben die Untersuchungen gezeigt, dass die Werte und
Prognosen, von welchen im Satzungsbeschluss von 2015 ausgegangen worden ist,
heute in fast jeder Hinsicht unterschritten werden. Weder die in der Planung ange-
setzte Anzahl an Schiler*innen, noch die prognostizierten Verkehrszahlen und Larm-
werte werden erreicht bzw. nennenswert Gberschritten.

Die Schiler*innenzahlen (maf3gebliche AusgangsgroR3e fur Verkehrs- und Larment-
wicklung) werden kuinftig zwar noch steigen, jedoch in kleinen Schritten. Ein Zuwachs
auf die zum Zeitpunkt des Satzungsbeschlusses 2015 prognostizierte Anzahl von
1.500 oder nach Erweiterung sogar 1.800 Schiiler*innen ist nach Angaben der Schule
in absehbarer Zeit nicht beabsichtigt. Auch wirde sich aus einer wachsenden Anzahl
an Schuler*innen nicht zwangslaufig eine Veranderung der jetzigen Anzahl an Schul-
bussen ergeben, da wie bereits dargestellt, die Sitzplatze der Schulbusse, die das ge-
samte Stadtgebiet erschliel3en missen, derzeit nicht voll ausgelastet sind.

Das Monitoring kommt damit zum Ergebnis, dass die aktuell eingesetzte Anzahl an
Schulbussen fir die Umgebung vertréglich ist und dass auch im Fall von kiinftig stei-
genden Schiiler*sinnenzahlen noch davon ausgegangen werden kann. Da die im Sat-
zungsbeschluss zum Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 2037 als Prognose Planfall
2025 angenommenen Verkehrsmengen heute unterschritten werden, ist davon auszu-
gehen, dass auch die Larmwerte entsprechend geringer ausfallen. Auf eine
Larmuntersuchung im Rahmen des Monitorings, wie im Satzungsbeschluss zum Be-
bauungsplan Nr. 2037 vorgesehen, kann damit verzichtet werden.

Da sich gezeigt hat, dass der Verkehr auf den bestehenden Stral3en vertréaglich abge-
wickelt werden kann, besteht aus Sicht des Referats fiir Stadtplanung und Bauord-
nung in Abstimmung mit dem Mobilitatsreferat (MOR) und dem Referat fur Klima- und
Umweltschutz (RKU) keine Notwendigkeit fur eine Entlastung der Lincolnstral3e und
damit keine Notwendigkeit fir die Planung einer zusétzlichen ErschlieRung der Euro-
paischen Schule durch den Durchstich der Herbert-Quandt-Stral3e nach Siden.

3.2.2. Schienenlarm

Verkehrsmenge

Das tagliche Zugaufkommen auf den Bahnstrecken der S-Bahnlinien S 3 und S 7 lag
zur Zeit des Satzungsbeschlusses im Jahr 2015 bei insgesamt 268 Fahrten. In der
Schalltechnischen Untersuchung zum Satzungsbeschluss wurde fir den Prognoseho-
rizont 2025 von einem taglichen Zugaufkommen von insgesamt 384 Vorbeifahrten
ausgegangen, was einer Zunahme von 116 Fahrten/Tag entsprechen wiirde.

Nach Auskunft der Bayerischen Eisenbahngesellschaft mbH (E-Mail vom 10.08.2021)
sind die Zugzahlen seit 2015 unverandert geblieben. Sie lagen auch 2021 noch
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immer bei taglich 269 Fahrten.

- Fazit zum Schienenlarm:

Da die im Satzungsbeschluss zum Bebauungsplan Nr. 2037 als Prognose Planfall
2025 angesetzten Zugzahlen bei Weitem nicht erreicht werden, ist eine Uberprifung
der Larmsituation in Bezug auf den Schienenverkehr derzeit nicht erforderlich.

3.2.3. Anlagen-, Sport- und Freizeitanlagenlarm

Zur Aufstellung des Bebauungsplanes wurde der Anlagen-, Sport- und Freizeitldarm
innerhalb und auRerhalb des Planungsgebietes berticksichtigt. Alle entsprechenden
Immissionsberechnungen haben keine Larmkonflikte mit dem Planvorhaben erkennen
lassen.

Aktuelle Uberpriifung des Anlagenlirms im Rahmen des Monitorings zum Be-
bauungsplan Nr. 2037 (ESM)

Seitens der zustandigen Fachdienststellen des RKU wurden die zum Zeitpunkt des
Satzungsbeschlusses zum Bebauungsplan Nr. 2037 (ESM) angenommenen Immissi-
onsquellen des Anlagenlarms nochmals tberprift. Derzeit liegen dem RKU keine we-
sentlichen Anderungen der damaligen Annahmen vor.

- Fazit zum Anlagenlarm:

Die zum Satzungsbeschluss des Bebauungsplan Nr. 2037 angenommen Immissionen
des Anlagenlarms sind nach Uberpriufung unverandert und schaffen somit keine nach-
teiligen Veranderungen.

4. Verhandlungen des Referates fiir Stadtplanung und Bauordnung mit Vertretern
der ESM und sonstigen betroffenen Fachdienststellen

Folgende drei Malinahmen zur Reduzierung des Verkehrsaufkommens in der Sied-
lung am Perlacher Forst kbnnen ergriffen werden bzw. wurden bereits ergriffen:

Lenken der individuellen Pkw-Anfahrt
Auf der Internetseite der ESM wird auch weiterhin darauf verwiesen, dass die Zufahrt
zur Schule ausschlieBlich Uber die Lincolnstral3e erfolgen soll.

Werbung fiir OPNV

Die Vertreter*innen der ESM werden auch in Zukunft darauf hinwirken, dass der Anteil
der Schiiler*innen, die den OPNV nutzen, weiter steigt.

Die Leitung der ESM, wie auch die Elternvereinigung wird die Eltern, die ihre Kinder
selbst mit dem Auto zur Schule bringen, bitten, kiinftig moglichst auf den OPNV (S-
Bahn oder Bus) umzusteigen.

Hinsichtlich des Stadtratsauftrags Ziffer 2 des Antrags der Referentin vom 05.02.2020
wird die Schulverwaltung darum gebeten, gemeinsam mit der Schulgemeinschaft und
der Elternvereinigung der ESM ein Konzept zur Schulwegsicherheit und den Moéglich-
keiten der o6ffentlichen Verkehrsmittel zu erarbeiten.

Die Elternvereinigung der ESM teilte hierzu mit, dass eine An- und Abfahrt zur ESM
zwar grundsatzlich aufgrund der unmittelbaren Lage der Schule am S-Bahnhalt Fa-
sangarten und der Bushaltestelle an der Cincinnatistral3e die Nutzung 6ffentlicher
Verkehrsmittel begiinstige, aber dennoch mehrere Griinde einer Nutzung 6ffentlicher
Verkehrsmittel entgegenstiinden.

Aufgrund des Alters von Grundschuler*innen bestehen seitens der Elternschaft grof3e
Vorbehalte und Bedenken im Hinblick auf die Schulwegsicherheit.
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Eine ,Schulwegbegleitung” durch die Schule kann durch die Wohnorte der Schiler*in-
nen in verschiedenen Stadtteilen und Umlandgemeinden nicht geleistet werden.

Steuerung der Busrouten:

Die SWM — MVG hat die beauftragten Busunternehmen darauf hingewiesen, dass An-
und Abfahrten zur und von der Schule ausschliel3lich tber die Tegernseer LandstralRe
und die Lincolnstraf3e (in voller Lange) erfolgen darf.

Die SWM — MVG hat bei der Zusammenstellung der Busrouten verstérkt ein Augen-
merk darauf, dass moglichst wenig Schulbusse eingesetzt werden muissen.

Zudem werden die beauftragten Busunternehmen darum gebeten, auf eine optimale
Auslastung der einzelnen Busse zu achten, um dadurch die Anzahl der Busse, insbe-
sondere der Grof3busse, zu reduzieren.

B) Weiteres Vorgehen

Gemal Beschluss des Ausschusses fir Stadtplanung und Bauordnung (Beschluss
vom 05.02.2020, Sitzungsvorlage 14 — 20 /V 17089), wonach der Stadtrat auf Grund-
lage der Berichte Uber das weitere Vorgehen entscheidet, wird mitgeteilt, dass, wie
oben ausgefuhrt, derzeit kein Anlass fir eine Planung zur Verlangerung der Herbert-
Quandt-Stral3e bzw. einer Strafl3e durch die Griinanlage besteht.

Beteiligung des Bezirksausschusses

Der Bezirksausschuss des 17. Stadtbezirks Obergiesing-Fasangarten wurde mit der
Beschlussvorlage gemaR § 9 Abs. 2 und Abs. 3 (Katalog des Referates fir Stadtplanung
und Bauordnung Ziffer 1.2) Bezirksausschusssatzung mit Schreiben vom 14.08.2023
angehort.

Der Bezirksausschuss des 17. Stadtbezirks Obergiesing-Fasangarten hat sich in seiner
Sitzung am 12.09.2023 mit der Angelegenheit beschéftigt und mehrheitlich zugestimmt
(Anlage 4).

Der Beschlussentwurf ist mit dem Mobilitatsreferat und dem Referat fir Arbeit und
Wirtschaft abgestimmt. Das Referat fiir Klima und Umweltschutz und das Referat flr
Bildung und Sport haben zugestimmit.

Der Bezirksausschuss des 17. Stadtbezirks Obergiesing-Fasangarten hat Abdruck der
Sitzungsvorlage erhalten.

Dem Korreferenten, Herrn Stadtrat Bickelbacher, und dem zustandigen Verwaltungsbeirat,
Herrn Stadtrat Mdller, ist ein Abdruck der Sitzungsvorlage zugeleitet worden.
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Il. Antrag der Referentin

Ich beantrage Folgendes:

1.

Von den Ausfuhrungen im Vortrag der Referentin zum Ergebnis des Prufauftrags des
Stadtrats vom 05.02.2020, wonach berichtet werden soll, ob zwischenzeitlich
Hinweise auf Anderungen der wesentlichen Randbedingungen der Larmsituation
vorliegen, die ein Monitoring erfordern und zu welchem Ergebnis das gegebenenfalls
durchzufiihrende Monitoring kam, wird Kenntnis genommen.

Vom Ergebnis des Monitorings, wonach aufgrund der Uberpriifung der
Randbedingungen der Larmsituation keine Verlangerung der Herbert-Quandt-Stral3e
(Durchstich) erforderlich ist, wird Kenntnis genommen.

Vom Ergebnis der Verhandlungen des Referates fir Stadtplanung und Bauordnung
mit der Schulleitung der Européischen Schule, mit dem Ziel, den Schulbusverkehr so
zu optimieren, sodass die Belastungen fiir die umliegende Bevdlkerung sptirbar
reduziert werden, wird Kenntnis genommen.

Vom Konzept der Schulverwaltung fur die Schiler*innen zur Schulwegsicherheit und
den Md@glichkeiten der Nutzung von 6ffentlichen Verkehrsmitteln wird Kenntnis
genommen.

Den Ausfuihrungen, wonach keine Planungen zur Verlangerung der Herbert-Quandt-
StralRe aufgenommen werden sollen, wird zugestimmt.

Der Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.

Beschluss

nach Antrag.

Uber den Beratungsgegenstand wird durch die Vollversammlung endgtiltig entschieden.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen

Der Vorsitzende Die Referentin

Ober-/Burgermeister Prof. Dr. (Univ.Florenz)

Elisabeth Merk
Stadtbauratin
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IV. Abdruck von I. - IIl.

Uber die Verwaltung des Direktoriums Stadtratsprotokolle (SP)
an das Revisionsamt

an die Stadtkdmmerei

mit der Bitte um Kenntnisnahme.

V. WV Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung — HA ll/33 V

Zur weiteren Veranlassung.

Zu V..

1.

Am

Die Ubereinstimmung vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift wird
bestatigt.

An den Bezirksausschuss 17

An das Kommunalreferat

An das Baureferat VR1

An das Baureferat

An das Kreisverwaltungsreferat

An das Mobilititsreferat GB2.13

An das Referat fiir Klima- und Umweltschutz
An das Referat fiir Bildung und Sport

. An das Referat fiir Arbeit und Wirtschaft

. An die Stadtwerke Miinchen GmbH

. An die MVG GmbH

. An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung SG 3

An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung — HA |

. An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung — HA Il

. An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung — HA 1I/33 P

. An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung — HA 11/52 Ost
. An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung — HA 11/34 B

An das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung — HA IV

. An das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung — HA IV/33 T

mit der Bitte um Kenntnisnahme.

Referat fur Stadtplanung und Bauordnung — HA 11/33 V



