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Sicher, komfortabel und vernetzt radeln in Miinchen 4: Radnetzliicke ZWISChen
Partnachplatz und HeckenstallerstraRe schlieRen

Antrag Nr. 20-26 / A 02789 von der Fraktion Die Griinen — Rosa Liste, SPD / Volt — Fraktion
vom 25.05.2022, eingegangen am 25.05.2022

Az. D-HA II/V1 1400-1-0521

Sehr geehrte Damen und Herren,
zundchst méchten wir uns fir die lange Bearbeitungszeit entschuldigen.

Nach § 60 Abs. 9 GeschO durfen sich Antrage ehrenamtlicher Stadtratsmitglieder nur auf
Gegenstande beziehen, fir deren Erledigung der Stadtrat zustandig ist.

Sie beantragen fir die StralRen Sachsenkamstraf’e und Friedrich-Hebbel-Strale geeignete
MaRnahmen fur den Radverkehr zu ergreifen. Sie beantragen die Anlage von Schutzstreifen,
die Markierung einer Piktogrammkette, die Anordnung von Tempo 30 und/oder die Anordnung
einer Fahrradstralle.

Das Mobilitatsreferat trifft verkehrsrechtliche Malknahmen auf 6ffentlichem Verkehrsgrund
nach den Bestimmungen der Stralenverkehrs-Ordnung (StVO). Der Vollzug der
StralRenverkehrs-Ordnung ist eine laufende Angelegenheit, deren Besorgung nach Art. 37
Abs. 1 GO und § 22 GeschO dem Oberblrgermeister obliegt. Eine beschlussmaRige
Behandlung der Angelegenheit im Stadtrat ist rechtlich nicht méglich. Ich erlaube mir daher,
Ihren Antrag in Abstimmung mit dem Oberburgermeister auf dem Schriftweg wie folgt zu
beantworten: -

Mobilitatsreferat

80313 Miinchen

Telefon: 089 233-44910
E-Mail: bdr.mor@muenchen.de
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Anlage von Schutzstreifen

Schutzstreifen kénnen nur angeordnet werden, wenn dies aufgrund der besonderen Umsténde
zwingend erforderlich ist (§ 45 Abs. 9 StVO). Fur die Markierung von Schutzstreifen ist somit
das Vorliegen einer konkreten Gefahr erforderlich.

Unter Berlicksichtigung der Kriterien fiir die Begriindung einer konkreten Gefahr fur den
Radverkehr (Hochstgeschwindigkeit, Fahrbahnbreiten, Verkehrsstarke) kénnen sowohl in der
Friedrich-Hebbel-Stral3e als auch in der Sachsenkamstralle keine Schutzstreifen markiert
werden. Wie bereits mit Antwortschreiben zum BA-Antrag mit der Nr. 20-26 / B 02277
mitgeteilt, kann der Radverkehr gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr geftihrt werden.

Markierung einer Piktogrammkette

Bei den sogenannten Piktogrammketten Fahrrad handelt es sich um eine relativ neue
MaRnahme, deren einheitliche Umsetzung innerhalb des Stadtgebletes kirzlich im
Mobilitatsreferat festgelegt wurde.

Nach einer ersten Priifung eignen sich die Sachsenkamstralle und die Friedrich-Hebbel-
Strafe fur die Markierung von Piktogrammketten. Fur die konkrete Ausgestaltung der
Piktogrammketten in dem genannten Bereich erfolgen in den nachsten Wochen weitere
interne Abstimmungen. Bis zur Umsetzung bitten wir daher noch um etwas Geduld.

Anordnung von Tempo 30 .

Die Friedrich-Hebbel-Straf3e und die Sachsenkamstralle befinden sich zwar in einem
allgemeinen Wohngebiet, gegen die Aufnahme in eine Tempo 30-Zone sprechen jedoch der
Ausbauzustand — also die Profilierung bzw. Breite der Stral’e — und vor allem der lange,
geradlinige Verlauf.

Die gesetzlichen Vorgaben sehen des weiteren vor, dass in einer Tempo 30-Zone — entgegen
den tatsachlichen Gegebenheiten - keine lichtzeichengeregelten Kreuzungen, Leltllnlen oder
Vorfahrtsbeschilderungen vorhanden sind.

Die antragsgemé&fe Ausweitung der Tempo 30-Zone auf die genannten beiden StralRen
kommt daher unter den gegebenen rechtlichen Voraussetzungen nicht in Betracht. Auch fur
die Anordnung von Tempo 30 als EinzelmaRnahme aus Griinden der Verkehrssicherheit oder
des Larmschutzes ist rechtlich leider nicht méglich Sollten sich auf der derzeitig laufenden
Novellierung der StVO neue rechtliche Spielrdume ergeben wird eine mdgliche Anordnung
von Tempo 30 erneut gepruft werden. !

Anordnung einer FahrradstralRe

Die Ausweisung einer StraRe bzw. von Stralenziigen zur Fahrradstralle erfolgt zunachst nach
dem sogenannten Netzgedanken. Das heif3t, wesentliches Entscheidungskriterium fur die
Ausweisung einer StralRe bzw. eines Stralenzuges als Fahrradstrale ist die Bindelung des
Radverkehrs, z.B. durch eine bereits bestehende Beschilderung als Radverkehrsroute oder als
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wichtige Verbindungsfunktion fir den Radverkehr. Kleinteilige MaBnahmen kommen hingegen
nicht in Betracht.

Im derzeit noch gtltigem Verkehrsentwicklungsplan-Rad kommt der SachsenkamstraRe und
der Friedrich-Hebbel-Stralle keine Netzbedeutung zu.

Dies andert sich voraussichtlich im derzeit in Erstellung befindlichen Radwegenetz, welches
aber noch nicht final abgestimmt und vom Stadtrat beschlossen worden ist.

Unabhangig davon sind Fahrradstraen nur bei einer zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von
30 km/h zulassig. Eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit ist wie oben dargelegt
rechtlich nicht méglich.

Die Einsatzbereiche von Fahrradstralen sind auRerdem nach der Stralenverkehrsordnung
und den technischen Regelwerken auf Stra3en von lediglich untergeordneter Bedeutung flir
den Kraftfahrzeugverkehr begrenzt. Diese Voraussetzungen sind in der Sachsenkamstralle
zwischen Albert-RoRhaupter-Strae und Novalisstralle gemaR der letzten Verkehrserhebung
vom 07.10.2020 mit ca. 4.050 Kfz/Tag und 480 Radfahrenden in acht Stunden nicht gegeben.

Wir bitten daher um Verstandnis, dass unter Berlicksichtigung der vorstehenden
Ausflihrungen derzeit keine Ausweisung einer Fahrradstrale mdéglich ist. Somit kann eine
Fahrradstrale sowohl in der Sachsenkamstralle als auch in der Friedrich-Hebbel-Stralke
mangels vorliegender Voraussetzungen nicht eingerichtet werden.

Alternativ wurde die Ausweisung der Novalisstralle zur Fahrradstraf3e als Alternativroute
gepruft.

Diese ist im Verkehrsentwicklungsplan-Rad als Hauptroute ausgeswiesen; im geplanten
Radwegenetz kommt ihr keine Netzbedeutung zu.

GemalR der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrs-Ordnung ist eine hohe
oder zu erwartend hohe Fahrradverkehrsdichte notwendig, um Fahrradstral3en anordnen zu
kénnen. Mit lediglich 19 Radfahrenden in der Spitzenstunde ist diese Voraussetzung nicht
erflllt. Es liegen auch keine Erkenntnisse vor, die kiinftig eine Steigerung des
Radverkehrsaufkommens erwarten lassen. .

Aus diesen Griinden ist auch die Novalisstralle nicht als Fahrradstrale geeignet.

_Um Kenntnisnahme von den vorstehenden Ausfithrungen wird gebeten.

Mit freundlichen GriRen

Georg Dunkel
BerufsmaRiger Stadtrat
Mobilitatsreferent








