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Kurzibersicht
zur beiliegenden Beschlussvorlage

15.12.2021 (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 04966)
hat der Stadtrat die Verlangerung der

U-Bahn-Linie 5-West vom Laimer Platz nach Pasing
beschlossen. Dem Baubeginn von Baulos 1
(Verlangerungsstrecke vom heutigen Streckenende

Anlass Mit der Projektgenehmigung der Vollversammlung vom

am Laimer Platz bis zur Losgrenze einschlief3lich des
U-Bahnhofs Willibaldstraf3e) wurde zugestimmt und das
Baureferat ermachtigt, die notwendigen Vorarbeiten fir
Baulos 2 durchzufiihren. Des Weiteren wurde das Baureferat
beauftragt, die Ausschreibung der Bauleistungen fir den
Rohbau im Baulos 2 (im Wesentlichen Planfest-
stellungsabschnitte 78 Am Knie und 79 Pasing)
durchzufiihren und dem Stadtrat die
Ausflhrungsgenehmigung vorzulegen.
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Inhalt

Dem Stadtrat wird die Ausfihrungsgenehmigung vorgelegt.

Gesamtkosten /
Gesamterlose

Ausfihrungskosten: 777 Mio. Euro

Entscheidungs-
vorschlag

Der Realisierung des Rohbaus im Baulos 2
mit Ausfihrungskosten in Hohe von 777 Mio. Euro
wird zugestimmt.

Dem Baubeginn wird zugestimmt.

Das Baureferat wird beauftragt, gemaf3 den Ausfiihrungen
unter Punkt 5 des Vortrages einen Forderantrag
nach GVFG und FAG zu stellen.

Das Baureferat wird beauftragt, 296 Mio. Euro rechtzeitig
zur Fortschreibung des Mehrjahresinvestitionsprogramms
anzumelden.

Der BA-Antrag Nr. 20-26 / B 05985 des Bezirksausschusses
des Stadtbezirkes 25 Laim vom 12.10.2023 ist damit
satzungsgemal behandelt.
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Anlage
BA-Antrag Nr. 20-26 / B 05985 vom 12.10.2023

Beschluss des Bauausschusses vom 05.12.2023 (SB)
Offentliche Sitzung

I.  Vortrag der Referentin
1. Anlass

Mit der Projektgenehmigung der Vollversammlung vom 15.12.2021

(Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 04966) hat der Stadtrat die Verlangerung der
U-Bahn-Linie 5-West vom Laimer Platz nach Pasing beschlossen. Dem Baubeginn
von Baulos 1 (Verlangerungsstrecke vom heutigen Streckenende am Laimer Platz

bis zur Losgrenze einschlief3lich des U-Bahnhofs WillibaldstralRe) wurde

zugestimmt und das Baureferat ermachtigt, die notwendigen Vorarbeiten fir
Baulos 2 durchzufuhren. Des Weiteren wurde das Baureferat beauftragt, die
Ausschreibung der Bauleistungen fiir den Rohbau im Baulos 2 (im Wesentlichen

Planfeststellungsabschnitte 78 Am Knie und 79 Pasing) durchzufihren und
dem Stadtrat die Ausfiihrungsgenehmigung vorzulegen.
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Abbildung 1: Abgrenzung Baulos 1 und Baulos 2

Fir die Rohbauleistungen im Baulos 1 hat das Baureferat den Auftrag am
22.12.2021 an die Arbeitsgemeinschaft U5 erteilt und mit der Durchflihrung
der vorbereitenden Arbeiten (Baumfallungen bzw. -verpflanzungen und
Spartenumverlegung in der Gotthardstral3e) im Januar 2022 begonnen.
Parallel dazu starteten die Unterfangungen an den Fundamenten der
angrenzenden Hauser, die Kanalbaumaflinahmen sowie die Bohrpfahlarbeiten
fur die Ausgangsbauwerke des Bahnhofs. Im Mérz 2023 konnten dann

die Schlitzwandarbeiten im westlichen Baufeld beginnen.

Die vorliegende Ausfuhrungsgenehmigung beinhaltet die Bauleistungen fir die
Rohbauarbeiten im Baulos 2 (einschlief3lich Bahnhtfe Am Knie und Pasing). Der
Innenausbau der Bahnhofe und der Einbau der technischen Betriebsausriistung
erfolgen im Anschluss an die Rohbauarbeiten. Fur diese Leistungen wird dem
Stadtrat aufgrund des groRRen zeitlichen Versatzes zu den Rohbauarbeiten eine
eigene Ausfuihrungsgenehmigung vorgelegt.

Bauablauf und Termine

In der Projektgenehmigung vom 15.12.2021 (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 04966)
ist zum Bauablauf im Baulos 2 Folgendes ausgefuhrt: ,Auch im Baulos 2 ist
vorgesehen, mit den Bietern der Rohbauausschreibung tiber eine Optimierung
des Bauablaufs zu verhandeln. Detaillierte Aussagen zum Bauablauf im Baulos 2
sind daher erst im Rahmen der Ausflihrungsgenehmigung, die dem Stadtrat
voraussichtlich noch im Jahr 2023 vorgelegt werden soll, moglich.”
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Fur die Rohbauleistungen im Baulos 2 war ein europaweites Vergabeverfahren
nach der Sektorenverordnung (SektVO) durchzufihren. Im Rahmen dieses
Vergabeverfahrens konnte jeder Bieter ein Nebenangebot mit optimierter Bauzeit
abgeben. Das Nebenangebot der erfolgreichen Bietergemeinschaft, welches nach
Vorliegen der gegenstandlichen Ausfiihrungsgenehmigung beauftragt werden soll,
sieht eine Verkirzung der Bauzeit fir den Rohbau von rund einem Jahr vor, so
dass die Rohbauarbeiten im Baulos 2 voraussichtlich im Jahr 2032 abgeschlossen

werden.

Die drtlichen Verhaltnisse und die erforderliche Aufrechterhaltung des Verkehrs-
flusses in der Straf3e Am Knie und in der Josef-Felder-Strafl3e bedingen eine
halbseitige Herstellung des U-Bahn-Bauwerks. Fur die Errichtung der dazu
erforderlichen Schlitz- bzw. Bohrpfahlwand und Deckelbauteile sowie fiir die damit
zusammenhangenden Kanal- und Spartenverlegungen wird nahezu der gesamte
Stralenbereich in Anspruch genommen. Zunachst werden die erforderlichen
Baumfallungen und Baumverpflanzungen im Umfeld der Stral3e Am Knie und in
der Josef-Felder-Stral3e stattfinden, um ein freies Baufeld fur die im Frihjahr 2024
beginnenden Bauarbeiten zu schaffen. Grundsatzlich erfolgen die Belieferung

der Tunnelbaustelle und der Abtransport der anfallenden Materialien tber das
bestehende offentliche StraRennetz. Der Transport wird westlich von der Josef-
Felder-Straf3e Uber die Bodenseestralle in Richtung BAB A 99 abgewickelt.

Bahnhof Am Knie
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Abbildung 2: Ubersichtsplan Bahnhof Am Knie

In einem ersten Schritt werden im Frihjahr 2024 die Trambahn und die beiden
Richtungsfahrbahnen an den 6stlichen Rand des StralRenzugs Am Knie verlegt.
Fur die Anschlussarbeiten der neuen Stral3enbahntrasse an den Bestand und
fur die Einrichtung der dafir notwendigen Verkehrsumleitungen ist mit einer
Betriebseinstellung der Tram von ca. 2 bis 3 Monaten zu rechnen.

Mit der Inbetriebnahme der temporaren Fahrbahn im Herbst 2024 kann somit
der Baubereich an der westlichen Seite freigemacht werden und mit der Kanal-
verlegung sowie den Bohrpfahlarbeiten und dem Bauwerksdeckel begonnen
werden. Die Herstellung der Bohrpfahlwénde und des Deckels erfolgt je
Strallenseite als sogenannte ,Wanderbaustelle", d. h. der Bereich der
Hauptbautétigkeit wird innerhalb des gesamten Baufelds kontinuierlich verlagert.
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Nach der Herstellung des Deckels werden die Baubereiche wieder bis zur
urspriinglichen Gelandeoberkante verfullt.

In einem zweiten Schritt wird voraussichtlich Anfang 2026 die zweite Haupt-
verkehrsphase eingerichtet. Die Trambahn wird in die Endlage zurtickverlegt und
die Fahrspuren fur den Individualverkehr werden auf die sidwestliche Seite des
StralRenzugs Am Knie verlegt. AnschlieRend kann die Durchfiihrung der restlichen
Bohrpfahlarbeiten sowie auch das Schliel3en der Deckel erfolgen. In weiterer Folge
werden die Arbeiten im Schutz der obersten Decke durch Logistikéffnungen
durchgefuhrt und es kann mit dem sukzessiven Aushub fir die Herstellung der
Zwischendecken bzw. provisorische Aussteifungen sowie bereichsweise mit den
Innenschalen im Zwischengeschoss und der Bodenplatte begonnen werden.

Bahnhof Pasing

Zur Baufeldfreimachung im Frihjahr 2024 gehdrt die Umverlegung der Sparten
aus dem Baufeld durch die jeweiligen Netzbetreiber. Ein Umschluss der
Fernwarmeleitung ist fur den Sommer 2024 geplant. Im Norden des Baufelds
(Richtung DB-Anlagen) sind provisorische Behelfsbriicken tber der
Personenunterfihrung sowie der Geh- und Radwegunterfihrung zu errichten,
damit der Verkehr auf der Josef-Felder-Stral3e zu Beginn der Hauptbaumaf3nahme
darauf umverlegt werden kann.

Alle Abbruch- und Neubauarbeiten an den Unterfiihrungen und zugeordneten
Baubehelfen dirfen immer nur zweistufig (jeweils halbseitig) durchgefiihrt werden.
Der Ful3géngerverkehr ist in der von Bautétigkeit nicht betroffenen Halfte der
Unterfihrung mit halber Durchgangsbreite des Bestandstunnels aufrecht-
zuerhalten. Die baulichen MaRBnahmen an den beiden Unterfihrungen dirfen nur
nacheinander erfolgen, d. h. es werden entweder halbseitig Arbeiten an der DB-
Unterfuhrung oder halbseitig an der Geh- und Radwegunterfihrung durchgefihrt.
In der ersten Hauptverkehrsphase wird der Verkehr auf der Josef-Felder-Stral3e
auf die Nordseite verlegt, damit die Herstellung der stidlichen Schlitzwand und
anschlie3end der sudlichen Halfte des Bauwerksdeckels stattfinden kann.
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Abbildung 3: Ubersichtsplan Bahnhof Pasing
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In der Folge mussen die Verkehrsbeziehungen von der Emil-Neuburger-StralRe

in die Josef-Felder-Stral3e ab Mitte 2024 eingeschrankt werden. Als Ersatz ist
bauzeitlich die Zufahrt zum Bahnhofsvorplatz in Pasing uber die Kaflerstral3e zu
offnen. Dies ist zur Aufrechterhaltung der Busverbindungen (OPNV) notwendig,
die derzeit Uber die Emil-Neuburger-Stral3e den Pasinger Bahnhofsplatz erreichen.
In Abstimmung mit dem Mobilitatsreferat wurde die Leistungsféhigkeit des
Kreuzungsbereichs LortzingstralRe / Haberlandstral3e / Pippinger Stral3e / Josef-
Felder-Straf3e untersucht und die notwendigen Umbauarbeiten abgestimmt.

Die Zufahrt der Pasing Arcaden ist Uber die OffenbachstraRe und eingeschrankt
Uber die Josef-Felder-Stral’e mdglich.

In der zweiten Hauptverkehrsphase wird der Verkehr auf der Josef-Felder-StralRe
nach Suden verlegt, so dass die halbseitige Herstellung der Deckelbaugrube durch
den nordlichen Schlitzwandverbau und die nordliche Halfte des Bauwerksdeckels
abgeschlossen werden kann. Nach Fertigstellung der BaugrubenumschlieRung
und des Bauwerksdeckels erfolgt, jeweils von einer baubetrieblichen Offnung am
West- und Ostkopf des Bauwerks ausgehend, der ebenenweise Aushub im Schutz
des Deckels. Die Hohenlage der Bodenplatte wird so festgelegt, dass ein
Durchziehen der Tunnelvortriebsmaschinen durch den Bahnhof mdéglich ist.

Startbaugrube Tunnelvortrieb (Gotthardstralle / Baumschule)

Das Bauwerk des Startschachts in der Gotthardstrafl3e wird in Deckelbauweise im
Schutze eines mehrfach ausgesteiften Schlitzwandverbaus erstellt. Die Verkehrs-
umleitung erfolgt, wie derzeit auch im Baulos 1, Uber die Mitterfeldstralie.

Schildvortrieb - Streckentunnel:

Der Bau des Streckentunnels fur Gleis 1 und Gleis 2 beginnt zeitversetzt im

Jahr 2028 mit der Ausfahrt der Tunnelvortriebsmaschinen aus dem Startschacht

in der Gotthardstral3e und endet an der Pippinger StraRe mit der Einfahrt in den
Dichtblock. Die Tunnel werden in maschineller Bauweise mittels eines
einschaligen Tibbingausbaus in grundwasserfilhrenden Lockergesteinen erstellt.
Es wird ein Verfahren mit einer aktiven Ortsbruststiitzung angewendet werden. Der
Tunnelvortrieb wird kontinuierlich (Durchlaufbetrieb 24/7, Tag- und Nachtschicht)
erfolgen.

Die endgultige Wiederherstellung der (Stral3en-)Oberflache erfolgt fur die
einzelnen Bauabschnitte jeweils sobald dies der Bauablauf zulésst. Dafur wird
dem Stadtrat zu gegebener Zeit im Rahmen einer eigenen Beschlussvorlage
die Projektgenehmigung zur Entscheidung vorgelegt.

Offentlichkeitsarbeit

Fur die erfolgreiche Abwicklung von grofR3en Infrastrukturprojekten ist eine aktive,
umfangreiche Offentlichkeitsarbeit unabdingbar. Die Offnung eines ersten
provisorischen Infocontainers konnte wegen der Pandemielage erst im

Frihjahr 2022 an der Ecke Gotthardstral3e / Von-der-Pfordten-Stral3e erfolgen.

In dem Infocenter kdnnen sich Anwohner*innen sowie interessierte Birger*innen
Uber das neue U-Bahn-Projekt vor Ort informieren. Mitarbeiter*innen des
Baureferats erklaren ihnen die kinftige Trassenfihrung, die Bauweise von Tunnel
und Bahnhofen sowie weitere technische Details.
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Mit Beginn des zweiten Bauloses wird das Baureferat nun auch eine dauerhafte
Informationseinrichtung fir Birger*innen im Bereich der Hauptbaustellen-
einrichtungsflache auf dem Gelande der Baumschule westlich der WillibaldstralRe
ertffnen.

Neben der Information vor Ort weitet das Baureferat auch das Informationsangebot
im Internet laufend aus. Auf einer eigenen Homepage fiur den U-Bahn-Bau werden,
neben der Verlangerung der U5 nach Pasing, auch die weiteren U-Bahn-Projekte
vorgestellt, die sich in Planung oder in Untersuchung befinden. Die Seite kann
unter www.ubahnbau-muenchen.de abgerufen werden. Zudem ist eine Verlinkung
mit www.muenchen.de vorgesehen.

Kosten der Rohbauarbeiten im Baulos 2

Die Verlangerung der U-Bahn-Linie 5-West dient dem unternehmerischen Zweck
des stadtischen Betriebes gewerblicher Art (BgA) U-Bahnbau und -verpachtung
und ist in vollem Umfang dem unternehmerischen Bereich der Stadt zuzuordnen.
Der BgA wird unter den Voraussetzungen des § 15 Umsatzsteuergesetz den
Vorsteuerabzug beanspruchen. Bei allen nachfolgenden Kostenanséatzen handelt
es sich daher um Nettobetrage.

Ermittlung der Ausfiihrungskosten

Inzwischen sind nahezu 100 % der Kosten fir die Rohbauleistungen im Baulos 2
einschlieB3lich der notwendigen Vorarbeiten durch Submission von Bauleistungen
und durch konkret berechenbare Ingenieurleistungen belegt. Aufgrund der langen
Vertragslaufzeiten waren fur die Angebotslegung und Abrechnung umfangreiche

Regelungen zur Preisgleitung vorzusehen.

Der Kostenanschlag fir den Rohbau im Baulos 2 einschlief3lich der Kosten fir

die notwendigen Vorarbeiten (Spartenverlegungen, DB-Baufeldfreimachung,
Trambahnverlegung, Grunderwerb, Altlasten und Planungsleistungen) belduft sich
auf 706 Mio. Euro. Er gibt die Kosten nach dem derzeitigen Preisstand wieder.

Es wird darauf hingewiesen, dass die tatséchliche Entwicklung der Kosten vom
Kostenanschlag noch abweichen kann.

Der Bauausschuss hat als Senat Uber die Realisierung der Rohbauarbeiten
im Baulos 2 mit nachfolgenden Kosten zu entscheiden.

Kostenanschlag 706 Mio. Euro
fur die Rohbauarbeiten im Baulos 2
Reserve fir Ausfihrungsrisiken 71 Mio. Euro

(10 % nach fachlicher Beurteilung ausreichend)

Ausflhrungskosten 777 Mio. Euro


http://www.ubahanbau-muenchen.de/
http://www.muenchen.de/
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4.2 Kostenentwicklung des Gesamtprojektes

Die Kostenberechnung in der Projektgenehmigung von 2021 basiert auf dem
Baupreisindexstand vom August 2021 und ist daher auf den aktuellen Index-
bzw. Marktpreisstand fortzuschreiben. Aufgrund der wegen der langen Bauzeit
vorgesehenen Preisgleitklauseln gilt dies auch fiir die bereits vergebenen
Bauleistungen. Dieser Fortschreibung werden die ,Preisindizes fiir Bauwerke

in Bayern im August 2023“ des Bayerischen Landesamtes fiir Statistik zugrunde
gelegt. Demnach ergibt sich, ausgehend vom Baupreisindexstand August 2021
bis August 2023, eine Baupreisindexentwicklung von 17,98 %. Dies entspricht,
bezogen auf die zur Projektgenehmigung berechneten Kosten von 988 Mio. Euro,
einer Summe von rund 178 Mio. Euro.

Des Weiteren sind die besonderen Marktpreisveranderungen im Bereich von
Grol3projekten des (bergmannischen) Tunnelbaus zu berticksichtigen. Diese
Projekte werden in den Baupreisindizes des Bayerischen Landesamtes fir Statistik
(,Briicken im Stralenbau*“) nicht abgebildet. Aufgrund des russischen Uberfalls auf
die Ukraine kam es ab Februar 2022 aber zu erheblichen Auswirkungen auch auf
die Marktpreise im (bergméannischen) Tunnelbau. Ausweislich der vorliegenden
Submissionsergebnisse gehen die Marktpreisveranderungen in diesem Bereich
deutlich tber die Baupreisindexentwicklung hinaus. Unter Zugrundelegung des
Submissionsergebnisses fiur die Rohbauleistungen im Baulos 2 ergeben sich hier
zusatzliche Marktpreissteigerungen in Héhe von rund 147 Mio. Euro.

Im Ergebnis ergibt sich somit fur die MalRnahme folgende indexbereinigte

Kostenobergrenze:

Zuletzt genehmigte Kostenobergrenze 988 Mio. Euro
Anpassung der Kostenobergrenze 178 Mio. Euro
an aktuellen Baupreisindex (+ 17,98 %)

Anpassung der Kostenobergrenze 147 Mio. Euro

an aktuelle Marktpreisveranderung Tunnelbau

Indexbereinigte Kostenobergrenze 1.313 Mio. Euro

Es handelt sich hierbei um Kosten nach dem derzeitigen Preis- und
Verfahrensstand. In den Kosten enthalten ist eine nach fachlicher Beurteilung
erforderliche Risikoreserve von ca. 120 Mio. Euro fur Unvorhergesehenes, was
einem Anteil von ca. 10 % entspricht. Die indexbereinigten Gesamtprojektkosten
werden als vorlaufige Kostenobergrenze fir die weitere Abwicklung des Projektes
festgelegt. Aufgrund der aktuell ul3erst volatilen Marktlage ist eine dartber-
hinausgehende Prognose der Gesamtprojektkosten auf den Fertigstellungs-
zeitpunkt derzeit nicht méglich. Im Hinblick auf die lange Projektlaufzeit ist davon
auszugehen, dass zukunftige Index- bzw. Marktpreisverdnderungen weitere
Fortschreibungen der Gesamtprojektkosten erforderlich machen kdnnen.
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Forderung nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG)

Bisher wurden alle U-Bahn-Projekte der Landeshauptstadt Miinchen von Bund und
Land umfangreich gefordert (i. d. R. 60 % der anrechenbaren Kosten durch den
Bund und 20 % durch das Land). Um vom Bund Férdermittel flr ein U-Bahn-
Projekt zu erhalten, muss in der Regel eine Nutzen-Kosten-Untersuchung
durchgefuhrt werden. Dies erfolgt anhand der Verfahrensanleitung zur
Standardisierten Bewertung von Verkehrswegeinvestitionen im
schienengebundenen 6ffentlichen Personennahverkehr (Standardisierte
Bewertung).

Grundlage fur Bundesférdermittel ist das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(GVFG). Sofern die Standardisierte Bewertung ein Ergebnis > 1,0 ergibt, wird
der Neubau von U-Bahn-Projekten derzeit mit 75 % vom Bund gefordert.

Sofern ein Projekt vom Bund geférdert wird, kann auch mit einer zuséatzlichen
Forderung durch Landesmittel gerechnet werden. Bei einer Forderung des Bundes
mit 75 % kann nach Mitteilung des Bayerischen Staatsministeriums fiir Wohnen,
Bau und Verkehr (StMB) mit einer Komplementarférderung des Landes

in Hohe von 10 % bis 15 % gerechnet werden. Die Festlegung des konkreten
Fordersatzes erfolgt projektbezogen.

Fortschreibung ,Standardisierte Bewertung®

In den Monaten Marz bis Dezember 2021 wurde das Standardisierte
Bewertungsverfahren im Auftrag des Bundesministeriums fiir Digitales und Verkehr
(BMDV) fortgeschrieben. Die Fortschreibung erfolgte durch das Minchner
Gutachterbiiro Intraplan Consult GmbH und die VWI Verkehrswissenschaftliches
Institut Stuttgart GmbH unter Beteiligung der Lander, des Verbands Deutscher
Verkehrsunternehmen (VDV) und der kommunalen Spitzenverbande.

Die Landeshauptstadt Minchen (Baureferat) hat den Deutschen Stadtetag

bei den Sitzungen des projektbegleitenden Arbeitskreises vertreten.

Mit Schreiben des BMDV vom 01.07.2022 wurde die aktualisierte ,Version 2016+
der Verfahrensanleitung zur Standardisierten Bewertung in Kraft gesetzt.

GVFG-Forderung des Projekts

Nach dem Vorliegen der Verfahrensanleitung sowie nach der Uberarbeitung und
Freigabe der fiir den OPNV in Miuinchen relevanten Prognosegrundlage, der
MVV-Datenbasis 2035, wurde gemeinsam mit dem beauftragten Gutachterbiro
begonnen, eine Ohne-/Mitfall-Konzeption zu erarbeiten, die auf Basis der nun
gultigen Grundlagen die maximal mdgliche Férderung fir die Gesamtstrecke
der U5 bis nach Freiham darstellt.

Im Rahmen von regelmafigen Abstimmungsgesprachen des Baureferats mit
BMDV, StMB und Regierung von Oberbayern zur Férderung der Verlangerung
der U5 West hat sich dabei eine Ohne-/Mitfall-Konzeption als vorteilhaft erwiesen,
die im Mitfall das Baulos 2 (Bahnhtfe Pasing und Am Knie) sowie die gesamte
Strecke der U5-Verlangerung nach Freiham (ohne Abstellanlage) umfasst.
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Somit gehen reduzierte Kosten in die Bewertung ein, jedoch fast der gesamte
verkehrliche Nutzen, da dieser erst mit der Anbindung an den Fern-, Regional- und
S-Bahnhof Pasing sowie des neuen Stadtteils Freiham entsteht. Allerdings sind
damit dann auch nur die auf diesen Projektumgriff reduzierten Investitionskosten
forderfahig.

Fur diesen Mitfall hat sich in den Berechnungen des Gutachters ein positives
Nutzen-Kosten-Verhaltnis ergeben. Das BMDV hat dabei den zu Grunde gelegten
Prognosen und Annahmen fur die Berechnung zugestimmt.

Das Baulos 1 sowie die geplante Abstellanlage in Freiham sind jedoch nicht in
diesem Forderszenario enthalten (Ohnefall). FUr diese Abschnitte werden aktuell
noch gesonderte Fordermdglichkeiten mit dem StMB und der Regierung von
Oberbayern gepriift.

5.3 Vorzeitiger Vorhabensbeginn

5.4

Fur die Forderung eines Projektes mit GVFG-Mitteln ist es erforderlich, dass vor
Auftragserteilung der Bauleistungen entweder ein Férderbescheid vorliegt oder
die zustandige Forderbehorde ihre Zustimmung zum vorzeitigen Vorhabensbeginn
bzw. eine entsprechende Unbedenklichkeitsbescheinigung erteilt hat.

Fir die Rohbauleistungen im Baulos 1 und die bereits durchgefuhrten
Vorwegmalnahmen liegt eine Unbedenklichkeitsbescheinigung der Regierung
von Oberbayern vor.

Fur das Baulos 2 hat die Regierung von Oberbayern bisher mit Bescheid vom
06.12.2022 lediglich fur vorgezogene Spartenverlegungen eine
VorsorgemafRnahme gemaR Nr. 6.2.5 RZOPNV genehmigt. Um eine Férderung
der U5 Pasing durch den Baubeginn im Baulos 2 nicht zu gefahrden, wurde

bei der Regierung von Oberbayern mit Schreiben vom 28.08.2023 ein Antrag
auf Unbedenklichkeit eingereicht.

Analog wird auch fur die VorhaltemalRnahme Freiham verfahren.
Mit der Bestéatigung der Forderunschadlichkeit wird weder dem Grunde noch
der HOhe nach ein Rechtsanspruch auf eine spatere Férderung begriindet.

Forderantrag

Das Baureferat erstellt aktuell die Unterlagen fir den Férderantrag fur das
Baulos 2 und wird den Antrag sobald wie méglich in 2024 einreichen.

Bis zum Erlass eines Férderbescheids missen samtliche Kosten durch
die Landeshauptstadt Minchen vorfinanziert werden.

Hinsichtlich der konkreten Forderhdhe kénnen bis zum Erlass des
Forderbescheids keine verbindlichen Aussagen getroffen werden.



Seite 10

6. Finanzierung

Die Mallnahme ,Verlangerung U5 West, Laimer Platz — Pasing"“ ist mit
Gesamtkosten i. H. v. 898 Mio. Euro im Mehrjahresinvestitionsprogramm
2023 - 2027 enthalten. Die fortgeschriebenen Gesamtprojektkosten betragen
ohne Risikoreserve 1.194 Mio. Euro. Das Baureferat wird daher beauftragt,
296 Mio. Euro zur Fortschreibung des Mehrjahresinvestitionsprogramms
anzumelden.

Da diese Kosten erst in den Jahren 2028 ff. anfallen, wird das Mehrjahres-
investitionsprogramm 2023 — 2027 dadurch nicht ausgeweitet.

Die Anmeldung der Risikoreserve erfolgt, sofern diese in Anspruch genommen
wird, im Rahmen einer zukunftigen MIP-Fortschreibung.

7. BA-Antrag Nr. 20-26 / B 05985 (Anlage) vom 12.10.2023:
Eroffnung U-Bahnhof an der Willibaldstralie

Mit dem Antrag Nr. 20-26 / B 05985 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 25
Laim wird gebeten, den U-Bahnhof Willibaldstraf3e vorzeitig in Betrieb zu nehmen,
sobald die technischen und betrieblichen Voraussetzungen dafur vorliegen.

Bisher war eine gesamthafte Inbetriebnahme der U5 bis Pasing (Baulos 1 und 2)
vorgesehen. Die Rohbauarbeiten im Baulos 2 werden jedoch voraussichtlich erst
vier Jahre nach den Rohbauarbeiten im Baulos 1 abgeschlossen sein. Dies liegt
zum einen an dem um zwei Jahre spateren Baubeginn im Baulos 2. Zum anderen
ist das Baulos 2 mit zwei Bahnhdfen und bergméannischem Tunnelbau deutlich
umfangreicher als das Baulos 1.

Aufgrund des zeitlichen Versatzes der beiden Baulose wird eine vorgezogene
Inbetriebnahme des U-Bahnhofs Willibaldstral3e angestrebt. Damit konnte der
U-Bahnhof Willibaldstral3e den Burgerinnen und Burgern bereits mehrere Jahre
vor Inbetriebnahme der restlichen Strecke zur Verfligung stehen. Gemal ersten
Abstimmungen mit der Stadtwerke Miinchen GmbH (SWM)/MVG waére ein Betrieb
der U5 bis zum U-Bahnhof Willibaldstraf3e aus betrieblichen Gesichtspunkten
madglich. Die vorgezogene Inbetriebnahme hétte zudem den Vorteil, dass die
Erfahrungen aus der Inbetriebnahme des U-Bahnhofs Willibaldstral3e fur die
spéatere Inbetriebnahme der U-Bahnhofe Am Knie und Pasing positiv genutzt
werden konnten.

Die Stadtkdmmerei hat der Beschlussvorlage zugestimmit.
Das Mobilitatsreferat hat die Beschlussvorlage mitgezeichnet.

Gemal 8§ 9 Abs. 2 und 3 der Bezirksausschusssatzung besteht beziglich des
Standes der Planungsarbeiten und der Planfeststellungsabschnitte fir den
U-Bahn-Bau ein Unterrichtungsrecht fir die Bezirksausschisse.

Die Bezirksausschiisse des Stadtbezirkes 21 Pasing - Obermenzing und des
Stadtbezirkes 25 Laim haben daher Abdrucke dieser Beschlussvorlage erhalten
und werden weiterhin satzungsgemal eingebunden.
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Dem Korreferenten des Baureferates, Herrn Stadtrat Ruff, und dem
Verwaltungsbeirat der Hauptabteilung Ingenieurbau, Herrn Stadtrat Reissl,
ist je ein Abdruck der Sitzungsvorlage zugeleitet worden.

IIl. Antrag der Referentin

1. Der Realisierung des Rohbaus im Baulos 2 mit Ausfiihrungskosten
in H6he von 777 Mio. Euro wird zugestimmt.

2. Dem Baubeginn wird zugestimmt.

3. Das Baureferat wird beauftragt, gemaf den Ausfiihrungen unter Punkt 5
des Vortrages einen Férderantrag nach GVFG und FAG zu stellen.

4, Das Baureferat wird beauftragt, 296 Mio. Euro rechtzeitig zur Fortschreibung
des Mehrjahresinvestitionsprogramms anzumelden.

5. Der BA-Antrag Nr. 20-26 / B 05985 des Bezirksausschusses des
Stadtbezirkes 25 Laim vom 12.10.2023 ist damit satzungsgemaf behandelt.
6. Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.
lll. Beschluss

nach Antrag.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen

Der Vorsitzende Die Referentin

Dominik Krause Dr.-Ing. Jeanne-Marie Ehbauer
2. Blrgermeister Berufsm. Stadtratin



V.

Am
Bau
[. A.

Abdruck von I. - lll.

Uber das Direktorium - HA 1I/V Stadtratsprotokolle
an das Direktorium - Dokumentationsstelle

an das Revisionsamt

an die Stadtkdmmerei

an die Stadtkdmmerei - 11/21

zur Kenntnis.

Wv. im Baureferat - RG 4 zur weiteren Veranlassung
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Die Ubereinstimmung des vorstehenden Abdruckes mit der beglaubigten Zweitschrift

wird bestatigt.

An den Bezirksausschuss 21 Pasing - Obermenzing
An den Bezirksausschuss 25 Laim

An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung
An das Personal- und Organisationsreferat

An das Kommunalreferat

An das Kreisverwaltungsreferat

An das Mobilitatsreferat

An das Referat fiir Klima- und Umweltschutz

An das Referat fur Arbeit und Wirtschaft

An die Stadtwerke Miinchen GmbH

An die Stadtwerke Miinchen GmbH, Ressort Mobilitat
An das Baureferat - RG, H, G, T, V, MSE

An das Baureferat - RZ, RG 2, RG 4

An das Baureferat-J0,J1,J2,J3,J4,JZ

zur Kenntnis.

Mit Vorgang zuriick zum Baureferat —J -VZ
zum Vollzug des Beschlusses.

referat - RG 4
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