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Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 11969

Beschluss des Bauausschusses vom 05.03.2024 (VB)
Offentliche Sitzung

Kurzibersicht

zur beiliegenden Beschlussvorlage

Anlass Mit Vollzug des Bebauungsplanes Nr. 57cl wird die Carl-Wery-Stralie
zwischen S- und U-Bahnhof Neuperlach Std und Arnold-Sommerfeld-
Stral3e hergestellt.

Inhalt Das Baureferat hat zwischenzeitlich fir die vorgenannte Baumaflinahme

die Entwurfsplanungsunterlagen sowie das PHB 2 erarbeitet.
Die Unterlagen nach 8§ 12 KommHV-Doppik liegen vor.

Gesamtkosten /
Gesamterlose

Die Kosten dieser MalRBhahme betragen einmalig 19.800.000 Euro
ab dem Jahr 2024.




Seite 2

Entscheidungs- 1. Das Projekt mit Projektkosten in Hohe von 19,8 Mio. Euro
vorschlag wird nach Mal3gabe des PHB 2 und der vorgelegten
Entwurfsplanung genehmigt.

2. Das Baureferat wird beauftragt, die Ausfliihrung vorzubereiten
und die Ausfiihrungsgenehmigung verwaltungsintern
herbeizufuhren, sofern die genehmigte Kostenobergrenze
in H6he von 19,8 Mio. Euro eingehalten wird.

3. Der Antrag Nr. 20-26 / B 06308 des Bezirksausschusses
des Stadtbezirkes 16 Ramersdorf - Perlach vom 11.01.2024
ist damit satzungsgeman behandelt.

Gesucht werden o Park & Ride-Parkplatz Neuperlach Sid
kann im RIS .
« S-Bahnhof und U-Bahnhof Neuperlach Sid
auch unter:
o Therese-Giehse-Allee
e Arnold-Sommerfeld-Stral3e
Ortsangabe o Stadtbezirk 16 Ramersdorf - Perlach

o Carl-Wery-Stral3e zwischen S- und U-Bahnhof Neuperlach Stud
und Stadtgrenze
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Beschluss des Bauausschusses vom 05.03.2024 (VB)
Offentliche Sitzung

I. Vortrag der Referentin
1. Sachstand

Der Bebauungsplan Nr. 57cl Teil 1 wurde mit Beschluss des Ausschusses
fur Stadtplanung und Bauordnung vom 04.12.2013 als Satzung beschlossen
(Sitzungsvorlage Nr. 08-14 / V 13515). Mit Bekanntmachung im Amtsblatt
vom 31.03.2014 ist der Bebauungsplan rechtsverbindlich.

Der Bauausschuss hat mit Beschluss vom 26.04.2016 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 /
V 05366) das Bedarfsprogramm fiir den Aus- und Umbau der Carl-Wery-Stral3e
gemal Bebauungsplan zuziglich des Ausbaus der Geh- und Radwegverbindung
bis zur Stadtgrenze genehmigt und das Baureferat beauftragt, die Entwurfsplanung

zu erarbeiten und die Projektgenehmigung herbeizufiihren.
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Ein fur die Dimensionierung der 6ffentlichen Verkehrsflachen maf3gebliches
Planungsziel des Bebauungsplanes Nr. 57cl Teil 1 ist die Errichtung einer Trasse
innerhalb des Mittelteilers fur eine mogliche Stadtumlandbahn (SUB), deren zeitliche
Umsetzung noch offen ist. Entsprechend dem Wunsch der Stadtwerke Miinchen
GmbH wird in gleicher Lage eine Busspur in Mittellage fur derzeit 6 Buslinien
errichtet.

Aufgrund der Verkehrsmehrung durch die zusatzliche Bebauung wurde im
Bebauungsplan des Weiteren die Notwendigkeit des vierspurigen Ausbaus der Carl-
Wery-Stral3e fur den MIV, insbesondere im Bereich des Knotenpunktes Therese-
Giehse-Allee, begriindet. Die Aktualitéat der Bedarfe wurde beim Mobilitatsreferat
abgefragt und bestétigt.

Als Vorwegmalinahme wurden im Jahr 2017 durch das Baureferat auf der
Westseite der Carl-Wery-Straf3e, sudlich der Therese-Giehse-Allee, Flachen flr
die provisorische Nutzung als Park+Ride-Parkplatz hergestellt. Dieser Parkplatz
diente seither als Provisorium, wahrend auf der Ostseite der Carl-Wery-StralRe
direkt sudlich des S- und U-Bahnhofes (MK1) durch die Stadtwerke Minchen
GmbH und der P+R Park & Ride GmbH der Neubau einer P+R-Anlage erfolgt.
Nach derzeitigem Kenntnisstand ist die Nutzungsaufnahme des Neubaus der
P+R-Anlage fur Anfang 2024 anvisiert. AnschlieRend werden die bisher
provisorisch als Parkplatz genutzten Flachen westlich der Carl-Wery-Stral3e
wieder frei und Teil des hier vorgestellten Aus- und Umbaus der Carl-Wery-
Stral3e.

Die Planung fiir den Aus- und Umbau der Carl-Wery-Stral3e wurde zuletzt
entsprechend den Leitlinien zur Umsetzung des Radentscheids Miinchen

(LERA REM) Uberarbeitet. Das Ziel dieser Tektur — die Schaffung von attraktiven
Radverkehrsverbindungen in den Regelbreiten der entsprechenden Netzkategorien —
wird mit der hier vorgestellten Planung erreicht.

Zusammen mit der Errichtung von breiten Gehwegen, barrierefreien und gesicherten
Querungsstellen sowie der Busspur in Mittellage inklusive einer neuen Haltestelle
wird ein attraktives Nahverkehrsangebot fur die neu entstandene Wohnbebauung
sowie die neue Berufsschule geschaffen. Es entsteht eine lickenlose
Nahverkehrsinfrastruktur vom S- und U-Bahnhof Neuperlach Sid bis Gber

die Stadtgrenze hinaus.

Das Baureferat hat zwischenzeitlich fiir die vorgenannte Baumalinahme
die Entwurfsplanungsunterlagen sowie das PHB 2 erarbeitet.
Die Unterlagen nach § 12 KommHYV-Doppik liegen vor.
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Projektbeschreibung

Abschnitt zwischen S- und U-Bahnhof Neuperlach Sid bis Therese-Giehse-
Allee

Plan 1

Umgestaltung des StraRenraums:

Die Carl-Wery-Straf3e wird in diesem Abschnitt neu aufgeteilt: Der begrinte
Mittelteiler wird zugunsten einer Busspur in Mittellage aufgeldst. Diese Trasse kann
perspektivisch fur die SUB genutzt werden. Die Busspur wird beidseitig durch
Grunstreifen baulich von den Fahrstreifen getrennt. Soweit es die 6rtlichen
Gegebenheiten und die Lage der vorhandenen Sparten (insbesondere Kanal und
Fernwarme) zulassen, werden auf diesen Grinstreifen Baume gepflanzt. Die Anzahl
der Fahrstreifen fir den MIV bleiben bestehen. Am Fahrbahnrand werden auf beiden
StralBenseiten Parkbuchten inklusive Behindertenstellplatze und stralRenbegleitende
Baumgraben auf Grundlage des Bebauungsplans vorgesehen. Beidseitig werden
bauliche, radentscheidskonforme Radwege mit einer Breite von 2,30 m zzgl.
Sicherheitstrennstreifen errichtet und erschliel3en die neue B+R-Anlage am S- und
U-Bahnhof Neuperlach. Zudem werden die bestehenden Gehbahnen beider Seiten
auf 2,50 m im Westen und bis zu 3,50 m im Osten verbreitert. Im Osten wird mit
dieser Dimensionierung der Gehbahn das zu erwartende, teilweise pulkartige
FulRverkehrsaufkommen zwischen S- und U-Bahnhof Neuperlach Sud und der
neuen Berufsschule aufgefangen.

Die Zu- und Ausfahrt Carl-Wery-StraRe/Busbahnhof der Haltestelle Neuperlach Siid
wird umgestaltet und signaltechnisch geregelt.

Die Querungsstelle siidlich des Bahnhofs wird baulich optimiert, barrierefrei
ausgestaltet, signalisiert und um eine Querungsmaoglichkeit fur den Radverkehr
erganzt, u. a. fur die 0. g. B+R-Anlage. Auf der dstlichen Stral3enseite sind in
unmittelbarer Nahe zur Querungsstelle 2 Behindertenstellplatze geplant.

Die Kreuzung mit der Therese-Giehse-Allee wird zusammen mit der geplanten
Einfahrt des MK1 (P+R) und MK2 gemal Bebauungsplan als signalisierter
vierarmiger Knotenpunkt fur alle Verkehrsarten ausgebaut. Fir die Gewéhrleistung
der Leistungsfahigkeit dieses Knotenpunktes sowie flr eine sichere Fihrung von
Abbiegeverkehr tber die Busspur in Mittellage missen die angrenzenden
Verkehrsflachen darliber hinaus angepasst und erweitert werden: Der nordliche und
sudliche Zulauf zum Knotenpunkt erhalten jeweils drei Spuren (links, geradeaus,
kombiniert rechts & geradeaus). In Fahrrichtung Norden erhalt der Ablauf des
Knotenpunkts zusatzlich einen Einfadelungsstreifen fir den weiteren einspurigen
Verlauf der Carl-Wery-Stral3e.

Abschnitt Therese-Giehse-Allee bis Arnold-Sommerfeld-Stralle
Plan 2
Endausbau Carl-Wery-Stral3e:

Die Carl-Wery-Straf3e wird im Abschnitt zwischen Therese-Giehse-Allee und
Arnold-Sommerfeld-StralRe gemall Bebauungsplan von zwei auf abschnittsweise
bis zu vier Fahrstreifen erweitert.
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Ahnlich wie im vorhergehend beschriebenen StraRenabschnitt wird die Busspur

in Mittellage beidseitig durch Grinstreifen baulich von den angrenzenden MIV-
Fahrstreifen getrennt. Hier kdnnen zusétzliche Baumpflanzungen realisiert werden.
Die beidseitigen Gehbahnen werden bis zu 3,50 m breit und neue,
radentscheidskonforme Radverkehrsanlagen mit einer Breite von 2,50 m zuzlglich
Sicherheitstrennstreifen werden gebaut. Dass die dstliche Gehbahn bis an die
Einmindung Arnold-Sommerfeld-Strafl3e weitergeflhrt werden kann, ist dem
erfolgreichen Grunderwerb von notwendigen Flursticksteilflachen innerhalb der
Stral3enbegrenzungslinien durch das Kommunalreferat zu verdanken.

Die fahrbahnbegleitenden Grinstreifen erhalten Baumpflanzungen in Kombination mit
Entwasserungsmulden. Dies ermdglicht die Umsetzung des Schwammstadtprinzips
und zugleich den Schutz der staunasseempfindlichen Wurzelbereiche. Zusatzlich
konnen zwischen Therese-Giehse-Allee und der Zufahrt zu WA1/WA2 und MK2
Langsparkplatze errichtet werden.

An der Kreuzung mit der Zufahrt des WA1/WA2 sowie mit der siidlichen Zufahrt
zum MK2 entsteht ein signaltechnisch geregelter Knotenpunkt mit einer neuen
barrierefreien Bushaltestelle und zwei gesicherten Fuf3gangeriiberquerungen. Zur
Sicherung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts sowie fiir eine sichere Flihrung
von Abbiegeverkehr Uber die Busspur in Mittellage sieht das Mobilitatsreferat fiir
beide Fahrtrichtungen der Carl-Wery-Stral3e jeweils drei Spuren an den Zulaufen
vorgesehen (links, geradeaus, kombiniert rechts & geradeaus).

Im weiteren Verlauf Richtung Stiden wird der Verkehr mittels eines
Einfadelungsstreifens auf die dann einspurige Carl-Wery-Straf3e gefiihrt. Kurz
nordlich der Kreuzung mit der Arnold-Sommerfeld-Stral3e / Rotkédppchenstralle
werden der OPNV und der MIV in Fahrtrichtung Suden auf eine gemeinsame
Fahrspur zusammengefiihrt. Diese Schnittstelle wird entsprechend signaltechnisch
geregelt.

Der Knotenpunkt Carl-Wery-StraRe/Arnold-Sommerfeld-StraRe/Rotk&ppchenstralie
ist entsprechend der derzeitig gtiltigen planungsrechtlichen Festsetzungen sowie der
Flachenverfigbarkeit innerhalb der Stral3enbegrenzungslinien geplant. Es erfolgt ein
Anschluss an die bestehenden Verkehrsflachen der Arnold-Sommerfeld-Stral3e und
der Rotkappchenstrali3e.

In der Carl-Wery-StralRe selbst wird im Bereich des Knotenpunktes der
Stral3enquerschnitt in enger Abstimmung mit dem Mobilitatsreferat von Ost nach
West wie folgt aufgeteilt:

Dank des erfolgreichen Grunderwerbs auf der Ostseite der Carl-Wery-Stral3e kann
neben dem Radweg auch eine Gehbahn bis nérdlich der Arnold-Sommerfeld-Stralie
gefuhrt werden. Ab sudlich der Arnold-Sommerfeld-Stral3e kann mangels
Flachenverfugbarkeit lediglich ein Radweg gebaut werden; die Gehbahn kann

auf der Ostseite nicht mehr fortgefiihrt werden.

Um den Ful3- und Radverkehr in allen Wegebeziehungen dennoch schliissig
anzubinden, sind in der Fahrbahnmitte zwischen den jeweils 3,5 m breiten
Fahrspuren zwei 2,5 m breite Querungsinseln vorgesehen. Fir das Linksabbiegen
des MIV in die Arnold-Sommerfeld-Stral3e ist zwischen den Querungsinseln

eine Abbiegespur vorhanden.



Seite 5

Auf der Westseite der Carl-Wery-Stral3e sind getrennte Verkehrsflachen fur Ful3-
und Radverkehr vorhanden. Allerdings missen diese mangels Flachenverfligbarkeit
im direkten Knotenbereich auf kurzem Abschnitt untermal3ig ausgefihrt werden.
Direkt stidlich des Knotenpunktes werden Ful3- und Radweg deutlich aufgeweitet
(siehe néchster Abschnitt, Plan 3).

Abschnitt Arnold-Sommerfeld-Straf3e bis zur Stadtgrenze
Plan 3
Erweiterung Radverkehrsanlagen

In diesem Abschnitt wird der Busverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt,
weshalb eine Fahrbahnbreite von 6,50 m eingeplant ist.

Der bestehende westliche gemeinsame Geh- und Radweg wird aufgeldst und beide
Verkehrsarten werden kinftig baulich getrennt voneinander gefiihrt. Wie im Bestand
wird es aufgrund der begrenzten Flachenverfligbarkeit und StraRenraumbreite
ausschlieB3lich auf der Westseite eine Gehbahn geben, die nun aber auf 2,50 m —
3,35 m verbreitert werden kann.

Die baulichen, radentscheidskonformen Radverkehrsanlagen werden stdlich der
Arnold-Sommerfeld-Stral3e bis zur Grenze mit der Gemeinde Neubiberg beiderseits
der Fahrbahn in einer Breite von 2,50 m zzgl. Sicherheitstrennstreifen weitergefihrt
und anschiel3end an den Bestand angeschlossen.

Direkt nordlich der Zwergerstralie ist die Planung vorbehaltlich noch laufender
Gesprache mit der Gemeinde Neubiberg Uber notwendigen Grunderwerb zu
verstehen.

Entwasserung
Plan 1-3
Umfangreicher Neubau von Versickerungsanlagen

Die Entwasserung der dffentlichen Verkehrsflachen soll gemanR den Prinzipien der
Schwammstadt kiinftig Uberwiegend durch Versickerung erfolgen. Soweit moglich,
wird die Versickerung von Niederschlagswasser tiber Mulden abgewickelt. Diese
Mulden sind insbesondere in Plan 2 im Grinstreifen zwischen Busspur und Fahrbahn
sowie in den fahrbahnbegleitenden Griinstreifen eingeplant. Die Standorte der
Mulden und Baumpflanzungen sind aufeinander abgestimmt, um sowohl das
Schwammstadtprinzip als auch mdglichst viele StraRenbdume — deren Wurzeln keine
Staunésse vertragen — in der Planung zu integrieren. In Bereichen, in denen die
Muldenflachen allein fur die angeschlossenen Einzugsflachen nicht ausreichen,
werden als Zusatziberlaufe Sickerschachte nachgeschaltet.

In Bereichen, in denen aus Platzgriinden keine Mulden moglich sind, erfolgt die
Versickerung vollstandig Uber Sickerschachte mit vorgeschalteten Absetzschéachten.
Nur im nérdlichen Bereich, direkt an der Zu- und Ausfahrt Carl-Wery-Stral3e /
Busbahnhof der Haltestelle Neuperlach Sud wird die Fahrbahn des Individualverkehrs
aus technischen Grinden Uber wenige Sinkkésten an den vorhandenen
StraRenwasserkanal angeschlossen.
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Fur das geplante Entwasserungskonzept wurde tber das Referat fur Klima- und
Umweltschutz beim Wasserwirtschaftsamt ein Antrag auf Erlaubnis zur Einleitung von
Niederschlagswasser von Verkehrsflachen in den Untergrund gestellt. Dieser Antrag
wurde durch das Wasserwirtschaftsamt mit Bescheid vom 28.12.2022 genehmigt.

Auswirkungen

Die umfangreiche Umgestaltung des StraBenraumes der Carl-Wery-Stral3e
macht die Fallung von 50 Baumen notwendig. 10 weitere Fallungen werden
im weiteren Projektverlauf vertieft gepruft und nach Moglichkeit vermieden.
Im Projektumgriff ist die Neupflanzung von 98 Baumen geplant.

Die Baumbilanz ist stark positiv mit 38 zusatzlichen Baumen.

Der Uberwiegende Hauptteil der Fallungen erfolgt im noérdlichen Projektabschnitt
zwischen S- und U-Bahnhof und Therese-Giehse-Allee (Plan 1). Die hohe Anzahl
der hier notwendigen Fallungen ist darin begriindet, dass der Stra3enraum zwischen
den Straf3enbegrenzungslinien komplett neu gestaltet wird.

Auf der Westseite der Carl-Wery-StralRe missen im nérdlichen Abschnitt Baume
gefallt werden, die auf den Flachen der zuklnftigen Geh- und Radwege liegen.
AuRerdem werden direkt nordlich der Therese-Giehse-Allee bisher unbebaute
Flachen innerhalb der Stral3enbegrenzungslinien fir die Neuanlage von Geh-,
Radweg und Fahrbahn beplant.

Gemal den Vorgaben des Bebauungsplanes muss innerhalb des Mittelteilers der
Carl-Wery-Stral3e eine Trasse flr eine mdgliche Stadtumlandbahn freigehalten
werden, deren zeitliche Umsetzung offen ist. Bis dahin wird, entsprechend dem
Wunsch der Stadtwerke Minchen GmbH, in gleicher Lage eine Busspur in beide
Richtungen gebaut. Hierflir muss der bestehende begriinte Mittelteiler mit
Baumstandorten weichen.

Auf der Ostseite der Carl-Wery-Straf3e werden im ndrdlichen Abschnitt die Flachen
fur Geh- und Radweg entsprechend der Planungsleitlinien REM und Vorgaben des
Mobilitatsreferates erweitert. Die Linie der westlichen Einfassung des neuen
Radweges muss hierfir um max. ca. 0,5 m in Richtung Bestandsbaumgraben
verschoben werden. Durch diesen Eingriff im Wurzelraum, sehr nah an den Stdmmen
der Bestandsbaume, ist eine Schadigung von insgesamt 10 Baumen nicht
auszuschlie3en. Die Baume in diesem Bereich missen gegebenenfalls gefallt
werden und durch ortsnahe Ersatzplanzungen ersetzt werden. Das Baureferat wird
fur diese 10 Baume auf der Ostseite der Carl-Wery-Strafie allerdings im weiteren
Planungsverlauf in Abstimmung mit dem Mobilittsreferat priifen, ob die Breiten

von Geh- und Radweg marginal verringert werden kénnen und die Hohenlage der
Verkehrsflachen (Ausfuhrungsplanung) einen Erhalt der betroffenen Bdume zuldsst.
Wenn dies maglich ist, wird die Planung entsprechend leicht angepasst.

Darlber hinaus wird im weiteren Planungsverlauf auch geprift, ob ein Teil der Baume
entnommen und verpflanzt werden kann, sofern die Gro3e der Gewéchse und deren
Gesundheitszustand dies zulassen.
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Die Planung der neuen 98 Baumstandorte erfolgt unter Berticksichtigung von
oberflachlichen sowie unterirdischen Zwangspunkten. Die Standorte sind so gewahlt,
dass die technisch notwendigen Abstande zu bestehenden Spartenleitungen
(insbesondere Kanal und Fernwarme) gewahrt sind und die durchwurzelbaren
Réaume grofR3 genug fur vitale Baumstandorte sind. Wo méglich, werden Baum-
standorte durch den zusatzlichen Einsatz von Wurzelschutzmal3hahmen realisiert.

Im Bestand sind aktuell innerhalb des offentlichen Strallenraumes 45 Pkw-
Parkplatze vorhanden, darunter kein Behindertenstellplatz. Die Planung sieht die
Schaffung von 59 Pkw-Parkplatzen im 6ffentlichen Straf3enraum vor. Dies ist
analog dem Bebauungsplan durch die fortlaufende Intensivierung der Bebauung
und Nutzung begriindet. Zwei Behindertenparkplatze werden neu geschaffen.
Zusatzlich wird auf Anregung des Stadtischen Beraterkreises fur barrierefreies
Planen und Bauen die Situierung zweier bestehenden Behindertenparkplatze
unter dem Briickenbauwerk der S-Bahn verbessert, indem die Parkplatze weiter
nach Suden verlegt werden, um die Distanz zur Rampe auf den Gehweg

zu verkirzen.

Der provisorische P+R-Parkplatz auf der Westseite der Carl-Wery-Stral3e

im Bereich der Gewofag-Siedlung wird, wie vorgesehen, aufgeldst, da mit
Abschluss des Neubaus der S-Bahn-nahen P+R-Anlage die Notwendigkeit

fur das Provisorium entfallt.

Die zustandigen planungsbeteiligten Dienststellen haben der MaRnahme zugestimmt.

Der Stadtische Beraterkreis Barrierefreies Planen und Bauen und der
Behindertenbeirat haben der Planung zugestimmt.

Bauablauf und Termine

Aufgrund der Notwendigkeit von teilweise umfangreichen Spartenumlegungen
sind zunachst vorbereitende Arbeiten des Baureferates im Bereich der neuen
Gehbahn auf der Ostseite sudlich der Zufahrt zu WAL/WA2 und MK2 sowie im
Bereich der Gehbahn und des Radweges auf der Westseite der Carl-Wery-Stral3e
im Abschnitt zwischen Arnold-Sommerfeld-Stral3e und ZwergerstralRe erforderlich.
Hier werden jeweils der Oberboden abgetragen, falls nétig L-Steine gesetzt und
die Flachen abschlieRend mit Kies aufgefiillt. Diese Bautétigkeiten werden

ab Mitte 2024 durchgefihrt.

Im Anschluss erfolgt die eigenverantwortliche Umlegung von Versorgungs-
leitungen durch die zustdndigen Spartentrager bis voraussichtlich Ende 2024.

Nach Abschluss dieser vorbereitenden Arbeiten erfolgt die Hauptbautatigkeit
zum Aus- und Umbau der Carl-Wery-StralRe ab dem 2. Quartal 2025.

Da im Zuge der Ausfiihrungsplanung keine wesentlichen Anderungen mehr zu
erwarten sind und um den Baubeginn Mitte 2024 sicherzustellen, schlagt das
Baureferat vor, die Ausfihrungsgenehmigung verwaltungsintern herbeizufihren,
sofern die Kostenobergrenze eingehalten wird.
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Kosten

Das Baureferat hat auf der Grundlage der Entwurfsplanung die Kostenberechnung
erstellt.

Danach ergeben sich fur die Malinahme Projektkosten in H6he von ca. 19,8 Mio. €.
Darin ist eine Risikoreserve in Hohe von 1,8 Mio. € enthalten.

Der Bauausschuss hat tiber die Genehmigung des Projektes mit der
Kostenobergrenze von 19,8 Mio. € zu entscheiden.
Die Risikoreserve in Hohe von 1,8 Mio. € ist nach fachlicher Beurteilung ausreichend.

Kostenberechnung 18,0 Mio. €
Risikoreserve 1,8 Mio. €
(ca. 10 % nach fachlicher Beurteilung ausreichend)

Kostenobergrenze 19,8 Mio. €

Es handelt sich hier um Kosten nach dem derzeitigen Preis- und Verfahrensstand
zuziglich eines Ansatzes fir nicht vorhersehbare Kostenrisiken (Konkretisierung der
Planung sowie der Mengen- und Preisansatze). Die Projektkosten in H6he von

19,8 Mio. € werden als Kostenobergrenze flir die weitere Planung und Vorbereitung
des Projektes festgelegt. Unabhdngig davon ist eine Kostenfortschreibung aufgrund
von Index- bzw. Marktpreisverdnderungen zulassig.

Im Zuge der Mal3nahme sind Spartenumlegungen durch die Stadtwerke Miinchen
GmbH erforderlich. Nach Kostenteilung betragen die einmalig verursachten
Folgekosten fur das Baureferat ca. 98.000 €.

Die laufenden Folgekosten erhdéhen sich um jahrlich 164.880 €, da sich die
vorhandene Verkehrsflache durch die Erweiterung auf bisher unbeplante bzw.
neu erworbene Flachen innerhalb der StraRenbegrenzungslinien vergrol3ert.

Die aktivierungsfahigen Eigenleistungen des Baureferates sind im anliegenden
Termin- und Mittelbedarfsplan nachrichtlich aufgefihrt.

Nachrichtlich:

Im Zuge der zuvor beschriebenen MalRnahme ist zudem eine Sanierungsmaf3nahme
in der H6he von ca. 2,2 Mio. € vorgesehen. Diese wird Uber den StralRenunterhalt
finanziert.
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Finanzierung

Die MalBnahme ist mit den Projektkosten im Mehrjahresinvestitionsprogramm
2023 — 2027 in der Investitionsliste 1 unter der Malnahmennummer 6300.1255,
Rangfolge 207, enthalten.

Die Baumalinahme ist nach Maligabe der ,Richtlinien fiir die Gewahrung von
Zuwendungen des Freistaates Bayern zu Straf3en- und Brickenbauvorhaben
kommunaler Baulasttrager® (RZStra), nach MaRRgabe der ,Richtlinien fur die
Gewahrung von Zuwendungen des Freistaates Bayern fir den 6ffentlichen
Personennahverkehr* (RZOPNV) sowie nach MaRgabe der ,Richtlinie zur Férderung
von Klimaschutzprojekten im kommunalen Umfeld ,Kommunalrichtlinie” (KRL) im
Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative (NKI)“ voraussichtlich zuwendungsfahig.
Die zu erwartenden Zuwendungen erfolgen aus Mitteln des Bayerischen
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (BayGVFG) und der Nationalen
Klimaschutzinitiative des Bundesministeriums fiir Wirtschaft und Klima (KRL). Uber
die Hohe der Zuwendungen kann derzeit noch keine Aussage getroffen werden.

Die Stadtkdmmerei hat der Beschlussvorlage zugestimmt.

Das Mobilitatsreferat hat der Beschlussvorlage zugestimmt.

Der Behindertenbeirat der Landeshauptstadt Minchen hat der Beschlussvorlage
zugestimmt.

Dem Bezirksausschuss 16 Ramersdorf - Perlach wurde die Planung im Zuge der
Anhorung der Bezirksausschiisse gemaf § 9 der Satzung fur die Bezirksausschisse
vorgelegt. In seiner Sitzung am 11.01.2024 stimmte der Bezirksausschuss der
Planung grundsétzlich zu (siehe Anlage 3).

Zu den unter Punkt 2 in der Stellungnahme des Bezirksausschusses formulierten
Prufauftragen teilt das zustandige Mobilitatsreferat mit:

a) Es wird gebeten zu prifen, ob die Wendekapazitaten (stadteinwarts) am
Knotenpunkt Therese-Giehse-Allee / Carl-Wery-Stral3e tatsachlich ausreichend
sind.

Antwort:

Die Linksabbieger aus der nérdlichen Carl-Wery-Stral3e in das Parkhaus oder
wendende Fahrzeuge am Knotenpunkt Therese-Giehse-Allee / Carl-Wery-Stral3e
werden eigensignalisiert und verkehrsabhangig gesteuert.

Somit kénnen sie ihre Freigabezeit mithilfe der Induktionsschleifen anpassen.
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b) Es wird gebeten, gemeinsam mit den Stadtwerken dafiir Sorge zu tragen,
dass die vorhandenen Elektroladesaulen entlang der Carl-Wery-Stral3e
nach dem Umbau wieder im 6&ffentlichen Stral3enraum situiert werden.

Antwort:

Entsprechend den Ubersandten Planungsunterlagen des Baureferats sollen
die beiden Ladesaulen um ca. 40 m nach Nordwesten versetzt werden.
Dem Wunsch des BA 16 wird laut Planungsunterlage entsprochen.

c) Es wird gebeten sicherzustellen, dass samtliche Lichtzeichenanlagen das System
Busbeschleunigung integrieren.

Antwort:
Die Busse werden an allen Lichtsignalanlagen beschleunigt betrieben.

Darlber hinaus hat der Bezirksausschuss noch Forderungen gestellt, die Gber die
vorgelegte Projektplanung des Baureferates hinausgehen und damit nicht Bestandteil
dieser Beschlussvorlage sind. Die Forderungen sind als Anlage zu diesem Beschluss
beigefugt und wurden durch den Bezirksausschuss bereits direkt an die zustandigen
Referate adressiert. Der Bezirksausschuss 16 Ramersdorf -Perlach fordert den
Stadtrat und die zustandigen Referate zudem auf, eine umsetzbare Gesamtplanung
fur Neuperlach Sud vorzulegen, die den Potenzialen dieses Quartiers gerecht wird
und eine leistungsfahige, zeitgemale Abwicklung der Verkehrsstrome garantiert.
Dabei werden seitens des Bezirksausschusses stadt- und verkehrsplanerische
Defizite moniert (Ziffer 5 des BA-Beschlusses).

Des Weiteren hat der Bezirksausschuss dem ebenfalls in der Anlage 3 beigelegten
Antrag ,Baume versetzen statt fallen“ (BA-Antrags-Nr. 20-26 / B 06308), der im Zuge
der Anhorung gestellt wurde, einstimmig zugestimmt. Wie in der Beschlussvorlage
dargestellt, wird im weiteren Planungsverlauf geprift, ob ein Teil der Baume
entnommen und verpflanzt werden kann, sofern die Grol3e der Gewé&chse und deren
Gesundheitszustand dies zulassen.

Somit kann unter Mal3gabe der vorstehenden Ausfiilhrungen dem Antrag entsprochen
werden.

Der Bezirksausschuss 16 Ramersdorf - Perlach hat einen Abdruck der
Beschlussvorlage erhalten.

Der Korreferent des Baureferates, Herr Stadtrat Ruff, und der Verwaltungsbeirat der
Hauptabteilung Tiefbau, Herr Stadtrat Schénemann, haben je einen Abdruck der
Beschlussvorlage erhalten.
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Antrag der Referentin

Der Bauausschuss beschlief3t als vorberatender Ausschuss:

1. Das Projekt mit Projektkosten in Hohe von 19,8 Mio. € wird nach MalRgabe
des PHB 2 und der vorgelegten Entwurfsplanung genehmigt.

2. Das Baureferat wird beauftragt, die Ausfiihrung vorzubereiten und
die Ausfihrungsgenehmigung verwaltungsintern herbeizufthren, sofern die
genehmigte Kostenobergrenze in Hohe von 19,8 Mio. € eingehalten wird.

3. Der Antrag Nr. 20-26 / B 06308 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 16
Ramersdorf - Perlach vom 11.01.2024 ist damit satzungsgemal’ behandelt.

4. Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.

Beschluss
nach Antrag.

Uber den Beratungsgegenstand wird durch die Vollversammilung des Stadtrates endguiltig
entschieden.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen

Der Vorsitzende Die Referentin

Dominik Krause Dr.-Ing. Jeanne-Marie Ehbauer
2. Blurgermeister Berufsm. Stadtratin



V.
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Abdruck von I. - lll.

Uber das Direktorium - HA 1l / V Stadtratsprotokolle
an das Direktorium - Dokumentationsstelle

an das Revisionsamt

an die Stadtkdmmerei

zur Kenntnis.

Wv. im Baureferat - RG 4 zur weiteren Veranlassung

Die Ubereinstimmung des vorstehenden Abdruckes mit der beglaubigten Zweitschrift wird
bestatigt.

An den Bezirksausschuss 16 Ramersdorf - Perlach

An das Kommunalreferat

An das Kreisverwaltungsreferat

An das Mobilitatsreferat

An das Referat fir Klima- und Umweltschutz

An das Referat flir Stadtplanung und Bauordnung

An das Referat fur Arbeit und Wirtschaft

An die Stadtwerke Miinchen GmbH

An die Stadtwerke Miinchen VersorgungsGmbH

An den Stadtischen Beraterkreis Barrierefreies Planen und Bauen, Sozialreferat
An den Behindertenbeauftragten der LHM, Herrn Utz, Sozialreferat

An den Behindertenbeirat der LHM, Sozialreferat

An den Seniorenbeirat der LHM, Sozialreferat

An das Baureferat - H, G, J, V, MSE

An das Baureferat - RZ, RG 4

An das Baureferat-TO, T1, T1/VI-S, T1/VI-OBL, T2, T3, TZ, TZ 3, TZIK
zur Kenntnis.

Mit Vorgang zuriick zum Baureferat — T1

Baureferat - RG 4



