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radverkehr.mor@muenchen.de

Ilhr Schreiben vom lhr Zeichen Unser Zeichen Datum
18.09.2024

Die SachsenstraRBe soll von der Nummer 25 bis zur Gabelung Teutoburger-
IAgilolfingerstraRe in eine FahrradstraBe umgewandelt werden
BA-Antrag-Nr. 20-26 / B 06886 des Bezirksausschusses

des Stadtbezirks 18 — Untergiesing-Harlaching vom 16.07.2024

Sehr geehrte Frau Dr. Schuster-Brandis,
sehr geehrte Mitglieder des Bezirksausschusses,

wir kommen zuriick auf lhren oben genannten Antrag, in dem Sie eine Umwandlung der
SachsenstralRe ab Nummer 25 bis zur Gabelung Teutoburger-/Agilolfingerstral3e in eine
Fahrradstral3e fordern. Zusatzlich regen Sie an, aus Sicherheitsgrinden Tempo 30
anzuordnen. Als Begrindung geben Sie den Rosengarten in der Sachsenstra3e Nummer 2
sowie die schmalen Gehbahnen an.

Umwandlung der Sachsenstrafe in eine FahrradstraRe

Ganz allgemein sind Fahrradstraf3en ein Instrument der Verkehrsordnung zur Bindelung und
Kenntlichmachung des Radverkehrs im ErschlieRungsstral3ennetz.

Da FahrradstraRen andere Verkehrsteilnehmende einschrénken, durfen sie nur unter
bestimmten Voraussetzungen angeordnet werden. Die Voraussetzungen fiir die Anordnung
einer Fahrradstral3e ergeben sich aus der Stral3enverkehrs-Ordnung (StVO), der Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zur StralRenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) sowie den Richtlinien fir die
Anlage von StadtstraRen (RASt 06) und den Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA
2010) der Forschungsgesellschaft fur Stral3en und Verkehrswesen (FGSV).

Die Anordnung einer FahrradstralRe setzt unter anderem eine konkrete Gefahr fir die
Sicherheit und Ordnung des Verkehrs voraus.
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Gemal einer Auswertung des Unfallgeschehens der vergangenen drei Jahre kann
glucklicherweise festgestellt werden, dass die Sachsenstral3e kein Unfallschwerpunkt

mit FulRgéanger- bzw. Radverkehrsbeteiligung darstellt. Nach derzeitigen Erkenntnissen darf
davon ausgegangen werden, dass von vorgenanntem StralRenzug keine Gefahr fur Leib und
Leben besteht. Eine konkrete Gefahr kann jedoch auch bestehen, wenn sich noch kein
Schadensfall realisiert hat.

Wir haben die von Ihnen vorgeschlagene Sachsenstraf3e deshalb zuséatzlich im Hinblick auf
die weiteren Voraussetzungen von Fahrradstralen betrachtet, ob sie sich im Ubrigen firr die
Einrichtung einer Fahrradstral3e eignen wirde. Diesbeziglich kénnen wir Thnen nachfolgende
Ruckmeldung geben:

Neben dem Aspekt der Verkehrssicherheit erfolgt die Ausweisung einer Strafl3e bzw. von
Stral3enziigen zur Fahrradstraf3e nach dem sogenannten Netzgedanken. Das heift,
wesentliches Entscheidungskriterium fir die Ausweisung einer Stral3e bzw. eines
Stral3enzuges als Fahrradstrale ist die Biindelung des Radverkehrs, z.B. durch eine bereits
bestehende Beschilderung als Radverkehrsroute oder als wichtige Verbindungsfunktion fir
den Radverkehr. Kleinteilige MalRnhahmen ohne Integration in den Netzgedanken kommen
hingegen in der Regel nicht in Betracht.

Die Sachsenstral3e ist nach dem Verkehrsentwicklungsplan Radverkehr (VEP-R) weder Teil
einer Haupt- noch einer Nebenroute, auch ist sie kein Bestandteil des ausgeschilderten
Radlnetzes. Im kiinftigen Radverkehrsnetz, das aktuell vom Mobilitatsreferat erarbeitet wird, ist
ihr ebenfalls keine (Netz-)Kategorie zugeordnet.

In der Sachsenstral3e befindet sich der AWM Betriebshof Siid. Es kann davon ausgegangen
werden, dass hier werktags vermehrt Schwerlastverkehr an- und abféahrt. Daher soll die
Bundelung des Radverkehrs mdglichst auf dem parallel angelegten Isarradweg erfolgen.
Dieser wird auch im kinftigen Radverkehrsnetz als Radvorrangroute (IR 11l) ausgewiesen.

Neben dem Umstand, dass bereits der Netzgedanke nicht gegeben ist, erfiillt auch die dortige
Parksituation nicht die Anforderungen an eine Fahrradstraf3e. In der Sachsenstral3e sind unter
anderem Schragparkstdnde angelegt. Diese Parkstande bergen ein hohes Gefahrenpotential
fir Radfahrende und sollen bei FahrradstraRen vermieden werden. Eine Anderung der
Parkordnung auf der gesamten Sachsenstral3e, wirde einen dauerhaften Entfall von ca. 50
Parkplatzen zur Folge haben.

Wir bitten um Verstandnis, dass nach Berlcksichtigung der vorstehenden Ausfiihrungen zur
Verkehrssicherheit, dem Netzgedanken sowie der Parksituation derzeit fir die Sachsenstral3e
keine Ausweisung als Fahrradstral3e in Frage kommt.

Tempo 30 aus Sicherheitsgriinden

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit innerhalb geschlossener Ortschaften betragt gemar
StVO fir alle Kraftfahrzeuge 50 km/h. Anordnungen von Abweichungen hiervon sind mit hohen
Anforderungen verbunden.

Am nordostlichen Ende geht die Sachsenstral3e in eine Tempo-30-Zone Uber. Die Regelung
erfolgte im Anschluss einer umfangreichen Umgestaltung des Knotens Sachsenstral3e /
Claude-Lorrain-Straf3e vor ca. einem Jahr. Da die Sachsenstrafle nach aktuellem
Flachennutzungsplan weder in einem Wohngebiet liegt noch ein hoher Querungsbedarf
vorhanden ist, scheidet die Aufnahme in eine Tempo 30-Zone aus (8 45 Abs. 1c StVO).
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Am slUdwestlichen Ende der SachsenstraRe wurde aufgrund der besonderen 6értlichen
Verhéltnisse eine Tempo 30-Einzelanordnung umgesetzt. Der enge Kurvenverlauf sowie die
Schmalstelle in der Eisenbahnunterfihrung mit Gehwegen in unzureichender Breite
begriinden diese MalRhahme.

Zwischen diesen Abschnitten befindet sich eine knapp 400 m lange absolut geradlinig
verlaufende und Ubersichtliche Strecke mit der o0.g. gesetzlich innerértlich festgelegten
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Das Verkehrsaufkommen ist tberschaubar. Fur eine
EinzelmalRhahme Tempo 30 misste eine besondere Gefahrenlage vorliegen. Es liegen aber
keine Erkenntnisse vor, welche Anlass zur Besorgnis geben, ein*e durchschnittliche*r
Verkehrsteilnehmer*in sei mit der Situation Uberfordert.

Eine Verstetigung (durchgéangig Tempo 30 zwischen zwei Tempo 30-Bereichen) kommt nach
der aktuellen StVO nur bis zu einer Unterbrechung von maximal 300 m in Betracht. Die neue,
noch nicht umgesetzte StVO sieht eine Verstetigung bis 500 m vor. Eine Verstetigung kann
auch unter erleichterten Anordnungsbedingungen erfolgen, eine sogenannte einfache
Gefahrenlage muss aber trotzdem begrindet werden. Eine solche Begriindung ist jedoch nicht
ersichtlich.

Aus den aufgefthrten Griinden kann dem BA-Antrag Nr. 20-26 / B 06886 nicht entsprochen
werden.

Der BA-Antrag Nr. 20-26 / B 06886 ist damit geschéaftsordnungsmanig behandelt.

Mit freundlichen GriiRen






