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Barrierefreiheit auf Gehwegen im Gebiet des Stadtbezirks
Ludwigsvorstadt-lsarvorstadt

BA-Antrag Nr. 20-26 / B 07091 des Bezirksausschusses des Stadtbezirks 02 -
Ludwigsvorstadt-Isarvorstadt

Sehr geehrter Herr Blaser, sehr geehrter Herr Bruckmeir, sehr geehrte Mitglieder*innen des
Bezirksausschusses,

zu lhrem Antrag vom 21.09.2024 teilen wir Ihnen Folgendes mit:

Das Mobilitatsreferat befasst sich derzeit im Zuge der Erarbeitung der Mobilitatsstrategie 2035
mit dem Thema Barrierefreiheit durch die 2022 beschlossene Teilstrategie Fulverkehr. Unser
Ziel ist die nachhaltige Forderung des Fulverkehrs umzusetzen. Weiterhin wird die
Teilstrategie ,Mobilitat fir alle* erarbeitet, die insbesondere die vulnerablen Zielgruppen bzw.
Priorisierung des FuRverkehrs vorsieht. Ziel ist es, dass sich alle auf dem Gehweg barrierefrei
und sicher bewegen und so an der Mobilitat teilhaben kdnnen. Dies ist eine konstante Aufgabe
aller und bereits in der Moblitatsplanung miissen alle mitgedacht werden: von den Kindern bis
hin zu Seniorfinnen, mobilitaétseingeschrankte Menschen als auch Personen mit
Begleitmobilitat.

Wir sind uns der Herausforderungen, die mit der Zuganglichkeit und Sicherheit auf Gehwegen
verbundenen sind, bewusst. Es ist jedoch zu betonen, dass entsprechende Planungen und
MalRnahmen nach und nach umgesetzt werden und dies daher ein fortlaufender Prozess ist.

Zu den von lhnen konkret genannten Punkten ist folgendes auszuftihren:

U-Bahn: Linien U1,U2,U3,U6 StraBenbahn: Linie 16-18, 27 Bus: Linien 52,152
Haltestelle Sendlinger Tor Haltestelle Sendlinger Tor Haltestelle Blumenstral3e

muenchenunterwegs.de muenchen.de/mor
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Belegung der Freischankflache

Fur die Einrichtung und Genehmigung der Freischankflachen ist das Kreisverwaltungsreferat
zustandig. Die folgende Stellungnahme wurde von lhnen Gbermittelt:

~Sofern es sich bei anderen Aufstellungen um Sondernutzungen handelt, finden die Belange
von FulRgangern Uber 8§ 8 Sondernutzungsrichtlinien Berilicksichtigung. Eine Unterschreitung
der verbleibenden Mindestdurchgangsbreite von wenigstens 1,60m fuhrt im Regelfall nach
Absatz 1 Nr. 2 zur Versagung der Erlaubnis. Durch die Erteilung von Erlaubnissen
ausschlieRlich auf Zeit oder Widerruf ist auch sichergestellt, dass nachtraglichen Anderungen
der ortlichen Gegebenheiten wie Verschmalerungen des Gehwegs Rechnung getragen
werden kann. Durch die Sachbearbeiterinnen der  Bezirksinspektionen im
Kreisverwaltungsreferat werden immer wieder Kontrollen zur Feststellung mdglicher
Verdnderungen in den Stadtbezirken vorgenommen. Dabei werden genehmigte
Sondernutzungen uberprift sowie auch gegen unerlaubte Aufstellungen aller Art vorgegangen.
Die Spanne von Reaktionsmdoglichkeiten auf VerstéRe reicht je nach VerhaltnismaRigkeit im
Einzelfall von einem einfachen Hinweis bis zu einem Buf3geldverfahren wegen unerlaubter
Sondernutzung. Fir das Kreisverwaltungsreferat ist dabei stets von grof3ter Bedeutung, dass
die Vorgaben zur Barrierefreiheit eine Teilhabe aller am offentlichen Raum ermdglichen und
entsprechend umgesetzt werden.”

Das Mobilitatsreferat setzt sich daflr ein, die aktuelle Mindestdurchgangsbreite von 1,60 m
noch weiter zu erhéhen.

Falsch abgestellte E-Scooters

Um die Gehwege von Elektrokleinstfahrzeugen der Mikromobilitat (E-Tretroller, Bike-Sharing,
E-Motorroller) freizuhalten, gibt es mit der Einrichtung von dezentralen Abstellflachen und
Mobilitatspunkten auf KfZ-Stellflachen ein vielversprechendes Vorgehen. Den Auftrag, eine
Gesamtstrategie zum stadtweiten Umgang mit Shared-Mobility-Angeboten zu entwickeln und
umzusetzen, erhielt das Mobilititsreferat im Jahr 2021 im Rahmen des
Umsetzungsbeschlusses "Mobilitatsstrategie 2035 - Einstieg in die Teilstrategie Shared
Mobility" durch den Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen (siehe auch
https://risi.muenchen.de/risi/sitzungsvorlage/detail/6855185; Sitzungsvorlage 20-26 / V 04857).
Ziel dabei soll eine abgestimmte und ganzheitliche Vorgehensweise zur flachenhaften
Ausweitung von Shared-Mobility-Angeboten auf die Gesamtstadt unter Bericksichtigung
stadtischer Vorgaben sein. In einer ersten Stufe wurde die Umsetzung von 200
Mobilitdtspunkten, 1.600 Carsharing-Stellplatzen sowie mindestens 675 geteilten
Abstellflachen fir Mikromobilitat beschlossen.

In diesem Zusammenhang hat der Minchner Stadtrat der Beschlussvorlage "Zukunft geteilter
Mikromobilitdt* (siehe auch https://risi.muenchen.de/risi/sitzungsvorlage/detail/7931800;
Sitzungsvorlage 20-26 / V 10861) am 29.11.2023 zugestimmt. Diese Beschlussvorlage ist ein
Baustein zur Weiterentwicklung der geteilten Mikromobilitdtsangebote in Miinchen im Rahmen
der Teilstrategie Shared Mobility und der Mobilitatsstrategie 2035. Inhaltlich werden im
Rahmen der Beschlussvorlage verschiedene Themen bezlglich des Umgangs und der
Erweiterung von Mikromobilitditsangeboten in  Munchen aufgegriffen. Wesentlicher
Handlungsschwerpunkt ist unter anderem der stadtweite Ausbau der Abstellflachen fir geteilte
Mikromobilitditsangebote, um die Abstellsituation dieser Fahrzeuge entschieden zu verbessern.

So soll bis 2026 ein flachendeckendes, stadtweites Netz aus 675 geteilten Abstellflachen fur
Mikromobilitdt zur Verfiigung stehen. Bis zu 200 davon sollen sich an Mobilitatspunkten
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befinden. Mobilitatspunkte bundeln verschiedene Angebotsformen geteilter Mobilitat und sind
oft an OPNV-Knotenpunkten verortet. Ziel ist es, ein attraktives und geordnetes Angebot im
gesamten Stadtgebiet sicherzustellen und gleichzeitig die Abstellsituation der Mikromobilitat
und damit die Verkehrssicherheit fur Ful3gehende, insbesondere fir Menschen mit Geh- und
Sehbehinderungen, deutlich zu verbessern.

Die Flachen sollen nicht ausschliel3lich geteilten E-Tretrollern zur Verfliigung stehen, sondern
auch weiteren geteilten Mikromobilitdtsformen, wie dem stadtweiten Bikesharingsystem (ab
2025, anknupfend an das Bikesharingsystem ,MVG-Rad"), E-Lastenradern und E-Motorroller.

Die bisherigen Erfahrungen mit der Einrichtung von Abstellflachen haben gezeigt, dass
Infrastruktur allein nicht ausreicht, um die Abstellsituation umfassend zu verbessern. Zentrale
Erganzung hierzu ist die digitale Steuerung der Angebote durch Geofencing. Unter Geofencing
wird die Erstellung und Definition virtueller Grenzen verstanden, die eine bestimmte Aktion
ausldsen, wenn sich ein Fahrzeug im definierten Bereich befindet. Im Zusammenhang mit
Mikromobilitatsfahrzeugen, ist das Vorgehen so gesteuert, dass ein Buchungsvorgang nur
innerhalb der geteilten Abstellflache beendet werden. Zudem kann der Buchungsvorgang auch
im Radius von 100 m um die geteilte Abstellflache nicht beendet werden.

Wir moéchten zudem darauf hinweisen, dass falsch abgestellte Elektrofahrzeuge (Sharing-
Angeboten) an folgende Webseite gemeldet werden kdnnen: http://www.scooter-melder.de.
Die Person muss Kennzeichen und Bild des falsch abgestellten Elektrofahrzeuges anfligen.
Weiterhin kénnen Birger*innen auch Uber die Plattform ,Mach Minchen besser* Méngel
melden. Auch kdnnen falsch aufgestellte Verkehrszeichen an temporaren Baustellen gemeldet
werden, wenn sie den Ful3gangerverkehr behinderten.

Temporar aufgestellte Schilder an Baustellen

Die Vorschriften zur Aufstellung solcher Schilder sind in der Verwaltungsvorschrift zur
Stralenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) festgelegt. Darin ist insbesondere festgehalten, dass
Verbotszeichen im spitzen Winkel zur Fahrbahn anzubringen sind. Diese Regelung zielt darauf
ab, eine optimale Sichtbarkeit und Erkennbarkeit der Schilder fir den Fahrzeugverkehr zu
gewahrleisten. Eine parallele Ausrichtung zur Fahrbahn, wie von Ihnen vorgeschlagen, wiirde
die Sichtbarkeit der Beschilderung einschrénken und ist daher gemaR den Vorschriften nicht
vorgesehen.

Zusatzlich wird durch das Mobilitatsreferat stets sichergestellt, dass die Restbreiten des
Gehwegs ausreichend und sicher fur FuRganger*innen bleiben. Die Aufstellung auf der
Fahrbahn ist nicht in allen Fallen mdoglich, da hier ebenfalls die Verkehrsfihrung zu
berlcksichtigen ist.

Wir arbeiten jeden Tag daran, die freien Gehwege, Barrierefreineit und Teilhabe aller
voranzubringen. Grundsétzlich wird der Umbau Miinchens zu einer ful3verkehrsgerechten
Stadt (fur alle) jedoch ebenso Zeit kosten, wie der zuvor jahrzehntelange erfolgte Umbau zur
autogerechten Stadt.

Der Antrag des Bezirksausschusses ist damit satzungsméaRig erledigt.
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Mit freundlichen GrifRen
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