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Ausweisung von mehr Fahrradstral3en

Empfehlung Nr. 20-26 / E 00103
der Birgerversammlung des 05. Stadtbezirkes Au-Haidhausen
am 08.07.2021

Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 04412 - Neufassung

Anlage: 1. BV-Empfehlung Nr. 20-26 / E 00103
2. Abstimmungsergebnis des BA 05 vom 18.05.2022
3. Auszug aus dem Sitzungsprotokoll des BA 05 vom 18.10.2023

Beschluss des Bezirksausschusses des 05. Stadtbezirkes Au-Haidhausen
vom 19.02.2025
Offentliche Sitzung

Vortrag des Referenten

Die Burgerversammlung des 05. Stadtbezirkes Au-Haidhausen hat am 08.07.2021 anliegende
Empfehlung Nr. 20-26 / E 00103 beschlossen. Darin wird gefordert, mehr ,normale Stra3en” in
FahrradstraRen umzuwandeln (insbesondere die Balanstral3e, die Oberfohringer Stral3e, die
Scheinerstral3e, die Possartstral3e und die Grillparzerstral3e).

Die Beschlussvorlage wurde dem BA 05 erstmals fir seine Sitzung am 18.05.2022 zugeleitet.
Nach Ablehnung dieser sowie des Schreibens des Mobilitatsreferates vom 13.09.2023 wurde auf
den Ruckmeldungen das BA 05 basierend die vorliegende Neufassung erstellt (Anlage 2 und 3).

Die Empfehlung betrifft einen Vorgang der nach Art. 37 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 Gemeindeordnung
(GO) in Verbindung mit § 22 Abs. 1 Nr. 23 der Geschéftsordnung des Stadtrates zu den
laufenden Angelegenheiten zu z&hlen ist. Da es sich um eine Empfehlung einer Birger-
versammlung handelt, die in ihrer Bedeutung auf den Stadtbezirk beschrénkt ist, muss diese
nach Art. 18 Abs. 5 Satz 1 GO i.V.m. § 2 Abs. 4 Satz 1 Blrger- und Einwohnerversammlungs-
satzung vom Stadtrat bzw. Bezirksausschuss und gemaf § 9 Abs. 4 der Bezirksausschuss-
Satzung (BA-Satzung) vom zustéandigen Bezirksausschuss behandelt werden, zu dessen
Information Folgendes auszufiihren ist:

Die Einrichtung und Gestaltung von Fahrradstral3e richtet sich grundsatzlich neben der
Stral3enverkehrs-Ordnung (StVO) und der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur StralRen-
verkehrs-Ordnung (VwV-StVO) nach den Richtlinien fur die Anlage von StadtstralRen (RASt 06),
den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010) und speziell bei Radschnellverbin-
dungen und Radvorrangrouten nach den Hinweisen zu Radschnellverbindungen und Rad-
vorrangrouten (H RSV 2021) der Forschungsgesellschaft fiir Straf3en und Verkehrswesen
(FGSV).
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Die Ausweisung einer Stral3e bzw. von Stral3enziigen zur Fahrradstral3e erfolgt zunachst nach
dem sogenannten Netzgedanken. Das heil3t, wesentliches Entscheidungskriterium fir die
Ausweisung einer Stral3e bzw. eines Strallenzuges als Fahrradstral3e ist die Biindelung des
Radverkehrs, z.B. durch bereits bestehende Beschilderung als Radverkehrsroute oder als
wichtige Verbindungsfunktion fir den Radverkehr. Kleinteilige MaRnahmen, ohne Integration
in den Netzgedanken, kommen hingegen nicht in Betracht.

FahrradstraRen bundeln den Radverkehr abseits von Hauptverkehrsstra3en im Nebenstral3en-
netz. Auf Grund der rechtlichen und planerischen Vorgaben ist es nicht mdglich, ,normale
Stralen” als FahrradstraRen auszuweisen, in denen bauliche Radwege vorhanden sind. Die
parallele Vorhaltung von Radwegen im Bereich von Fahrradstralien wirde dem Grundsatz der
Bindelung des Radverkehrs auf der Fahrbahn widersprechen.

Beim Radwegeriickbau (Sitzungsvorlage 20-26 / V 03312 vom 20.10.2021) verfolgt die
Landeshauptstadt Miinchen die Zielsetzung verantwortungsvoll mit den finanziellen und
personellen Ressourcen umzugehen. Der Riickbau der Radwege soll dabei nicht proaktiv,
sondern durch Nutzung von Synergien im Rahmen des ohnehin erforderlichen turnusmafigen
Sanierungsprogramms des StralRenunterhalts erfolgen.

Radverkehrsanlagen in Tempo-30-Zonen werden, sobald dort vom Baureferat im Rahmen des
turnusmafigen Stralenunterhaltes Sanierungsbedarf festgestellt wird, grundsatzlich zu
Gunsten von mehr Platz fir den FuBverkehr zurtickgebaut und die gewonnene Flache baulich
zu einem Gehweg umgestaltet. Fahrbahnseitig werden neben Baumgraben vorhandene
Radwege entsiegelt und dem angrenzenden Baumgraben zugeschlagen. Die Prufung erfolgt
sukzessiv und orientiert sich am Sanierungsplan des Stralenunterhalts. Die Gestaltung nach
dem Rickbau bertcksichtigt hierbei die Verkehrssicherheit im Sinne der Vision Zero.

Ein weiteres, wesentliches Kriterium, ob eine StralRe als Fahrradstralie ausgewiesen werden
kann, ist eine Kfz-Belastung von maximal 400 Fahrzeugen in der Spitzenstunde (RASt 06)
bzw. im Zuge von Radschnellverbindungen bzw. Radvorrangrouten innerorts von etwa 2.500
Kfz/Tag (HRSV 2021).

Zu den in der Empfehlung erwahnten StralRen (Balanstral3e, Oberféhringer Stralie,
ScheinerstralRe, Possartstral3e und Grillparzerstral3e) im Einzelnen:

Bei der BalanstraRRe handelt es sich um eine Stral3e, welche nach dem Verkehrsentwick-
lungsplan-Rad Teil einer Hauptroute und Bestandteil des ausgeschilderten Radlnetzes ist.

In der Balanstral3e sind bauliche Radwege vorhanden, auf Grund derer die Einrichtung einer
Fahrradstrafl3e ausgeschlossen ist (wegen des Biindelungsgedankens auf der Fahrbahn; s.0.).
Die Balanstral3e ist eine Hauptverkehrsstral3e und zwischen Orleansstral3e und Standlerstralle
gilt die gesetzliche Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Im Abschnitt zwischen Rosenheimer Stral3e und Orleanstral3e ist die Balanstral3e Bestandteil
einer Tempo-30-Zone, womit eine Erhdhung der Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmen-
den einher geht. In Tempo-30-Zonen wird der Radverkehr im Allgemeinen im Mischverkehr
gefuhrt. In der Balanstral3e zwischen Rosenheimer Stral3e und Orleansstral3e sind nicht
benutzungspflichtige, bauliche Radwege vorhanden. Radfahrende haben hier die Wahl-
madglichkeit, ob sie die BalanstralRe im Mischverkehr auf der Fahrbahn oder auf den baulichen
Radwegen befahren.

Im Rahmen der Priifung wurden auch Uberlegungen zu einem Teilriickbau der baulichen
Radwege angestellt. Aufgrund der Vielzahl an Einmindungen und weiteren in Fahrradstralen
nicht vorgesehenen Gegebenheiten wie Senkrechtparkplatzen wirde die Planung und
Umsetzung jedoch einen sehr groRen und im Hinblick auf die ohnehin beauftragten Planungen
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zur Radschnellverbindung unverhaltnismaRigen Aufwand darstellen.

Nach der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Straf3enverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) sollte
in FahrradstraBen auf Schrag- und Senkrechtparkstadnde grundséatzlich verzichtet werden.
Aufgrund der eingeschrénkten Sichtbeziehungen besteht ein grof3eres Konfliktpotenzial. Das
Mobilitatsreferat ist bestrebt die Qualitatsstandards in Fahrradstral3en zu erhéhen. Daher
sollten Schrag- und Senkrechtparker in FahrradstraRen bei Neuplanungen vermieden bzw. im
Bestand nach Mdoglichkeit in L&ngsaufstellungen umgewandelt werden.

Demzufolge wirden im Parklizenzgebiet Franziskanerstrafl3e ca. 50 Stellplatze entfallen.

Als Kompensation fir den Entfall von Parkplatzen im Lizenzgebiet kann ggf. der Anteil an
privilegierten Bewohnerparkplatzen im offentlichen StraRenraum erhdht werden. Diese
Madglichkeit ist zum Zeitpunkt der Umsetzung der Projekte (Radwegertckbau, rechtskonforme
Einrichtung einer Fahrradstral3e, Platzgestaltung St.-Wolfgangs-Platz, Umsetzung der
Radschnellverbindung) aktuell zu prifen.

Die RSV Minchen - Oberhaching wurde in ihrer Streckenfilihrung durch den Stadtrat
beschlossen (Sitzungsvorlage 20-26 / V 04418 vom 27.04.2022, ,Radschnellverbindungen in
Miinchen und Umland“) ohne die unmittelbare Streckenplanung bereits zu beauftragen. Zum
Zeitpunkt der Aufnahme der Planungen fir die RSV Minchen - Oberhaching kann daher
aufgrund der Beschlusslage keine konkrete Angabe getatigt werden.

Es ist jedoch grundsatzlich die Beschlussziffer 7 zu beachten: ,Die Dienststellen der
Landeshauptstadt Miinchen sowie die Stadtwerke Minchen GmbH werden gebeten, die
Qualitatsstandards von Radschnellverbindungen bei Neu- und Umplanungen, die auf den
Strecken der flinf radialen Bestvarianten liegen, soweit moglich zu bertcksichtigen®.

Die beantragten planerischen Ziele entsprechen der Mobilitatsstrategie 2035 des
Mobilitatsreferates sowie dem Stadtratsbeschluss Radwegriickbau in Tempo-30-Zonen
(Sitzungsvorlage 20-26 / V 03312 vom 20.10.2021). Bei der Uberpriifung der Rahmen-
bedingungen in diesem Umgriff wurde festgestellt, dass ein Radwegriickbau voraussichtlich
durch bauliche Anpassungen des StralRenprofils begleitet werden muss, um die Sicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden zu gewahrleisten. Die Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
sowie die Erh6hung der Verkehrssicherheit sind uns wichtige Anliegen.

Das Mobilitatsreferat wird daher die Anpassung dieses Abschnitts der BalanstraRe entweder
im Rahmen des Radwegrickbaus in Tempo-30-Zonen aufgreifen bzw. im Rahmen der
Konkretisierung der Radschnellverbindung von der Minchner Innenstadt Richtung
Oberhaching berticksichtigen. Derzeit gehen wir davon aus, dass eine Konkretisierung der
Planungen in der BalanstralR3e zwischen Rosenheimer Straf3e und Orleansstral3e in den
kommenden funf Jahren erfolgen wird.

Wir kdnnen nachvollziehen, dass das nicht der gewiinschte zeitliche Rahmen ist. Wir bitten
jedoch um Verstandnis, dass die Uberplanung eines ganzen StraRenzuges mit einem
entsprechenden Zeitaufwand und Vorlauf verbunden ist und auch Ubergeordnete
Rahmenbedingungen wie etwa die Haushaltslage zu bertcksichtigen sind.

Die Oberféhringer StrafBe ist Teil einer Radnebenroute. Jedoch ist sie kein Bestandteil des
ausgeschilderten Radlnetzes. In der Oberfohringer Stral3e sind teilweise bauliche Radwege
vorhanden. Zudem gilt die gesetzliche Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h und es ist nur
teilweise, zeitlich begrenzt Tempo 30 angeordnet. Die Kfz-Verkehrsbelastung tbersteigt den
fur eine Fahrradstral3e vertraglichen Rahmen erheblich. Die Oberfohringer Stral3e liegt nicht im
5. Stadtbezirk.
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Bei der Scheinerstrae und der Possartstrafe handelt es sich um Stralen, welche nach
dem Verkehrsentwicklungsplan-Rad weder Teil einer Haupt- noch einer Nebenroute sind.

Zudem sind die genannten Straf3en kein Bestandteil des ausgeschilderten RadInetzes. In

beiden StralRen gilt gesetzliche Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. Beide Stral3en liegen
nicht im 5. Stadtbezirk.

Bei der Grillparzerstrale handelt es sich um eine Stral3e, welche nach dem Verkehrsent-
wicklungsplan-Rad weder Teil einer Haupt- noch einer Nebenroute ist. Zudem ist die
Grillparzerstral3e kein Bestandteil des ausgeschilderten Radlnetzes.

Die Grillparzerstral3e ist eine Hauptverkehrsstraf3e mit baulichen Radwegen und entspricht
nicht dem Gestaltungscharakter einer Fahrradstra3e. Die Verkehrsbelastung liegt erheblich
Uber dem fiur eine FahrradstralRe vertraglichen Rahmen. Seit Juli 2023 gilt in der
Grillparzerstraf3e eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h aus Larmschutzgrinden.

Mit dem Beschluss FahrradstraRen — Pilotrouten (Sitzungsvorlagen Nr. 20-26 / V 10735)
wurden neben speziellen Verbesserungsmalnahmen fir die Pilotrouten auch ein Rahmen-
konzept zur zukinftigen Gestaltung von FahrradstraBen inklusiv eines Kommunikations-
konzeptes auf den Weg gebracht.

Das Mobilitatsreferat wird bestehende Fahrradstral3en aufgrund konkreter Hinweise zu
Problemen insbesondere durch die Polizei, einer hohen Beschwerdelage aus der Blrgerschaft
sowie im Zuge von Projekten zu RSV auf die in der Beschlussvorlage dargestellten
Maflinahmen und mégliche Verbesserungen, wie beispielsweise Sicherheitstrennstreifen,
Uberprufen. Zudem wird im Zuge von Fahrbahnsanierungen geprift, inwiefern Synergieeffekte
fur Verbesserungen genutzt werden kénnen. Diese Uberpriifung wird umgehend und mit
Eingang von Hinweisen angegangen.

Im Ergebnis lasst sich festhalten, dass sich die Uberpriiften Straf3en (BalanstraBe, Ober-
fohringer Stral3e, Scheinerstralle, PossartstraRe und Grillparzerstrafe) allesamt leider nicht fir
die Umwandlung in Fahrradstral3en eignen, da die rechtlichen und planerischen
Voraussetzungen nicht erfiillt sind.

Das Mobilitatsreferat geht jedoch der Forderung aus der Blrgerversammlung nach, im
Stadtbezirk Au-Haidhausen mehr ,normale Stral3en in FahrradstraRen umzuwandeln. Dies
erfolgt sukzessive von Amts wegen oder — dazwischengeschoben —im Rahmen der
Uberprifung von Anliegen und Antragen.

Der Empfehlung Nr. 20-26 / E 00103 der Burgerversammlung des 05. Stadtbezirkes Au-
Haidhausen vom 08.07.2021 kann nur nach Maf3gabe der vorstehenden Ausfihrungen
entsprochen werden.

Dem Korreferenten des Mobilitatsreferates, Herrn Stadtrat Schuster, und dem zustandigen
Verwaltungsbeirat des Mobilitatsreferates, Geschéaftsbereich Verkehrs- und
Bezirksmanagement, Herrn Stadtrat Hammer, ist ein Abdruck der Sitzungsvorlage zugeleitet
worden.
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Il. Antrag des Referenten
Ich beantrage Folgendes:

1. Von der Sachbehandlung als einem Geschéft der laufenden Verwaltung (8 22 GeschO)
wird mit folgendem Ergebnis Kenntnis genommen:

a. Die Ausweisung der BalanstralRe und Grillparzerstral3e jeweils zur
Fahrradstral3e ist nicht moglich, da die rechtlichen und planerischen
Voraussetzungen nicht vorliegen.

b. Die Oberféhringer Stral3e, ScheinerstralRe und PossartstralRe liegen nicht
im 5. Stadtbezirk.

c. Dem Tenor der Birgerversammlung folgend ist das Mobilitatsreferat von Amts
wegen aber sowieso bestrebt, mehr FahrradstralBen im Stadtbezirk Au-
Haidhausen auszuweisen. Dabei ist der Gedanke eines Fahrradnetzes zu
berlcksichtigen.

d. Das Mohbilitatsreferat wird die Anpassung des westlichen Teils der Balanstral3e
entweder im Rahmen des Radwegrickbaus in Tempo-30-Zonen aufgreifen
bzw. im Rahmen der Konkretisierung der Planungen der Radschnellverbindung
von der Miinchner Innenstadt Richtung Oberhaching (20-26 / VV 04418)
bertcksichtigen.

2. Die Empfehlung Nr. 20-26 / E 00103 der Burgerversammlung des 05. Stadtbezirkes
Au-Haidhausen am 08.07.2021 ist damit gemalf3 Art. 18 Abs. 5 der Gemeindeordnung
behandelt.

lll. Beschluss

nach Antrag

Der Bezirksausschuss des 05. Stadtbezirkes Au-Haidhausen der Landeshauptstadt

Minchen
Der Vorsitzende Der Referent
Herr Jorg Spengler Georg Dunkel

Berufsmafiger Stadtrat
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IV. WV Mobilitatsreferat - GL5
zur weiteren Veranlassung

Die Ubereinstimmung des vorstehenden Abdrucks mit dem Original wird bestétigt.

An das Direktorium — BA-Geschéftsstelle Ost
An D-11-V / Stadtratsprotokolle

mit der Bitte um Kenntnisnahme.

V. An das Direktorium - HA 1lI/IBA
L] Der Beschluss des BA 05 - kann vollzogen werden.
] Der Beschluss des BA 05 - kann/soll aus rechtlichen/tatsachlichen Griinden
nicht vollzogen werden, ein Entscheidungsspielraum besteht/besteht nicht

(Begriindung siehe Beiblatt).

] Der Beschluss des BA 05 - ist rechtswidrig (Begriindung siehe Beiblatt).

VI. Uber MOR-GL5
zuriick zum MOR-GB2.24
zur weiteren Veranlassung

Am
Mobilitatsreferat, Beschlusswesen



