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Schulwegsicherheit an der Grundschule St.-Veit-Stral3e

Sehr geehrter Herr Friedrich,

wir nehmen Bezug auf den Antrag des Bezirksausschusses vom 17.12.2024, in dem Sie das
Mobilitatsreferat bitten, die Schulwegsicherheit an der Grundschule St.-Veit-Strafl3e zu prifen.
Wir bedanken uns fir die gewahrte Fristverlangerung. Zu den von Ihnen vorgebrachten
MalRnahmenvorschlagen dirfen wir Ihnen Folgendes antworten:

Gelander in der St.-Veit-Stralle:

Geh- und Radweg sind im Eingangsbereich der Schule sehr eng. Durch ein Gelander wiirde
die nutzbare Breite noch enger. Man kann davon ausgehen, dass Schilerinnen und Schler
dort auch Fahrrader abschlie3en werden, was die Situation noch verscharft. Das zusténdige
Baureferat nahm zum Thema Gelénder wie folgt Stellung:

.Gelander werden, gleichguiltig ob auf Geh- oder Radwegen, nur bei einer auf3erordentlichen
Gefahrenlage aufgestellt. Sie dienen nicht der Verkehrslenkung. Die restriktive Handhabung ist
darin begriindet, dass sie immer Hindernisse und Barrieren fur die jeweiligen
Verkehrsteilnehmenden darstellen und es muss wohl tiberlegt werden, ob die
Einschrankungen notwendig sind und sie ein adaquates Mittel zur Erhohung der
Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmenden darstellen. In der St.-Veit-Strale ist der
Gehweg 2,0 m breit. Bei dem mindestens einzuhaltenden Schrammbord von 0,30 m und der
Breite des Gelanders verbleibt eine Restgehwegbreite von 1,60 m. Fir einen vollstandig
barrierefrei nutzbaren Gehweg werden mindestens 1,80 m angestrebt. Zudem mussen Kinder
bis zum 8. Lebensjahr auf dem Gehweg Fahrrad fahren, zwischen 8 und 10 Jahren haben sie
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die Wahl. Begleitende Aufsichtspersonen diirfen ebenfalls den Gehweg nutzen. Mit einer
erhOhten Sturz- und Verletzungsgefahr — verursacht durch das Gelander- ist daher aus Sicht
des Baureferates zu rechnen. Gegenseitige Ricksichtnahme wie es die
StralRenverkehrsordnung vorschreibt, ist zielfhrender. Nach Einschatzung des Baureferates
werden die Verkehrsflachen durch die Montage eines Gelanders zwischen Geh- und Radweg
oder anderweitige Einengungen derart eingeschrankt, dass sie die Konfliktsituationen
zwischen den Verkehrsteilnehmenden im Gegensatz noch mehr verschérfen.*

Das Mobilitatsreferat schlief3t sich dieser Argumentation an. Mobilitats- und Baureferat lehnen
daher einvernehmlich ein Gelander ab.

Fahrbahnverengung und getrennte Abbiegemdglichkeit fir Radverkehr in der St.-Veit-
Stral3e/Gerlosstral3e:

Bauliche Anderungen sind derzeit nicht geplant. Es handelt sich hier um eine Einmindung mit
.normalen“ Abbiegevorgangen. Eine eingefarbte Furt fir den abbiegenden Radverkehr
scheidet aus, eine solche ist nur geradeaus entlang vorfahrtsberechtigter Straf3en zulassig.
Das Unfallgeschehen mit Radfahrbeteiligung der letzten drei Jahre ist unauffallig. Eine
besondere Gefahrenlage ist daher nicht gegeben, mogliche Konflikte zwischen Rad- und
Bringverkehr entstehen nur in einem kurzen Zeitfenster von ca. 15 Minuten vor Schulbeginn
am Morgen. Die Verhaltnismafigkeit fur kostenintensive bauliche Anpassungen ist hier nicht
gegeben.

Einbahnregelung in westlicher Richtung oder Einfahrtsverbot ab Kurve in dstlicher Richtung,
Fahrbahnverengungen mit Baumpflanzungen in der Gerlosstral3e:

Eine Anderung der Verkehrsfiihrung wurde in der Vergangenheit mehrmals geprift und wegen
der Schwere des Eingriffs in den Verkehr als unverhaltnismafig verworfen. Verbote und
Beschrankungen des flie3enden Verkehrs wie die genannten Punkte Durchfahrtsverbot und
Einbahnregelung kommen nur dann in Frage, wenn dies aufgrund des stralBenbaulichen
Ausbauzustandes (enge Fahrbahn) oder zur Vermeidung von Gefahrensituationen zwingend
erforderlich ware. Dazu miusste also entweder aufgrund der besonderen 6rtlichen Verhaltnisse
eine Gefahrenlage bestehen, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung erheblich
Ubersteigt (die also erheblich tiber das in einer Grol3stadt Ubliche MalR3 hinausgeht). Das ist
hier nicht der Fall. Auch ist die Fahrbahn breit genug fiir Begegnungsverkehr. Nur zur
Vermeidung von unliebsamen kurzzeitigen Verkehrssituationen dirfen so weitreichende
MalRnahmen nicht angeordnet werden. In diesem Zusammenhang mochten wir auch auf
magliche negative Folgeerscheinungen wie beispielsweise die Verdrangung des Verkehrs in
angrenzende Strafen oder notwendige Wendemandéver bei Sperrung von Stral3enabschnitten
hinweisen, die zu zuséatzlichen Gefahrensituationen fuhren kénnten. Anwohnerinnen und
Anwohner einbahngeregelter Strafl3en sind oftmals zu Blockumfahrungen gezwungen. Nicht
zuletzt wird in EinbahnstralRen infolge des fehlenden Gegenverkehrs erfahrungsgemaf mit
Uberhthten Geschwindigkeiten gefahren. Vor allem in Stralen mit geradem Streckenverlauf
sind bei einer Einbahnregelung regelmaRige Geschwindigkeitsiiberschreitungen zu erwarten.
Dies birgt vermehrt Unfallrisiken in sich und widerspricht somit der Zielsetzung der
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h zur Erh6hung der Verkehrssicherheit.

Die von Ihnen vorgeschlagenen Baumpflanzungen stellen keine MaZnahmen im Rahmen der
Verbesserung der Schulwegsicherheit dar. Das Mobilitdtsreferat ordnet grundséatzlich nur
Maflinahmen nach den Vorgaben der Stral3enverkehrsordnung an.
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Fahrradstraf3e in der Hachinger-Bach-Stral3e:

Seit diesem Jahr ist ein Abschnitt der Hachinger-Bach-Stral3e zwischen Gro3venedigerstralie
und Langkofelstral3e als Fahrradstral3e ausgewiesen. Zusammen mit der Erweiterung des
Haltebereichs fur ,Elterntaxis” in der Gerlosstraf3e sind damit MalRnahmen zur Optimierung der
Schulwegsicherheit umgesetzt worden. Insbesondere die Erweiterung der Hol- und Bringzone
in der Gerlosstral3e sollte zu einer Entzerrung der morgendlichen Verkehrssituation fihren
Ebenso ist die Einrichtung einer Fahrradstral3e in der Hachinger-Bach-Strafe ein wichtiger
Beitrag zur Optimierung der Schulwegsicherheit der Rad fahrenden Schulerinnen und Schuler
beider Schulen. Wie sich diese MaRnahmen tatsachlich auf den Hol- und Bringverkehr und die
Belastung der StralRen im Umfeld von Michaeligymnasium und Grundschule auswirken, wird
vom Bereich Schulwegsicherheit in Zusammenarbeit mit der Polizei weiter in regelmanigen
Abstéanden beobachtet und ggf. evaluiert.

Die vom Mobilitatsreferat eingebundene Polizei sieht derzeit keine weiteren verkehrlichen
Mafinahmen fur zwingend erforderlich. Diese Einschéatzung teilt auch das Mobilitatsreferat.
Wir hoffen, Ihnen damit eine zufriedenstellende Antwort gegeben zu haben.

Der Antrag des Bezirksausschusses ist damit satzungsgemaln erledigt.

Mit freundlichen GriiRen

Gez.
MOR-GB2.23



