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Baume erhalten und Kosten sparen beim Trambahnbau in Miinchen
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Empfehlung Nr. 20-26 / E 00005 der Biirgerversammlung des Stadtbezirkes 12 Schwabing-
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Planungen fiir Tram 23 bis zum Kieferngarten liberpriifen und @ndern
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Empfehlung Nr. 20-26 / E 00737 der Birgerversammlung des Stadtbezirkes 12 - Schwabing-
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Breite Einmiindung der Kieferngarten- in die Heidemannstra3e beibehalten
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Zeitnahe Beantwortung der BV-Empfehlungen von 2021 und 2022 zur Planfeststellung
Tram 23

Empfehlung Nr. 20-26 / E 01423 der Blrgerversammlung des Stadtbezirkes 12 - Schwabing-
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Baumfillungen bei der geplanten Tram zum Kieferngarten verhindern
Empfehlung Nr. 20-26 / E 02102 der Birgerversammlung des Stadtbezirkes 12 - Schwabing-
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Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 15807

Beschluss des Mobilitatsausschusses vom 23.07.2025 (VB)

Offentliche Sitzung

Kurziibersicht

zum beiliegenden Beschluss

Anlass

Die ,, Tram Munchner Norden* ist wesentlicher Bestandteil des
Nahverkehrsplans der Landeshauptstadt Minchen (LHM) und des
Verkehrskonzepts Minchner Norden. Die Neubaustrecke bildet einen
wichtigen Baustein fiir den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) in
Minchen. Der Neubau der Tram Minchner Norden ist ein wichtiger
Bestandteil des 1. OPNV-Bauprogramms 2021 (Sitzungsvorlage Nr. 20-
26 /V 04932).

Inhalt

Mit dem vorliegenden Trassierungsbeschluss wird die Planung des
Planfeststellungsabschnittes 2 Neufreimann/Werner-Egk-Bogen bis U-
Bahnhof Am Hart vorgestellt und die Stadtwerke Minchen GmbH
gebeten, den Antrag auf Planfeststellung fiir die Tram-Neubaustrecke
Tram Munchner Norden fur den Planfeststellungsabschnitt 2
Neufreimann bis Am Hart bei der Regierung von Oberbayern
einzureichen.

Gesamtkosten /
Gesamterlose

Die Finanzierung des Gesamtprojekts erfolgt aus den Ansatzen des
OPNV-Bauprogramms (siehe Sitzungsvorlage Nr. 20-26/V04932).

Klimaprifung

Eine Klimaschutzrelevanz ist gegeben: Ja, positiv

Durch die Tramneubaustrecke Tram Minchner Norden werden
insgesamt mehr als 10 Mio. Pkw-km/Jahr im MIV eingespart und somit
um ein Vielfaches mehr als die fir den Klimaschutzcheck maf3gebliche
Schwelle von 3 Mio. Personen-km/Jahr im MIV.
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Entscheidungs-
vorschlag

1. Die Stadtwerke Minchen GmbH werden gebeten, auf Basis der

vorgestellten Entwurfsplanung unverziglich den Antrag auf
Planfeststellung bei der Regierung von Oberbayern fur den
Planfeststellungsabschnitt 2 einzureichen.

Ergeben sich durch die Planfeststellung keine wesentlichen
Anderungen zu der mit diesem Beschluss vorgelegten Planung,
werden die Stadtwerke Munchen GmbH mit der Bauausfihrung
unmittelbar nach der Planfeststellung beauftragt. Hierzu soll bereits
wahrend des laufenden Planfeststellungsverfahrens mit der
Ausfihrungsplanung und Vorbereitung der Vergabe begonnen
werden.

Fur die erforderlichen Spartenmalinahmen und sonstige
bauvorbereitenden MaflRnahmen soll darliber hinaus unmittelbar
nach Abschluss des Planfeststellungsverfahrens als
VorabmaRnahme mit der Bauausfiihrung begonnen werden.

Das Baureferat wird gebeten, die weitere Planung des Projekts Tram
Minchen Norden im Rahmen seiner Zustandigkeiten als
Strallenbaulasttrager unter Federfilhrung der Stadtwerke Miinchen
GmbH zu begleiten.

Die Stadtwerke Miinchen GmbH und das Baureferat werden um
Prifung gebeten, inwieweit von den stadtischen Vorgaben der
Baumgruben bei Neupflanzungen abgewichen werden kann, um die
Menge der zu pflanzenden Baume signifikant zu steigern und trotz
beengter Platzverhéltnisse zu ermdglichen.

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, zusammen mit den stadtischen
Referaten und den Stadtwerke Minchen GmbH, auferhalb des
Planfeststellungsumgriffs im nordlichen Bereich der
Heidemannstrale die Mdoglichkeit zur Ergédnzung eines
Grunstreifens zwischen Fahrbahn und Radweg zu prifen. Die
Stadtwerke Minchen GmbH werden gebeten bei Vorliegen einer
genehmigungsreifen Planung die Planungsanderungen
einzuarbeiten.

Das Kommunalreferat wird gebeten, die notwendigen Grunderwerbe
bzw. Grunddienstbarkeiten auf Grundlage entsprechender
Erwerbsauftrage mit Grunderwerbsplanen mit den Eigentimer*innen
zu verhandeln und nach Vorliegen eines rechtskraftigen
Planfeststellungsbeschlusses fir den Planfeststellungsabschnitt 2
abzuschliel3en.

Die Finanzierung des Gesamtprojekts erfolgt aus den Anséatzen des
OPNV-Bauprogramms (siehe Sitzungsvorlage Nr. 20 — 26 / V
04932).

Der Antrag Nr. 20-26 / A 0549 der Fraktion Die Grinen/Rosa Liste
vom 14.03.2025 ist damit geschéftsordnungsgemaf behandelt.

Die Empfehlung 20-26 / E 00005 der Birgerversammlung des
Stadtbezirkes 12 Schwabing-Freimann vom 16.06.2021 ist damit
gemalf Art. 18 Abs. 5 Gemeindeordnung behandelt.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Die Empfehlung 20-26 / E 00735 der Blrgerversammlung des
Stadtbezirkes 12 Schwabing-Freimann vom 05.07.2022 ist damit
gemal Art. 18 Abs. 5 Gemeindeordnung behandelt.

Die Empfehlung 20-26 / E 00736 der Birgerversammlung des
Stadtbezirkes 12 Schwabing-Freimann vom 05.07.2022 ist damit
geman Art. 18 Abs. 5 Gemeindeordnung behandelt.

Die Empfehlung 20-26 / E 00737 der Birgerversammlung des
Stadtbezirkes 12 Schwabing-Freimann vom 05.07.2022 ist damit
gemalf Art. 18 Abs. 5 Gemeindeordnung behandelt.

Die Empfehlung 20-26 / E 00738 der Birgerversammlung des
Stadtbezirkes 12 Schwabing-Freimann vom 05.07.2022 ist damit
gemal Art. 18 Abs. 5 Gemeindeordnung behandelt.

Die Empfehlung 20-26 / E 00740 der Birgerversammlung des
Stadtbezirkes 12 Schwabing-Freimann vom 05.07.2022 ist damit
gemalf Art. 18 Abs. 5 Gemeindeordnung behandelt.

Die Empfehlung 20-26 / E 01423 der Birgerversammlung des
Stadtbezirkes 12 Schwabing-Freimann vom 04.07.2023 ist damit
gemalf Art. 18 Abs. 5 Gemeindeordnung behandelt.

Die Empfehlung 20-26 / E 02102 der Birgerversammlung des
Stadtbezirkes 12 Schwabing-Freimann vom 01.07.2024 ist damit
geman Art. 18 Abs. 5 Gemeindeordnung behandelt.

Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.

Gesucht werden
kann im RIS auch
unter

Tram Munchner Norden, Neufreimann

Ortsangabe

11. Stadtbezirk Milbertshofen, 12. Stadtbezirk Schwabing-Freimann
HeidemannstralRe, Rathenaustraf3e, Knorrstral3e, Am Hart
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Vortrag des Referenten
1. Anlass

Die ,Tram Munchner Norden“ ist wesentlicher Bestandteil des Nahverkehrsplans der
Landeshauptstadt Minchen (LHM) und des Verkehrskonzepts Minchner Norden. Die
Neubaustrecke bildet einen wichtigen Baustein fiir den Offentlichen Personennahverkehr
(GPNV) in Miinchen. Die Tram-Neubaustrecke stellt die mafRgebliche verkehrliche
ErschlieBung des neuen Stadtquartiers Neufreimann mit zukinftig rund 15.000 Einwohnern
dar. Sie schafft mit der Verlangerung der Bestandstrecke der Linie 23 die direkte Verbindung
von Neufreimann zum Schwabinger Zentrum an der Munchner Freiheit (U6 Richtung
Marienplatz). Durch die zusatzliche Verkniipfung der Tram an die U-Bahnhéfe Am Hart, von
wo die U2 direkt zum Hauptbahnhof fahrt und Kieferngarten (U6) mit der Verbindung
Richtung Frottmaning und Garching, sowie den Busbahnhofen an diesen OPNV-Knoten
erzielt die Tram eine relevante Netzwirkung und generiert damit ein hohes
Fahrgastpotenzial. Sie schafft neue leistungsfahige OPNV-Verbindungen im Minchner
Norden zwischen der Parkstadt Schwabing/ Domagkpark und Fréttmaning/ Garching im
Nordosten bzw. Feldmoching im Nordwesten und bertcksichtigt die Mdglichkeit einer
spateren Weiterfihrung der Trasse im Zuge der Neubaustrecke Tram Y-Nord Uber die
SchleilRheimer StraRe zur ErschlieBung des méglichen Stadtentwicklungsgebiets Nord
(Feldmoching/ Lerchenauer Feld). Sie tbernimmt auch Aufgaben der Stadtteilerschlie3ung
uber den engeren Bereich von Neufreimann hinaus, und wird an den OPNV-Knoten Am
Hart, Kieferngarten und Minchner Freiheit mit zahlreichen Buslinien verkn(pft.

Zwischen der Landeshauptstadt Minchen und der Stadtwerke Minchen GmbH (SWM)
wurde das 1. OPNV-Bauprogramm 2021 entwickelt (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 04932).
Der Neubau der Tram Miinchner Norden ist ein wichtiger Bestandteil dieses 1. OPNV-
Bauprogramms.

Am 15.12.2021 wurde die Tram-Neubaustrecke ,Tram Muinchner Norden®
Streckenabschnitt Schwabing Nord bis Kieferngarten (Planfeststellungsabschnitt 1) mit
Verbesserung des anliegenden Stral3enraums (Sitzungsvorlagen Nr. 20-26 / V 03084) im
Zuge des Trassierungsbeschlusses durch den Stadtrat bestatigt. Daraufhin wurde am
21.12.2021 der Antrag auf Planfeststellung bei der Regierung von Oberbayern gestellt. Der
Planfeststellungsbeschluss liegt seit 31.10.2024 vor.

Mit dem vorliegenden Trassierungsbeschluss wird die Planung des Planfeststellungs-
abschnittes 2 Neufreimann/Werner-Egk-Bogen bis U-Bahnhof Am Hart vorgestellt und die
Stadtwerke Minchen GmbH gebeten, den Antrag auf Planfeststellung fiur die Tram-
Neubaustrecke Tram Munchner Norden fiir den Planfeststellungsabschnitt 2 Neufreimann
bis Am Hart bei der Regierung von Oberbayern einzureichen.



Seite 7

2. Ausgangs- und Beschlusslage

Die Verlangerung der Tram 23 zum U-Bahnhof Kieferngarten sowie der Tram 24 zwischen
den U-Bahnhdfen Am Hart und Kieferngarten wurde mit Stadtratsbeschluss der
Vollversammlung vom 16.03.2011 ,Nahverkehrsplan (NVP) der Landeshauptstadt
Minchen* (Sitzungsvorlage Nr. 08-14 / V 05592) in den Nahverkehrsplan in die Kategorie
~Planung / im Bau“ aufgenommen und die SWM mit der Planung beauftragt.

Dieser Planungsauftrag wurde mit dem Stadtratsbeschluss vom 22.10.2014 zum
sverkehrskonzept Minchner Norden* (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 01145) zusammen mit
einem neuen Prifauftrag fur eine eventuelle kreuzungsfreie Querung des Frankfurter Rings
und der HeidemannstralRe erneut erteilt. Zudem wurde beschlossen, eine mogliche
Weiterfihrung der Tramtrasse von Am Hart in Richtung Westen durch das Gelande von
BMW (FIZ) fur zukiinftige Netzerweiterungen offenzuhalten.

In der Begriindung des Bebauungsplans mit Grinordnung Nr. 1989 ,ehemalige
Bayernkaserne und Bereich dstlich der Bayernkaserne" ist die Verlangerung der Tram 23
als verkehrliche ErschlieBung fur das Gebiet beinhaltet. Der Bebauungsplan wurde am
19.12.2018 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 13449) gesatzt. Mit den Festsetzungen des
Bebauungsplans sind bereits Flachen fir die zukinftige Tramstrecke im Geltungsbereich
des Bebauungsplans und insbesondere fiur Teile der Heidemannstraf3e berticksichtigt.

Mit Stadtratsbeschluss der Vollversammlung vom 03.03.2021 ,Zwischenbericht
Nahverkehrsplan® (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 01848) wurde die Tram-Neubaustrecke
der Tram Y-Nord (Hochschule Miinchen — Nordbad, Petuelring — Lerchenauer Feld/Am
Hart) in den Nahverkehrsplan in die Kategorie ,Planung / im Bau® aufgenommen. Zudem
sollen die Planungen durch die Stadtwerke Minchen GmbH fir den Abschnitt
Bayernkaserne bis Am Hart der Tram Minchner Norden bis zur Genehmigungsreife
durchgefihrt werden und dem Stadtrat auf Grundlage der Entwurfsplanung der
Trassierungsbeschluss als Voraussetzung far die Einleitung des
Planfeststellungsverfahrens vorgelegt werden.

Mit dem Trassierungsbeschluss der Vollversammlung am 15.12.2021 zur Tram-
Neubaustrecke ,Tram Munchner Norden“ — Streckenabschnitt Schwabing Nord bis
Kieferngarten (Planfeststellungsabschnitt 1) mit Verbesserung des anliegenden
Strallenraums (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 03084) wurde das Baureferat gebeten, fur
den Planfeststellungsabschnitt 2 entsprechende Erwerbsauftrdge mit Grunderwerbspléanen
vorzubereiten. Zudem wurde das Kommunalreferat gebeten, in die Verhandlungen mit den
Privateigentiimern zu treten.

Mit dem antragsgegenstandlichen Trassierungsbeschluss des Planfeststellungs-
abschnitts 2 wird den Entscheidungen und Auftragen der zuvor genannten Stadtrats-
beschlusse entsprochen.
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3. Streckeniibersicht

Die Tram-Neubaustrecke Tram Munchner Norden gliedert sich gemaf der Festlegung in
zwei eigenstéandige Planfeststellungsabschnitte.

e PFA1l: Schwabing Nord bis Kieferngarten
e PFA2: Neufreimann bis Am Hart

e | MONCHNER B
NORDEN . \ . )
3 / M Verldngerung der Linie 23

von Schwabing Nord bis Am Hart

W Linie 24 von Am Hart bis Kieferngarten
M Streckenldnge: ca. 5,7 km

M voraussichtlich 12 Haltestellen
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Abbildung 1: Streckenverlauf Tram Miinchner Norden (Quelle: SWM/MVG, Hoch 3)

Der vorliegende Trassierungsbeschluss bezieht sich auf den Abschnitt Neufreimann bis Am
Hart (PFA 2). Fur diesen Streckenabschnitt liegen die relevanten Planungsergebnisse
insoweit vor, dass eine Zustimmung des Stadtrats zur Einleitung des
Planfeststellungsverfahrens maoglich ist.

Die Lange der Tram-Neubaustrecke im Planfeststellungsabschnitt 2 von
Neufreimann/Werner-Egk-Bogen bis Am Hart betragt etwa 2,4 km. Auf dieser Strecke
werden sieben neue Haltestellen hergestellt, wobei die nachfolgend genannten
Haltestellenbezeichnungen als Arbeitstitel zu verstehen sind, die ggf. im Laufe der Planung
noch geandert werden kénnen:

Werner-Egk-Bogen
Grusonstrafie
ParacelsusstralRe
HeidemannstralRe
Rothpletzstralle
Rathenaustral3e
Am Hart
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Die Trasse des PFA 2 wird UUber ein Gleisdreieck an der Kreuzung
HeidemannstraRe/Werner-Egk-Bogen/Winfried-Zehetmeier-StraBe an die Trasse des
Planfeststellungsabschnitts 1 angeschlossen. Die Strecke fiuihrt von dort in Richtung
Westen auf der HeidemannstraRe mit Querung der Ingolstadter Stral3e weiter durch die
Grinanlage Rathenaupark zur Rothpletzstrale und (ber die Rathenaustrale und
Knorrstraf3e bis zur vorhandenen U-Bahnstation mit Busbahnhof Am Hart.

Die Realisierung des Planfeststellungsabschnittes 2 ist Voraussetzung fir weitere
Ergadnzungen im Tram-Netz von Am Hart nach Westen uber die SchleiRheimer StralRe
(,Tram Y-Nord"). Bei der Planung der Wendeanlage Am Hart wird die mdgliche Erweiterung
des Tram-Netzes berlcksichtigt und offengehalten. Auch bei einer eventuell mdglichen
Weiterfuhrung nach Westen bliebe die Wendeschleife Am Hart aus betrieblichen Grinden
erforderlich.

Die bestehenden Buslinien werden an die neue Tramlinie angepasst, um Parallelverkehr so
weit wie moglich zu vermeiden, bei gleichzeitigem Erhalt der kleinrdumigen Erschliel3ung
der Wohn- und Arbeitsgebiete. Nachteile fir Fahrgaste sollen nicht entstehen bzw.
minimiert und wichtige Direktverbindungen sollen auch bei einem kinftigen Trambetrieb
aufrechterhalten werden.

4. Linienkonzept und Fahrgastprognose

Der Minchner Norden im Bereich der Stadtbezirke Schwabing-Freimann (Stadtbezirk 12)
und Milbertshofen-Am Hart (Stadtbezirk 11) ist heute Uber die U-Bahnlinien U2 und U6
sowie der Tram 23 (Minchner Freiheit bis Schwabing Nord) an das Tram- und U-Bahnnetz
angebunden. Das Gebiet zwischen der U2 und U6, in der auch das neue Stadtquartier
Neufreimann auf dem Gelande der ehemaligen Bayernkaserne entsteht, wird derzeit durch
Buslinien erschlossen. Leistungsfahige tangentiale Schienenverbindungen fehlen.

Gundermannstr.
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Robinienstr.

Siedlung
124 cyam Hart
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m g Diamans 2 Ba .
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uBen U mnrhm,")(:iﬁ gllnlﬂ&mnr u g *36‘ ,

e
ek i

5 B 3&17? Jozsph-Dulisger-=
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Domagkstr, Bogen o5

Abbildung 2: Bestehendes Liniennetz (Stand: Dezember 2024; Quelle: SWM/MVG)

Die vorgesehene Linienfihrung basiert auf verschiedenen Nachfrageuntersuchungen.
Diese zeigten, dass — bei gleichwertiger Bedienung — die prognostizierte Nachfrage auf dem
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westlichen Streckenast von Neufreimann zum U-Bahnhof Am Hart (U2 Richtung
Hauptbahnhof) hoher ist als die auf dem 6stlichen Streckenast von Neufreimann zum U-
Bahnhof Kieferngarten (U6 Richtung Minchner Freiheit). Daher ist vorgesehen, dass die
Linie 23 von der Minchner Freiheit Uber Schwabing Nord zum U-Bahnhof Am Hart
verlangert wird und die Linie 24 zwischen dem U-Bahnhof Am Hart und U-Bahnhof
Kieferngarten pendelt. Bis zur Fertigstellung des Planfeststellungsabschnitt 2 wird die Tram
23 zum Kieferngarten gefihrt.

Nach derzeitigem Planungsstand erfolgt die Bedienung der Tram-Neubaustrecke fir die
Linien 23 und 24 tagsiber jeweils im 10min-Takt (Spéat- und Abendverkehr analog den
Bedienungsstandards im tbrigen Minchner Tramnetz). Durch die Linienfihrung der Tram
23 von Schwabing Nord zum U-Bahnhof Am Hart und der tangentialen Tram 24 von Am
Hart zum Kieferngarten ergibt sich im westlichen Streckenabschnitt zwischen Neufreimann
und Am Hart ein 5min-Takt (2 Linien jeweils 10min-Takt). Dies entspricht der
prognostizierten Nachfrage und fuhrt zu einer gleichmaRigeren Auslastung der Fahrzeuge.

In Abhangigkeit des tatsachlich umgesetzten Betriebskonzeptes kdnnen folgende
Fahrgastzahlen auf den drei Linienasten erwartet werden:

e Im Sidast der Neubaustrecke werden im Bereich Neufreimann téaglich ca. 12.000
Fahrgaste die neue Tramverbindung nutzen.

e Auf dem Ostast zwischen Neufreimann und U-Bahnhof Kieferngarten werden ca.
6.000 Fahrgéaste taglich erwartet.

e Im Westabschnitt zwischen Neufreimann und U-Bahnhof Am Hart werden ca. 12.000
Fahrgéaste taglich verkehren. Somit ist die gleichzeitige Bedienung durch zwei
Tramlinien angemessen und auf beiden Asten ist eine &hnliche Auslastung zu
erwarten.

Diese Prognosedaten werden oftmals bei vielen Projekten tbertroffen. Daher kann im
Rahmen einer weiteren Ausbaustufe eine direkte Linienfihrung von Neufreimann nach
Kieferngarten eingefihrt werden, wenn dies die tatséchliche Nachfrageentwicklung
erfordert.

Die den SWM vorliegende Abschatzung des Verkehrswertes weist basierend auf der bisher
vorliegenden Kostenermittlung ein positives Ergebnis mit einem Nutzen-Kosten-Verhéltnis
groRer 2 auf. Tram-Neubaustrecken sind grundsatzlich zuwendungsfdhig nach dem
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG). Ein Rechtsanspruch auf Fdrderung
besteht jedoch nicht.

5. Projektbeschreibung des Planfeststellungsabschnittes 2

Nachfolgend wird der Planfeststellungsabschnitt 2 der Tram-Neubaustrecke von
Neufreimann bis Am Hart beschrieben. Der Planfeststellungsabschnitt 1 wurde bereits im
Trassierungsbeschluss (Sitzungsvorlagen Nr. 20-26 / V 03084) behandelt.

Die Trasse des PFA 2 wird Uber ein Gleisdreieck an der Kreuzung Werner-Egk-Bogen und
Winfried-Zehetmeier-StraBe (Magistrale Neufreimann) mit der Heidemannstrale an die
Trasse des PFA 1 angeschlossen und in Richtung Westen auf der Heidemannstral3e
gefiihrt. Uber die Kreuzung an der Ingolstadter StralRe fiihrt der weitere Streckenverlauf
durch den Griinzug sudlich der EulerstralRe zur Rothpletzstrale und Rathenaustral3e. An
der Kreuzung Lieberweg und Knorrstra3e mit der Rathenaustrale biegt die Tramtrasse
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nach Siden in die KnorrstraBe ab und endet am U-Bahnhof Am Hart. Hier soll eine gegen
den Uhrzeigersinn zu befahrende Wendeschleife mit integriertem Busbahnhof entstehen.

Die Tramtrasse ist weitestgehend als eigener Bahnkdrper geplant. Fur einen punktlichen,
schnellen, zuverlassigen und letztlich auch attraktiven Trambetrieb ist es erforderlich, dass
der Gleiskdrper getrennt vom Ubrigen motorisierten Individualverkehr (MIV) gefiihrt wird.
Durch den eigenen Bahnkorper wird die Qualitat des Trambetriebs gesichert und wird durch
maogliches Fehlverhalten anderer Verkehrsteilnehmer oder stérende Umstande (z.B. wegen
Nichtbeachtung der StraRenverkehrsordnung, Parken in zweiter Reihe, Lieferverkehre,
Unfalle, unerlaubte Uberholmandver sowie Baustellen- und Umleitungsverkehre) weniger
beeintrachtigt. Wo moglich, wird der Oberbau der Tramtrasse als Rasengleis ausgefuhrt.

Lediglich in der KnorrstraRe und in einem kurzen Abschnitt der Heidemannstral3e wird der
Bahnkorper stralenbiindig im Mischverkehr mit dem Individualverkehr gefiihrt. Die
strafenblindige Tramfiihrung resultiert aus der Beriicksichtigung der stadtraumlichen
Gegebenheiten.

Fir die Neubaustrecke der Tram Muinchner Norden werden die bereits auf der
Bestandsstrecke der 2009 ertffneten Tram 23 (Scheidplatz - Munchner Freiheit —
Schwabing Nord) vorhandenen Gleisparameter fortgefiihrt. Diese sind zusétzlich so
gewahlt, dass auch der Einsatz von bis zu 6-teiligen Tramfahrzeugen (Haltestellenlénge 56
m) gemal Nahverkehrsplan der LHM ohne weitere Anderungen in der Gleislage mdglich
ist. Die Bahnsteiglangen werden bereits auf 56 m anstatt bisher 48 m Haltestellenlange
geplant und nach den aktuellen Vorgaben barrierefrei ausgebaut. Damit bietet die
aufwartskompatible Planung die Gelegenheit einer bestmdglichen Beriicksichtigung von
Flachenanspriichen auch von anderen Verkehrsteilnehmenden.

Neben der Errichtung der Tram-Neubaustrecke werden auch Verbesserungen im
anliegenden StraRenraum vorgenommen. Eine Aufwertung der Anlagen fir ZufuRgehende
und Radfahrende einschlieRBlich der bestméglichen Umsetzung der Vorgaben aus dem
Radentscheid sind ebenfalls Bestandteile des Projekts.

Zur Integration der Tramtrasse und fir die Verbesserungen der Ful3- und
Radverkehrsfihrung ist insbesondere in der westlichen Heidemannstral’e eine
Verbreiterung des vorhandenen StraRenraums mit entsprechendem Grunderwerb
erforderlich (siehe Kapitel 6).

Die vorliegende Planung entspricht dem Stand der Technik und wurde anhand der
einschlagigen Normen, Richtlinien und Verordnungen erstellt, insbesondere der
Verordnung Uber den Bau und Betrieb der Stralenbahnen (StraRenbahn-Bau- und
Betriebsordnung - BOStrab). Eine detaillierte Beschreibung der Planung ist den folgenden
Kapiteln zu entnehmen.
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5.1. Gleisanlagen und 6ffentliche Verkehrsflachen

Im Folgenden wird die Planung beginnend am Knotenpunkt Heidemannstral3e/Werner-Egk-
Bogen/Winfried-Zehetmeier-StraRe am ostlichen Ende des Planfeststellungsabschnittes 2
bis zur Wendeschleife am Hart im Westen dargestellt. Zusatzlich sind die Lageplane in den
Anlagen 1 a bis 1 j beigefigt.

5.1.1. HeidemannstraBBe zwischen Werner-Egk-Bogen | Winfried-Zehetmeier-Strale
und GrusonstraBle

Die Neubaustrecke schliel3t an die Gleisanlage des Planfeststellungsabschnitts 1 in der
HeidemannstralRe auf Hohe des Werner-Egk-Bogens mit einem Gleisdreieck an, so dass
samtliche Fahrbeziehungen von Osten, Westen und Siden mdoglich sind. In der
HeidemannstraBe  wird unmittelbar  westlich des  Knotenpunkts mit der
Winfried--Zehetmeier--Stral3e und dem Werner-Egk-Bogen eine neue Haltestelle fiir die
Tramlinien 23 und 24 fir bahnsteiggleiches Umsteigen eingerichtet. Die Tramtrasse wird in
der HeidemannstralBe auf einem besonderen Bahnkorper in Mittellage gefuihrt. Der
Gleisoberbau wird mit Ausnahme der Gleisquerungen als Rasengleis ausgefiihrt. Die
Planung ist in Abbildung 3 und 4 dargestellt.

@ Wamartgh-bogen

Limachutzmainatme Pergos nachrotticn
{Vorbeialich Planuryy BAL- 121

Abbildung 3: Lageplan im Bereich Haltestelle Werner-Egk-Bogen (Quelle: SWM/MVG, BEM
Landschaftsarchitekten)

Abbildung 4: Visualisierung HeidemannstraBe, Haltestelle Werner-Egk-Bogen
(Quelle: SWM/MVG, BEM Landschaftsarchitekten)
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Im Bebauungsplan mit Grinordnung Nr. 1989 ist flir die Heidemannstrafl3e im Bereich des
neuen Stadtquartiers eine Verbreiterung des Stral3enprofils festgesetzt, um zuséatzliche
Verkehrsflachen fir die Tramtrasse zu berlicksichtigen. Das neue StraRenprofil umfasst die
Tramtrasse in Mittellage, beidseitig gleisbegleitende Griinstreifen mit Baumreihen,
anschlieRende Richtungsfahrbahnen sowie aul3enliegende Geh- und Radwege. Die in
diesem Abschnitt der HeidemannstraRe bis zur Einmindung Grusonstrale im Bestand
vorhandene Anzahl von zwei Fahrspuren je Richtung fir den motorisierten
Individualverkehr (MIV) ist auch in der Planung berticksichtigt (siehe Abbildung 5).

Dieses StralRenprofil zwischen Werner-Egk-Bogen und Grusonstraf3e mit einer Lange von
rund 250 m ist die Fortfiihrung der StraBenraumaufteilung der Heidemannstral3e zwischen
Werner-Egk-Bogen und Kieferngartenstrae im PFA 1 mit einer Lange von rund 1.000 m.
Durch diese einheitliche StralRenraumaufteilung auf einem langen Abschnitt der
Heidemannstrae ergibt sich eine deutliche Aufwertung des Strallenraums und ein
stadtebaulich pragendes Element. Das StraRenprofil zeichnet sich durch eine geradlinige
Fuhrung der Tramtrasse und der Fahrbahnen aus. Die baulichen Radwege mit einer Breite
von 2,3 m zzgl. Sicherheitsstreifen sind unmittelbar parallel an den Fahrbahnen angrenzend
und nicht durch Baumgrdben abgesetzt, wodurch sich insbesondere bei rechts
abbiegenden Kfz fir Radfahrende eine bessere Sichtbarkeit und somit hohere
Verkehrssicherheit ergibt. Die im Bestand schmalen Geh- und Radwege sowie die
Baumgraben kénnen durch die neue StraRenraumaufteilung entsprechend den aktuellen
Regelbreiten umgebaut werden. Durch die beidseitigen Baumreihen und das Rasengleis ist
eine durchgangige Eingriinung entlang der OPNV-Trasse unter Beriicksichtigung des
Ubergeordneten Grinzugs gemaf Flachennutzungsplan gegeben.

Im Trassierungsbeschluss des PFA 1 (Sitzungsvorlagen Nr. 20-26 / V 03084) wurde
beschlossen, dass durch Freihaltung von Sparten — bei einer deutlichen Reduzierung der

Querschnitt 1.1 - HeidemannstralBe / Werner-Egk-Bogen
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Abbildung 5: Querschnitt Bestand und Planung Heidemannstra3e (Quelle: SWM/MVG, BEM
Landschaftsarchitekten)
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Verkehrsmengen im motorisierten Individualverkehr — jeweils ein zusatzlicher Baumgraben
neben dem Radweg bei Verzicht auf eine Fahrspur offengehalten werden soll. Diese
Anforderung zur Freihaltung von Sparten ist mit der vorliegenden Planung auch in diesem
Streckenabschnitt der HeidemannstralRe berticksichtigt.

Die parallel zur Tramstrecke verlaufende 110 kV-Bahnstromleitung sidlich der
Heidemannstral3e wurde in der Planung beriicksichtigt und die Planungsinhalte mit der DB
Energie GmbH abgestimmt. Durch die neu geordnete StralRenraumaufteilung &ndert sich
die Zoneneinteilung der Sparten. In diesem Bereich missen die betroffenen
Spartenleitungen entsprechend umverlegt werden.

5.1.2. Heidemannstrafle von Grusonstraf3e bis Ingolstadter StraRe

In diesem Abschnitt liegen die Haltestellen Grusonstralle, Paracelsusstralle und
Heidemannstralie.

Unmittelbar westlich der Grusonstral3e verschmaélert sich der bestehende StralRenraum. Im
Bestand sind ab hier lediglich eine Fahrspur je Richtung fir den MIV vorhanden. Im
Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 1989 (ehem. Bayernkaserne, Neufreimann) ist fir die
Heidemannstral3e in diesem Bereich eine Verbreiterung des StralRenprofils festgesetzt. In
der Planung sind fur den MIV in Fahrtrichtung Westen zum Zulauf der Ingolstadter Stral3e
zwei Fahrspuren vorgesehen. Die Branddirektion lehnt eine einstreifige Heidemannstral3e
in Fahrtrichtung Westen aufgrund des Ausriickweges zwischen der Ausfahrt von der neuen
Feuerwache im Stadtquartier Neufreimann und der Ingolstéadter Straf3e ab.

Die Tramhaltestelle ,Grusonstral3e” befindet sich westlich vom Knoten Heidemann-/
Grusonstral3e / Elisabeth-Kitzinger-Stral3e (Zufahrt Neufreimann) mit Umsteigemdglichkeit
zu den Buslinien, die die nérdlichen Wohnquartiere und das neue Stadtquartier
Neufreimann erschlieBen. In der Grusonstrale sind hierfir neue barrierefreie
Bushaltestellen geplant. Fir den Radverkehr sind bauliche Radwege mit einer Breite von
2,3 m zzgl. Sicherheitsstreifen vorgesehen. Die Tramtrasse wird in diesem Bereich auf
einem besonderen Bahnkorper in Mittellage gefihrt. Fir den Ausriickweg der neuen
Feuerwache in Neufreimann ist eine signalisierte Ausfahrt auf die Heidemannstral3e in
beide Fahrtrichtungen sowie eine signalisierte Gleisquerung vorgesehen. Der Gleisoberbau
wird mit Ausnahme der Gleisquerungen als Rasengleis ausgefihrt. Die parallel zur
Tramstrecke verlaufende 110 kV-Bahnstromleitung sidlich der Heidemannstral3e wurde in
der Planung berticksichtigt und die Planungsinhalte mit der DB Energie GmbH abgestimmit.
Durch die neu geordnete Strallenraumaufteilung andert sich die Zoneneinteilung der
Sparten. In diesem Bereich missen die betroffenen Spartenleitungen entsprechend
umverlegt werden. Die Planung ist in Abbildung 6 und 7 dargestellt.
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Abbildung 6: Lageplan im Bereich Haltestelle GrusonstraBle (Quelle: SWM/MVG, BEM
Landschaftsarchitekten)
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Abbildung 7: Querschnitt Planung Bereich Haltestelle Grusonstra3e (Quelle: SWM/MVG, BEM
Landschaftsarchitekten)

Im Bereich der westlich folgenden Tramhaltestelle ,Paracelsusstrale” sind aufgrund des
beengten StralRenraums sowie der angrenzenden Privatgrundstiicke und Bebauungen
teilweise lediglich Radfahrstreifen mit einer Breite von 1,85 m und 2,0 m méglich. Fir den
MIV sind in Fahrtrichtung Westen zum Zulauf der Ingolstadter Stral3e zwei Fahrspuren und
fur die Fahrtrichtung Osten eine Fahrspur geplant. An der Einmindung der
ParacelsusstraBe entsteht ein neuer signalisierter Knoten mit einem zusatzlichen
Linksabbiegestreifen von der HeidemannstraRe nach Siden in die ParacelsusstraBe. Fur
die hier verkehrenden Buslinien sind beidseitig Fahrbahnrandhaltestellen vorgesehen.
Siehe hierzu die Planung in Abbildung 8 und 9.
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Abbildung 8: Lageplan im Bereich Haltestelle Paracelsusstral3e (Quelle: SWM/MVG, BEM
Landschaftsarchitekten)

Querschnitt 3.1 - HeidemannstraBe / Paracelsusstrae
Blickrichtung Westen
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Abbildung 9: Querschnitt Bestand und Planung Haltestelle ParacelsusstraBRe (Quelle: SWM/MVG, BEM
Landschaftsarchitekten)



Seite 17

Im weiteren Verlauf der HeidemannstralRe bis zur Ingolstadter Strafl3e wird die Tramtrasse
auf einem besonderen Bahnkorper in Mittellage gefluhrt. Lediglich im Bereich der
Bushaltestelle ist auf einer Lange von rund 120 m in Fahrtrichtung Osten ein
straenblndiger Bahnkorper vorgesehen, um ein konfliktfreies Abbiegen von der
Ingolstadter Stral3e in die Heidemannstraf3e zu ermoglichen. Anschlie3end verflechten sich
die zwei Fahrspuren des MIV zu einer Fahrspur. Der Gleisoberbau wird mit Ausnahme der
Gleisquerung und des stralR3enbiindigen Bahnkorpers als Rasengleis ausgefiihrt. Fir den
Radverkehr sind in der Heidemannstral3e bauliche Radwege mit einer Breite von 2,3 m
zzgl. Sicherheitsstreifen beriicksichtigt.

Fir den Knoten Ingolstadter StralRe / Heidemannstral3e / Eulerstra3e wird entgegen der
noch bis 2022 verfolgten Unterfihrung der Ingolstadter Stral3e aufgrund des weitaus
geringeren Kosten- und Zeitaufwands eine héhengleiche Losung weiterverfolgt.

Mit Ausnahme des Linksabbiegens von der Ingolstadter StralRe in die Eulerstralle werden
alle Verkehrsbeziehungen fir den MIV aufrechterhalten. Durch die Integration der
Tramtrasse muss die EulerstraRe und die noérdlich angrenzende Gehbahn umgebaut
werden. Die Planung bertcksichtigt zudem bereits den zukinftigen Radschnellweg mit
einer Breite von beidseitig je 3,0 m entlang der Ingolstadter Stral3e. Die Planung ist in
Abbildung 10 und 11 dargestellt.

O Heitemanpicrat

Abbildung 10: Lageplan im Bereich Knoten Ingolstadter StraBe / Heidemannstra8e / Eulerstral3e
(Quelle: SWM/MVG, BEM Landschaftsarchitekten)
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Querschnitt 5.1 - HeidemannstraBe / Ingolstédter StraBe
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Abbildung 11: Querschnitt Bestand und Planung HeidemannstraBe (Quelle: SWM/MVG, BEM
Landschaftsarchitekten)

Die Tramhaltestelle ,HeidemannstralRe“ befindet sich unmittelbar westlich des Knotens
Ingolstadter StraRe / HeidemannstraBe / Eulerstra3e. Siehe hierzu die Visualisierung in
Abbildung 12.

5

Abbildung 12: Visualisierung Haltestelle HeidemannstraBe (Quelle: SWM/MVG, BEM
Landschaftsarchitekten)
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Durch die StralBenraumverbreiterung und das neue StraRenprofil im Abschnitt
Grusonstralle bis Ingolstadter Strale andert sich die Zoneneinteilung der Sparten. In
diesem Bereich missen die betroffenen Spartenleitungen entsprechend umverlegt werden.
Westlich der Paracelsusstral3e ist auf der Sudseite der Heidemannstra3e Grunderwerb
erforderlich (siehe Kapitel 6).

5.1.3. Ingolstadter Stral3e bis KnorrstraBe

Zwischen der Ingolstadter Strale und der Rothpletzstral3e fiihrt die Tramtrasse als
Rasengleis mit beidseitig gleisbegleitenden Baumreihen durch die dortige o6ffentliche
Grinanlage. Der bestehende Geh- und Radweg wird riickgebaut und stdlich der neuen
Tramtrasse als getrennter Geh- und Radweg neu hergestellt. Der Radweg auf der Sudseite
ist als Zweirichtungsradweg mit einer Breite von 3,5 m geplant. Der Zweirichtungsradweg
wird von der KnorrstraRe bis zur Ingolstadter Stral3e auf einer Lange von rund 850 m
einheitlich auf der Sudseite der Tramtrasse gefuhrt. Dadurch werden unnétige
Gleisquerungen vermieden.

Die Rothpletzstralle wird am nérdlichen Ende als Sackgasse ausgebildet und mit einem
Wendehammer ausgestattet. Zur Querung der Tramtrasse fir Ful3- und Radverkehr ist ein
Uberweg mit Umlaufsperren geplant, welche auch fiir Lastenrader gut nutzbar sind. Infolge
der Tram-Neubaustrecke und des neuen Geh- und Radwegs sind in der offentlichen
Griunanlage ,Rathenaupark® Spielflachen (u.a. Bolzplatz und Tischtennis) betroffen, die
ortsnah verlegt und neu hergestellt werden (siehe Kapitel 5.4). Die Planung ist in Abbildung
13 und 14 dargestellt.

Abbildung 13: Lageplan im Bereich der 6ffentlichen Griinanlage ,,Rathenaupark® (Quelle: SWM/MVG,
BEM Landschaftsarchitekten)
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Abbildung 14 Visualisierung Bereich der 6ffentlichen Griinanlage ,,Rathenaupark“ Querung
RothpletzstraBBe, Blickrichtung Osten (Quelle: SWM/MVG, BEM Landschaftsarchitekten)

Die RathenaustralR3e wird Ostlich der Dientzenhoferstral3e nach der bestehenden Bebauung
als Sackgasse ausgebildet und mit einem Wendehammer ausgestattet. An dieser Stelle
wird die Tramhaltestelle ,Rothpletzstrale” situiert und die signalisierte Querung der
Tramtrasse des nach Norden u.a. zur Grund- und Mittelschule an der Rockefellerstral3e
fuhrenden Geh- und Radwegs integriert. Die Tramtrasse wird als Rasengleis ausgefuhrt.
Auf dem stadtischen Grundstiick (Flurstiick Nr. 211/2) nérdlich der Tramhaltestelle ist der
neue Standort des zu verlegenden Bolzplatzes vorgesehen. Unmittelbar westlich davon
grenzt die Planung des Baureferats-Gartenbau zur offentlichen Griinanlage an der
Bernaystral’e an. Die bestehende Bushaltestelle in der Rathenaustrale auf Hohe der
Einmiindung Dientzenhoferstral3e wird aufgrund des Flachenbedarfs der neuen Tramtrasse
in die DientzenhoferstralBe verlegt und barrierefrei neu hergestellt (siehe Abbildungen 15-
17).
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Abbildung 15: Lageplan im Bereich Haltestelle RothpletzstralBe (Quelle: SWM/MVG, BEM

Landschaftsarchitekten)

Querschmitt 7.1 - RathenaustraBe/Dientzenhoferstrafie
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Abbildung 16: Querschnitt Bestand und Planung Bereich Haltestelle RothpletzstraBBe (Quelle: SWM/MVG,
BEM Landschaftsarchitekten)
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Abbildung 17 Visualisierung Bereich Haltestelle RothpletzstraBe Blickrichtung Osten (Quelle:
SWM/MVG, BEM Landschaftsarchitekten)

Die Rathenaustral3e ist westlich der DientzenhoferstralRe bis zur Tiefgaragenzufahrt in der
RathenaustraBe 70 weiterhin als Einbahnstrale in Fahrtrichtung Osten vorgesehen (siehe
Abbildung 18). Die bestehende nérdliche Gehbahn bleibt unverandert. Stidlich der Stral3e
verlauft derzeit ein gemeinsamer Ful3- und Radweg in einer 6ffentlichen Grunanlage. Um
die neue Tramtrasse und die umzubauenden Geh- und Radwege in die zur Verfligung
stehende StraBenraumbreite zwischen der ndrdlichen Stralenbegrenzung und der
sudlichen Kleingartenanlage unterzubringen, wird die Fahrbahnbreite der Rathenaustral3e
zulasten der dortigen Stellplatze auf 4,25 m reduziert. Die Tramtrasse wird als Rasengleis
mit gleisbegleitenden Baumreihen ausgefiihrt. Zur Querung der Tramtrasse fir Ful3- und
Radverkehr ist auf Hohe der nach Siden zum Aussiger Platz fiihrenden o6ffentlichen
Grunanlage mit Geh- und Radweg ein Uberweg mit Umlaufsperren geplant, welche auch
fur Lastenrader gut nutzbar sind.

Die Tramhaltestelle ,RathenaustralRe“ befindet sich unmittelbar 6stlich vom Knoten
Rathenaustral3e / KnorrstralRe / Lieberweg. Die Warteflache der nérdlichen Tramhaltestelle
wird mit der Bushaltestelle in der RathenaustralRe kombiniert.

Abbildung 18 Lageplan im Bereich Haltestelle RathenaustraBe (Quelle: SWM/MVG, BEM
Landschaftsarchitekten)
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Westlich der Rothpletzstral3e ist bei einem Privatgrundstiick und der Kleingartenanlage in
der Rathenaustrale (KGA NO 181) Grunderwerb bzw. Flacheninanspruchnahme
erforderlich (siehe Kapitel 6).

5.1.4. KnorrstraBe und Wendeschleife Am Hart

Am Knoten RathenaustralRe/ Knorrstral3e/ Lieberweg biegt die Tramtrasse von der
Rathenaustrale nach Siden in die KnorrstraBe ab. Das prognostizierte
Verkehrsaufkommen erlaubt es, dass die Trasse in der Knorrstral3e als straldenblndiger
Bahnkorper ausgebildet wird. Der Tram- und Invididualverkehr kann leistungsféahig
abgewickelt werden. Zudem steht fiir einen besonderen Bahnkdrper keine ausreichende
Breite zur Verfugung. Die Gleistrassierung orientiert sich am vorhandenen Verlauf der
Fahrbahn. Aufgrund der vorhandenen Fahrbahnbreite von rund 6,5 m ist keine
Verbreiterung der Stral3e mit Eingriffen in die Seitenraume erforderlich.

Der MIV wird gemeinsam mit der Stral3enbahn gefiihrt. An der Einmiindung Hilgerstral3e ist
gegenlber dem Bestand fur den Individualverkehr aufgrund der Verkehrssicherheit und
Leistungsfahigkeit lediglich ein Rechtsabbiegen von Siden aus der Knorrstrafl3e in die
HilgerstralRe und ein Rechtsabbiegen aus der HilgerstraRe nach Norden in die Knorrstralle
vorgesehen. Die zumutbare Ersatzroute fir den Kfz-Verkehr besteht rund 100 m weiter
sudlich an der Permanederstralie, in die die HilgerstralRe ebenfalls miindet. Die bestehende
Teilsignalisierung in der Knorrstral3e bei der Einmindung Permanederstral3e wird zu einer
Vollsignalisierung ausgebaut, damit auch der Individualverkehr aus der Permanederstral3e
gegentber dem Individual- und Tramverkehr auf der Knorrstrafl3e signaltechnisch gesichert
wird. Die bestehende Geh- und Radwege in der KnorrstraRe bleiben in diesem Abschnitt
unverandert. Die Planung ist in Abbildung 19 und 20 dargestellit.

o1 4

Abbildung 19: Lageplan im Bereich KnorrstraBBe (Quelle: SWM/MVG, BEM Landschaftsarchitekten)

Die Fahrleitungsanlage wird in die beidseitig bestehenden Baumgréaben neben der
Fahrbahn integriert und nach Mdoglichkeit mit der Straenbeleuchtung kombiniert. Die
bestehende Bushaltestelle vor dem staatlichen Gymnasium Minchen Nord bleibt erhalten.
In diesem Abschnitt der Knorrstral3e ist kein Grunderwerb erforderlich.
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Landschaftsarchitekten)

Mit den Festsetzungen des Bebauungsplans mit Grinordnung Nr. 1939d ,BMW FIZ
Erweiterung Nord Nord“ (s. Abbildung 21) sind bereits Flachen fir die geplante
Tramwendeschleife mit integriertem Busbahnhof bertcksichtigt und werden als
Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung gewidmet. Dartber hinaus sind mit den
Festsetzungen des Bebauungsplans mit Grinordnung Nr. 1939d ,BMW FIZ Erweiterung
Nord Nord“ (siehe Abbildung 21) bereits Flachen fir unterirdische Verkehrsanlagen
bericksichtigt. Die Festsetzungen des Bebauungsplans sollen sicherstellen, dass der
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Abbildung 21: Auszug Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 1939d ,,BMW FIZ Erweiterung Nord Nord“
(Quelle: LHM)
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langfristigen Verkehrsentwicklung und somit dem Bau und Betrieb einer zukinftigen U-
Bahn-Trasse (U26) nichts entgegensteht und eine mdgliche Trasse flir eine neue U-
Bahnlinie (U26) zwischen Am Kieferngarten und Am Hart freigehalten wird. Mit dem
Beschluss ,Weitere U-Bahn-Planung in der Landeshauptstadt Miinchen* (Sitzungsvorlage
Nr. 14-20 / V 12213) vom 23.01.2019 wurde die Verwaltung beauftragt, eine U-Bahn-
Verbindung von der U2 zur U6 (U26) langfristig offenzuhalten. Dieses Planungsziel wurde
auch im Satzungsbeschluss dieses Bebauungsplanes Nr. 1939d explizit verankert.

Die Planung der Wendeschleife ist in der Abbildung 22 dargestellt. Der bestehende
Busbahnhof wird Uberplant und mit zuséatzlichen Kapazititen in die geplante
Tramwendeschleife integriert. Die Wendeschleife wird gegen den Uhrzeigersinn befahren
und ist fir zwei endende Tramlinien (Linie 23 und 24) ausgelegt. Die Gleisanlage ist
innerhalb der Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung mit einem Haupt- und
Nebengleis und den beiden Einstiegshaltestellen ausgestattet. Vor dem Abbiegen der
Gleistrasse von der Knorrstral3e in die Wendeschleife ist am Fahrbahnrand der KnorrstralRe
eine dritte Haltestellenposition flr den Ausstieg vorgesehen. Dies ist bei der zugrunde
liegenden Taktfrequenz bei der Trambahn erforderlich.

Die Planung der Wendeschleife berticksichtigt eine mogliche Erganzung im Tram-Netz von
Am Hart Uber den sog. Nachbarschaftsgarten nach Westen tiber die Schleil3heimer Stral3e
(Tram Y-Nord). Die erforderlichen Tram-Betriebsanlagen fir diese Weiterfiihrung sind nicht
Gegenstand dieser Planung. Durch Freihaltung entsprechender Flachen fir Gleise und
Bahnsteige wird ein mdogliche Erweiterung der Wendeanlage fir die Tram Y-Nord
offengehalten.

Innerhalb der Tramwendeschleife sind drei Doppelhaltestellen fir die Nutzung mit 23 m
Busziigen vorgesehen. Zudem ist in der KnorrstraBe vor der Einmindung
Sudetendeutschenstralie auf der Westseite am Fahrbahnrand eine Ausstiegshaltestelle mit
eigener Busspur geplant.

(e

Abbildung 22: Lageplan der Wendeschleife Am Hart mit integriertem Busbahnhof (Quelle: SWM/MVG,
BEM Landschaftsarchitekten)

Die Grundstlicksordnung und Flachenabtretungen sind im stadtebaulichen Vertrag zum
Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 1939d vom 01.08.2019 geregelt. Das Grundstick im
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Zentrum der Wendeschleife vebleibt im Besitz der Firma BMW AG. In diesem
Bebauungsplan Nr. 1939d ist im Zentrum der Wendeschleife ein Gebaude vorgesehen. Im
Erdgeschoss dieses Gebaudes soll laut Bebauungsplan ein Nahversorger entstehen.
AuRerdem gibt es Uberlegungen, im ersten OG ein offentliches Fahrradparkhaus zu
realisieren. Fur den Nachbarschaftsgarten ist seitens BMW eine provisorische
Durchwegung fiir die Nutzung durch OPNV, FuR- und Radverkehr und BMW-Werksbusse
ab 2026 geplant.

5.2. FuR- und Radverkehr

Am 21.07.2020 wurde mit der Arbeitsgruppe ,aktuelle Radverkehrsprojekte (REM)"
einvernehmlich abgestimmt, dass entlang der Heidemannstra3e von Werner-Egk-Bogen
bis zur GrusonstraBe beidseitig bauliche Radwege mit 2,3 m Breite zzgl.
Sicherheitsstreifen, zwischen Grusonstral3e und Ingolstadter StraRe aufgrund der dortigen
Zwangspunkte teilweise nur Radfahrstreifen mit 1,85 m Breite und zwischen Ingolstadter
StralRe und Knorrstral3e Zweirichtungsradwege sidlich der Tramtrasse mit 3,5 m Breite und
punktuellen Einengungen bertcksichtigt werden kénnen.

Im Rahmen der Erstellung der Entwurfsplanung fir den Planfeststellungsabschnitt 2
wurden in zwei Terminen am 22.03.2024 und 17.06.2024 zwischen Vertretern der SWM,
des Mobilitétsreferats, des Baureferat-Tiefbau und den Initiatoren des Radentscheids
Minchen die Anmerkungen der Radentscheidsinitiatoren zur Radwegplanung ausfihrlich
erortert. Die Planung bertcksichtigt soweit technisch und geometrisch mdglich und
anwendungsrelevant die Vorgaben des Stadtratsbeschlusses "Burgerbegehren -
Radentscheid" (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 15572). Zudem wird in der Planung im
Knotenpunktbereich Ingolstadter Strale / Heidemannstral3e / Eulerstral3e entlang der
Ingolstadter StraRe die Radschnellwegverbindung aus dem Stadtratsbeschluss ,Schnelle
Radverbindung fir den Minchner Norden® (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 14925) integriert.
Verbesserungen fir den FuRverkehr im Sinne der Barrierefreiheit wurden mit dem
stadtischen Beraterkreis fir barrierefreies Planen und Bauen abgestimmt und ergeben sich
zusétzlich zur im Kapitel 5.6 beschriebenen Barrierefreiheit der Haltestellen. Samtliche
signalisierten Querungsstellen werden mit taktilen Bodenindikatoren ausgestattet. Auch die
U-Bahnabgéange und U-Bahnaufzlige im Projektumgriff erhalten ein Leitsystem.

Durch das Planungsgebiet filhren gemafl dem in Planung befindlichen Radverkehrsnetz
der LHM nach jetzigem Arbeitsstand (10/24) folgende Radwegverbindungen:

e Radschnellverbindung (IR II) entlang Ingolstadter Stral3e
Radvorrangroute (IR Ill) entlang der Tramtrasse in der Heidemannstralle,
Rathenaupark, Rathenaustrafle sowie in der Knorrstralle

¢ Radverkehrsverbindung (IR IV) entlang des Griinzuges zwischen Bernaystral3e und
Dientzenhoferstral3e

Verbesserungen fur den Rad- und FuRRverkehr ergeben sich im Vergleich zum Bestand in
folgenden Abschnitten:

HeidemannstraRe:

In der Heidemannstral3e von Werner-Egk-Bogen bis kurz vor der neuen Tramhaltestelle
.ParacelsusstralRe” werden die bestehenden rund 1,9 m breiten beidseitig baulichen
Radwege entsprechend den Vorgaben des Radentscheids auf 2,3 m Breite zzgl. 0,5 m
Sicherheitsstreifen zur Fahrbahn verbreitert. Punktuell wird dieses Mafl3 aufgrund ortlicher
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Gegebenheiten geringfugig mit einer Breite von 2,0 m unterschritten. Die in diesem Bereich
rund 2,0 m bis 2,2 m breiten Gehwege werden mindestens auf regelkonforme 2,5 m
verbreitert.

Im weiteren Verlauf der Heidemannstral3e bis zur Ingolstadter Strale sind im Bestand
beidseitig bauliche Radwege mit lediglich rund 1,5 m vorhanden. Im Bereich der
Tramhaltestelle ,Paracelsusstraf3e” sind aufgrund des beengten StralBenraums und der
dortigen Bushaltestellen am Fahrbahnrand keine baulichen Radwege mdoglich. Zur
Verbesserung des Radverkehrs gegeniber dem heutigen Bestand konnen breitere
Radfahrstreifen mit 1,85 m und 2,0 m auf einer Lange von ca. 170 m (Nordseite) und ca.
280 m (Sudseite) bereitgestellt werden. Die restlichen Abschnitte der rund 900 m langen
Heidemannstral3e im Planfeststellungsabschnitt 2 sind beidseitig mit baulichen Radwegen
geplant. Die Gehwege sind mindestens mit einer regelkonformen Mindestbreite von 2,5 m
geplant. Mit dem im Vergleich zum Bestand erstmalig signalisierten Knoten
HeidemannstralRe / Paracelsusstral3e entstehen fir den Ful3verkehr neue barrierefreie und
verkehrssichere Stralenquerungen.

Mit der StraRenaufweitung der Heidemannstraf3e im Zulauf zur Ingolstadter Stral3e kdnnen
beidseitig bauliche Radwege entsprechend den Vorgaben des Radentscheids auf 2,3 m
Breite zzgl. 0,5 m Sicherheitsstreifen zur Fahrbahn sowie regelkonforme Gehwege mit
2,5 m Breite geplant werden.

Ingolstéadter StrafRe:

Mit Stadtratsbeschluss vom 24.07.2019 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 14925) wurde das
Baureferat gebeten, entlang der Ingolstadter Stralle die Vor-, Entwurfs- und
Genehmigungsplanung fir eine  Radschnellwegverbindung zu erstellen. Im
Knotenpunktbereich Ingolstadter Stral3e / Heidemannstral3e / Eulerstralle werden entlang
der Ingolstadter Stral3e anldsslich des Tramprojektes die beidseitig geplanten baulichen
Radschnellwege mit Breiten von 3,0 m vorgehalten, um bei einer spateren Umsetzung des
Radschnellwegprojektes den Knotenpunkt nicht nochmals umzubauen.

Rathenaupark:

Der zwischen Ingolstadter Stralle und RothpletzstraRe bestehende Geh- und Radweg
durch den Griinzug hat im Bestand eine Breite von rund 4,5 m (davon Gehweg ca. 2,9 m,
Zweirichtungsradweg ca. 1,6 m). Aufgrund der neuen Tramtrasse wird der bestehende Geh-
und Radweg riickgebaut und sidlich der neuen Tramtrasse neu hergestellt und auf rund
6,0 m (davon Gehweg 2,5 m, Zweirichtungsradweg 3,5 m) verbreitert. Die Querung der
Tramtrasse in Nord-Sud-Richtung zu dem nach Norden zur Eulerstrale fiihrenden
gemeinsamen Geh- und Radweg in Verlangerung der RothpletzstraBe wird mit
Umlaufsperren gesichert.

RathenaustraBle:
Im weiteren Streckenverlauf nach Westen wird der Radverkehr auf einem rund 150 m
langen Teilstliick der Rathenaustral3e derzeit auf der Fahrbahn gefihrt. Die Gehwege sind

hier im Bestand lediglich rund 1,5 m bzw. 2,2 m breit.

AnschlieRend verlauft im Bestand die Radvorrangroute entlang des Griinzuges sidlich der
RathenaustraBe. Im Teilabschnitt bis zu dem nach Stiden abzweigenden Radweg in dem
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Grinzug der ehemaligen Tramtrasse (Aussiger Platz) ist im Bestand ein baulicher
Zweirichtungsradweg mit einer Breite von rund 3,2 m und ein Gehweg (wassergebundene
Decke) mit einer Breite von rund 2,5 m vorhanden. Im weiteren Teilabschnitt bis zur
Knorrstral3e ist lediglich ein 3,2 m breiter gemeinsamer Geh- und Radweg vorhanden.

In der Planung wird entlang der Radvorrangroute der Zweirichtungsradweg sidlich der
Tramtrasse mit einer Gesamtbreite von rund 6,0 m (davon Gehweg 2,5 m,
Zweirichtungsradweg 3,5 m) bis zur Knorrstral3e weitergefiihrt. Zwischen der Knorrstrafie
und der Ingolstadter Stral3e ergibt sich auf rund 850 m somit eine einheitlich auf der
Sldseite der Tramtrasse verlaufende Geh- und Radwegfihrung. Zur Verbindung mit dem
nach Norden zur Rockefellerstral3e verlaufenden Geh- und Zweirichtungsradweges wird
eine signalisierte Querung der Tramtrasse vorgesehen. Zur Querung der Tramtrasse fir
FuB- und Radverkehr ist auf Hohe des nach Siden zum Aussiger Platz flihrenden
Griinzuges mit Geh- und Radweg ein Uberweg mit Umlaufsperren geplant, welche auch fiir
Lastenrader gut nutzbar sind.

KnorrstraBe und Wendeschleife Am Hart:

Mit dem sogenannten Nachbarschaftsgarten im Zuge der Erweiterung des BMW FIZ
entsteht eine neue Wegeverbindung fir Ful3- und Radverkehr zwischen der SchleiRheimer
Stralle und der Knorrstral3e. Im Bebauungsplan mit Grinordnung Nr. 1939d ,BMW FIZ
Erweiterung Nord Nord" ist hierfur eine Gesamtbreite fir den trassenbegleitenden Geh- und
Radweg von rund 6,0 m (davon Gehweg 2,5 m, Zweirichtungsradweg 3,0 m zzgl.
Sicherheitsstreifen 0,5 m) festgesetzt. Die Vorgaben des Bebauungsplans sind bei der
vorliegenden Planung der Wendeschleife Am Hart berlicksichtigt.

Fahrradstellplatze:

Mit den Festsetzungen im Bebauungsplan mit Grinordnung Nr. 1939d ,BMW FIZ
Erweiterung Nord Nord“ ist westlich der KnorrstraRe innerhalb der Tramwendeschleife ein
MK-Gebiet mit einem moglichen Gebaude vorgesehen. Seitens Mobilitatsreferat und BMW
wird geprift, ob in dieses Gebaude ein Fahrradparkhaus integriert werden kann. Derzeit
werden die entsprechenden Grundlagen (Flachenbedarf Abstellanlagen, Flachenbedarf
Infrastruktur, Ausstattung, etc.) ermittelt.

5.3. Motorisierter Individualverkehr (MIV)

HeidemannstraRe:

In der Heidemannstralle zwischen Werner-Egk-Bogen und GrusonstraRe bleiben die
vorhandenen zwei Fahrspuren je Richtung erhalten. Lediglich in der westlichen und
Ostlichen Zufahrt zum Knoten erfolgt eine Reduzierung von vier auf drei Fahrstreifen. Es
werden jeweils ein Rechtsabbiege-Geradeaus-, ein Geradeaus- und ein
Linksabbiegefahrstreifen angeboten.

Gegeniiber dem Bestand wird die vorfahrtgeregelte Einmiindung Paracelsusstral3e in eine
dreiarmige Signalisierung umgebaut. In der sudlichen und westlichen Zufahrt steht dem MIV
jeweils ein Mischfahrstreifen zur Verfigung. In der éstlichen Knotenpunktzufahrt sind zwei
Geradeaus- und ein Linksabbiegefahrstreifen geplant. Im weiteren Verlauf bis zur
Ingolstadter StralRe sind im Zulauf zur Ingolstadter StralRe zwei Fahrspuren und fur die
Fahrtrichtung Osten eine Fahrspur geplant. Auf der Nord- und Sudseite entfallen die
Langsparker.
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Am Knoten Heidemannstraf3e/ Ingolstadter StraRe/ Eulerstral3e bleibt die nordliche Zufahrt
der Ingolstadter StralRe sowie der Eulerstrale gegeniber dem Bestand hinsichtlich der
Anzahl und Belegung der Fahrspuren unverandert. In der Ostzufahrt sind wie im Bestand
weiterhin drei Fahrstreifen vorgesehen, jedoch mit veréanderter Belegung mit einem
Rechtsabbiege-Geradeaus- und zwei eigensignalisierte Linksabbiegefahrstreifen. In der
Sudzufahrt sind wie im Bestand weiterhin vier Fahrstreifen vorgesehen, jedoch mit
veranderter Belegung. Die Entwurfsplanung sieht den Entfall des Linksabbieger Sid -
West in die Eulerstrale sowie einen Verflechtungsbereich im ndrdlichen Abfluss von drei
auf zwei Fahrstreifen vor. Der Entfall des Linksabbiegestroms Siid —» West betrifft nur sehr
wenige Fahrzeuge. Fir diese steht am ndrdlich gelegenen Knoten Am Haag / Ingolstadter
Stral3e eine alternative Route zur Verfligung.

RothpletzstraBe:

Die RothpletzstralRe wird am nérdlichen Ende als Sackgasse ausgebildet und mit einem
Wendehammer ausgestattet.

Rathenaustrafle:

Die Rathenaustraf3e bleibt hinsichtlich der Fahrtrichtung und Anzahl an Fahrspuren
unverandert. Ostlich der DientzenhoferstraBe wird die RathenaustraBe nach der
bestehenden Bebauung als Sackgasse ausgebildet und mit einem Wendehammer
ausgestattet. In der Rathenaustral3e entfallen auf der Nordseite die Langsparker und die
Fahrbahn wird im Bereich der Einbahnstral3e auf 4,25 m reduziert, mit einer punktuellen
Einengung auf 3,0 m bei der Querungsstelle fir Ful3- und Radverkehr.

KnorrstraRe:

Die KnorrstraRe zwischen Rathenaustraffe und Sudetendeutschestrafle bleibt wie im
Bestand einspurig je Richtung.

An der Einmindung Hilgerstral3e ist gegeniiber dem Bestand lediglich ein Rechtsabbiegen
von Siden aus der KnorrstraBe in die HilgerstraRe und ein Rechtsabbiegen aus der
Hilgerstral3e nach Norden in die Knorrstral3e vorgesehen. Die Hilgerstraf3e ist nach Osten
an die Permanederstral3e angebunden und stellt somit eine zumutbare Alternative dar.

Die bestehende Teilsignalisierung in der KnorrstraBe bei der Einmindung
PermanederstralBe wird in eine dreiarmige Signalisierung umgebaut. Samtliche
Fahrbeziehungen sind unverandert moglich.

Fur die nordliche Einfahrt in die Wendeschleife und die OPNV-Trasse des
Nachbarschaftsgartens ist eine Linksabbiege-Busspur in der Knorrstral3e vorgesehen. Die
Fahrspur des MIV in Fahrtrichtung Stden verschiebt sich dadurch weiter nach Westen. Am
Knoten Knorrstralle / SudetendeutschestraRe bleiben die Fahrstreifen gegeniber dem
Bestand unveréndert.

Die Veradnderungen im Bereich ruhender Verkehr werden im folgenden Kapitel 5.3.1, die
Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen im Kapitel 5.3.2 dargestellt.
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5.3.1. Ruhender Verkehr

Die Integration der Tramtrasse mit Neuordnung des Stral3enraums fuhrt zwischen Werner-
Egk-Bogen und Knorrstral3e insgesamt zu einem Entfall von 159 Stral3enrandparkplatzen
entlang der Trasse, davon 32 in Schwabing-Freimann und 127 in Milbertshofen-Am Hart.
Das Mobilitatsreferat kommt zum Ergebnis, dass der Entfall der PKW-Stellplatze aufgrund
des hohen verkehrlichen Nutzens der neuen Tramtrasse hinnehmbar ist.

Behindertenstellplatze und Lieferzonen sind im Projektumgriff der Tram Miinchner Norden
nicht betroffen. Die Lieferverkehre kdnnen wie derzeit im Bestand unverandert abgewickelt
werden.

5.3.2. Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte

In der Verkehrsuntersuchung zur Planung des Planfeststellungsabschnitts 2 wurden die
Leistungsfahigkeitsbilanzen der Knotenpunkte im Kfz-Verkehr entlang des Streckenverlaufs
fur den Analysenullfall (2018), den Prognosenullfall (Fall ohne Tram, 2035) und
Prognoseplanfall (Fall mit Tram, 2035) ermittelt und gegenibergestellt.

Aus den vorliegenden Verkehrszahlungen und den prognostizierten Anderungen des
Tagesverkehrsaufkommens vom Analysenullfall zum Prognosenulifall 2035 bzw. zum
Prognoseplanfall 2035 (mit Tram) wurden die Spitzenstundenbelastungen fir die
Leistungsfahigkeitsberechnungen ermittelt.

Die Abbildung 23 fasst die Knotenpunktbilanzen und die Bewertung der Verkehrsqualitat fur
Analysenulifall, Prognosenullifall 2035 und Prognoseplanfall 2035 zusammen. Die
Verkehrsqualitdt wurde nach dem Handbuch fiir die Bemessung von Stralenverkehrs-
anlagen 2015 (HBS) ermittelt. Die Qualitdt des Verkehrsablaufs wird in sechs
Qualitatsstufen (QSV) unterteilt, wobei die Qualitatsstufe A die beste Qualitat und F die
schlechteste Qualitét darstellt.

Es wird festgestellt, dass die Verkehrsqualitdt von Analyse und Prognosenullfall sehr
ahnlich  beurteilt wird. Entlang der HeidemannstralBe sind teilweise grol3e
Leistungsfahigkeitsreserven vorhanden. Sie entstehen zum Teil durch die Gewahrleistung
der Standardgehzeiten Uber die Heidemannstral3e, die deutlich groRer sind als die
erforderliche Grinzeit der schwach belasteten Nebenrichtungen.

Fur den Prognoseplanfall 2035 mit Tram kdénnen samtliche untersuchte Knotenpunkte,
ausgenommen die LSA Heidemannstral3e / Ingolstadter StraRe (0314), das auftretende
Verkehrsaufkommen leistungsféahig abwickeln.
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Analysenullfall 2018 Prognosenulifall 2035 Prognoseplanfall 2035
Knotenpunkt

Reserve Qsv Reserve Qsv Reserve asy
LSA Heidemannstralie / MOI’QEHS +254 % C +135 % +132 %
Wemer-Egk-Bogen (0945) Abends +197 % +106 % +108 %
LSA Grusonstrafe / Morgens e E 14 % E +104 %
Heidemannstralte {0683) Abends +80 % +71 % 157 9
LSA Heidemannstrafe / Morgens | +867% 8o % AR ’
Paracelsusstrale (0774) Abends +55 9, +54 9%, +75 %> O
LSA Heidemannstrale / Morgens +16 % E +14 % E 2% E
Ingolstadter Stralte (0314) Abends HT % E +17 % E 1% F
LSA KnorrstraBe / Morgens | +38% +84% C +68 %
Rathenaustralie {046?) Abends +119% +102 % 189 9,
LSA Knomstrale / Morgens +92 % +81 % +77 %
Pemmanederstralie (1300} Abends +114 % +102 % 184 9%
LSA Knomstraliie / Morgens +65% +99 %™ D** +63 %™ D
Sudetendeutschestrale (0428)  apends +51 % D +46 %** D* +53 %™ D**

*-Variante 2 (2 Fahrstreifen Ost - West)
**.Beurteilung des Hauptknotenpunktes

Abbildung 18 Ubersicht Leistungsfihigkeitsbilanzen (Quelle: SWM/MVG, Véssing Ingenieure)

Nachstehend wird auf die einzelnen Knotenpunkte naher eingegangen:

LSA HeidemannstraRe / Werner-Egk-Bogen (0945)

Die Knotenpunktgeometrie entspricht dem Prognoseplanfall des PFA 1. Gegeniiber dem
PFAL verkehrt die Tram 23 in der Ubereck-Beziehung Siid ~ West und die geplante
Tram 24 West ~ Ost. Die Verkehrsqualitéat wird in beiden Spitzenstunden mit QSV C
(mittlere Wartezeit < 50 s, nur gelegentlicher Riickstau) beurteilt.

LSA GrusonstralRe / Heidemannstral3e (0683)

Die im Bestand separaten Rechtsabbiegespuren jeweils im Zulauf auf die Kreuzung in
der HeidemannstraRe werden im Rahmen des Projekts jeweils zu einer kombinierten
Fahrspur (geradeaus/rechts) gebundelt. Aufgrund der wenigen Rechtsabbieger wird die
Qualitéat des Verkehrsablaufs durch den Entfall nicht maf3geblich beeintrachtigt. Die
Leistungsfahigkeitsberechnung ermittelt morgens und abends wie im Bestand Reserven
und der Verkehrsablauf wird in beiden Spitzenstunden mit QSV C (mittlere Wartezeit <
50 s, nur gelegentlicher Riickstau) beurteilt.

LSA Heidemannstral3e / Paracelsusstra3e (0774)

Im Bestand handelt es sich bei dieser LSA um eine FuRgangerschutzanlage tber die
HeidemannstraRe, welche in diesem Bereich Uber zwei durchgehende Fahrstreifen
verfigt. Fir den Knotenpunkt wurden zwei Varianten flur den Prognoseplanfall
untersucht. In der Variante 1 wurden zwei durchgehende Geradeausfahrstreifen Ost -
West, in der Variante 2 nur ein Geradeausfahrstreifen Ost - West untersucht. Die
Branddirektion lehnt jedoch eine einstreifige HeidemannstralRe in Fahrtrichtung Westen
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(Variante 2) aufgrund des Ausriickweges zwischen der Ausfahrt von der neuen
Feuerwache im Stadtquartier Neufreimann und der Ingolstadter StraRe ab. Da sich hinter
dem Knoten in Fahrtrichtung Westen die Fahrbahnrandhaltestelle der Busse in Ost-
West-Relation befindet, ware aul3erdem nachteilig, dass haltende Busse wahrend des
Fahrgastwechsels den MIV blockieren wirden. In der vorliegenden Entwurfsplanung ist
daher die Variante 1 zugrunde gelegt.

In der Gesamtbilanz wird die Verkehrsqualitt des Verkehrsablaufs morgens mit QSV C
(mittlere Wartezeit < 50 s, nur gelegentlicher Rickstau) und abends mit QSV D (mittlere
Wartezeit < 70 s, haufiger Riickstau) beurteilt.

LSA HeidemannstraRe / Ingolstadter StraRe (0314)

Die Ingolstadter Strale (Bundesstral3e B 13) ist eine Haupteinfallstraf3e im Minchner
Norden. Neben den durchgehenden Verkehren der Hauptrichtung Nord-Sud sind
morgens der Verkehrsstrom Ost - Sid und abends der Strom Ost - Nord stark
belastet. Der Knoten erreicht bereits heute in beiden Spitzenstunden seine
Kapazitatsgrenze und wird mit QSV E (mittlere Wartezeit > 70 s, meist Rickstau)
bewertet.

Im Prognoseplanfall mit der Tram wird eine leichte Abnahme des Tagesverkehrs um ca.
5 % von Osten und um ca. 3 % im Zuge der Ingolstddter Stral3e gegentber dem
Prognosenulifall ohne Tram prognostiziert. In der stdlichen Zufahrt Ingolstadter StralRe
stehen dem Kfz-Verkehr in der Planung ein Rechts- und drei Geradeausfahrstreifen zur
Verfigung (im Bestand 4 Fahrstreifen 1 L, 2 G, 1 R). Der Knotenpunktentwurf sieht den
Entfall des Linksabbiegers Siid —» West zugunsten eines Geradeausfahrstreifens zur
Verbesserung der Leistungsfahigkeit fir den kritischen Sud-Nord-Fahrstrom in der
Abendspitze, eine abgeriickte Bushaltestelle am Fahrbahnrand im ndrdlichen Abfluss
und einen Verflechtungsbereich im ndrdlichen Abfluss von drei auf zwei Fahrstreifen vor.

Um eine hohe OV-Beschleunigungsqualitat und einen stabilen MIV-Verkehrsablauf zu
gewahrleisten, wird in der Morgenspitze eine Zuflussdosierung an der LSA Ingolstadter
StralRe / Sportgelande FC Bayern (LSA 1289) fiir den Kfz-Verkehr stadteinwérts
unterstellt. Stadtauswarts kann keine Zuflussdosierung umgesetzt werden, da mogliche
negative Auswirkungen auf den Knoten Ingolstddter Straf3e / Frankfurter Ring, auch
hinsichtlich der bestehenden OV-Beschleunigung, vermieden werden sollen.

Mit diesen genannten Randbedingungen erreicht in der morgendlichen Spitzenstunde
der Geradeausstrom von Norden seine Kapazitatsgrenze und seine Verkehrsqualitat
wird mit QSV E (mittlere Wartezeit > 70 s, meist Riickstau) beurteilt. In der abendlichen
Spitzenstunde Uberschreitet der Geradeausstrom von Siden seine Kapazitdtsgrenze
und wird mit QSV F (sehr lange Wartezeiten, Kapazitat tberschritten) bewertet. Der
berechnete Rickstau von ca. 350 m reicht Uber den sudlich benachbarten Knoten
Ingolstadter-/ Kollwitzstral3e hinaus.

Durch die Komplexitat der Knotenpunktgeometrie, die langen Gehzeiten und die Tram-
Priorisierung bleibt steuerungstechnisch kein weiteres Potenzial zur Erhdhung der
Leistungsfahigkeit fur den Kfz-Verkehr. In einem umfangreichen, iterativen Prozess
wurden mehrere Varianten zum Prognoseplanfall an der LSA untersucht. Aufgrund der
nicht mehr vorhandenen Ausbau- und Optimierungsmdglichkeiten zur Erhéhung der
Leistungsfahigkeit und unter Berlicksichtigung von Verlagerungseffekten wurde die
vorgelegte Variante als planerisch weiterzufihrende Variante festgelegt.
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e LSAKnorrstralRe / RathenaustraRe (0467)
Die geplante Tramtrasse wird in der Rathenaustral3e sudlich der Fahrbahn in Seitenlage
auf besonderem Bahnkdrper und in der KnorrstraBe auf dem MIV-Planum gefihrt. Mit
Umsetzung der Tram verfigt die LSA weiterhin (ber ausreichende
Leistungsfahigkeitsreserven und wird wie im Bestand morgens und abends mit QSV C
(mittlere Wartezeit < 50 s, nur gelegentlicher Riickstau) beurteilt.

e LSAKnorrstralRe / Permanederstral3e (1300)

Im Bestand handelt es sich bei dieser LSA um eine Teilsignalisierung von zwei
FuRgangerfurten Uber die Knorrstrale, welche in diesem Bereich Uber zwei
durchgehende Fahrstreifen verfugt. Die geplante Tram quert den Knotenpunkt in Sid-
Nord-Relation und wird auf dem MIV-Planum gefiihrt. Alle Abbiegebeziehungen werden
beibehalten und der Knotenpunkt wird vollsignalisiert. Wie im Bestand wird die
Verkehrsqualitat in beiden Spitzenstunden mit QSV C (mittlere Wartezeit < 50 s, nur
gelegentlicher Ruckstau) beurteilt.

e LSA KnorrstralRe / Sudetendeutschestralle (0428)
Im Bestand stellt die Wendeanlage Am Hart eine LSA dar, die aus dem Hauptknoten
KnorrstraBe / Sudetendeutschestrale und dem ndrdlich gelegenen Teilknoten Ausfahrt
aus der Wendeanlage besteht. Im Prognoseplanfall wird an der Endhaltestelle ,Am Hart"
die Wendeanlage fiur die Tramlinien 23 und 24 ergdnzt. Es entstehen ein Hauptknoten
und weitere drei Teilknotenpunkte, die miteinander verknlpft werden.

In der Gesamtbetrachtung der Anschlussknotenpunkte wird festgestellt, dass sowohl der
Hauptknotenpunkt  Knorr-/  Sudetendeutschestrale als auch die weiteren
Teilknotenpunkte aufgrund des moderaten Verkehrsaufkommens grundséatzlich dazu in
der Lage sind das erwartete Verkehrsaufkommen zu bewdltigen und die
Leistungsfahigkeit gegeben ist. Die Verkehrsqualitéat wird in beiden Spitzenstunden mit
QSV C (mittlere Wartezeit < 50 s, nur gelegentlicher Rickstau) beurteilt.

5.4. Gestaltungskonzept und Freianlagenplanung

Die raumliche, funktionale und gestalterische Integration der neuen Tramstrecke in den
bestehenden Stadt- und Stral3enraum ist Ubergeordnetes Projektziel.

In der Heidemannstrafl3e von Werner-Egk-Bogen bis Grusonstral3e wird auf einer Lange
von rund 250 m das Gestaltungsprinzip der gleisbegleitenden Griinflachen mit Baumreihen
beidseitig der Gleise aus dem Planfeststellungsabschnitt 1 (zwischen Werner-Egk-Bogen
und Kieferngartenstrale mit einer Lange von rund 1.000 m) fortgefuihrt und die Tramtrasse
eingegrunt. Die in StraBenmitte geflhrte, mit Baumreihen eingegriinte Tramtrasse bildet
hier, ergdnzend zum nordlich angrenzenden begriinten Larmschutzwall, ein
straRenraumpragendes grines Element in der Heidemannstrafl3e. Durch diese einheitliche
StralRenraumaufteilung auf einem langen Abschnitt der Heidemannstral3e ergibt sich eine
deutliche Aufwertung des Strallenraums, ein stadtebaulich pragendes Element sowie eine
durchgangige Eingriinung entlang der OPNV-Trasse unter Beriicksichtigung des
Ubergeordneten Griinzugs gemaR Flachennutzungsplan.

Zur Gliederung der StralRBenrdume in der weiteren Heidemannstral3e bis zur Ingolstadter
StraRe und in der Rathenaustral3e werden entlang der Gleistrasse, je nach raumlichen
Verhaltnissen, gleisbegleitende Griinflachen mit ein- oder beidseitigen Baumpflanzungen
vorgesehen.
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Mit der vorgesehenen Trassenfiihrung greifen die Betriebsanlagen der Tram (u.a.
Bahnkorper, Haltestellen und Fahrleitung) im Bereich zwischen Ingolstadter Strale und
KnorrstralRe in dffentliche Griinanlagen ein. Die betroffenen Spielflachen (u.a. Bolzplatz und
Tischtennis) werden ortsnah verlegt und neu hergestellt. Als AusgleichsmaRRnahmen fiir die
Eingriffe der Tramtrasse werden neue Flachen fir die 6ffentliche Griinanlage durch die
Verlegung des Bolzplatzes auf das stadtische Grundstiick (Flurnummer 211/2) sowie durch
die Unterbrechung und Entsiegelung der bestehenden StraRenverbindung von der
RathenaustraRe zur Rothpletzstralle geschaffen. Unmittelbar westlich davon grenzt die
Planung des Baureferats-Gartenbau zum Park an der Bernaystralie an.

Die Tramhaltestellen werden mit Baumen begrint. Die Situierung der Baume bertcksichtigt
dabei die aktuellen Anforderungen hinsichtlich der Gestaltung barrierefreier Haltestellen.

Bei allen Tram-Neubaustrecken werden im Rahmen der Vorplanung umfangreiche
Variantenuntersuchungen fur den Trassenverlauf - sowohl groRrdumig in anderen
StralRenziigen als auch kleinrdumig innerhalb des gewéhlten Stra3enzuges - durchgefiihrt.
Diese Varianten werden einer umfassenden Abwéagung unterzogen, bei dem technische,
betriebliche, wirtschaftliche und auch 6kologische Aspekte berticksichtigt werden. Eingriffe
in bestehende Gehoélze und Baume erfolgen nur, soweit diese zur Herstellung der
Trambetriebsanlagen einschlieRlich  notwendiger FolgemalRnahmen sowie der
Verbesserungen des anliegenden StralRenraums erforderlich sind. Nach aktuellem
Planungsstand sind im Planfeststellungsabschnitt 2 voraussichtlich 389 Baumfallungen
erforderlich, wovon 121 unter die Minchner Baumschutzverordnung fallen und einen
Stammumfang > 80 cm aufweisen. Durch 389 ortsnahe Neupflanzungen und Verpflanzung
bestehender Baume wird sichergestellt, dass der erforderliche Eingriff innerhalb des
Projektgebietes ausgeglichen wird. Die Mdglichkeit zusatzlicher Neupflanzungen im
Projektbereich wird in Abstimmung mit dem Baureferat im weiteren Projektverlauf gepruift.

Bei Neupflanzungen werden die geltenden Baustandards des Baureferates (Gartenbau)
zugrunde gelegt und Baumarten gewabhlt, die an die Standortbedingungen angepasst und
klimaresilient sind. In Abstimmung mit dem Baureferat wird eine Umweltbaubegleitung von
den Stadtwerken Minchen beauftragt und eingesetzt.

5.5. Haltestellen und deren Ausriistung

Die Tramhaltestellen werden mit einer Nutzlange von 56 m fir den zukinftigen Einsatz von
6-teiligen Tramfahrzeugen ausgelegt.

Hinsichtlich der Barrierefreiheit wurde die Planung mit dem stéadtischen Beraterkreis fur
barrierefreies Planen und Bauen abgestimmt. Die Bahnsteige werden mit taktilen
Bodenindikatoren ausgestattet. Fir Bahnsteige in Insel- und Seitenlage bedeutet dies ein
taktiles, kontrastreich abgesetztes Leitsystem langs der Bahnsteigkante mit Anschluss an
die taktilen Bodenindikatoren an den signalisierten Querungsstellen. Weitere taktile und
kontrastreiche Aufmerksamkeitsflachen kennzeichnen zudem den vordersten Einstiegs-
bereich auf H6he der ersten Fahrzeugtur, sowie den Beginn und das Ende der Haltestelle
und den Zugang zur Vorlesestele. Dartber hinaus wird ein Haltestellenbord von 25 cm
umgesetzt, damit fur alle Fahrgaste ein barrierefreier Zustieg ohne fahrzeugseitige
Einstiegshilfen ermdglicht wird.

Hierbei werden die Regel- und Mindestanforderungen, sowie der Umgang mit Ausnahmen
gemalR der Beschlussvorlage zu den Ergebnissen des Bausteins Barrierefreiheit des
Nahverkehrsplans der Landeshauptstadt Minchen (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 04581)
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beachtet.

Zur Ausstattung der Tramhaltestellen gehoren Ubliche Standards, wie z.B. Wetterschutz,
Sitzgelegenheiten, Abfallbehalter, statische und dynamische Fahrgastinfoanzeigen sowie
eine Beschallungsanlage fir Durchsagen. Fir Menschen mit Blindheit oder
Sehbehinderung wird zusétzlich eine Vorlesestele im Bereich zwischen ersten und zweiten
Einstiegsbereich installiert, die durch taktile Bodenindikatoren auffindbar ist. Fir den
Fahrzeugfuhrer wird aktuell auch ein Aufbewahrungskasten fiir eine Faltrampe im Bereich
des ersten Einstiegbereiches positioniert, um diese bei Bedarf zu Einsatz bringen zu
koénnen. Bei allen Bahnsteigen der Tram sind zudem Baumpflanzungen mit Baumscheiben
vorgesehen, um Ersatz fir zu fallende Baume zu schaffen und den StralRenraum
aufzuwerten sowie die Aufenthaltsqualitat zu steigern.

Die im Zuge der Tram-Neubaustrecke anzupassenden Bushaltestellen werden barrierefrei
und bedarfsgerecht mit einer Kantenlange von 23 m fir den Einsatz von Busziigen
ausgebaut.

Die Haltestellenbeleuchtung erfolgt teilweise durch die neu geplanten und nach aktuellen
Richtlinien ausgelegte StralRenbeleuchtung. In den Uberwiegenden Féllen sind zuséatzliche
Beleuchtungen in den Haltestellenbereichen notwendig, da z.B. bei Baumstandorten die
Helligkeit oder die GleichmaRigkeit gemafd DIN-Norm nicht erreicht wird.

5.6. Fahrleitung und Fahrstromversorgung

Im gesamten Planfeststellungsabschnitts 2 ist analog zur Heidemann- und
Kieferngartenstrafl3e im Planfeststellungsabschnitt 1 insbesondere aufgrund der besseren
Integrierbarkeit mit den gleisbegleitenden Baumreihen und aufgrund der Spartenlage eine
Hochketten-Fahrleitung geplant.

Die Fahrleitungsmasten werden, wo madglich, im gleisbegleitenden Grunstreifen innerhalb
der Baumreihen angeordnet. Wandabspannungen an Gebauden sind aufgrund fehlendem
durchgéngigen Bauliniengeflige im Planfeststellungsabschnitt 2 nicht vorgesehen. Um die
Gesamtanzahl der Maste im StraRenraum gering zu halten, wurde, wo mdoglich, eine
Kombination von Masten fir Fahrleitung, Beleuchtung und Lichtsignalanlagen geplant.

Zur Fahrstromversorgung werden fiir den Streckenabschnitt von Neufreimann bis Am Hart
zwei Tram-Gleichrichterwerke (TGW) bendétigt. Das erste TGW wird auf dem Grundstlick
der SWM (Flurstlick Nr. 232/308 und 232/309) geplant. Der Standort des zweiten TGW wird
in die geplante Tramwendeschleife und den Busbahnhof Am Hart integriert. In diesem
Bereich befinden sich die Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung gemafl B-Plan
1939d.

5.7. StraBenbeleuchtung

Die im Streckenverlauf durch den Strallenumbau der Tram-Neubaustrecke betroffene
Beleuchtung wird im Zuge des Tramprojektes entsprechend den aktuell geltenden
Richtlinien angepasst bzw. neu errichtet.

Die Planung der neuen StraBenbeleuchtung erfolgt federfiihrend durch das Baureferat. Die
Planungen wurden unter den Planungsbeteiligten einvernehmlich abgestimmt. Wo immer
moglich wird die Stralenbeleuchtung mit den Fahrleitungsmasten kombiniert.



Seite 36

In der Auswahl und der Gestaltung der Stral3en-, Wege- und Haltestellenbeleuchtung
werden die Anforderungen des § 1la BayNatSchG entsprechend bertcksichtigt (,Beim
Aufstellen von Beleuchtungsanlagen im Aul3enbereich missen die Auswirkungen auf die
Insektenfauna, insbesondere deren Beeintrachtigung und Schadigung, Uberpriift und die
Ziele des Artenschutzes berlcksichtigt werden®). Zudem wird der ,Leitfaden zur
Einddmmung der Lichtverschmutzung” des Bayerischen Staatsministerium fir Umwelt und
Verbraucherschutz beachtet.

5.8. Brandschutz

Im Zuge der Entwurfsplanung wurde die Tramplanung mit Neuordnung des Stral3enraums
mit den Belangen des Brandschutzes abgeglichen und im Zuge des durchgefihrten
Spartenverfahrens mit der Branddirektion abgestimmt. Die bestehende Rettungssituation
entlang der Strecke wurde auf etwaige Veranderungen durch die Tramplanung und die
geanderte Strallenraumaufteilung hin untersucht.

Fur die vorhandenen Gebaude ergeben sich beim Brandschutz keine Verdnderungen zur
Bestandssituation.

5.9. SpartenmaBRhahmen

Infolge der neuen StralRenraumaufteilung fiir die Integration der Tramtrasse in den
StraRenraum sind Umlegungen, Anderungen oder SchutzmaRnahmen an Spartenleitungen
erforderlich, insbesondere in der Heidemannstral3e zwischen Werner-Egk-Bogen und
Ingolstadter Stral3e.

Im Verlauf der Planung wurden mit den Spartentrdgern zahlreiche Anpassungen zur
Vermeidung von Spartenkonflikten vorgenommen (z.B. Anderung der Standorte von
Ersatzpflanzungen und Fahrleitungsmasten) sowie bei unvermeidbaren Spartenkonflikten
Schutzmal3nahmen abgestimmt (z.B. Durchwurzelungsschutz).

5.10. Schall- und Erschiitterungsschutz

In den Betrachtungen des Bebauungsplans mit Griinordnung Nr. 1989 "Bayernkaserne"
sind bereits Larmeinwirkungen aus Schienenverkehren der Tram-Neubaustrecke innerhalb
des Geltungsbereiches flr das neue Stadtquartier und Teilbereichen der HeidemannstralRe
mit unterstellt. Nordlich der Heidemannstral3e ist gréf3tenteils im Bestand ein begrinter
Larmschutzwall vorhanden. Sidlich der Heidemannstrafl3e sind gemafl dem Beschluss des
Bauausschusses vom 03.05.2023 zu den ,Offentlichen Griinflachen Neufreimann® im
Geltungsbereich des Bebauungsplans mit Grianordnung Nr. 1989 - Ehemalige
Bayernkaserne - (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 08597) LarmschutzmalRnahmen zum
Schutz der Schule und der angrenzenden 6ffentlichen Grinflachen geplant.

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens fiir die Tramstrecke werden die Belange des
Schall- und Erschiitterungsschutzes fir die Bauphase und Betriebsphase innerhalb eines
jeweils eigenen Gutachtens betrachtet. Zudem werden infolge der Verlegung des
Bolzplatzes in der RathenaustralRe die schalltechnischen Auswirkungen dieser Kinder- und
Jugendspieleinrichtung auf die umliegende (Wohn)-Bebauung gutachterlich untersucht. Die
jeweils einschlagigen Grenz- und Anhaltswerte zum Schutz vor Schall und Erschitterungen
sind einzuhalten. Im Falle von Uberschreitungen sind entsprechende MaRnahmen zu
ermitteln und darzustellen.
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Schallschutzanspriiche werden voraussichtlich insbesondere im Bereich der westlichen
HeidemannstraRe, RathenaustraRe und KnorrstraRe aufgrund von Uberschreitungen der
Immissionsgrenzwerte aus der Verkehrslarmschutzverordnung 16. BImSchV bestehen. Im
Kreuzungsbereich der Knorr-/ Rathenaustral3e ist zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte
in der Kleingartenanlage eine Larmschutzwand geplant. Die zur Einhaltung der Grenzwerte
der einschlagigen Immissionsschutzverordnung erforderlichen SchallschutzmalZnahmen
werden im Zuge der Planfeststellungsverfahren ermittelt und festgelegt.

5.11. Lufthygiene

Mit der erforderlichen Querung von Hauptverkehrsstral3en durch die Tram wird u. a. der
Verkehrsfluss des Kfz-Verkehrs beeinflusst. Dementsprechend sind Aussagen Uber die
Auswirkungen der Planungen auf die verkehrsbedingten Luftschadstoffe mit Beurteilung
nach 39. BImSchV (2010) erforderlich. Deshalb wurde ein entsprechendes Gutachten
hinsichtlich der Auswirkungen der Tram Mdunchner Norden auf verkehrsbedingte
Luftschadstoffe beauftragt.

Aus lufthygienischer Sicht ist festzuhalten, dass mit der geplanten Tram-Neubaustrecke in
Bereichen der Querung von Hauptverkehrsstrafen mittels Lichtsignalanlagen gesteuerten
Kreuzungen gewisse Einschrdnkungen des Verkehrsflusses in verkehrlichen
Spitzenstunden verbunden sind, die vereinzelt auch zu Erhéhungen der
Schadstofffreisetzungen des Kfz-Verkehrs fiihren. Damit sind moderate Anderungen der
NO2- und PM10-Konzentrationen im Jahresmittel verbunden, die dort jedoch nicht zu
Konflikten mit den Beurteilungswerten zum Schutz der menschlichen Gesundheit
entsprechend 39. BImSchV fuhren.

Es wird darauf hingewiesen, dass die EU-Luftqualitatsrichtlinie im Dezember 2024 novelliert
wurde. Die Bundesregierung ist verpflichtet, diese Richtlinie innerhalb von 24 Monaten in
nationales Recht umzusetzen. Die Uberarbeitete Richtlinie legt deutlich strengere
Luftqualitatsnormen fest, die bis 2030 eingehalten werden missen und sich eng an den
Luftqualitatsleitlinien der WHO orientieren. Dies hatte signifikante Auswirkungen auf die
Evaluierung der Lufthygiene. Neue rechtliche Rahmenbedingungen wirde es erforderlich
machen, die bestehende Situation neu zu bewerten.

Maflnahmen flr die Reduktion der bestehenden Immissionsbelastung entlang der
genannten Straf3en sind Ubergeordnet im Rahmen der Einfihrung der neuen Luftqualitats-
Richtlinie und fir das gesamtstadtische Verkehrsnetz der LHM zu finden und anzuwenden.
Dies ist nicht Aufgabe des vorliegenden Vorhabens und kann hiertiber nicht aufgeldst
werden.

6. Fremdgrundinanspruchnahme

In der HeidemannstraBe sind urséchlich der Tramplanung und der Realisierung
regelkonformer Geh- und Radwege folgende Flachen UUber Grunderwerb bzw.
Grunddienstbarkeiten zu sichern:

e Flurnummer 228/28, Gemarkung Freimann: 71 m2
e Flurnummer 228/3, Gemarkung Freimann: 2.529 m2
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In der Rathenaustrale sind ursachlich der Tramplanung und der Realisierung
regelkonformer Geh- und Radwege folgende Flachen UUber Grunderwerb bzw.
Grunddienstbarkeiten zu sichern:

o Flurnummer 213/2, Gemarkung Milbertshofen: 481 m2

Das Kommunalreferat wurde bereits beauftragt, in die Verhandlungen mit den Eigentiimern
zu treten. Die Grunderwerbungen kdnnen jedoch erst nach erfolgter Planfeststellung des
PFA 2 abgeschlossen werden, weil erst dann die endgultigen Entschadigungswerte fiir die
Flachen rechtssicher festgestellt werden kénnen.

Das Kommunalreferat weist darauf hin, dass aufgrund der Personalsituation und der
laufenden und komplexen Grunderwerbungen fiir den PFA 1 keine zeitnahe kontinuierliche
Bearbeitung der Grunderwerbungen fiir den PFA 2 zugesagt werden kbénnen.

Bei der Kleingartenanlage in der Rathenaustrale (KGA NO 181) sind ursachlich der
Tramplanung und der Realisierung regelkonformer Geh- und Radwege dauerhafte
Flacheninanspruchnahmen der bestehenden Gartenparzellen von rund 455 mz2 erforderlich.
Hiervon betroffen sind die beiden stadtischen Grundsticke mit Flurnummer 199/7 und
199/8, Gemarkung Milbertshofen. Der Eingriff lasst sich innerhalb der stadtischen
Kleingartenanlagen ausgleichen.

7. Finanzierung und Férderung

Die Tram Munchner Norden wird mit der novellierten Standardisierten Bewertung 2016+
berechnet. Abstimmungen mit dem Fordergebern Bund und Land haben bereits
stattgefunden.

Eine erste Abschatzung des Forderprojektes auf Basis der bisher vorliegenden
Kostenermittlung weist ein positives Ergebnis mit einem Nutzen-Kosten-Verhaltnis gréer
2 auf. Die Strecke verlauft zudem uberwiegend (mehr als 50%) auf besonderem
Bahnkorper. Das Foérdervorhaben der Neubaustrecke Tram Miinchner Norden ist demnach
grundsétzlich zuwendungsfahig nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG).

Durch die Novellierung des GVFG konnen seitens des Bundes bis zu 75% der
zuwendungsfahigen Kosten geférdert werden. Daneben ist eine Komplementarfinanzierung
durch den Freistaat Bayern grundsatzlich méglich. Ein Rechtsanspruch auf Forderung
besteht nicht.

Zwischen LHM und SWM wurde das 1. OPNV-Bauprogramm 2021 entwickelt
(Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 04932), mit Fortschreibung 2022 (Sitzungsvorlage Nr. 20-26
[V 07916) und Fortschreibung Dezember 2023 (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 11452). Die
Tram Minchner Norden ist Bestandteil des 1. OPNV-Bauprogramms und wird durch die
LHM finanziert. Die entsprechenden Haushaltsmittel zur Tram Munchner Norden sind in
den Finanzpositionen 6050.985.7700.6 (RAW), 6300.950.2100.6 (BAU), 6300.932.2100.4
(BAU) enthalten.

Die Finanzierung der Tram Minchner Norden ist betroffen von der im Februar 2025
beschlossenen Konsolidierung des OPNV-Bauprogrammes mit Einsparungen von
insgesamt ca. 118 Mio. € in den Jahren 2025 bis 2027. Da Verzégerungen beim Projekt
Tram Minchner Norden aufgrund der aktuellen Haushaltslage jedoch gravierende
Auswirkungen haben, insbesondere auf die Verkehrserschlieung und die stadtebauliche
Entwicklung entlang der Strecke, sowie mittel- bis langfristig auch finanzielle
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Mehraufwendungen fir die Landeshauptstadt mit sich bringen wiirden, hat die
Vollversammlung am 05.02.2025 das Heranziehen alternativer Finanzierungsquellen u.a.
fur die Tram Munchner Norden beschlossen (Sitzungsvorlage Nr. 20-26/V13693). Es ist
vorgesehen, Mittel aus der Stellplatzablose, aus der Umwidmung von Geldern zur
Elektrifizierung des Busverkehrs bzw. durch eine Vorfinanzierung durch die Stadtwerke
Minchen (SWM) einzusetzen.

MaRnahmen, die einer Verbesserung der Situation fir die Radfahrenden dienen, sind
grundsatzlich gemald der Kommunalrichtlinie des Bundes forderfahig. Forderfahig sind
insbesondere  Radwege, Radabstellanlagen und Fahrradparkhduser. Weitere
Fordermoglichkeiten werden projektspezifisch in Abstimmung mit der Stadtkdmmerei
gepruft und bei Vorliegen der einschlagigen Fordervoraussetzungen werden die
erforderlichen Zustimmungen vor Auftragsvergabe herbeigefiihrt.

8. Weiteres Vorgehen | Zeitplan

Die Einleitung des Planfeststellungsverfahrens fiir die Tram-Neubaustrecke von
Neufreimann bis Am Hart (Planfeststellungsabschnitt 2) erfolgt durch die SWM unmittelbar
nach der Beschlussfassung im Stadtrat.

Es ist beabsichtigt, mit der Ausfliihrungsplanung und Vorbereitung der Vergabe bereits
wahrend des laufenden Planfeststellungsverfahrens zu beginnen. Fir die im
Planfeststellungsabschnitt 2 erforderlichen SpartenmalRnahmen ist dariiber hinaus ein
Baubeginn unmittelbar nach Abschluss des Planfeststellungsverfahrens erforderlich, um
unter Berlcksichtigung von Unwagbarkeiten in den Genehmigungsverfahren zur
Planfeststellung eine frihzeitige Inbetriebnahme des Planfeststellungsabschnittes 2 zu
ermdglichen. Dadurch kann auch das Linienkonzept fir den Endausbau des
Planfeststellungsabschnitts 1 und 2 umgesetzt werden. Dieses Linienkonzept sieht zur
optimalen verkehrlichen ErschlieRung des Minchner Nordens und insbesondere fiir das
neue Stadtquartier Neufreimann vor, dass die Linie 23 von Schwabing Nord zum U-Bahnhof
Am Hart verlangert wird und die Linie 24 zwischen dem U-Bahnhof Am Hart und U-Bahnhof
Kieferngarten pendelt.

Bei entsprechender Projektreife wird durch die Stadtwerke Minchen GmbH beim
Fordergeber ein Antrag auf forderunschadlichen MaRnahmenbeginn eingereicht, damit die
Ausschreibungen und Vergaben ohne Verzégerungen durchgefiihrt werden kénnen.

Die Realisierung der Baumaflinahmen fir den Planfeststellungsabschnitt 2 ist derzeit ab
2027 geplant. Eine Inbetriebnahme des Planfeststellungsabschnittes 2 von Neufreimann
bis Am Hart wird fur Ende 2029 angestrebt.

Die Durchfuhrung der fir das StraBenbau-Projekt notwendigen Planungs- und
Abstimmungsverfahren werden vom Baureferat an die Stadtwerke Minchen GmbH im
Rahmen einer Planungs- und Kostenteilungsvereinbarung Ubergeben, inklusive der
Anhorung der Bezirksausschisse. Sofern sich im Planfeststellungverfahren keine
wesentlichen Anderungen ergeben, werden die Stadtwerke Miinchen GmbH mit der
Bauausfiihrung unmittelbar nach der Planfeststellung beauftragt. Uber die Ergebnisse des
Planfeststellungsverfahrens wird im Sachstandsbericht des OPNV-Bauprogramms
berichtet.
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9. Antrag und Empfehlungen

Baume erhalten und Kosten sparen beim Trambahnbau in Miinchen
Antrag Nr. 20-26 / A 05491 der Stadtratsfraktion Die Griinen/Rosa Liste vom 14.03.2025
(Anlage 2)

Mit dem Antrag wird die MVG dazu aufgefordert, bei Planung und Bau der Trambahnen in
Minchen sicherzustellen, dass so viele Baume wie méglich erhalten werden. Dies gelte
insbesondere fiir die Tram Miinchner Norden, denn mit dem Bau des ersten Abschnitts wird
bereits in diesem Jahr begonnen. Bei der Durchfiihrung der Baumafinahmen sollen die
Standorte von schiitzenswerten Baumen ermittelt werden und geeignete MaRnahmen zum
Erhalt und Schutz dieser Baume ergriffen werden. Weiterhin sollen schon bei der
Ausarbeitung der Planungen die Gegebenheiten vor Ort stéarker beriicksichtigt werden und
durch eine bestandsorientierte Vorgehensweise nicht nur die dortigen Baume erhalten,
sondern ebenso Kosten gespart werden.

Hierzu kann das Mobilitatsreferat in Abstimmung mit den SWM/MVG Folgendes mitteilen:

Im Folgenden wird das Vorgehen der SWM zum Erhalt des Baumbestandes sowie zum
Schutz des Baumbestandes wéhrend der Baumafinahmen beschrieben. Zu den Planungen
der Tram Munchner Norden wird am Ende Stellung genommen:

Der Baumbestand wird frilhzeitig in den Planungsprozess integriert. Bei allen
Tramprojekten werden im Rahmen der Vorplanung umfangreiche Variantenuntersuchungen
fur den Trassenverlauf - sowohl grol3rdumig in anderen StraR3enziigen als auch kleinrAumig
innerhalb des gewdahlten Stralenzuges - durchgefiihrt. Diese Varianten werden einem
umfassenden Abwagungsprozess unterzogen, bei dem technische, betriebliche,
wirtschaftliche und auch 0©kologische Aspekte beriicksichtigt und gegeneinander
abgewogen werden.

Im Rahmen der Erstellung der Planfeststellungsunterlagen  werden im
Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) MalRnahmen zum Ausgleich und zur
Okologischen Minimierung der Eingriffe in Natur und Landschaft festgelegt. In Anlehnung
an die Minchner Baumschutzverordnung werden Baume, die aufgrund ihrer Gréf3e und
ihres Alters eine besondere Bedeutung als Lebensraum haben, durch Neupflanzungen
innerhalb des Projektgebietes ausgeglichen.

Im Rahmen der Ausfiihrungsplanung werden in Abstimmung mit Fachplanern und
Gutachtern sowie den zustdndigen Fachbehorden moglichst baumschonende
Bauverfahren festgelegt, z. B. durch Wurzel- und KronenschutzmafRnahmen sowie
physische Schutzmafnahmen wie Brettermantel oder Baumschutzzaune. Wahrend der
Bauausfuihrung Uberwachen baumfachliche Baubegleitungen die Einhaltung der
einschlagigen Vorschriften durch die ausfiihrenden Firmen.

Um die Eingriffe durch das Vorhaben weiter zu reduzieren, wird der zu fallende
Baumbestand durch die Umweltbaubegleitung oder andere Fachplaner nach einem mit
dem Baureferat Gartenbau abgestimmten Schema auf seine Verpflanzbarkeit bewertet.
Hierbei werden aus 6kologischen Grinden selbst sehr junge Gehdlze beriicksichtigt,
obwohl die Neupflanzung von neuer Baumschulware in einem besseren Kostenverhéaltnis
stehen wirde. Die Kosten der Verpflanzung eines bestehenden Baumes liegt etwa beim
dreifachen einer Neupflanzung.
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Bei Neupflanzungen werden die geltenden Baustandards des Baureferates (Gartenbau) zu
Grunde gelegt und Baumarten gewahlt, die an die Standortbedingungen angepasst und
klimaresilient sind. Auf den Haltestellen werden Robinien, im Helene-Wessel-Bogen und in
der Bayernkaserne Ulmen, in der HeidemannstralRe Eichen gepflanzt. In den Ubrigen
Bereichen wird sich an den Baumarten im Bestand orientiert. Die Wahl der Baumarten wird
durch die LHM getroffen. Grundsétzlich handelt es sich bei den Baumen um typische Arten,
die den besonderen Anforderungen des StralRenraums (Stadtklima, Habitus, salz-/
kalkvertraglich etc.) gerecht werden.

Die Fallung grofl3 ausgewachsener Baume reduziert grundsatzlich den thermischen Komfort
sowie die Aufenthaltsqualitat im Stral3enraum und wirkt einem naturnahen Wasserhaushalt
entgegen. Durch die ortsnahe Verpflanzung bestehender Baume werden die Effekte
gemildert. Bei der Tram Munchner Norden werden fiir Neupflanzungen im Stral3enraum
hohere Pflanzqualitéaten bertcksichtigt. Die groRer gewachsenen Neupflanzungen kénnen
schneller ihre 6kologische und stadtklimatische Wirkung entfalten. Zudem beglinstigen die
vorgesehenen gleisbegleitenden Griunflachen und das Rasengleis den thermischen
Komfort sowie einen naturnahen Wasserhaushalt.

Zu den Planungen der Tram Minchner Norden ist folgendes zu ergénzen:

Fir den Planfeststellungsabschnitt 1  liegt seit dem  31.10.2024 der
Planfeststellungsbeschluss vor. Dieser ist nach Ablauf der Klagefrist rechts- und
bestandskraftig. Gemafl der Planfeststellung (Baugenehmigung) erfolgen die Eingriffe in
bestehende Gehdlze und B&aume nur dort, soweit diese zur Herstellung der
Trambetriebsanlagen einschlieBlich  notwendiger Folgemalinahmen sowie der
Verbesserungen des anliegenden Stral3enraums erforderlich sind.

Die Entwurfsplanung fur den Planfeststellungsabschnitt 2 ist abgeschlossen und wird dem
Stadtrat im Rahmen des vorliegenden Trassierungsbeschlusses zur Genehmigung
vorgelegt. Nach aktuellem Planungsstand sind im Planfeststellungsabschnitt 2
voraussichtlich 389 Baumfallungen erforderlich, wovon 121 unter die Munchner
Baumschutzverordnung fallen und einen Stammumfang > 80 cm aufweisen. Durch 389
ortsnahe Neupflanzungen und Verpflanzung bestehender Baume wird sichergestellt, dass
der erforderliche Eingriff innerhalb des Projektgebietes ausgeglichen wird.

Dem Stadtratsantrag Nr. 20-26 / A 05491 der Stadtratsfraktion Die Griinen/Rosa Liste vom 14.03.2025 wird
entsprochen:

[ ja [ nein v teilweise

Nutzerbedarfsprognose fiir den StraBenbahnneubau zwischen ehemaliger
Bayernkaserne und U-Bahnhof Kieferngarten vorlegen

Empfehlung Nr. 20-26 / E 00005 der Birgerversammlung des Stadtbezirkes 12 Schwabing-
Freimann am 16.06.2021 (Anlage 3)

Mit der Empfehlung wird die LHM dazu aufgefordert, fir die geplante
Strallenbahnverbindung zwischen Neufreimann und dem U-Bahnhof Kieferngarten eine
aktuelle Nutzungsprognose zu erstellen und zeitnah den Birger*innen des Stadtteils
mitzuteilen.

Hierzu kann das Mobilitatsreferat in Abstimmung mit den SWM/MVG Folgendes mitteilen:
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Mit dem Trassierungsbeschluss zum Streckenabschnitt Schwabing Nord bis Kieferngarten
(Planfeststellungsabschnitt 1) vom 15.12.2021 (Sitzungsvorlagen Nr. 20-26 / V 03084)
wurde das Betriebskonzept sowie die Fahrgastprognose fiir den Prognosehorizont 2030
dargelegt.

In der vorliegenden Beschlussvorlage wird die aktualisierte Fahrgastprognose fir den
Prognosehorizont 2035 dargestellt (s. Kapitel 4).

Der Empfehlung Nr. 20-26 / E 00005 der Birgerversammlung des Stadtbezirkes 12 Schwabing-Freimann
am 16.06.2021 wird entsprochen:

I+ ja [ nein [ teilweise

Planungen fiir Tram 23 bis zum Kieferngarten uiberpriifen und &ndern
Empfehlung Nr. 20-26 / E 00735 der Blrgerversammlung des Stadtbezirkes 12 -
Schwabing-Freimann am 05.07.2022 (Anlage 4)

Mit der Empfehlung wird die LHM dazu aufgefordert, im laufenden
Planfeststellungsverfahren fur eine StralRenbahnverbindung Schwabing Nord/Kieferngarten
die Fortfuhrung der Tram (ber das neue Wohngebiet Neufreimann hinaus zum
Kieferngarten noch einmal eingehend zu prifen und die Planungen entsprechend zu
andern.

Hierzu kann das Mobilitétsreferat in Abstimmung mit den SWM/MVG Folgendes mitteilen:

Mit dem Trassierungsbeschluss zum Streckenabschnitt Schwabing Nord bis Kieferngarten
(Planfeststellungsabschnitt 1) am 15.12.2021 (Sitzungsvorlagen Nr. 20-26 / V 03084) hat
die Vollversammlung des Stadtrates die Streckenflihrung der Tram Minchner Norden fir
den Streckenabschnitt Schwabing Nord — Kieferngarten beschlossen und anschlieRend der
Planfeststellungsantrag  bei der Regierung  Oberbayern  eingereicht.  Der
Planfeststellungsbescheid wurde am 31.10.2024 erteilt. In dem Trassierungsbeschluss vom
15.12.2021 (Sitzungsvorlagen Nr. 20-26 / VV 03084) wurde hinreichend dargelegt, dass die
Tram auch fir diesen Abschnitt zwischen Neufreimann und Kieferngarten das fir das
prognostizierte Fahrgastpotenzial adaquate offentliche Verkehrsmittel ist. Durch die
geplante Einrichtung einer Linie zwischen Kieferngarten und Am Hart wird im Minchner
Norden eine leistungsfahige tangentiale Ost-West-Verbindung von der U6 zur U2
geschaffen. Die den SWM vorliegende Abschatzung des Verkehrswertes weist basierend
auf der bisher vorliegenden Kostenermittlung ein positives Ergebnis mit einem Nutzen-
Kosten-Verhaltnis groRer 1 auf und ist damit forderfahig. Ein Grund fiir eine Anderung der
Planung besteht damit nicht.

Der Empfehlung Nr. 20-26 / E 00735 der Birgerversammlung des Stadtbezirkes 12 Schwabing-Freimann
am 05.07.2022 wird entsprochen:

[ ja [+ nein [ teilweise

Keine Wendeschleife und kein Abriss des Parkhauses am Kieferngarten
Empfehlung Nr. 20-26 / E 00736 der Birgerversammlung des Stadtbezirkes 12 -
Schwabing-Freimann am 05.07.2022 (Anlage 5)
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Mit der Empfehlung wird die LHM dazu aufgefordert, im laufenden Planfeststellungs-
verfahren fir die StraBenbahnverbindung Schwabing Nord — Kieferngarten auf eine
Fortfiihrung der Tram vom Wohngebiet Bayernkaserne zum Kieferngarten zu verzichten
und die StralRenbahn alternativ nach Fréttmaning zu fithren, um die Wendeschleife am U-
Bahnhof Kieferngarten und den Abriss des P+R-Parkhauses zu vermeiden.

Hierzu kann das Mobilitatsreferat in Abstimmung mit den SWM/MVG Folgendes mitteilen:

Im Rahmen der Untersuchungen zu einer leistungsfahigen ErschlieBung des
Neubaugebiets in der ehemaligen Bayernkaserne wurden zahlreiche Trassen- und
Linienvarianten untersucht und bewertet. Der U-Bahnhof Kieferngarten mit seiner bereits
heute bestehenden Funktion als Umsteigeknoten stellt auch fiir den Tram-Linienbetrieb
einen verkehrlich sinnvolleren Verknipfungspunkt gegeniiber dem U-Bahnhof Fréttmaning
dar. Durch die Verknipfung der Tram mit der U6 sowie dem dortigen Busbahnhof kann die
Tram eine gute Netzwirkung und damit ein hohes Fahrgastpotenzial erreichen. Die
bestehenden Buslinien werden an die neue Tramlinie angepasst und Parallelverkehr soweit
maoglich vermieden.

Ein Linienbetrieb der Tram bis Frottmaning ist nach den derzeitigen Erkenntnissen nicht
forderfahig, da der verkehrliche Nutzen geringer ist als die zusatzlichen Kosten fiir die
Strecke und den Betrieb. Das Nutzen-Kosten-Verhdltnis sinkt unter 1, wenn die
Wendeschleife ostlich der U6 liegt. Das Fahrgastpotenzial ¢stlich der U6 ist — abgesehen
von den Ful3ballspielen - vergleichsweise gering. Zudem ist das Gebiet bereits gut an die
U6 am U-Bahnhof Kieferngarten angebunden. Das zu erwartende Fahrgastpotenzial und
der verkehrliche Nutzen ist trotz der P+R-Anlage Fréttmaning mit 1.276 Parkplatzen niedrig.
Dem gegeniuber stehen langere Fahrzeiten sowie zuséatzliche Aufwendungen beim
Fahrzeugeinsatz, Betrieb und Unterhalt. Die Wendeschleife Kieferngarten ist daher
unabhangig einer moglichen Weiterfihrung zu einer mdglichen Tramabstellanlage in
Frottmaning erforderlich.

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens wurden durch die Stadtwerke Munchen die
Belange des Schall- und Erschiitterungsschutzes innerhalb eines eigenen Gutachtens
betrachtet. Die zur Einhaltung der Grenzwerte der einschlagigen Immissionsschutz-
verordnung  erforderlichen  SchallschutzmaBnahmen wurden im Zuge des
Planfeststellungsverfahrens ermittelt und dann festgelegt.

Bezuglich des Schallthemas der Schienenherzstiicke werden die Stadtwerke Minchen
prifen, inwieweit stationdre Schmieranlagen zur Anwendung kommen koénnen. Dariiber
hinaus werden im Rahmen der Instandhaltung selbstverstandlich sowohl an den Gleisen
als auch an den R&dern der Fahrzeuge alle gebotenen MalRnahmen ergriffen, um
insgesamt das Gerduschniveau moglichst niedrig zu halten.

Der Empfehlung Nr. 20-26 / E 00736 der Birgerversammlung des Stadtbezirkes 12 Schwabing-Freimann
am 05.07.2022 wird entsprochen:

[ ja [+ nein [ teilweise

Erhalt der nérdlichen Verkehrsflachen an der Heidemannstra3e
Empfehlung Nr. 20-26 / E 00737 der Birgerversammlung des Stadtbezirkes 12 -
Schwabing-Freimann am 05.07.2022 (Anlage 6)
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Die Empfehlung fordert die LHM dazu auf, im laufenden Planfeststellungsverfahren fir die
Strallenbahnverbindung Schwabing Nord — Kieferngarten die nérdlichen Verkehrsflachen
der Heidemannstralle (Gehweg, Radweg, Baumgraben und zweispurige Fahrbahn)
zwischen Kieferngartenstral3e und Werner-Egk-Bogen zu erhalten. Dies soll auch fir den
Abschnitt zwischen Werner-Egk-Bogen und Grusonstral3e im Planfestellungsabschnitt 2
gelten.

Hierzu kann das Mobilitétsreferat in Abstimmung mit den SWM/MVG Folgendes mitteilen:

Die Querschnittsgestaltung der Heidemannstrale mit der Tram und der Baumallee in
Mittellage wurde mit den beteiligten Referaten unter Abwagung aller Belange gewahlt. Das
neue StralRenprofil zeichnet sich durch eine geradlinige Fihrung der Tramtrasse und der
Fahrbahnen sowie einer Aufwertung des Stralenraums aus. Die baulichen Radwege sind
unmittelbar parallel an den Fahrbahnen angrenzend und nicht durch Baumgraben
abgesetzt, wodurch sich insbesondere bei rechts abbiegenden Kfz fir Radfahrer*innen eine
bessere Sichtbarkeit und somit héhere Verkehrssicherheit ergibt. Durch die beidseitigen
Baumreihen und das Rasengleis ist eine durchgangige Eingriinung entlang der OPNV-
Trasse unter Berlicksichtigung des Ubergeordneten Griinzugs  gemal
Flachennutzungsplan gegeben.

Der Erhalt des Baumgrabens durch Verzicht auf eine Fahrspur ist nicht mdglich. Eine
leistungsfahige Verkehrsabwicklung ist neben dem MIV auch fiir die Busse sowie fiir die
Einhaltung der Hilfsfrist von der neuen Feuerwache an der HeidemannstralRe
sicherzustellen. Bei Uberstauung der Knotenpunkte koénnen zudem Verkehrs-
sicherheitsdefizite fir den querenden Fuf3- und Radverkehr auftreten.

Aufgrund der Wichtigkeit der Heidemannstral3e fur den Radverkehr als Ost-West-Tangente
ist die Heidemannstrale in dem neuen, derzeit noch in Aufstellung befindlichen
Radverkehrsnetz Miinchen als Radvorrangroute (IR 1ll) klassifiziert. Sie ist Bestandteil der
beschilderten Radwegenetzes (Fahrradhauptroute Arena — Querverbindung Heidemann-
straf3e). Durch das Neubaugebiet Neufreimann wird sich das Radfahreraufkommen entlang
der Heidemannstral3e deutlich erhéhen.

Entlang der Heidemannstrae sind im Abschnitt zwischen Kieferngartenstrale und
Grusonstrale gemal Radentscheid 2,30 Meter breite Radwege geplant, die durch einen
Bordstein baulich von den beiden Fahrbahnspuren abgesetzt sind. Die Radwege verfligen
zudem Uber einen Sicherheitsraum zur Fahrbahn von einem halben Meter. In dem Abschnitt
zwischen Grusonstral3e und Ingolstadter Straf3e sind aufgrund der dortigen Zwangspunkte
teilweise nur Radfahrstreifen mit 1,85 m Breite mdglich.

Wo mdoglich wird fir die Gehwege die Mindestbreite von 2,50 m angesetzt. An einigen
Stellen wird dieses jedoch aufgrund der Zwangspunkte unterschritten.

Die fahrbahnnahe Fihrung der Radwege angrenzend an die Fahrbahn ist aufgrund der
hdheren Verkehrssicherheit generell die Vorzugslésung bei Neuplanungen.

Die Realisierung der Rad- und Gehwege mit den geplanten Breiten wére auf der ndrdlichen
StralRenseite unter Beibehaltung des Baumgrabens zudem im Abschnitt zwischen Werner-
Egk-Bogen und Grusonstraf3e nur mit einem Eingriff in den Larmschutzwall und die dortige
Baumbepflanzung, im Abschnitt zwischen Grusonstral3e und Ingolstadter Strale nur mit
einem Eingriff in Privatgrund méglich und wird daher auch aus diesem Grund abgelehnt.
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Der Empfehlung Nr. 20-26 / E 00737 der Birgerversammlung des Stadtbezirkes 12 Schwabing-Freimann
am 05.07.2022 wird entsprochen:

[ ja [+ nein [ teilweise

Busbucht fiir die geplante Bushaltestelle KieferngartenstraBe
Empfehlung Nr. 20-26 / E 00738 der Birgerversammlung des Stadtbezirkes 12 -
Schwabing-Freimann am 05.07.2022 (Anlage 7)

Mit der Empfehlung wurde die LHM dazu aufgefordert, fur die in der Kieferngartenstral3e
geplante Bushaltestelle nérdlich der Heidemannstral3e dstlich der Tramhaltestelle eine
Busbucht anzulegen. Befirchtet wird ein Leistungsfahigkeitsdefizit fir den
Linksabbiegestrom aus der Heidemannstral3e.

Hierzu kann das Mobilitatsreferat in Abstimmung mit den SWM/MVG Folgendes mitteilen:

Die Fahrspuraufteilung in der Kieferngartenstrafle nordlich der Heidemannstral3e bleibt in
der Tramplanung wie im Bestand erhalten. Die Einrichtung einer Busbucht fur die geplante
Bushaltestelle auf der ostlichen StralRenseite ist aus Platzgriinden nicht moglich. Die
Fuhrung der Busse auf der Tramtrasse ist aufgrund der Ausbildung als Rasengleis nicht
moglich. Mit dem geplanten Signalisierungskonzept kann ein leistungsfahiger Ablauf fiir den
Linksabbiegestrom von der HeidemannstraRe in die Kieferngartenstral3e gewahrleistet
werden.

Der Empfehlung Nr. 20-26 / E 00738 der Birgerversammlung des Stadtbezirkes 12 Schwabing-Freimann
am 05.07.2022 wird entsprochen:

[ ja [+ nein [ teilweise

Breite Einmindung der Kieferngarten- in die HeidemannstraBe beibehalten
Empfehlung Nr. 20-26 / E 00740 der Birgerversammlung des Stadtbezirkes 12 -
Schwabing-Freimann am 05.07.2022 (Anlage 8)

Mit der Empfehlung wurde die LHM dazu aufgefordert, dass im ndrdlichen Zulauf der
Kieferngartenstrale in die Heidemannstral3e 3 Fahrspuren (Linkabbiegespur, Mischspur
und Geradeausrechtsspur) gebaut werden.

Hierzu kann das Mobilitatsreferat in Abstimmung mit den SWM/MVG Folgendes mitteilen:

Im Bestand gibt es in der nérdlichen Zufahrt einen Uberbreiten Rechts-Geradeaus-
Mischfahrstreifen und einen Linksabbiegestreifen. Diese Fahrspuraufteilung bleibt in der
Tramplanung erhalten. Die Breite des Rechts-Geradeaus-Mischfahrstreifen wird auf das
Regelmall von 3,25 m reduziert. Die in der Verkehrsuntersuchung durchgefiihrte
Leistungsfahigkeitsberechnung ergab fir den Prognoseplanfall 2035 fur die Rechts-
Geradeausfahrer die Qualitatsstufen C (morgens) und B (abends), fir die Linksabbieger die
Qualitatsstufen C (morgens) und D (abends). Die Leistungsféahigkeit ist damit gegeben.

Der Bau einer 3. Fahrspur mit dem erforderlichen Eingriff in den angrenzenden begriinten
Larmschutzwall ware damit nicht rechtfertigbar.
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Der Empfehlung Nr. 20-26 / E 00740 der Birgerversammlung des Stadtbezirkes 12 Schwabing-Freimann
am 05.07.2022 wird entsprochen:

[ ja [+ nein [ teilweise

Zeitnahe Beantwortung der BV-Empfehlungen von 2021 und 2022 zur
Planfeststellung Tram 23

Empfehlung Nr. 20-26 / E 01423 der Birgerversammlung des Stadtbezirkes 12 -
Schwabing-Freimann am 04.07.2023 (Anlage 9)

Die LHM wird dazu aufgefordert, die in den Birgerversammlungen im Jahr 2021 und 2022
zur Tram Minchner Norden gestellten Antréage zeitnah zu beantworten.

Hierzu kann das Mobilitétsreferat in Abstimmung mit den SWM/MVG Folgendes mitteilen:

In der vorliegenden Beschlussvorlage werden die genannten Birgerversammlungs-
empfehlungen (mit Ausnahme Nr. 20-26 / E 00747, s.u.) behandelt. Aus Effizienzgriinden
ist es eine gangige Vorgehensweise der Verwaltung, mehrere Birgerversammlungs-
empfehlungen zu sammeln und diese in einer ohnehin anstehenden thematisch passenden
Beschlussvorlage abzuhandein.

Der Empfehlung Nr. 20-26 / E 00747 der Birgerversammlung des 12. Stadtbezirkes
Schwabing-Freimann am 05.07.2022 wurde am 20.12.2023 in der Beschlussvorlage des
Verwaltungs- und Personalausschusses (Vorlagen-Nr. 20-26 / V 11754) behandelt.

Der Empfehlung Nr. 20-26 / E 01423 der Birgerversammlung des Stadtbezirkes 12 Schwabing-Freimann
am 04.07.2023 wird entsprochen:

v ja [ nein [ teilweise

Baumféllungen bei der geplanten Tram zum Kieferngarten verhindern
Empfehlung Nr. 20-26 / E 02102 der Birgerversammlung des Stadtbezirkes 12 -
Schwabing-Freimann am 01.07.2024 (Anlage 10)

Mit der Empfehlung wird die LHM gebeten, zu prifen, ob die Trambahn zwischen
Neufreimann und Kieferngartenstraf3e in dem sidlich verlaufenden Griinstreifen entlang der
HeidemannstraRe verlaufen kann. Hierdurch kdnnten die erforderlichen Baumfallungen
vermieden werden.

Hierzu kann das Mobilitatsreferat in Abstimmung mit den SWM/MVG Folgendes mitteilen:

Der sidlich der Heidemannstral3e verlaufende Grinstreifen liegt in dem Gebiet des
Bebauungsplans Nr. 1989 Neufreimann. Ein Eingriff in das Gebiet des Bebauungsplanes
ist jedoch nicht mdoglich, da dies zu einer negativen Grinflachenbilanz im
Bebauungsplangebiet Neufreimann flihren wirde. Puffer sind hier laut Referat flr
Stadtplanung und Bauordnung nicht mehr vorhanden.
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Der Empfehlung Nr. 20-26 / E 02102 der Birgerversammlung des Stadtbezirkes 12 Schwabing-Freimann
am 01.07.2024 wird entsprochen:

[ ja [+ nein [ teilweise

10. Klimaschutzpriifung

In Abstimmung mit dem Referat fur Klima und Umweltschutz wurde im Rahmen des
Klimaschutzcheck 2.0 das Vorhaben als sehr positiv fir den Klimaschutz bewertet. Durch
die Tramneubaustrecke Tram Miunchner Norden werden insgesamt mehr als 10 Mio. Pkw-
km/Jahr im MIV eingespart, und somit um ein Vielfaches mehr als die fir den
Klimaschutzcheck maf3gebliche Schwelle von 3 Mio. Personen-km/Jahr im MIV.

Nach aktuellem Planungsstand sind im Planfeststellungsabschnitt 2 voraussichtlich 389
Baumfallungen erforderlich, davon 121 Baume mit einen Stammumfang > 80 cm, die unter
die Miinchner Baumschutzverordnung fallen. An Neupflanzungen sind in diesem Abschnitt
389 Baume vorgesehen (s. Kap. 5.4). Die Fallung groRer ausgewachsener Baume reduziert
jedoch grundsatzlich den thermischen Komfort sowie die Aufenthaltsqualitat im
Strallenraum und wirkt einem naturnahen Wasserhaushalt entgegen. Durch die
Verpflanzung bestehender Baume werden die Effekte gemildert. Ebenso begiinstigen die
vorgesehenen gleisbegleitenden Griunflachen den thermischen Komfort sowie einen
naturnahen Wasserhaushalt

11. Abstimmung der MaRhahme bzw. der Beschlussvorlage

Die beschriebene genehmigungsreife Planung wurde in Zusammenarbeit mit den
zustandigen Referaten der Landeshauptstadt Miinchen erstellt. Die Planung wurde dem
stadtischen Beraterkreis fur barrierefreies Planen und Bauen und den Initiatoren des
Radentscheids/Arbeitsgruppe ,Aktuelle Radverkehrsprojekte” vorgestellt und gemeinsam
diskutiert.

Am 29.01.2025 wurde die Planung dem Unterausschuss Mobilitat des BA 11 Milbertshofen-
Am Hart und am 23.01.2025 dem Unterausschuss Mobilitdét des BA 12 Schwabing-
Freimann vorgestellt.

Im Marz 2025 wurde eine Infoveranstaltung fiir die Offentlichkeit zum Projektstand
durchgefihrt. Vertreter der SWM und des Mobilitatsreferats stellten die vorliegende Planung
vor und beantworteten Fragen der Teilnehmer im Dialog.

Die Beschlussvorlage wurde von den Stadtwerken Minchen GmbH, dem Baureferat, dem
Referat fur Stadtplanung und Bauordnung, dem Referat fiir Arbeit und Wirtschaft, dem
Referat fur Klima und Umweltschutz, dem Kreisverwaltungsreferat - Branddirektion, dem
Kommunalreferat sowie von der Stadtkdmmerei mitgezeichnet.

Beteiligung der Bezirksausschiisse
In dieser Beratungsangelegenheit ist die Anhérung der betroffenen Bezirksausschiisse des

11. Stadtbezirkes Milbertshofen-Am Hart und 12. Stadtbezirkes Schwabing-Freimann
vorgeschrieben (vgl. 8§ 13 Abs. 3 der BA-Satzung).
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Die Einbringung des Trassierungsbeschlusses noch im Juli 2025 ist dringlich, da durch
eine Einreichung der Planfeststellungsunterlagen noch im August 2025 planerische und
finanzielle Synergieeffekte mit dem PFA 1 erzielt werden kdnnen.

Da die Sitzungen des BA 11 am 25.06.25 und des BA 12 am 01.07.25 stattfanden,
konnten die Stellungnahmen nicht mehr rechtzeitig vor Drucklegung der Beschlussvorlage
eingearbeitet werden. Die Stellungnahmen der Bezirksausschiisse und die
Kommentierung der Verwaltung hierzu werden dem Stadtrat daher im Rahmen eines
Hinweis-/Erganzungsblattes separat vor dem Ausschuss vorgelegt.

Die Bezirksausschiisse der Stadtbezirke 11 und 12 erhalten einen Abdruck der Vorlage.

Der Korreferent des Mobilitatsreferates, Herr Andreas Schuster, und der
Verwaltungsbeirat, Herr Hans Hammer haben einen Abdruck der Beschlussvorlage
erhalten.



10.

11.
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Antrag des Referenten

Ich beantrage Folgendes:

Die Stadtwerke Minchen GmbH werden gebeten, auf Basis der vorgestellten
Entwurfsplanung unverziglich den Antrag auf Planfeststellung bei der Regierung von
Oberbayern fir den Planfeststellungsabschnitt 2 einzureichen.

Ergeben sich durch die Planfeststellung keine wesentlichen Anderungen zu der mit diesem
Beschluss vorgelegten Planung, werden die Stadtwerke Minchen GmbH mit der
Bauausfuhrung unmittelbar nach der Planfeststellung beauftragt. Hierzu soll bereits
wahrend des laufenden Planfeststellungsverfahrens mit der Ausfihrungsplanung und
Vorbereitung der Vergabe begonnen werden.

Fur die erforderlichen SpartenmalRhahmen und sonstige bauvorbereitenden MafRnahmen
soll dartiber hinaus unmittelbar nach Abschluss des Planfeststellungsverfahrens als
VVorabmaRnahme mit der Bauausfiihrung begonnen werden.

Das Baureferat wird gebeten, die weitere Planung des Projekts Tram Munchen Norden im
Rahmen seiner Zustandigkeiten als StraBenbaulasttrager unter Federfihrung der
Stadtwerke Minchen GmbH zu begleiten.

Die Stadtwerke Miinchen GmbH und das Baureferat werden um Prifung gebeten, inwieweit
von den stadtischen Vorgaben der Baumgruben bei Neupflanzungen abgewichen werden
kann, um die Menge der zu pflanzenden Baume signifikant zu steigern und trotz beengter
Platzverhaltnisse zu ermdglichen.

Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, zusammen mit den stadtischen Referaten und den
Stadtwerke Minchen GmbH, auflerhalb des Planfeststellungsumgriffs im nérdlichen
Bereich der Heidemannstral3e die Mdglichkeit zur Erganzung eines Grinstreifens zwischen
Fahrbahn und Radweg zu prifen. Die Stadtwerke Minchen GmbH werden gebeten bei
Vorliegen einer genehmigungsreifen Planung die Planungsanderungen einzuarbeiten.

Das Kommunalreferat wird gebeten, die notwendigen Grunderwerbe bzw.
Grunddienstbarkeiten ~ auf  Grundlage  entsprechender  Erwerbsauftrage  mit
Grunderwerbsplanen mit den Eigentiimer*innen zu verhandeln und nach Vorliegen eines
rechtskraftigen Planfeststellungsbeschlusses fiir den Planfeststellungsabschnitt 2
abzuschliel3en.

Die Finanzierung des Gesamtprojekts erfolgt aus den Ansatzen des OPNV-Bauprogramms
(siehe Sitzungsvorlage Nr. 20 — 26 / V 04932).

Der Antrag Nr. 20-26 / A 05491 der Fraktion Die Grinen/Rosa Liste vom 14.03.2025 ist
damit geschéaftsordnungsgeman behandelt.

Die Empfehlung 20-26 / E 00005 der Birgerversammlung des Stadtbezirkes 12 Schwabing-
Freimann vom 16.06.2021 ist damit gemaf Art. 18 Abs. 5 Gemeindeordnung behandelt.

Die Empfehlung 20-26 / E 00735 der Birgerversammlung des Stadtbezirkes 12 Schwabing-
Freimann vom 05.07.2022 ist damit gemaf3 Art. 18 Abs. 5 Gemeindeordnung behandelt.

Die Empfehlung 20-26 / E 00736 der Birgerversammlung des Stadtbezirkes 12 Schwabing-
Freimann vom 05.07.2022 ist damit gemaf3 Art. 18 Abs. 5 Gemeindeordnung behandelt.

Die Empfehlung 20-26 / E 00737 der Birgerversammlung des Stadtbezirkes 12 Schwabing-
Freimann vom 05.07.2022 ist damit gemaf Art. 18 Abs. 5 Gemeindeordnung behandelt.



12.

13.

14.

15.

16.
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Die Empfehlung 20-26 / E 00738 der Biirgerversammlung des Stadtbezirkes 12 Schwabing-
Freimann vom 05.07.2022 ist damit gemal3 Art. 18 Abs. 5 Gemeindeordnung behandelt.

Die Empfehlung 20-26 / E 00740 der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 12 Schwabing-
Freimann vom 05.07.2022 ist damit gemal3 Art. 18 Abs. 5 Gemeindeordnung behandelt.

Die Empfehlung 20-26 / E 01423 der Birgerversammlung des Stadtbezirkes 12 Schwabing-
Freimann vom 04.07.2023 ist damit gemalf3 Art. 18 Abs. 5 Gemeindeordnung behandelt.

Die Empfehlung 20-26 / E 02102 der Birgerversammlung des Stadtbezirkes 12 Schwabing-
Freimann vom 01.07.2024 ist damit gemalf3 Art. 18 Abs. 5 Gemeindeordnung behandelt.

Dieser Beschluss unterliegt nicht der Beschlussvollzugskontrolle.



Beschluss

nach Antrag

Die endgultige Beschlussfassung tber den Beratungsgegenstand obliegt der
Vollversammlung des Stadtrates.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen

Der / Die Vorsitzende Der Referent

Ober-/Blrgermeister/-in Georg Dunkel
Berufsmafiger Stadtrat
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IV. Abdruck von I. mit Ill.
Uber Stadtratsprotokolle (D-11/V-SP)

an das Direktorium — Dokumentationsstelle
an das Revisionsamt

z. K.

Am

WVv Mobilitatsreferat Beschlusswesen GL5

Die Ubereinstimmung vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift wird
bestétigt.

An das Direktorium HA Il — BA (4x)

An den Bezirksausschuss 11

An den Bezirksausschuss 12

An das Baureferat

An das Kommunalreferat

An das Kreisverwaltungsreferat

An das Referat fiir Arbeit und Wirtschaft

An das Referat fiir Klimaschutz und Umwelt

. An das Referat fir Stadtplanung und Bauordnung

. An die Stadtkdmmerei

. An den Behindertenbeirat

. An die Stadtwerke Miinchen GmbH

. An die Minchner Verkehrsgesellschaft mbH

. An die Minchner Verkehrs- und Tarifverbund GmbH
. An das Mobilitatsreferat — GB1

. An das Mobilititsreferat — GB2

z.K.

Mit Vorgang zuriick zum Mobilitatsreferat — GB2.121

Mobilitatsreferat GL-Beschlusswesen





