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Beschluss des Bezirksausschusses des 15. Stadtbezirkes Trudering-Riem vom
20.11.2025
Offentliche Sitzung

Vortrag des Referenten

Die Burgerversammlung des Stadtbezirkes 15 - Trudering-Riem hat am 30.11.2023 die
Empfehlung Nr. 20-26 / E 01741 (Anlage) beschlossen. Die Empfehlung zielt primér darauf ab,
zum Zweck der Verkehrsberuhigung die Vorfahrtsregelungen an den Kreuzungen ‘Bahnstraf3e
— Drosselweg/ AdlerstralRe‘ sowie ‘Bahnstral3e - Stieglitzweg' von derzeit ,Vorfahrt fur die
Bahnstraf3e* hin zu ,rechts vor links* abzuéndern.

Die Empfehlung betrifft einen Vorgang der nach Art. 37 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 Gemeindeordnung
(GO) in Verbindung mit 8 22 Abs. 1 Nr. 23 der Geschéftsordnung des Stadtrates zu den
laufenden Angelegenheiten zu zahlen ist. Da es sich um eine Empfehlung einer
Burgerversammlung handelt, die in lhrer Bedeutung auf den Stadtbezirk beschrankt ist, muss
diese nach Art. 18 Abs. 5 Satz 1 GO i.V.m. § 2 Abs. 4 Satz 1 Birger- und
Einwohnerversammlungssatzung vom Stadtrat bzw. Bezirksausschuss und gemaf § 9 Abs. 4
der Bezirksausschuss-Satzung (BA-Satzung) vom zustandigen Bezirksausschuss behandelt
werden, zu dessen Information Folgendes auszufiihren ist:

Die BahnstralRe befindet sich im nérdlichen Wohngebiet Waldtrudering in einer Tempo
30 Zone. Sie verlauft von der Wasserburger LandstralRe in norddstlicher Richtung bis zur
Bahnunterfiihrung des S-Bahnhofes Gronsdorf und kreuzt die AdlerstraRe sowie den
Drosselweg und den Stieglitzweg. Die Vorfahrt ist zugunsten der Bahnstral3e durch
Zeichen 301 StVO (Vorfahrt) geregelt.

Nach § 45 Abs. 1c Satz 4 StVO gilt in Tempo 30-Zonen an Kreuzungen und Einmindungen
grundsétzlich die Vorfahrtsregelung ,rechts vor links“. Von diesem Grundsatz kann unter
Umstanden ausnahmsweise dann abgewichen werden, wenn es die 6rtlichen Verhaltnisse
erfordern. Dies ist in Betracht zu ziehen, wenn die kreuzenden StraRen keinen annahernd
gleichen Querschnitt haben oder eine der Stral3en eine offenkundig malRgeblichere Verkehrs-
gewichtung hat wie die anderen.
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Eine Anderung der Vorfahrtsregelung in der BahnstraBe aufgrund des teils hohen Verkehrs-
aufkommens auf dieser und dem nach wie vor entstehenden Eindruck des Stral3enzuges als
Vorfahrtsstral3e wiirde zweifelsohne zu einer Erhdhung der Unfallgefahr fuhren.

Es wirden sich zudem Probleme beim Linksabbiegen aus den einmindenden Strafl3en in die
Bahnstral3e ergeben. In den Einmundungsbereichen waren deshalb zusatzliche Haltverbote
erforderlich. Die geschwindigkeitsdampfende Wirkung der aktuellen Haltverbotsregelung
verldre an Wirkung.

Zu einer Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit konnte eine Anderung der Vorfahrt auch am
Knoten mit der Adlerstral3e und dem Drosselweg fuhren. Halt ein in ndrdliche Richtung
fahrender Lkw vorfahrtsbedingt, bestiinde die Gefahr, dass der in gleicher Richtung fahrende
Radverkehr nicht stoppt, sondern weiterfahrt und sich so in den toten Winkel des Lkw begibt.
Diese Gefahr konkretisiert sich darin, dass die Bahnstraf3e nordlich des Knotens stark abféllt,
um die Bahnlinie zu unterqueren. Sehr wahrscheinlich wirde der Radverkehr seinen Schwung
fur die Querung (auch weiterhin) nutzen wollen und deshalb eine Fahrtunterbrechung an der
Kreuzung vermeiden.

Ein weiteres Problem kdnnte sich beim Zaunkdnigweg ergeben. Dieser ist in Bereichen, wie
z.B. bei der Einmuindung in die Bahnstral3e, gepflastert. Bei einer Ausfahrt aus dem
Zaunkonigweg waren Unklarheiten hinsichtlich der Vorfahrtsregelung vorprogrammiert, da auf
den ersten Blick nicht klar ersichtlich ist, ob es sich um eine ,rechts vor links“-Situation gem. §
8 StVO oder eine Ausfahrt gem. § 10 StVO handelt.

Aktuell jedenfalls ist die Unfallsituation in der Bahnstral3e unauffallig. Beschwerden hinsichtlich
der Verkehrsfihrung sind bei der Polizei nicht bekannt. Die derzeitige Parkordnung mit ver-
setzten, wechselseitigen Haltverboten tragt zu einer Reduzierung der tatséachlich gefahrenen
Geschwindigkeiten bei. So lag die Beanstandungsquote zwischen Januar 2022 und Oktober
2024 im Durchschnitt stets unter 5 Prozent und damit weit unterhalb des stadtischen Durch-
schnitts von gegenwartig 9,9 Prozent.

Nach Einschéatzung der — zur Bewertung der Empfehlung hinzugezogenen — Polizei sowie des
Mobilitatsreferates kommt der Bahnstral3e eine groRere Verkehrsbedeutung als den
einmindenden StralRen zu. Diese begrundet sich u.a. in der Verbindungsfunktion zum
Gemeindegebiet von Gronsdorf. Es besteht zeitweise reger Lkw-Verkehr, welcher zum Teil
vom Kiesabbau in der Nachbargemeinde herriihrt.

Unter Abwagung der fir und gegen die Anderung der Vorfahrtsregelung sprechenden
Argumente teilt das Mobilitatsreferat die Einschatzung der Polizei und kommt zum Schluss,
dass derzeit — trotz atypischer Vorfahrtssituation in einer Tempo 30-Zone — eine generell
sichere Benutzung der Straf3e erfolgen kann und erfolgt, sodass die Regelung auch in Zukunft
so beibehalten wird. Hauptgrund ist, wie oben beschrieben, der hohe Durchgangs- und v.a.
Lkw-Verkehr in der Bahnstral3e. Aktuell konnen Verkehrsteilnehmer die Stral3e sicher
befahren. Eine Anderung der Vorfahrtsregelung wiirde, neben einer Erhéhung der 6rtlichen
Larmwerte durch dann haufig abbremsende und wieder anfahrende Lkw, sehr wahrscheinlich
zu den oben beschriebenen Verschlechterungen der Verkehrssicherheit flihren.

Der Empfehlung Nr. 20-26 / E 01738 der Birgerversammlung des 15. Stadtbezirkes
Trudering-Riem vom 30.11.2023 kann nicht entsprochen werden.

Dem Korreferenten des Mobilitatsreferates, Herrn Stadtrat Schuster, und dem zusténdigen
Verwaltungsbeirat des Mobilitatsreferates, Geschéaftsbereich Verkehrs- und Bezirksmanage-
ment, Herrn Stadtrat Hammer, ist ein Abdruck der Sitzungsvorlage zugeleitet worden.
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Il. Antrag des Referenten
Ich beantrage Folgendes:

1. Von der Sachbehandlung als einem Geschéft der laufenden Verwaltung (8 22 GeschO)
wird mit folgendem Ergebnis Kenntnis genommen:

Nach tUbereinstimmender Einschatzung von Polizei und Mobilitatsreferat ist die
Vornahme vorfahrtsdndernder MaRhahmen in der Bahnstraf3e nicht angebracht, da
sich die geltenden Regelungen bewahrt haben. Dies lasst sich an einer unauffalligen
Unfallsituation und einer gegenwartig gut funktionierenden Verkehrsberuhigung durch
wechselseitige Parkstédnde ableiten. Die Einhaltung der vor Ort gefahrenen
Geschwindigkeiten wird durch die Kommunale Verkehrsuberwachung tberwacht.

Die Beanstandungsquote ist sehr gering. Eine Anderung der Vorfahrt lasst sowohl
Verschlechterungen bzgl. der Verkehrssicherheit als auch der Larmbelastung erwarten.

2. Die Empfehlung Nr. 20-26 / E 01738 der Blrgerversammlung des 15. Stadtbezirkes

Trudering-Riem am 30.11.2023 ist damit gemaf Art. 18 Abs. 5 der Gemeindeordnung
behandelt.

lll. Beschluss
nach Antrag

Der Bezirksausschuss des 15. Stadtbezirkes Trudering-Riem der Landeshauptstadt Minchen

Die Vorsitzende Der Referent

Stefan Ziegler Georg Dunkel
Berufsmafiger Stadtrat
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IV. WV Mobilitatsreferat — GL5

VL.

zur weiteren Veranlassung
Die Ubereinstimmung des vorstehenden Abdrucks mit dem Original wird bestatigt.

An das Direktorium — BA-Geschaftsstelle Nord
An D-11-V / Stadtratsprotokolle

mit der Bitte um Kenntnisnahme.

An das Direktorium - HA IlIBA
L] Der Beschluss des BA 15 - Trudering-Riem kann vollzogen werden.

L] Der Beschluss des BA 15 - Trudering-Riem kann/soll aus rechtlichen/tatsachlichen
Grinden nicht vollzogen werden, ein Entscheidungsspielraum besteht/besteht nicht
(Begriindung siehe Beiblatt).

] Der Beschluss des BA 15 - Trudering-Riem ist rechtswidrig (Begriindung siehe
Beiblatt).

Uber MOR-GL5
zuriick zum MOR-GB2.211
zur weiteren Veranlassung




