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Dringlichkeitsantrag: Bei Ampelerneuerung an der Kreuzung
Bad-Schachener-Str./Innsbrucker Ring zusétzliche Fahrspur

wieder in Betrieb nehmen und Stau reduzieren

BA-Antrag Nr. 20-26 / B 08195 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 14 - Berg am Laim

Sehr geehrter Herr Friedrich,
zu lhrem Antrag vom 30.09.2025 teilen wir lhnen Folgendes mit:

Vielen Dank fur Ihre Mitteilung und das darin geschilderte Anliegen zur Verkehrssituation am
Knotenpunkt Bad-Schachener-Str. / Innsbrucker Ring. Ihr Hinweis zum Ruickstau wahrend der
morgendlichen Hauptverkehrszeit in der 6stlichen Zufahrt wird ernst genommen und ist
Gegenstand unserer laufenden Beobachtung im Rahmen des Geréateaustauschs der Anlage.

Aktuelle Ausgangslage
Die dstliche Zufahrt verfiigt derzeit Uber folgende Fahrstreifen:

o 1 Linksabbiegestreifen

e 1 durchgehender Fahrstreifen (geradeaus)

e 1 kombinierter Fahrstreifen (geradeaus und rechts)

e 1 Rechtsabbiegestreifen
Der von Ihnen beschriebene Rickstau in den Morgenstunden entsteht Uberwiegend durch den
nachgelagerten Verkehr am Innsbrucker Ring. Aufgrund der dortigen hohen Auslastung kann
der Rechtsabbiegestrom aus der 6stlichen Zufahrt seine Freigabezeit nicht vollstéandig nutzen,
da erst auf das Abflie3en des Verkehrs auf dem Innsbrucker Ring Richtung Norden gewartet
werden muss. Daraus resultiert ein Ruckstau, der in die Bad Schachener-Stral3e zuruckreicht
und den Geradeausverkehr beeintrachtigt.
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Priifung der vorgeschlagenen Anpassungen

Ihr Vorschlag zur Einrichtung eines zusatzlichen Fahrstreifens (zukunftig finf statt vier
Fahrstreifen) wurde Uberprdft.

Ein zusatzlicher Fahrstreifen hatte sicherheitskritische Auswirkungen auf die Infrastruktur des
Fu3- und Radverkehrs. Die reduzierte Breite der Mittelinsel durch den zusétzlichen
Fahrstreifen wirde keine ausreichende Aufstellflache mehr fur Ful3-, Radverkehr und
mobilitdtseingeschrankte Personen bieten. Empfohlen werden bei Querungsanlagen fur Ful3-
und Radverkehr 2,5 — 3,0 Meter. Die Reduzierung wére unter Sicherheitsaspekten an dieser
stark befahrenen Knotenpunktlage nicht vertretbar und stiinde im Widerspruch zu den Zielen
der stadtischen Vision Zero sowie der Mobilitatsstrategie 2035.

AuRerdem erfordert zweispuriges Rechtsabbiegen eine eigene Freigabephase fir den
Rechtsabbiegestrom. Diese zusatzliche Phase ginge jedoch mit h6heren Wartezeiten fir die
tbrigen Verkehrsstrome einher und wirde damit die Leistungsfahigkeit des gesamten
Knotenpunktes verringern.

Zusatzlich ginge eine solche Malinahme Uber den vorgesehenen Rahmen des
Gerateaustauschs hinaus und ist aufgrund der 6rtlichen Randbedingungen (bestehender
StralRenquerschnitt, Mittelinsel mit Aufstellflachen fur Ful3- und Radverkehr) nicht ohne
umfangreiche bauliche Anpassungen umsetzbar und somit unwirtschatftlich.

Geplante Optimierungsmafnahmen
Trotz der genannten Einschréankungen ist vorgesehen, die Verkehrssicherheit und den
Verkehrsablauf zu optimieren.

e Der bisher kombinierte Fahrstreifen fir den Geradeaus- und Rechtsverkehr wird so
markiert, dass von diesem kinftig ausschlie3lich geradeaus gefahren werden kann. Ein
zweispuriges Rechtsabbiegen ist damit nicht mehr mdglich, da in diesem Bereich ein
erhohtes Konfliktrisiko mit querendem Ful3- und Radverkehr besteht. Der verbleibende
Rechtsabbiegestreifen ist bereits heute mit Spiegeln zur Verbesserung der
Sichtverhaltnisse im Bereich des toten Winkels ausgestattet.

e Im Rahmen des Gerateaustauschs wird eine zusatzliche Freigabephase fir den
Rechtsabbiegestrom der 6stlichen Zufahrt gepriift, die bei Bedarf geschaltet werden
kann. Wéhrend dieser Phase wird der Ful3- und Radverkehr nicht freigegeben, um den
Rechtsabbiegestrom ungehindert abfliel3en zu lassen.

o Aktuell gibt es bereits eine solche Freigabephase, die sich aber hauptsachlich auf den
Linksabbiegestrom konzentriert. Um den Rechtsabbiegestrom besser zu
bertcksichtigen, wird Gberprift, ob ein zusatzlicher Belegungsdetektor im
Rechtsabbiegestreifen dessen Abfluss gezielt verbessern kann.

Durch diese Anpassung wird die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer:innen erhéht, der
Verkehrsfluss kann in den relevanten Spitzenzeiten verbessert und der Ruickstau insgesamt
reduziert werden.

Weiteres Vorgehen

Die Umsetzung der neuen Signalsteuerung ist im Zuge des Gerateaustauschs der
Lichtsignalanlage vorgesehen. Eine weitergehende bauliche Erweiterung der Zufahrt wird
derzeit nicht weiterverfolgt.

Der Antrag des Bezirksausschusses ist damit satzungsgemarn erledigt.

Mit freundlichen GrifRen

Ihr Team Lichtsignalanlagen
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