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Sehr geehrter Herr Kriesel,

zu Ihrem Antrag vom 25.06.2025 teilen wir Ihnen Folgendes mit:

Wie von Ihnen gewiinscht, haben wir eine Stellungnahme der Bayerischen
Eisenbahngesellschaft eingeholt. Auf Ihre Fragen wurde wie folgt geantwortet:

Frage 1: Die Verspatungen im S-Bahnbetrieb sind nach Darstellung der BEG in
erheblichem MaRe auf die unzureichende Infrastruktur zuriickzufiihren. Die BEG wird
daher gebeten, die Hintergriinde darzustellen und insbesondere zu erlautern, welche
Teile der Infrastruktur konkret betroffen sind.

Antwort 1: Limitierender Faktor bei der Punktlichkeit ist insbesondere die Infrastruktur. Die
haufigsten Verspatungsursachen im Jahr 2024 waren Mangellangsamfahrstellen, Anlagen
Leit- und Sicherungstechnik, Weichen- und Fahrbahnstérungen sowie defekte
Bahnlbergangsanlagen. Samtliche der genannten Ursachen sind auf die unzureichende
Infrastruktur zurtickzufuhren.

Als Ergebnis eines jahrzehntelangen Sanierungsstaus befindet sich die Infrastruktur
bayernweit teilweise in einem beklagenswerten Zustand (von Stellwerks-, Weichen- und
Signalstérungen bis hin zu zahlreichen Langsamfahrstellen aufgrund von Oberbaumangeln).
Darlber hinaus kommt es zu einem erheblichen Anteil sogenannter Zugfolgeverspéatungen,
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welche auf die fehlenden Kapazitaten der bestehenden Infrastruktur zuriickzufiihren sind.

Auch fur uns als Auftraggeber ist die Situation aufgrund von Stérungen und Verspatungen, die
auf den Betreiber der Schienenwege zuriickzufiihren sind und in nicht mehr hinnehmbaren
Ausmal’ zugenommen haben, nicht akzeptabel.

Dennoch liegt die Instandhaltung und der Betrieb der Infrastruktur im Aufgabenbereich der DB
InfraGO. Der Freistaat steht in keinem vertraglichen Verhaltnis mit der DB InfraGO AG und
verfugt somit weder tber Sanktionsmdglichkeiten noch tber eine Weisungsbefugnis
gegenuber dem Infrastrukturbetreiber.

Frage 2: Weiterhin wird die BEG gebeten darzustellen, welche Mafnahmen nun von
Seiten der BEG und der Deutschen Bahn zur Beseitigung der Infrastrukturméangel
ergriffen werden. Die MaBnahmen sind mit Hilfe eines nachvollziehbaren Terminplanes
zu erlautern.

Antwort 2: Die Mangel der Infrastruktur sind auf eine jahrelange Vernachlassigung der
Infrastruktur durch die vom Bund zu verantwortende Instandhaltungspraxis der DB InfraGO
zurtckzufuhren. Fur mehr Pinktlichkeit muss der Bund mehr ins Bestandsnetz investieren und
zusatzlich neue Strecken bauen. Mit Blick auf die grundlegende Sanierung bestehender, hoch
belasteter Strecken in den kommenden Jahren, bleibt ein modernisiertes Schienennetz ohne
Neu- und Ausbau weiterhin tberlastet.

Im Zusammenhang mit infrastrukturellen Einschrankungen méchten wir anmerken, dass die
Verantwortung (Betrieb, Instandhaltung, Ausbau) fiir die laut Artikel 87e Grundgesetz
bundeseigene Schieneninfrastruktur beim Infrastrukturbetreiber (DB InfraGO) liegt. Bezlglich
eines Terminplanes zur Beseitigung der Infrastrukturméngel ist die DB InfraGO AG der richtige
Ansprechpartner.

Frage 3: Die Zugausfille sind moéglicherweise in erheblichem Umfang auf die
BaumaB3nahmen im S-Bahnnetz zurilickzufiihren. Die BEG wird daher um Erlauterung
gebeten, wie sich der jeweilige Anteil — aufgeteilt auf die Baumanahmen zur 2. S-
Bahnstammstrecke und zu sonstigen BaumaBnahmen im Netz — verhalt und warum
diese MaBnahmen Zugausfille zur Folge hatten.

Antwort 3: Grundsétzlich lassen sich baubedingte Einschrankungen der Infrastruktur im
Eisenbahnverkehr nicht vollstandig vermeiden. Fir die Planung und Durchflihrung von
Baumaf3nahmen ist die DB InfraGO AG als Eigentiimer der Eisenbahninfrastruktur
verantwortlich. Auch wir als Besteller sind selbstverstandlich daran interessiert, dass die
Auswirkungen von Baumafinahmen auf den regularen Bahnbetrieb so gering wie mdglich
gehalten werden und setzen uns im Rahmen unserer Moglichkeiten bei der zustandigen DB
InfraGO AG fir eine schnelle und effiziente Durchfiihrung notwendiger Baumaf3hahmen ein.

Selbstverstandlich geben wir den Verkehrsunternehmen in unseren
Verkehrsdurchfiihrungsvertragen vor, dass im Rahmen von BaumafRnahmen oder
Streckensperrungen ausgefallene Verkehrsleistungen durch einen adaquaten Schienenersatz-
bzw. Bushotverkehr zu ersetzen sind. Wir gehen davon aus, dass das Verkehrsunternehmen
den Ersatzverkehr bestmdglich plant, um seinen Fahrgasten weiterhin ein akzeptables
Verkehrsangebot bereitstellen zu kdnnen. Naturgemalf ist ein Ersatzverkehr bezliglich
Reisezeit, Komfort und Zuverlassigkeit im Vergleich zum regularen Schienenverkehr mit
Nachteilen verbunden. Diese Nachteile missen im Interesse der Bautatigkeit, die zum Erhalt
der Infrastruktur notwendig ist, leider hingenommen werden.
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Die baustellenbedingte Zugausfalle lassen sich nicht auf die jeweilige Baumalinahme
zuruickzufuhren. Die Daten liegen der BEG im gewulinschten Detailierungsgrad nicht vor. Die
Bauarbeiten auf der Stammstrecke werden teilweise gebiindelt ausgefuhrt (im gleichen
Zeitraum finden die Bauarbeiten fur die 1. und 2. Stammstrecke statt), damit die Auswirkungen
fur die Fahrgaste mdoglichst gering gehalten werden kénnen.

Frage 4: Weiterhin wird die BEG gebeten darzustellen, welche MaRnahmen nun von
Seiten der BEG und der Deutschen Bahn zur Beseitigung der Zugausfille ergriffen
werden. Die MaRnahmen sind ebenfalls mit einem nachvollziehbaren Terminplan zu
erlautern.

Antwort 4: Auch fir uns als Besteller sind Zugausfalle grundséatzlich nicht hinnehmbar. Fur die
ausgefallenen Verkehrsleistungen erhalten die Verkehrsunternehmen selbstverstandlich
keinen finanziellen Ausgleich. Fur Zugausfalle, die durch eine mangelnde Personal- oder
Fahrzeugverfugbarkeit verursacht werden, ist auRerdem vertraglich eine zusétzliche
Minderung vorgesehen. Wir wollen mit dieser Malinahme den Druck auf die
Verkehrsunternehmen erhdhen, einen zuverlassigen und stabilen Betrieb zu gewéhrleisten.
Daruber hinaus erwarten wir von den Eisenbahnverkehrsunternehmen eine zeitnahe und
umfassende Information der Fahrgéste Uber die Ursachen des Zugausfalls sowie die
Darstellung von adaquaten Reisealternativen.

Allerdings machen die durch die S-Bahn Minchen eigenverschuldete Zugausfélle (wegen
Fahrzeug- und Personalmangel) im Jahr 2024 nur einen geringen Anteil der gesamten
Zugausfalle aus.

Mit der fur die Infrastruktur zustandigen DB InfraGO AG haben wir als Bestellerorganisation fir
den bayerischen SPNV hingegen keine vertragliche Bindung und somit auch keine direkten
Sanktionsmdglichkeiten. Hier stehen die Verkehrsunternehmen selbst in der Pflicht, einen
entsprechenden Druck auf den Infrastrukturbetreiber auszutben.

Allgemein:

Obwonhl die BEG in keiner vertraglichen Beziehung zu DB InfraGO AG steht, die ein
vertragsrechtliches Einwirken auf den Betreiber der Schienenwege ermdglichen kénnte, setzt
sich die BEG auf allen Ebenen fir eine stetige Verbesserung der Situation ein.

So wurde anlasslich der Infrastrukturprobleme beispielsweise der Infrastrukturbetreiber erst
kurzlich auf Vorstandsebene wiederholt mit Nachdruck aufgefordert, einen zuverlassigen
Bahnbetrieb in Bayern sicherzustellen. Dabei wurden u. a. eine umfassende praventive
Vorsorge und Instandhaltung gefordert, um Stérungen mdoglichst im Vorfeld zu verhindern. Des
Weiteren wurden auch Lésungen eingefordert, um Unregelmafigkeiten bei der
Baustellenplanung und Baustellenabwicklung zu minimieren. Hierzu finden regelméRige
Gesprache zwischen der BEG sowie DB InfraGO auf Flhrungsebene statt. Auch zu weiteren
Infrastrukturthemen steht die BEG in einem intensiven Austausch mit DB InfraGO und
versucht, im Sinne der Fahrgaste auf den Infrastrukturbetreiber einzuwirken.*

Der Antrag des Bezirksausschusses ist damit satzungsgemaln erledigt.

Mit freundlichen Griif3en
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Il. liber das DMS (E-Akte) an MOR-GL5
mit der Bitte um Abschluss des RIS und DMS-Vorganges

Ill. Ablage bei MOR-GB1.12




