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Kurziibersicht

zum beiliegenden Beschluss

Anlass

Mit Beschluss des Mobilitatsausschusses vom 11.12.2024 (Sitzungs-
vorlage Nr. 20-26 / V 13998) wurde das Baureferat gebeten, die
Entwurfsplanung fur die GotthardstraRe zwischen dem dstlichen
Bauende und der Fischer-von-Erlach-Stral3e zu erarbeiten und

die Projektgenehmigungen herbeizufiihren.

Inhalt

Das Baureferat hat fur das im Betreff bezeichnete Projekt
die Projektgenehmigung erarbeitet.

Gesamtkosten /
Gesamterlose

Die Kosten dieser MalRBhahme betragen 17.640.000 Euro.

Klimaprifung

Eine Klimaschutzrelevanz ist gegeben: Ja, positiv

Entscheidungs-
vorschlag

1. Das Projekt mit Projektkosten in Héhe von 17.640.000 Euro
wird nach Mal3gabe des PHB 2 und der vorgelegten
Entwurfsplanung genehmigt.

2. Das Baureferat wird beauftragt, die Ausfiihrung vorzubereiten und
die Ausflihrungsgenehmigung verwaltungsintern herbeizufuhren,
sofern die genehmigte Kostenobergrenze in Héhe von
17.640.000 Euro eingehalten wird.
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Vortrag der Referentin

Sachstand

Mit Beschluss der Vollversammlung vom 15.12.2021 (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 /
V 04966, Verlangerung der U-Bahn-Linie 5-West von Laim nach Pasing) hat der
Stadtrat das Gesamtprojekt fir die Verlangerung der U-Bahn-Linie 5-West vom
Laimer Platz nach Pasing genehmigt.

Aus den drei Planfeststellungsabschnitten wurden zwei Baulose gebildet. Das Baulos 1
liegt in der GotthardstralRe und bildet in etwa den Planfeststellungsabschnitt 77
(Bahnhof Willibaldstral3e, Planfeststellungsbeschluss vom 21.11.2019) ab. Das Bau-
los 2 umfasst die Planfeststellungsabschnitte 78 (Bahnhof Am Knie, Planfeststellungs-
beschluss vom 28.07.2020) und 79 (Bahnhof Pasing, Planfeststellungsbeschluss vom
26.04.2021). Die Planfeststellungsbeschliisse beinhalten die U-Bahn-Bauwerke, nicht
aber die Oberflachengestaltung oder die Wiederherstellung der Stral3enverkehrs-
anlage.

Mit Beschluss des Mobilitatsausschusses vom 11.12.2024 (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 /
V 13998) wurde das Baureferat gebeten, die Entwurfsplanung fiir die Gotthardstral3e
zwischen dem o6stlichen Bauende und der Fischer-von-Erlach-Stral3e zu erarbeiten
und die Projektgenehmigungen herbeizufiihren.

Des Weiteren wurde das Baureferat gebeten, fir die stadtischen Freiflachen zwischen
der U-Bahn-Station WillibaldstraRe und Fischer-von-Erlach-StralRe ein Gestaltungs-
konzept zu erarbeiten und im Vorfeld eine Birgerbeteiligung durchzufiihren. Zudem
soll ein Kunst-am-Bau-Verfahren im Rahmen von QUIVID durchgefihrt werden.

Um den frilhestmoglichen Baubeginn der Oberflachenwiederherstellung einhalten
zu kénnen und eine moglichst lineare Baudurchfiihrung zu gewébhrleisten, wurde
die Gotthardstral3e in einen Ost- und einen Westabschnitt aufgeteilt.

Der Genovevaweg bildet hierbei in etwa die Grenze.

B — v b - LA gt
F L X . - o
5 X

=

o :i \'ﬂ\

= \ \ 3
: A=W Baumschule MG 7
o v o il St ERl L 4

Abbildung 1: Teilung Gotthardstral3e in Ost- und Westteil

Im weiteren Projektverlauf werden diese Teile in der Terminschiene und den Geneh-
migungsprozessen voneinander entkoppelt. Die Oberflachenwiederherstellung erfolgt
entsprechend dem Baufortschritt der U-Bahn und entwickelt sich von Ost nach West.
Die notwendigen Abstimmungsprozesse zu den Gestaltungsflachen und dem Eingriff
in die Ausgleichsflache laufen bereits. So soll eine kontinuierliche Wiederherstellung
der Oberflache ermdglicht werden.
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In der vorliegenden Beschlussvorlage wird in einem ersten Schritt ausschlief3lich der
Ostliche Abschnitt der Gotthardstral3e zwischen dem dstlichen Bauende und dem
Genovevaweg behandelt.

Fur den Abschnitt westlich des Genovevawegs bis zur Fischer-von-Erlach-Stral3e wird
Zu einem spateren Zeitpunkt ein gesonderter Stadtratsbeschluss durch das Baurefe-
rat erarbeitet, in dem zugleich die Ergebnisse des Gestaltungskonzepts fur die stadti-
schen Freiflachen zwischen der U-Bahn-Station an der WillibaldstraRe und Fischer-
von-Erlach-Stral3e und das Ergebnis des Kunst-am-Bau-Projektes an der Oberflache
im Bereich der U-Bahn-Station an der Willibaldstral3e vorgestellt werden.

Projektbeschreibung

Die Gotthardstral3e wird, nachdem das U-Bahn-Bauwerk in offener Bauweise errichtet
wurde, wieder hergestellt. Dabei werden die Verkehrsanlagen fir den Ful3- und Rad-
verkehr aufgewertet. Dazu wird die Gotthardstral3e, wie oben beschrieben, fir die
weiteren Projektschritte in einen Ost- und einen Westabschnitt aufgeteilt.

Der Genovevaweg bildet hierbei in etwa die Grenze.

FulRverkehr

Im Zuge der Neugestaltung der Gotthardstral3e zwischen dstlichem Bauende und
Genovevaweg werden die Gehbahnen deutlich verbreitert. Ostlich der Von-der-
Pfordten-Straf3e werden die Gehbahnen mit Breiten zwischen 4,00 m und 4,30 m er-
richtet. Im weiteren Verlauf nach Westen bis zur Reutterstral3e weisen die Gehbahnen
Breiten zwischen 3,50 m und 4,00 m auf. Punktuell sind sogar Breiten bis 4,70 m
moglich. Zwischen der ReutterstraRe und dem Genovevaweg sind die Gehbahnen

ca. 2,70 m breit. Die Breite der Gehwege ermdoglicht die Wartung der diversen
Sparten inklusive Wasserleitungen und Kanal im Gehwegbereich.

Entlang der dstlichen U-Bahn-Aufgange ergeben sich punktuelle Engstellen

mit 2,15 m auf der Nordseite und 2,55 m auf der Stdseite.

An einmindenden, untergeordneten Stra3en werden die Gehbahnen héhengleich
Uber diese geflhrt. Die signalisierten Knoten GotthardstralRe / Von-der-Pfordten-
StralRe und Gotthardstral3e / ReutterstralRe werden mit differenzierten Querungen
ausgestattet. Zuséatzlich wird an der Bushaltestelle Stroblstraf3e eine signalisierte
Querung fur den FuRverkehr, ebenfalls mit differenzierten Querungen, hergestellt.
Unmittelbar westlich des Knotens Gotthardstral3e / Agricolastral3e wird eine Mittelinsel
eingebaut, so dass die Querungslange fur ZufuRgehende verringert wird.

Radverkehr
Durch die Gotthardstraf3e verlauft eine Radvorrangroute.

Die Radverkehrsanlagen werden durchgangig als bauliche Radwege mit Breiten
zwischen 2,30 m und 2,50 m hergestellt. Zuséatzlich werden Sicherheitsstreifen mit
0,50 m zum flieRenden motorisierten Verkehr beziehungsweise 0,75 m zu Parkbuchten
eingerichtet.

An einmindenden, untergeordneten Stral3en werden die Radwege hdhengleich Gber
diese gefihrt. An signalisierten Knoten und signalisierten Ful3géangeriberwegen wird
der Radweg auf Fahrbahnniveau gefuihrt. Zuséatzlich werden an signalisierten Knoten-
punkten Aufstellflachen fir abbiegende Radfahrende vorgesehen.

Darlber hinaus wird im Bereich der Stroblstral3e auf der Siidseite der GotthardstralRe
eine gesonderte Auffahrt auf den Radweg vorgesehen, um die Radverkehrsverbin-
dung in die nordliche StroblstralRe zu ermdéglichen. An der AgricolastralRe wird der
nordliche Radweg im Knotenbereich auf Fahrbahnniveau gefihrt.
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Der Anschluss der Nebenfahrbahn in der Von-der-Pfordten-StralRe nérdlich des
Knotens wird fir den MIV nach Norden zurtickversetzt und schlief3t zukunftig
direkt an die Von-der-Pfordten-Stral3e statt an die Gotthardstral3e an.

Fiar den von Norden kommenden Radverkehr wird eine direkte Radverbindung
zur Gotthardstral3e hergestellt.

Zusatzlich werden neue Fahrradabstellmdglichkeiten geschaffen.

An der Bushaltestelle Stroblstral’e werden 10 neue Fahrradabstellplatze eingerichtet.
Im Umfeld des 6stlichen U-Bahn-Aufgangs an der Reutterstral3e werden

ca. 100 Stellplatze hergestellt.

StralRenbegleitgriin

Vor Beginn der U-Bahn-BaumalRnahme mussten alle Baume im Umgriff entfernt wer-
den, um das U-Bahn-Bauwerk herstellen zu kdnnen. Insgesamt wurden entlang der
Gotthardstrafl3e zwischen 6stlichem Bauende und Genovevaweg 142 freistehende
Baume gefallt, davon 125 Baume im 6ffentlichen StraRenraum und 17 Baume auf

den angrenzenden Privatflachen. Der Baumbestand entlang der Gotthardstralle setzte
sich aus Baumen unterschiedlichen Alters und Kronendurchmessers zusammen.
Insgesamt konnten 11 Baume innerhalb des Stadtbezirkes 25 verpflanzt werden.

Far die nicht verpflanzbaren und geféllten, freistehenden Baume soll entsprechend
dem Beschluss der Vollversammlung des Stadtrates vom 15.12.2021 (Sitzungsvorlage
Nr. 20-26 / V 04966) eine Neupflanzung in gleicher Anzahl erfolgen.

Grundsatzlich sind die naturschutzrechtlich erforderlichen Ausgleichs- und Ersatz-
maf3nahmen auch im landschaftspflegerischen Begleitplan dargestellt und wurden be-
reits im Zuge des Planfeststellungsverfahrens fur die U5-Verlangerung nach Pasing
verbindlich festgesetzt. Neben AusgleichsmalRnahmen im Kreuzlinger Forst soll eine
zeitnahe Wiederherstellung des Grinvolumens in und entlang der Gotthardstral3e
realisiert werden. Fur die Baumneupflanzungen wird im Rahmen des Planfeststel-
lungsbeschlusses ein Stammumfang von mindestens 20 bzw. 25 cm festgelegt

Seitens des Baureferates ist vorgesehen, dass die Neupflanzungen mit Baumen in
grol3en Pflanzqualitaten erfolgen, welche bei der Pflanzung bereits einen Stammum-
fang von 30 — 40 cm haben und eine Hohe von Gber 7 m aufweisen. Hierzu werden
vom 0stlichen Bauende bis zum Genovevaweg beidseitig Baumgraben hergestellt,
welche gemanR dem entwickelten qualifizierten Begrtinungskonzept mit Rasen- und
Wiesenansaaten sowie den vorgenannten Baumpflanzungen gestaltet werden. Nach
aktuellem Planungsstand kénnen im offentlichen Stra3enbegleitgrin 133 B&ume im
Abschnitt zwischen 6stlichem Bauende und Genovevaweg neu gepflanzt werden.
Somit kann bei der Oberflachenwiederherstellung im 6ffentlichen StralBenraum
eine positive Baumbilanz erzielt werden.

Durch die héhere Anzahl an Baumpflanzungen im 6éffentlichen Stral3enraum und die
Verwendung groRRerer Pflanzqualitéten sowie die Standortvoraussetzungen von je
36 m3 Baumgrubensubstrat (gemafl ZTV-Vegtra Mu) kann die Vorgabe aus dem
Planfeststellungsbeschluss einer zeitnahen Wiederherstellung des Griinvolumens
in und entlang der GotthardstralRe erflillt werden.

Bezuglich der Neupflanzungen in den angrenzenden Privatflachen wird das Baurefe-
rat ab Sommer 2026 die Abstimmungen mit den betroffenen Grundstiickseigenti-
mer*innen durchfihren. Hierbei wird die genaue Anzahl der zu pflanzenden Baume
auf Privatgrund abgestimmt, die zusatzlich zu den 133 Baumen im 6ffentlichen
StralRenraum gepflanzt werden.
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Die Baumgraben werden mit einer Breite von 2,75 m - 4,50 m hergestellt. Die stral3en-
begleitenden Baume sind, dort wo es mdglich ist, in einem Abstand von 8,00 m
eingeplant. An einigen Stellen wird dieser Abstand Utber- bzw. unterschritten, einzelne
Standorte entfallen ganzlich, was auf unterirdische Einbauten wie Duker und Versor-
gungsleitungen, unzureichende Uberdeckungen des U-Bahn-Bauwerks oder die
Notwendigkeit zusatzlicher Rettungswege zuriickzufiihren ist. Fur letzteren Fall sind

in Teilabschnitten die Abstande fir die Baume mit ca. 10 m festgelegt worden.

Die Zufahrtsbereiche vor den Geb&uden dienen der Aufstellung und Anleiterung der
Feuerwehr und mussen befestigt und frei von Baumen gehalten werden. Aufgrund

der genannten Randbedingungen kénnen die Baume auf der Nord- und Sidseite nicht
symmetrisch zueinander gepflanzt werden. Um ausreichend Abstand zwischen den
Ver- und Entsorgungsleitungen und den Baumen zu gewahrleisten, werden

Baume abschnittsweise aufRermittig im Baumgraben platziert.

Im Abschnitt zwischen der Strobl- und der Reutterstral3e wurden bisher auf der
Sudseite der Gotthardstral3e 6ffentliche Flachen als groRziigige, erweiterte private
Vorgarten genutzt. Diese Flachen werden nach der Oberflachenwiederherstellung
wieder dem offentlichen Raum zur Verfiigung stehen als Verkehrsflachen mit breitem
Baumgraben sowie als entsiegelte, ca. 3,0 m breite 6ffentliche Vorgartenzone.

Bei der Gestaltung der Flachen sind die Zugange zu den jeweiligen Hauseingangen
zu berucksichtigen und mit den Grundstiickseigentiimer*innen abzustimmen.

Mit dem Stadtratsantrag ,Vorbildlicher Baumschutz — U5 Ausbau zwischen Laimer
Platz und Pasing“ (Antrag Nr. 20-26 / A 02570) vom 25.03.2022 wurde beantragt, die
Mdglichkeit von Baumpflanzungen an mehreren Standorten im Stralenraum inner-
halb des Gebiets des Bezirksausschusses 25 (Laim) zu prifen, um die fir die
Erweiterung der U5 nach Pasing notwendigen Baumfallungen in der Gotthardstral3e
mdoglichst direkt im Stadtviertel auszugleichen. Derzeit werden die vorgeschlagenen
Standorte fur Baumpflanzungen geprift. Grundsatzlich sind die naturschutzrechtlich
erforderlichen Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen im landschaftspflegerischen
Begleitplan dargestellt und wurden bereits im Zuge der Planfeststellungsverfahren
fur die U5-Verlangerung nach Pasing verbindlich festgesetzt. Im Rahmen einer Mach-
barkeitsstudie hat des Baureferat dennoch Untersuchungen aufgenommen, um die
Durchfiihrbarkeit von Baumpflanzungen an den im Stadtratsantrag vorgeschlagenen
Standorten zu Uberprifen. Das Ergebnis dieser Machbarkeitsstudie wird voraussicht-
lich fir das Jahr 2026 erwartet und in der Beschlussvorlage zur Oberflachenwieder-
herstellung der Gotthardstrafl3e zwischen Genovevaweg und Fischer-von-Erlach-
Stral3e vorgestellt.

Entwasserung

Die Entwasserung der Gehwege erfolgt in die Baumgraben. Die Entwésserung des
Radweges und der Fahrbahnen erfolgt tiberwiegend durch Einleitung des Nieder-
schlagswassers in den Kanal, da durch das U-Bahn-Bauwerk séamtliche Verlegesparten
in die Randbereiche verdrangt wurden. Selbst der Kanal, der Ublicherweise im Fahr-
bahnbereich liegt, wurde aufgeteilt und nérdlich und stdlich in die Randbereiche
geschoben (vgl. Breite der Gehbahnen). Das fiihrt dazu, dass die Sparten in den
Gehbahn- und Radwegbereichen und teilweise auf Privatgrund zukuinftig dicht an dicht
liegen werden. Die zur Versickerung von Oberflachenwasser notwendigen Schacht-
anlagen konnten durch die hohe Bauwerkslage der U-Bahn nur in den Randbereichen
untergebracht werden, wiirden dort allerdings eine Unterbringung der tbrigen
Versorgungsleitungen unmdglich machen. Lediglich an zwei Stellen wird die Errichtung
einer Absetz-/Sickerschachtkombination zur ortsnahen Versickerung des Oberflachen-
wassers maoglich.
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Motorisierter Individualverkehr

Die Fahrbahnbreite variiert abschnittsweise entlang der GotthardstrafRe. Die Fahr-
bahnbreite im Abschnitt zwischen dem 6stlichen Bauende und der Stroblstrafie
betragt zukunftig 6,50 m. Am Knoten Gotthardstraf3e / Von-der-Pfordten-Stral3e
werden Fahrspuren zum Linksabbiegen in die Von-der-Pfordten-Stral3e eingerichtet.
In diesem Bereich werden beidseitig immer wieder Parkbuchten fir den ruhenden
Pkw-Verkehr vorgesehen. Zudem wird der Anschluss der Nebenfahrbahn in der
Von-der-Pfordten-StraRe ndrdlich des Knotens zur Verbesserung der Sicht- und
Fahrbeziehungen nach Norden zurlickversetzt und schlief3t zukiinftig direkt an

die Von-der-Pfordten-Stral3e statt an die GotthardstralRe an.

Zwischen der Stroblstraf3e und der Reutterstrafl3e wird die Fahrbahn auf 8,50 m auf-
geweitet. Dies ist erforderlich, um im Einsatzfall die Hilfsfrist der Feuerwehr einhalten
zu kénnen und eine Rettungsgasse bilden zu kénnen. Auf der Stidseite werden
Parkbuchten hergestellt. Auf der Nordseite ist zur Erfillung der Hilfsfrist derzeit

kein Parken vorgesehen. Nach Realisierung des Neubaus der Feuerwache 3 in der
Landsberger StralBe 332 reduziert sich voraussichtlich die Hilfsfristrelevanz der
Gotthardstral3e, sodass dann das abschnittsweise Abmarkieren von Parkbuchten
auf der Nordseite erneut in Abstimmung mit der Branddirektion geprtft werden kann.
Bei Abmarkierung von 2,00 m breiten Parkbuchten wiirde eine bus-konforme
Fahrbahnbreite von 6,50 m verbleiben. Hierflr wird der Sicherheitstrennstreifen
zwischen Radweg und Fahrbahn zwischen Stroblstraf3e und der Reutterstralle
bereits mit 0,75 m ausgefuhrt, die dann zwischen Radweg und Langsparkbuchten
erforderlich wéren.

Zwischen der Reutterstral’e und dem Genovevaweg betragt die Fahrbahnbreite
wieder 6,50 m. Hier kénnen auf der Nordseite Parkbuchten hergestellt werden.

Die Knoten GotthardstraRe / ReutterstraRe und Gotthardstraf3e / Von-der-Pfordten-
Stral3e werden mit Lichtsignalanlagen (Ampeln) ausgestattet.

Die vorgesehenen Parkbuchten werden mit GroR3steinpflaster mit Rasenfuge
ausgestattet, die den Versiegelungsgrad reduzieren und zusatzliche
Versickerungsmaoglichkeiten fur das Oberflachenwasser darstellen.

Nach Abschluss der Malinahme stehen im Abschnitt zwischen 6stlichem Bauende und
Genovevaweg insgesamt ca. 63 Parkplatze zur Verfigung (zzgl. der Parkplatze, die
nach Realisierung der Feuerwache in der Landsberger Stral3e 332 auf der Nordseite
zwischen Stroblstral3e und ReutterstraflRe abmarkiert werden kdnnen). Vor Beginn
des U-Bahnbaus waren in diesem Abschnitt ca. 93 Parkplatze vorhanden.

OPNV

Die Buslinie 57 wird auch nach Inbetriebnahme der U-Bahn weiter durch die Gott-
hardstral3e fahren. In der Gotthardstrafl3e zwischen 6stlichem Bauende und Geno-
vevaweg befindet sich eine Bushaltestelle dstlich der StroblstralRe, welche im Zuge
der Wiederherstellung der Oberflache barrierefrei ausgebaut wird. Der barrierefreie
Ausbau erfolgt dabei mittels taktilen Leitsystems in Form von dreireihigen Rippen-
platten und Reduzierung der Hohenunterschiede beim Einsteigen in den Bus,
indem ein 18 cm hoher Bordstein (A 18) Uber eine Lange von 23 m eingebaut wird.
An beiden Haltekanten werden Aufstellflachen und Wartehallen hergestellt.
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Bauablauf und Termine

Die Wiederherstellung der Oberflache ist abhangig vom Baufortschritt des U-Bahn-
Bauwerks und der Verlegung der Spartenleitungen im StralRenverlauf. Im Moment
sind die Leitungen provisorisch verlegt, um die Versorgung sicherzustellen.

Aktueller Baufortschritt U-Bahn-Bauwerk

Die Rohbauarbeiten im Baulos 1 sind so weit vorangeschritten, dass gegenwartig
samtliche Schlitzwande und mehr als die Halfte der Tunneldeckel hergestellt sind.
Dies bedeutet, dass in grol3en Bereichen an der Oberflache die Beeintrachtigungen
fur die Anwohner*innen aktuell geringer werden. Die Fertigstellung aller Tunneldeckel
ist im Fruhjahr 2026 geplant. Ab diesem Zeitpunkt findet die Hauptbautatigkeit unter-
halb der Gelandeoberflache am Bahnhofsgebaude statt.

Urspringlich war geplant, in der zweiten Jahreshalfte 2026 mit der Riuckverlegung der
Sparten und anschlieend mit der Wiederherstellung der Oberflache in der Gott-
hardstral3e zu beginnen, mit Ausnahme von einzelnen Bereichen mit noch notwendi-
gen Einbring6ffnungen. Durch geénderte erhohte Sicherheitsauflagen der Berufsge-
nossenschaft (BG) Bau und der Aufsichtsbehérde konnten die notwendigen Duiker-
bauwerke nur verzdgert umgesetzt werden. Nach aktuellen Bauablaufplanen kann
daher erst in der zweiten Jahreshélfte 2027 mit der Riickverlegung der Sparten
begonnen werden. Ein vorzeitiger Baubeginn ist nicht mdglich, da die Spartentrager
ausreichend grof3e Baufelder bendtigen. So sind beispielsweise bei der Herstellung
der Wasserleitung mdglichst grof3e Abschnitte erforderlich, da diese Leitungen nach
Bau zeitnah zur Herstellung der Keimfreiheit gespllt, desinfiziert und in Betrieb
genommen werden muissen.

Bautermin und Baudauer der Oberflaichenwiederherstellung

Sobald die Spartenverlegungen in einem Abschnitt abgeschlossen sind, kann mit der
Wiederherstellung der Oberflache begonnen werden. Die Oberflachenherstellung wird
voraussichtlich Anfang 2028 beginnen kénnen und etwa 3 Jahre dauern.

Da wahrend der Oberflachenwiederherstellung die Arbeiten fiir den Innenausbau der
U-Bahn im Schutze des Deckels erfolgen, missen im Verlauf der Gotthardstrafie
noch sogenannte Logistikoffnungen fur die Andienung der unterirdischen Baustelle
erhalten bleiben.

Bei den Bautétigkeiten fur die Oberflachenwiederherstellung werden die Bauabschnitte
so gebildet, dass, in Abhangigkeit zur Genehmigung entsprechender Verkehrsphasen,
maoglichst grofRe und zusammenhangende StralRenabschnitte entstehen, die
abschnittsweise ein ziigiges und wirtschaftliches Arbeiten ermdglichen.

Die genauen Bauphasen werden in einem nachsten Schritt ausgearbeitet.

Die Baumpflanzungen im Stral3enbegleitgrin erfolgen jeweils im Nachgang zu den
TiefbaumaRnahmen und analog den voran genannten Bauphasen. Die Pflanzung
der Baume wird in den Frihjahrs- oder Herbstmonaten eingetaktet.

Die Wiederherstellung der privaten Vorgarten und die Herstellung der Vorgartenzonen
auf offentlichem Grund erfolgen in Abstimmung mit den betroffenen Grundstiicks-
eigentiimer*innen, angepasst an die Arbeiten des U-Bahn-Bauwerkes sowie der
Verkehrsanlage. Auch hier werden entsprechende, mdglichst groRe und zusammen-
hangende Abschnitte gebildet, um ein zlgiges und wirtschaftliches Arbeiten sicher-
zustellen.
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Kostendarstellung

Das Baureferat hat auf der Grundlage der Entwurfsplanung die Kostenberechnung fur
die Oberflachenwiederherstellung der GotthardstraRe zwischen 6stlichem Bauende
und Genovevaweg erstellt. Danach ergeben sich fir die Mal3nahme Projektkosten in
Hohe von ca. 17.640.000 €. Darin ist eine Risikoreserve in Hohe von 1.600.000 €
enthalten. Die Vollversammlung des Stadtrates hat Uber die Genehmigung des
Projektes mit der Kostenobergrenze von 17.640.000 € zu entscheiden.

Kostenberechnung 16.040.000 €
Risikoreserve 1.600.000 €
(ca. 10 % nach fachlicher Beurteilung erforderlich)

Kostenobergrenze 17.640.000 €

(Alle Kosten gerundet auf 10.000 €)

Es handelt sich hier um Kosten nach dem derzeitigen Preis- und Verfahrensstand
zuziglich eines Ansatzes fir nicht vorhersehbare Kostenrisiken (Konkretisierung der
Planung sowie der Mengen- und Preisansatze).

Die Projektkosten in Héhe von 17.640.000 € werden als Kostenobergrenze fir die
weitere Planung und Vorbereitung des Projektes festgelegt. Unabhangig davon ist
eine Kostenfortschreibung aufgrund von Index- bzw. Marktpreisverédnderungen
zulassig.

Die Bautermine sind hierbei so terminiert, dass Einsparungen durch giinstige
Ausschreibungsergebnisse analog IFAK-Beschluss zu erwarten sind.
Die Einsparungen sind in der Kostenberechnung bereits bericksichtigt.

Die laufenden Folgekosten verandern sich durch die Wiederherstellung der Gott-
hardstraf3e fir den Stralenunterhalt nicht. Die laufenden Folgekosten fir die Abtei-
lung StraRenbeleuchtung und Verkehrsleittechnik bleiben durch die Umgestaltung der
GotthardstraRe in Summe gleich.

Die Folgekosten fur den Unterhalt des Verkehrsbegleitgriins erhéhen sich wegen des
im Zuge mit der Klimaveranderung entstehenden héheren Aufwandes zur Sicherstel-
lung der Verkehrssicherheit der Baume.

Die aktivierungsfahigen Eigenleistungen des Baureferates sind im anliegenden
Termin- und Mittelbedarfsplan nachrichtlich aufgefthrt.

Finanzierung

Die Finanzierung erfolgt tber die U-Bahnmalinahme:

Mit Beschluss der Vollversammlung zur ,Verlangerung der U-Bahn-Linie 5-West von
Laim nach Pasing” (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 04966, vom 15.12.2021) wurde die
Projekt- und Ausfihrungsgenehmigung fur das Baulos 1 (Gotthardstralie) erteilt und
das Baureferat beauftragt, das MIP 2021 — 2025 fortzuschreiben.

Mit Beschluss des Bauausschusses ,Verlangerung der U-Bahn-Linie 5-West von Laim
nach Pasing“ (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 11170, vom 05.12.2023) wurde die Aus-
fuhrungsgenehmigung fir den Rohbau des Bauloses 2 erteilt sowie das Baureferat
mit der Fortschreibung des MIP beauftragt.
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In den genehmigten Kosten sind die Planungs- und Baukosten fur die Oberflachen-
wiederherstellung (Provisorien und Endausbau) des Planfeststellungsabschnittes
PA77 (Gotthardstral3e) enthalten.

Die MalBnahme ist im Mehrjahresinvestitionsprogramm unter der Mal3nahme
Nr. 6050.3865 ,U 5-West, Pasing, Baukosten“ (Rangfolge-Nr. 002) enthalten.

Die Baumal3nahme ist voraussichtlich zuwendungsfahig nach MalRgabe der ,Richt-
linien fur die Gewahrung von Zuwendungen des Freistaates Bayern fur den offent-
lichen Personennahverkehr* (RZOPNV). BaumaRnahmen, die zuwendungsfahig
nach den RZOPNYV sind, werden aus Mitteln des Bayerischen Gemeindeverkehrs-
finanzierungsgesetzes (BayGVFG) bezuschusst.

Die Gotthardstraf3e ist nach Maf3gabe der ,Richtlinie zur Férderung von Klimaschutz-
projekten im kommunalen Umfeld ,Kommunalrichtlinie* (KRL)“ voraussichtlich
zuwendungsfahig.

Die Baumpflanzungen sind nach Maf3gabe der KfW-Richtlinie ,Naturlicher Klima-
schutz in Kommunen* (NKK) voraussichtlich zuwendungsfahig.

Uber die Hohe der méglichen Zuwendungen kann derzeit noch keine Aussage
getroffen werden.

Die Stadtkdmmerei ist mit der vorgeschlagenen Sachbehandlung einverstanden.

Klimaprifung

Ist Klimaschutzrelevanz gegeben: Ja, positiv

Das Vorhaben in der Beschlussvorlage wird als positiv klimaschutzrelevant eingestuft,
da das Vorhaben zu einer Angebotsverbesserung fur den Fuf3- und Radverkehr flhrt
und somit einen Baustein der Verkehrs- und Mobilitatswende darstellt. Zusatzlich stellt
das Projekt eine notwendige Folge der U-Bahn-Erweiterung dar. Diese selbst ist auch
klimaschutzrelevant.

Im konkreten Fall Gotthardstrafl3e wird im Abschnitt zwischen Von-der-Pfordten-Stral3e
und AgricolastralRe auf einer Lange von ca. 370 m die Fahrbahn von vier auf zwei
Fahrstreifen reduziert. Auf ganzer Lange werden breite und sichere Rad- und Gehwe-
ge geschaffen oder, wo schon vorhanden, wiederhergestellt. Die Bushaltestellen wer-
den barrierefrei ausgebaut und mit dem neuen U-Bahn-Halt Willibaldstral3e wird das
ganze Quartier rund um die GotthardstralRe direkt an das stadtische U-Bahnnetz an-
gebunden. Der Alleecharakter der Stral3e wird durch zahlreiche Neupflanzungen wie-
derhergestellt, zusétzlich werden Baumliicken im Bestand ebenso mit neuen Baumen
geschlossen.

Das Ergebnis der Klimaschutzprifung wurde mit dem Referat fur Klima- und Umwelt-
schutz auf Arbeitsebene abgestimmt.
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7. Abstimmungen
Die zustandigen planungsbeteiligten Dienststellen haben der MalRnahme zugestimmt.

Der Stadtische Beraterkreis flr barrierefreies Planen und Bauen und der Behinder-
tenbeirat haben der Planung zugestimmt.

Die Planung ist mit den Initiatoren des Radentscheids Minchen (REM) abgestimmit.

Der Behindertenbeirat hat der Beschlussvorlage zugestimmt.

8.  Anhdrung des Bezirksausschusses

Dem Bezirksausschuss 25 Laim wurde die Planung im Zuge der Anhérung der
Bezirksausschiisse gemal 8§ 9 der Satzung fir die Bezirksausschiisse vorgelegt.
In seiner Sitzung am 13.11.2025 stimmte der Bezirksausschuss der Planung
einstimmig zu.

Der Bezirksausschuss 25 Laim hat einen Abdruck der Beschlussvorlage erhalten.

Der Korreferent des Baureferates, Herr Stadtrat Ruff, und der Verwaltungsbeirat der
Hauptabteilung Tiefbau, Herr Stadtrat Schonemann, haben je einen Abdruck der
Beschlussvorlage erhalten.
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Antrag der Referentin

1. Das Projekt mit Projektkosten in Hohe von 17.640.000 Euro wird nach Mal3gabe
des PHB 2 und der vorgelegten Entwurfsplanung genehmigt.

2. Das Baureferat wird beauftragt, die Ausfihrung vorzubereiten und
die Ausfuhrungsgenehmigung verwaltungsintern herbeizufiihren, sofern
die genehmigte Kostenobergrenze in Héhe von 17.640.000 Euro eingehalten wird.

Beschluss

nach Antrag.

Die endglltige Beschlussfassung tber den Beratungsgegenstand obliegt
der Vollversammlung des Stadtrates.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen

Der Vorsitzende Die Referentin

Dominik Krause Dr.-Ing. Jeanne-Marie Ehbauer
2. Burgermeister Berufsm. Stadtratin
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Am

Abdruck von I. mit Ill.

Uber das Direktorium HA 1l / V — Stadtratsprotokolle (D-11/V-SP)
an das Direktorium — Dokumentationsstelle

an das Revisionsamt

an die Stadtkdmmerei

zur Kenntnis.

Wyv. Baureferat RG 4 zur weiteren Veranlassung.

Die Ubereinstimmung des vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift
wird bestatigt.

An den Bezirksausschuss 25

An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung

An das Mobilitatsreferat

An das Kommunalreferat

An das Referat fiir Klima- und Umweltschutz

An das Kreisverwaltungsreferat

An das Referat fir Arbeit und Wirtschaft

An die Stadtwerke Minchen GmbH

An die Stadtwerke Minchen VersorqungsGmbH

An den Stadtischen Beraterkreis Barrierefreies Planen und Bauen, Sozialreferat
An die Behindertenbeauftragte der LHM, Frau Maier, Sozialreferat

An den Behindertenbeirat der LHM, Sozialreferat

An den Seniorenbeirat der LHM, Sozialreferat

An das Baureferat - H, G, J, V, MSE

An das Baureferat - RZ, RG 2, RG 4

An das Baureferat-TO, T1, T1/VIS, TI/VI-OBL, T2 T3, T2, 723, TZIK
zur Kenntnis.

Mit Vorgang zuriick zum Baureferat — T1

Baureferat - RG 4

I A.



