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Ausbau von Protected Bike Lanes wo immer im Stadtbezirk méglich

Empfehlung Nr. 20-26 / E 03209 der Birgerversammlung des Stadtbezirkes 06 - Sendling am
20.11.2025

Sitzungsvorlage Nr. 26-32 | V 00443

Anlage: BV-Empfehlung Nr. 20-26 / E 03209

Beschluss des Bezirksausschusses des 06. Stadtbezirkes Sendling
vom 08.06.2026
Offentliche Sitzung

Vortrag des Referenten

Die Blrgerversammlung des Stadtbezirkes 06 - Sendling hat am 20.11.2025 die Empfehlung
Nr. 20-26 / E 03209 beschlossen. Darin wird gefordert, wo immer im Stadtbezirk mdglich,
Protected Bike Lanes einzurichten.

Die Empfehlung betrifft einen Vorgang der nach Art. 37 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 Gemeindeordnung
(GO) in Verbindung mit § 22 Abs. 1 Nr. 23 der Geschaftsordnung des Stadtrates zu den lau-
fenden Angelegenheiten zu zé&hlen ist. Da es sich um eine Empfehlung einer Burgerversamm-
lung handelt, die in ihrer Bedeutung auf den Stadtbezirk beschrankt ist, muss diese nach Art.
18 Abs. 5 Satz 1 GO i.V.m. § 2 Abs. 4 Satz 1 Birger- und Einwohnerversammlungssatzung
vom Stadtrat bzw. Bezirksausschuss und gemanR § 9 Abs. 4 der Bezirksausschuss-Satzung
(BA-Satzung) vom zustandigen Bezirksausschuss behandelt werden, zu dessen Information
Folgendes auszufihren ist:

Die sogenannten Protected Bike Lanes sind durch bauliche Elemente von der Fahrbahn
getrennte Radfahrstreifen. Die Protectionselemente sollen das widerrechtliche Befahren und
Halten von Kfz auf Radfahrstreifen besser unterbinden. Die baulichen Elemente kommen nur
dort zum Einsatz, wo sich rechts daneben keine Parkplatze oder Ladezonen befinden.
Einmindungen und Zufahrten werden ebenso ausgespart. Unter anderem ist auch zu
beachten, ob es sich um hilfsfristrelevante Straf3en fur den Brandschutz handelt.

Radfahrstreifen sind Sonderwege fir den Radverkehr. Sie sind im Gegensatz zu Schutz-
streifen kein Teil der Fahrbahn und fir den Radverkehr benutzungspflichtig. Fir markierte
Radverkehrsanlagen einschlief3lich baulich geschitzter Radfahrstreifen sind die rechtlichen
Voraussetzungen der Stral3enverkehrsordnung (StVO) zu beachten.

Fur Protected Bike Lanes missen konkrete Nutzungskonflikte bekannt und dokumentiert sein
und es muss zudem eine qualifizierte Gefahrenlage fir das Anordnen von Sperrflachen vorlie-



gen, auf denen die Protektionselemente installiert werden kénnen.

Zu beachten ist auch, dass fir das Aufbringen von Protektionselementen eine Sperrflache mit
einer Breite von mindesten 0,75 m auf der Fahrbahn zu markieren ist. Hinzu kommt der
Radfahrstreifen, der eine nutzbare Breite von mindestens 2,00 m ben6étigt. Insofern wirkt sich
dies auch auf die Raumaufteilung im jeweiligen Stral3enquerschnitt aus und kann vielerorts
rdumlich nicht umgesetzt werden.

Der Einsatzbereich von Protected Bike Lanes liegt derzeit auch mangels geeigneter dauerhaft
bewahrter und genehmigter Protektionselement im Bereich mehrjahriger Interimslésungen. Die
baulichen Elemente sind Provisorien, die einen regelmafigen Austausch erfordern und so
laufende nicht unerhebliche Unterhaltskosten erzeugen. Generell ist daher eine dauerhafte
bauliche Losung vorzugsweise anzustreben.

Wo ein Radfahrstreifen aus Verkehrssicherheitsgriinden zukuinftig mittels Markierung einer
Sperrflache und der Einbringung von Protektionselementen zu schitzen ist, entscheidet die
StralRenverkehrsbehdrde nach Prifung des Sachverhaltes im Einzelfall. Der Intention der
Empfehlung der Birgerversammlung kommt das Mobilitatsreferat im rechtlich vertretbaren
Umfang nach.

Der Empfehlung Nr. 20-26 / E 03209 der Birgerversammlung des 06. Stadtbezirkes Sendling

vom 20.11.2025 kann nach MaRgabe der vorstehenden Ausfilhrungen entsprochen werden.

Dem Korreferenten / der Korreferentin des Mobilitatsreferats ist ein Abdruck der
Sitzungsvorlage zugeleitet worden.



Il. Antrag des Referenten
Ich beantrage Folgendes:

1. Von der Sachbehandlung als einem Geschéft der laufenden Verwaltung (8 22 GeschO)
wird mit folgendem Ergebnis Kenntnis genommen:

Der Einsatzbereich von Protected Bike Lanes liegt im Bereich mehrjéahriger Interims-
ldsungen. Wo ein Radfahrstreifen aus Verkehrssicherheitsgriinden zukunftig mittels
Markierung einer Sperrflache und der Einbringung von Protektionselementen zu
schitzen ist, entscheidet die Strallenverkehrsbehérde nach Prifung des Sachverhaltes
im Einzelfall. Der Intention der Empfehlung der Burgerversammlung kommt das
Mobilitatsreferat im rechtlich moglichen Umfang nach.

2. Die Empfehlung Nr. 20-26 / E 03209 der Birgerversammlung des 06. Stadtbezirkes
Sendling am 20.11.2025 ist damit gemaf Art. 18 Abs. 5 der Gemeindeordnung
behandelt.

lll. Beschluss
nach Antrag

Der Bezirksausschuss des 06. Stadtbezirkes Sendling der Landeshauptstadt Miinchen

Der*Die Vorsitzende Der Referent

Georg Dunkel
Berufsmafiger Stadtrat



IV. WV Mobilitatsreferat — GL5

VI.

zur weiteren Veranlassung
Die Ubereinstimmung des vorstehenden Abdrucks mit dem Original wird bestétigt.

An das Direktorium — BA-Geschéftsstelle Sid
An D-II-V / Stadtratsprotokolle
mit der Bitte um Kenntnisnahme.

An das Direktorium — HA Il/BA

] Der Beschluss des BA 06 - Sendling kann vollzogen werden.

] Der Beschluss des BA 06 - Sendling kann/soll aus rechtlichen/tats&chlichen Griinden
nicht vollzogen werden, ein Entscheidungsspielraum besteht/besteht nicht (Begriindung siehe

Beiblatt).

] Der Beschluss des BA 06 - Sendling ist rechtswidrig (Begriindung siehe Beiblatt).

Uber MOR-GL5
zuriick zum MOR-GB2.24
zur weiteren Veranlassung




