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Sicherer Radweg zum neuen Gymnasium Miinchen-Nord

Empfehlung Nr. 20-26 / E 02943 der Birgerversammlung des Stadtbezirkes 23 - Allach-
Untermenzing am 22.07.2025

Sitzungsvorlage Nr. 26-32 /| V 00460

Anlage: BV-Empfehlung Nr. 20-26 / E 02943

Beschluss des Bezirksausschusses des 23. Stadtbezirkes Allach-Untermenzing
vom 16.06.2026
Offentliche Sitzung

Vortrag des Referenten

Die Birgerversammlung des Stadtbezirkes 23 - Allach-Untermenzing hat am 22.07.2025 die
Empfehlung Nr. 20-26 / E 02943 beschlossen. Die Empfehlung fuhrt hierzu u.a. Folgendes
aus:

Die Strecke zum neuen Gymnasium ist sowohl liber den Karlsfelder Bhf als auch hinten (iber
die Felder flir Radfahrer sehr eng & teilweise uniibersichtlich. Ein gekennzeichneter Radweg
wdrde die Autofahrer aufmerksam machen bzw. sie dazu bringen Abstand einzuhalten.
Bodenmarkierungen bzw. Verldngerung des Radwegs von der Sieberstr. wére sehr gut hierfiir.

Die Empfehlung betrifft einen Vorgang, der nach Art. 37 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 Gemeindeordnung
(GO) in Verbindung mit 8 22 Abs. 1 Nr. 23 der Geschéftsordnung des Stadtrates zu den
laufenden Angelegenheiten zu zahlen ist. Da es sich um eine Empfehlung einer
Birgerversammlung handelt, die in ihrer Bedeutung auf den Stadtbezirk beschrankt ist, muss
diese nach Art. 18 Abs. 5 Satz 1 GO i.V.m. § 2 Abs. 4 Satz 1 Burger- und
Einwohnerversammlungssatzung vom Stadtrat bzw. Bezirksausschuss und gemaf 8§ 9 Abs. 4
der Bezirksausschuss-Satzung (BA-Satzung) vom zustandigen Bezirksausschuss behandelt
werden, zu dessen Information Folgendes auszufihren ist:

Mit dem neuen Schuljahr 2025-2026 startete der Schulbetrieb im neuen Gymnasium Karlsfeld,
einem Gemeinschaftsprojekt der Gemeinde Karlsfeld und der Landeshauptstadt Minchen.
Circa ein Drittel der neuen Schiler*innen soll aus der Landeshauptstadt kommen, womit auch
ein sicherer und angenehmer Schulweg fir diese Kinder und Jugendlichen in den Fokus riickt.
Dies spiegelt sich in dem Antrag auf der Blrgerversammlung wider, wobei gleichlautende
Winsche auch in der Beteiligung zum Nahmobilitdtskonzept Allach-Untermenzing eingebracht
wurden.

Am 24.09.2025 wurde mit Vertreter*innen der Gemeinde Karlsfeld, der Polizeiinspektion
Dachau, des Bezirksausschusses des 23. Stadtbezirks, dem Antragsteller sowie weiteren
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Birger*innen und Vertreter*innen des Mobilitatsreferats ein Ortstermin in den angesprochenen
Bereichen im Gemeindegebiet von Karlsfeld und im Gebiet der Landeshauptstadt
durchgeflhrt. Vor Schulbeginn nahmen auch der Schulleiter des Gymnasium Karlsfeld, sowie
zwei Schiler*innen teil. Dabei wurden die Mangel aufgenommen und bereits Losungsansatze
diskutiert. Die Beschlussvorlage gibt den Diskussionsstand mit einer eingehenden
Stellungnahme der Verwaltung wieder und formuliert im Anschluss Lésungswege.

Folgende Handlungsschwerpunkte im Gebiet der Landeshauptstadt Minchen wurden aus
Sicht der Antragsteller identifiziert:

EversbuschstraRe zwischen Stadtgrenze und Zufahrt P&R-Anlage
Problemlage:
Die Fuhrung des Ful3gangerverkehrs auf beiden Stralenseiten ist mangelhaft. Auf der
Westseite gibt es als FuRBverkehrsanlage nur eine zur Fahrbahn héhengleiche, unebene
Asphaltflache, die durch eine Bodenmarkierung und Stral3enpfosten abgetrennt ist. Auf der
Ostseite grenzen an die Fahrbahn Stellpléatze an, FuR3verkehrsanlagen sind nicht
vorhanden, weswegen die Parkflache zu Ful3 (und mit dem Rad) als Wegeverbindung
genutzt wird.
Auf der Ostseite kdnnten unter Umstanden zusétzliche Markierungen den
Parkplatzcharakter betonen. Im Bereich der Pkw-Zufahrt zur P&R-Anlage sollte gepruft
werden, ob durch (provisorische) Malinahmen der Einfahrtsbereich verschmaélert werden
kann, um eine Ubersichtlichere Situation zu erreichen und Einfahrtsgeschwindigkeiten zu
reduzieren.

Stellungnahme der Verwaltung:

Hier ist zun&achst darauf hinzuweisen, dass es sich bei beiden Parkplatzflachen um
Privatgrund handelt — das Areal gehért der DB AG. Bei einer Verschmalerung der Zufahrt
zum Park&Ride-Platz ist somit zwingend die DB AG einzubinden.

Fur die Fahrbahnbegrenzung auf der West- und Ostseite der Fahrbahn Eversbuschstralie
wurde seitens des Mobilitatsreferats bereits eine Erneuerung der Bestandsmarkierung beim
Baureferat beauftragt. Weitergehende Markierungen kdnnen seitens des Mobilitatsreferats
aufgrund dessen, dass es sich auch bei der hieran anliegenden Parkflache um Privatgrund
handelt, nur eingeschrankt und mit nicht unerheblichen Aufwand gegentiber der
Eigentimerin veranlasst werden, sodass darauf derzeit verzichtet wird.

Fir den verbleibenden Streckenabschnitt der Eversbuschstral3e Nord zwischen
Stadtgrenze und Eisolzrieder StralRe wird eine Neuaufteilung beflrwortet. Beziglich der
niveaugleichen Gehbahn im Bestand (grenzwertig) gelten die Ausfiihrungen zur Siberstral3e
s.u. Allerdings weist die EversbuschstralRe eine nicht unerhebliche Verkehrsbelastung von
5718 KFZ/24h (davon 209 Schwerlastverkehr) auf. Die Unfallkarte zeigt im betroffenen
Streckenabschnitt in 3 Jahren 3 Unfélle mit Personenschaden. Insgesamt empfiehlt das
Mobilitatsreferat eine etwaige bauliche Ertiichtigung der EversbuschstralRe vorrangig der
Siberstralle zu behandein.

Bei einer Gesamtbreite des stadtischen Grundes von ca. 10,50 m lie3e sich auch die
Gehbahn — unter Beriicksichtigung der verbleibenden Fahrbahnbreite — mit der Sollbreite
von 2,50 m herstellen.

Kreuzung Eversbuschsstralle / Eisolzrieder Stral3e
Problemlage:
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Im Bereich Einmundung der Eisolzieder Strale in die Eversbuschstralle besteht eine grol3e
Asphaltflache, auf der die vorgeschriebenen Fahrbeziehungen nicht durch Markierungen
verdeutlicht werden. Durch die untbersichtliche Situation entstehen insbesondere bei
Radfahrer*innen die nach Norden in die Eversbuschstral3e einfahren wollen, aber auch bei
guerenden FuRganger*innen Unsicherheiten. Um die Kreuzung nach aktuellen Standards
der Verkehrsplanung umzugestalten ware ein grof3flachiger Eingriff notwendig, der auch
den Entfall des GroRbaumes mit sich bringen wiirde. Auf Grund der unauffalligen Unfalllage
und Aspekten der Nachhaltigkeit und Kosten-Nutzen-Uberlegungen werden keine
Umbauarbeiten angestrebt. Um dennoch eine Verbesserung der (gefiihlten) Sicherheit zu
erreichen sollte die Einrichtung von Bodenmarkierungen im Kreuzungsbereich und der
Eisolzrieder Stral3e, sowie die Installation von Barken in der Eisolzrieder StralRe Gberprift.

Stellungnahme der Verwaltung:

Es ist nachvollziehbar, dass der Kreuzungs- bzw. Einmindungsbereich nicht optimal
gestaltet ist. Eine zusatzliche Einengung der Fahrbahn in Form von Baken und
Sperrflachen ist jedoch an der MaRRgabe des § 45 Abs. 9 StVO zu prifen. Da es sich um
einen Eingriff in den flieBenden Verkehr handelt, ist eine Gefahrenlage erforderlich, die das
Risiko einer Rechtsgutsverletzung erheblich tbersteigt. Der Bereich ist mit Blick auf die
letzten funf Jahre bezlglich der Unfallsituation allerdings als vollkommen unaufféllig
einzuschatzen. Eine Beschwerdelage zum Einmiindungsbereich ist dem Mobilitatsreferat
nicht bekannt. Die erforderliche Gefahrenlage ist somit aktuell nicht zu begriinden, eine
diesbezlgliche verkehrliche Malinahme folglich nicht geboten.

Um die verkehrliche Situation — die der Weitlaufigkeit des Einmindungsbereichs geschuldet
ist — insbesondere beim Einfahren in die Eversbuschstraf3e in nérdlicher Richtung zu
verbessern, beauftragt das Mobilitatsreferat das Baureferat mit der Anbringung einer
Blockmarkierung auf der Eversbuschstralie entlang beider Einmiindungen; zusatzlich wird
die Anbringung einer Wartelinie fur Linksabbiegende aus der Eisolzrieder Straf3e nach
Norden veranlasst. Beide Markierungslésungen klaren die Abbiegebeziehungen und
optimieren damit die Verkehrssicherheit.

Kreuzung Siberstral3e / Lippweqg

Problemlage:

Gemal} Aussage der Teilnehmer*innen an der Ortsbegehung kommt es an dieser Kreuzung
regelmafig zu Uberhdhter Geschwindigkeit durch Fahrzeugfuhrer*innen. Die Beschilderung
der Tempo 30 Zone wird als unzureichend empfunden. Sofern keine
Zwischenbeschilderungen mdoglich sind und um die Fahrzeugfiihrer*innen dennoch an die
Tempo 30 Zone zu erinnern wird empfohlen, die Anbringung zusatzlicher
Bodenpiktogramme zu prifen, sofern auch keine Fahrradstralie eingerichtet werden kann.

Stellungnahme der Verwaltung:

Grundsatzlich ist die Kennzeichnung von Tempo 30-Zonen gesetzlich festgelegt. Diese
erfolgt mittels Beschilderung durch Zeichen 274.1 StVO ,, Tempo 30-Zone* ausschlieRlich
am Beginn der Zone. In grol3en Zonen besteht die Mdglichkeit, eine solche zusatzlich durch
Markierungen zu kennzeichnen. Dies wird im Stadtgebiet jedoch &uf3erst restriktiv
gehandhabt. Im Interesse der Einheitlichkeit und Klarheit der Zonenkennzeichnung wurde
durch den seinerzeit zustandigen Kreisverwaltungsausschuss ein Beschluss gefasst, in
welchem die Mdéglichkeiten einer (zusatzlichen) Kennzeichnung genau festgelegt wurden.
So ist dies mdglich vor Schulen oder Kindergarten, wenn Besonderheiten wie besonders
schmale Gehwege und ein Zugang direkt an der Fahrbahn gegeben sind oder eine StralRe
aufgrund des Busverkehrs mit Zeichen 301 StVO bevorrechtigt ist und gleichzeitig eine
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Uberdurchschnittliche Beanstandungsquote ausgewiesen ist. Dieser Regelung hat nach wie
vor Glltigkeit. Das Mobilitatsreferat ist daher hieran gebunden.

Entlang der Siberstral3e selbst sind weder ein Kindergarten noch eine Schule ansassig,
eine Markierung aufgrund dessen kann damit nicht in Betracht kommen. Ferner ist die
Straf3e nicht mittels Zeichen 301 StVO bevorrechtigt. Stattdessen gilt an den einmiindenden
Stral3en die in Tempo 30-Zonen Ubliche Vorfahrtsregelung ,Rechts-vor-Links". Zwar ist die
Beanstandungsquote der Messungen der KVU im laufenden Jahr als etwas tiber dem
stadtischen Durchschnitt zu sehen; da aber das erste Tatbestandsmerkmal
Lvorfahrtsregelung mittels Zeichen 301 StVO* hier nicht einschlagig ist, kann dies fur sich
allein genommen keine Begrindung fur eine Markierung von Piktogrammen , 30" liefern.

Eisenbahniberflihrung Siberstralle
Problemlage:
Die Stral3e ist in der Unterfihrung sehr schmal, es sind keine Gehbahnen vorhanden. Es
sollte eine Vorfahrtregelung gepruft werden.

Stellungnahme der Verwaltung:

Auf Grund der geradlinigen Fiihrung der Siberstraf3e in diesem Bereich ist die Engstelle im
Grunde gut einsehbar. Von einer Vorfahrtsreglung wird abgesehen, da diese meist zu
erhohten Geschwindigkeiten in Richtung der Vorfahrt verleitet.

Um die Verkehrssicherheit durch verbesserte Sichtbeziehungen zu erhdhen, sollen die
Gehdlze im Seitenbereich, insbesondere auf der Nordseite ausgelichtet werden.

Das Mobilitatsreferat wird das BAU und die DB AG (je nach StralRenunterhaltslast) hierzu
auffordern.

SiberstralRe siudlich Hohenadelweg
Problemlage:
Die Siberstral3e hat auf der Ostseite sidlich des Hohenadelweg eine untermallige
Gehbahn, von der Fahrbahn getrennt durch einen schmalen unbefestigten Streifen.
Es sollen MaRnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit getroffen werden, z.B. gepriift
werden, ob eine Verbreiterung der Gehbahn mdglich ist.

Stellungnahme der Verwaltung:

Die Gehbahn ist von der Fahrbahn zwar baulich, aber ohne Hohenunterschied abgetrennt.
Die Verkehrssicherheit entlang der Siberstral3e ist nicht optimal gewahrleistet, zumindest
aber auch nicht unfallkritisch. Die 3-Jahreskarte zeigt einen Unfall mit Personenschaden
(ZusammenstolR Fahrrad — Pedelec). Das Mobilitatsreferat hat aber keine Einwande, wenn
eine Herstellung der Gehbahn entlang der Siberstral3e (auch aufgrund der angespannten
Haushaltslage) gegen die verfiigbaren Haushaltsmittel abgewogen wird. Gehbahnen mit O
cm Bord sind im Ausnahmefall gemaf aktuellem Stand der Technik zulassig (wenn auch
nicht optimal).

Hinzuzuftgen ist, dass eine Gehbahn ohne Hochbord aus verkehrssicherheitsrechtlicher
Sicht nie ideal ist und stets nur eine Ausnahme sein kann. Der aktuelle Stand der Technik
sieht vor, dass Gehwege von der Fahrbahn im Regelfall durch Bordsteine abzusetzen sind
(vgl. hierzu Formulierung unter 3.1.3 Empfehlungen zu Ful3gangerverkehrsanlagen, S. 14:
.Insbesondere an Stral’en mit Parkdruck sind straf3enbegleitende Gehwege von der
Fahrbahn durch Bordsteine abzusetzen" — Umkehrschluss: Auch an allen anderen
Fahrbahnen sind Gehwege im Regelfall abzusetzen). Tabelle 18 auf S. 75 der Richtlinien
zur Anlage von Stadtstrafl3en sieht allerdings — im Ausnahmefall — auch Borde mit O cm
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bzw. erhéhte Seitenraumpflasterung bei Natursteinpflaster an ErschlieBungsstrallen
(hierunter fallt auch die Siberstralie) vor.

Sofern eine bauliche Umgestaltung — ggf. auch erst zu einem spéteren Zeitpunkt —
vorgenommen wird, regen wir zudem an, den geradlinigen Streckenverlauf in den
Abschnitten mit unterschiedlichen Fahrbahnbreiten aufzuteilen und auch Verschwenkungen
einzuplanen. Bei einer Gesamtbreite des stadtischen Grundes von ca. 8,0 m lie3e sich
auch die Gehbahn — unter Berticksichtigung der verbleibenden Fahrbahnbreite — auf die
Sollbreite von 2,50 m verbreitern.



Lickenschluss FahrradstraRe Servetstralle / Siberstralle / KleselstralRe
Problemlage:
Die von den Schiler*innen als Schulweg zum neuen Gymnasium benétigte

Radwegsverbindung fuihrt von der Servetstral3e Uber die Kleselstral3e in die Siberstralie. Es

wird die Einrichtung einer FahrradstraRe gefordert. Idealerweise sollte die Fahrradstralie

von der ServetstralRe/KleselstraRe Uber die SiberstralRe und weiter Uber die Enterstralle bis

zur Stadtgrenze gefihrt werden.

Stellungnahme der Verwaltung:

Nach erster Prifung wird die Einrichtung / Ausweisung der Siberstral3e als Fahrradstral3e
kritisch gesehen.

Die Anordnung einer Fahrradstral3e ist an verschiedene Voraussetzungen gebunden. Die
neue Route soll als Verbindung zwischen bestehender Radverkehrsinfrastruktur fungieren,
ohne isoliert zu sein. In der aktuellen Netzplanung fir den Radverkehr fuhrt eine
Radvorrangroute durch die Siberstral3e, die geforderte Verbindungsfunktion wéare also
gegeben. Mittlerweile muss der Radverkehr in einer Fahrradstral3e nicht mehr die
vorherrschende Verkehrsart sein, gegeniiber dem Fahrzeugverkehr sollte er aber doch in
zahlenmalfiig vergleichbarer Starke vorkommen, um eine Bevorrechtigung, welche
Kraftfahrzeuge in der Strale ,zum Gast" macht, rechtfertigen zu kdbnnen. Der Antrag
bezieht sich auf den Radverkehr von und zur Schule. Wie das Radverkehrsaufkommen
auf3erhalb davon, etwa abends, am Wochenende oder in den Ferien ist, wére zu
untersuchen. Die gegenlber anderen Straf3en hervorgehobene Bedeutung fur den
Radverkehr muss aber zu jeder Zeit bestehen — eine auf bestimmte Tageszeiten
(Schulzeiten) begrenzte Fahrradstral3e ist nicht vorgesehen.

Zahlen Uber Starke und Zusammensetzung des Verkehrs liegen bisher nicht vor und waren
ggf. noch zu erheben.

Ziel des Antrags ist es, die Sicherheit der radelnden Schiler*innen zu verbessern. Zur
Erreichung dieses Ziels ist die Einrichtung einer FahrradstralRe nicht das geeignete Mittel,
da diese von anderen Voraussetzungen ausgeht und andere verkehrspolitische Ziele
verfolgt. Fur die Verbesserung der Situation fur die radelnden Schuler*innen ist auf andere
Mafnahmen — nicht zuletzt auf die Sensibilisierung aller Verkehrsteilnehmenden
hinsichtlich gegenseitiger Vorsicht und Ricksichtnahme — zurlickzugreifen

Aufbauend auf den Erkenntnissen aus dem Ortstermin und den Ausfiihrungen der
Verwaltung werden folgende Schritte zur Ausfiihrung empfohlen:

Markierungslésungen:

e Zur Verbesserung der Fu3gangersicherheit, der Aufstellmdglichkeiten fir den Rad-
(und Kfz-) Verkehr auf der Fahrbahn und der Querungsmaglichkeiten soll eine
Markierungslosung an der Eversbuschstral3e auf Hohe der P&R Anlage West nach
Einigung mit der DB AG geprtft werden

e und an der Kreuzung Eversbuschsstrale / Eisolzrieder StraRe baldméglichst
umgesetzt werden.

StraBenunterhalt:
¢ Die Einsehbarkeit an der Eisenbahnuberfihrung Siberstral3e soll durch Pflege der

Seitenraume verbessert werden.

Anordnung einer RadverkehrsstraBe und StraBenneuaufteilung:



¢ Im Rahmen der vorhandenen Haushaltsmittel und der Personalverfligbarkeit soll eine
Neuaufteilung des Stral3enraums der Eversbuschstral3e zwischen Stadtgrenze und
dem Bereich des Bebauungsplanes ,Hirmerei“ unter Beachtung der
Machbarkeitsstudie zur Erweiterung der P&R-Anlage geplant werden.

e Ebenso sollen im Rahmen der vorhandenen Haushaltsmittel und der
Personalverfugbarkeit zunéchst Verkehrszahlungen in der Siberstral3e durchgefiihrt
werden und die Anordnung einer Fahrradstra3e darauf aufbauend nochmals naher
gepruft werden.

e Sofern eine Anordnung nicht mdglich ist, soll eine bauliche Erweiterung der Siberstrale
um eine durchgehende mdglichst breite Gehbahn auf stadtischem Grund geplant
werden.

Fur ggf. mogliche Auftrage zur spateren Realisierung von Bauvorhaben mit Kosten tber 1 Mio
€ bringt das Mobilitatsreferat zum gegebenen Zeitpunkt die entsprechenden Beschliisse in den
Stadtrat ein.

Die zu prifenden Maflinahmen und identifizierten Handlungsschwerpunkte kénnen einen
Fortschritt fur die Verkehrssicherheit und nachhaltige Mobilitat in dem Bereich darstellen.
Positiv ist dabei auch die Zusammenarbeit zwischen den verschiedenen Akteuren, wie der
Nachbargemeinde Karlsfeld und vor allem den sehr engagierten Blrger*innen und
Schiler*innen hervorzuheben.

Der Empfehlung Nr. 20-26 / E 02943 der Blurgerversammlung des 23. Stadtbezirkes Allach-
Untermenzing vom 22.07.2025 kann im Rahmen der obigen Ausfiihrungen entsprochen
werden.

Der Korreferent / die Korreferentin des Mobilitatsreferates hat einen Abdruck der
Beschlussvorlage erhalten.

Antrag des Referenten
Ich beantrage Folgendes:

1. Von der Sachbehandlung als einem Geschéft der laufenden Verwaltung (8 22 GeschO)
wird mit folgendem Ergebnis Kenntnis genommen:

a. Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, Verkehrszéhlungen in der Siberstral3e
durchzufuhren und die Anordnung einer Fahrradstrafl3e darauf aufbauend
nochmals naher zu prufen.

b. Sofern eine Anordnung unter Ziffer 2 nicht moglich ist, wird das Mobilitatsreferat
beauftragt, eine bauliche Erweiterung der Siberstral3e um eine durchgehende
mdglichst breite Gehbahn auf stadtischem Grund zu planen.

c. Das Mobilitatsreferat wird beauftragt, eine Neuaufteilung des Stralienraums der
Evershuschstral3e zwischen Stadtgrenze und dem Bereich des
Bebauungsplanes ,Hirmerei* unter Beachtung der Machbarkeitsstudie zur
Erweiterung der P&R-Anlage zu planen.

2. Die Empfehlung Nr. 20-26 / E 02943 der Blrgerversammlung des Stadtbezirkes 23 -
Allach-Untermenzing am 22.07.2025 ist damit gemaf3 Art. 18 Abs. 5 der
Gemeindeordnung behandelt.



VI.

Beschluss
nach Antrag

Der Bezirksausschuss des 23. Stadtbezirkes Allach-Untermenzing der Landeshauptstadt

Minchen

Der*Die Vorsitzende Der Referent

Georg Dunkel
Berufsmafiger Stadtrat

WV Mobilitatsreferat - GL5
zur weiteren Veranlassung
Die Ubereinstimmung des vorstehenden Abdrucks mit dem Original wird bestétigt.

An das Direktorium — BA-Geschaftsstelle West
An D-lI-V / Stadtratsprotokolle

An das Baureferat, HA Tiefbau T1

An MOR-GB2.412

An MOR-GB2.2

An BAU T2

mit der Bitte um Kenntnisnahme.

An das Direktorium - HA 1lI/BA
L] Der Beschluss des BA 23 - Allach-Untermenzing kann vollzogen werden.

[] Der Beschluss des BA 23 - Allach-Untermenzing kann/soll aus
rechtlichen/tatsachlichen Grinden nicht vollzogen werden, ein
Entscheidungsspielraum besteht/besteht nicht (Begriindung siehe Beiblatt).

L] Der Beschluss des BA 23 - Allach-Untermenzing ist rechtswidrig (Begriindung siehe

Beiblatt).

Uber MOR-GL5
zurick zum MOR-GB2.12

zur weiteren Veranlassung

Mit der Bitte um Kenntnisnahme



