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Zu FuB uiber die Einhausung und mit dem Rad zum Hachinger Bach - Eine verbindende
und burgerfreundliche Zukunftsvision fiir das neue Moosfelder Gleisdreck

BA-Antrag Nr. 20-26 / B 07580 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 15 - Trudering-
Riem

Sehr geehrter Herr Ziegler,
sehr geehrte Damen und Herren,

wir bedanken uns flr die gewahrte Fristverlangerung. Zu den in Threm Antrag aufgeworfenen
Punkten nehmen wir in Abstimmung mit dem Baureferat, dem Referat fiir Klima- und
Umweltschutz sowie der Deutschen Bahn (DB) wie folgt Stellung:

1) Die kunftigen Ful3- & Radverkehrsbeziehung im Gleisdreieck sollen méglichst direkt,
attraktiv und verkehrssicher gefiihrt werden:

> So soll zusétzlich zur vorgesehenen barrierefreien Rampe ein einfacher
Ful3géngersteg an der Xaver-Weismor-Stral3e lber Einhausung und Hachinger Bach
als Ersatz fir die sonst entfallende Direktverbindung fir Anlieger in den

sudwestlich gelegenen Park entstehen.

Stellungnahme DB:

Eine Direktverbindung fur FuRganger ist nach aktuellem Planungsstand nicht realisierbar. Auf
der Nordseite der Einhausung sind die Platzverhaltnisse sehr begrenzt aufgrund der
notwendigen Zufahrten zum Wohnhaus der Xaver-Weismor-Str. 2c und den weiter dahinter
versetzt liegenden Wohnhausern. Auf der Sudseite wére eine Uberbriickung des Hullgraben
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denkbar, misste jedoch genauer auf Zwangspunkte und Machbarkeit untersucht werden.
Insbesondere die Funktion der seitlich getffneten Galerie zur Entrauchung im Havariefall ist zu
beachten und darf nicht beeintrachtigt werden. Zudem steht eine mégliche Bepflanzung
zwischen Hullgraben und dem Bauwerk der Einhausung entgegen einer Querungsmadoglichkeit.

> Aufgrund absehbar zunehmendem Kinder- & Jugendsport sowie Rad- und
Freizeitverkehr durch die neue Unterfliihrung Thomas-Hauser-Stral3e soll einer
rdumlich erhéhten, attraktiven und sicheren Ful3- und Radwegefiihrung dort eine
hohe Prioritat eingerdumt werden.

GemalR dem aktuellen Planungsstand ist eine erhdhte FuRverkehrsfiihrung (mit einer
richtlinienkonformen Gehbahn auf der Westseite der Thomas-Hauser-Straf3e) vorgesehen.

Der Radverkehr wird bei Tempo 30 standardmafig und richtlinienkonform im Mischverkehr
gefuhrt. Dies ist aufgrund der momentan geringen Verkehrsstarken, welche sich zukiinftig
aufgrund der Planungen der DB zur Abhangung der Thomas-Hauser-Stral3e nochmals
signifikant verringern dirften, aus Sicht des Mobilititsreferats auch bei einer Erh6hung des
Radverkehrs vertraglich.

> Ful3génger sollen zwischen der Rampe an der Xaver-Weismor-Stral3e und der
Bahntrasse nach Riem auch erhéht auf dem gen Norden sanft abfallendem
Bahndeckel flanieren kénnen.

Stellungnahme DB:

Die Anlage eines Rad- und FuRgangerweges auf der Einhausung, entlang deren Westseite ist
denkbar. Es ist allerdings zu beachten, dass seitens der Vorhabentragerin DB dringend
Ausgleichsflachen im lokalen Zusammenhang zur Mal3hahme benétigt werden. Eine
Versiegelung aufgrund von Ful3- und Radweg auf der Einhausung muss mit Umweltbelangen
abgewogen werden.

Das Mobilitatsreferat wird diese Verbindung fur den Ful3- und Radverkehr in die weiteren
Abstimmungen mit der DB einbringen.

> Zur optimalen Vernetzung der Stadtviertel Trudering, Moosfeld, Daglfing, Zamdorf
(Gewerbeband) und Berg am Laim sowie der Anbindung an den vorgesehenen
Schnellen Radweg Mtinchen-Ebersberg sollen moglichst direkte Radverbindungen
mit Vermeidung unnétiger Steigungen und Umwege entstehen.

a) Fur die Verbindung nach Daglfing/Zamdorf bedeutet dies, dass eine mehrfache
Querung der Einhausung méglichst vermieden und eine Flihrung/Einbettung des
Radwegs von der Xaver-Weismor-Stral3e parallel zur Einhausung geprtift wird.

Stellungnahme DB:

Eine zur Einhausung parallel verlaufende Radwegeverbindung auf deren Ostseite wird durch
die DB abgelehnt. Die Einhausung wird auf der Ostseite mit Erdreich an- bzw. Gberschiittet
werden, einerseits zur qualitativen Verbesserung des Erschiitterungsschutzes, anderseits fir
die Vernetzung der 6kologischen Vorrangflache 6stlich der Einhausung mit den neu
entstehenden Griinflachen auf der Einhausung und Anbdschung. Ein Radweg wiirde beiden
Zielen entgegenwirken.

b) Sollte der durch die Anbéschung aktuell geplante Schall- &
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Erschiitterungsschutz dadurch unverhéltnisméanig beeintrachtigt werden, soll eine
direkte Radverbindung auf der Einhausung geprtft werden.

Stellungnahme DB:
Eine Radwegeverbindung auf der Einhausung zwischen Thomas-Hauser-Str. und Xaver-
Weismor-StralRe ist mdglich, siehe oben Punkt 1.

¢) Nach der Unterquerung der Bahntrasse Berg am Laim-Riem soll neben dem
Anschluss nach Daglfing (Burgauer Stral3e) auch eine direkte Ful3- &
Radverbindung nach Zamdorf (Gewerbeband) geprtift werden.

Das Mobilitatsreferat hat den Wunsch nach einer Anbindung nach Westen zum Gewerbeband
Steinhausen bereits in die Abstimmungen mit der Deutschen Bahn eingebracht. Die DB hat
sich bislang negativ dazu geaufiert.

Das Mobilitatsreferat wird hierzu nochmals auf die DB zu gehen.

Aus Sicht des Mobilitatsreferats ist diese Verbindung sehr zu befiirworten, auch um die
Insellage des Gewerbebands Steinhausen fur den Radverkehr aufzubrechen.

d) Eine weitere Verbindung nach Westen (stdlich des neuen Betriebswerks entlang
der aktuellen Baustral3e bis zum S-Bhf. Berg am Laim) sollte ebenfalls auf
Realisierbarkeit untersucht werden.

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung hat im Frihjahr 2020 eine schriftliche Anfrage
an die Deutsche Bahn gestellt, um die Mdglichkeiten einer solchen Verbindung auszuloten.
Die Deutsche Bahn hat in ihrer Antwort aufgrund von Platzgriinden und Sicherheitsaspekten
von dieser Verbindung abgeraten.

Aus Sicht des Mobilitatsreferats ist diese Verbindung auch aufgrund des nur sehr schwer
herzustellenden Anschlusses an den Bahnhof Berg am Laim bzw. an das bestehende
Radverkehrsnetz nicht weiterzuverfolgen.

2) Zur Vermeidung des Durchgangsverkehrs wird die in den Pldnen der DB
vorgeschlagene Abhdngung der Thomas-Hauser-Stral3e fir den MIV auf Hbéhe der
KFZ-Verwahrstelle begrii3t. Das MOR wird gebeten aktuelle und prognostizierte
Zabhlen fir die Verkehrsbelastung zur Verfligung zu stellen, eine fachliche Einschétzung
abzugeben und zu priifen, ob zumindest die Anfahrbarkeit der KFZ-Verwahrstelle von
beiden Seiten ausschlief3lich flir Abschleppfahrzeuge (zur Vermeidung von
Umwegen/Mehrverkehren) eine sinnvolle und faire Variante sein kénnte.

Die Verkehrsbelastung der Thomas-Hauser-Stral3e liegt bei 256 Kfz/h (Morgenspitze) bzw.
306 Kfz/h (Abendspitze) (Verkehrszahlung aus 2019). Am Moosfeld (westlich des
Schatzbogens) liegt die Verkehrsbelastung mit 291 Kfz/h (Morgenspitze) bzw. 295 Kfz/h
(Abendspitze) (Verkehrszéahlung aus 2025) in einem ahnlichen Bereich. Es ist davon
auszugehen, dass sich etwaiger Durchgangsverkehr in diesem Bereich — bei Abhadngung der
Thomas-Hauser-Stral3e - auf die Truderinger Straf3e und den Schatzbogen verlagert. Eine
solche Verlagerung entspricht auch dem Netzgedanken, wonach der Schatzbogen gemani
Verkehrsentwicklungsplan der Landeshauptstadt Miinchen von 2005 dem Sekundérnetz
angehort. Hierbei handelt es sich um ortliche Hauptverkehrsstral3en mit maf3gebender
Verbindungsfunktion.

Bezuglich der Verlagerung der Fahrten zur Kfz-Verwabhrstelle 1&sst sich Folgendes ausfihren:
Nach unserem Kenntnisstand werden bis zu 25 Fahrzeuge pro Tag (24h) an die Kfz-
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Verwahrstelle angeliefert. Eine Verlagerung dieser Fahrten wird aufgrund der geringen Anzahl
seitens des Mobilitatreferats als vertraglich eingestuft.

Das Mobilitatsreferat hat daher keine Einwéande gegen die aktuelle Planung der DB, welche
eine Abhangung der Thomas-Hauser-StralRe von Norden fir den Kfz-Verkehr vorsieht. Wir
behalten uns jedoch vor — sollten sich die Rahmenbedingungen &@ndern - dieses Thema im
Planfeststellungsverfahren nochmal aufzugreifen.

3) Die neu zu gestaltenden Griin-/Spiel- und Sportanlagen zwischen Einhausung und
Thomas-Hauser-Stral3e (sudlich der Rampe an der Xaver-Weismor-Stral3e) sollen
ebenso wie die darin vorgesehene neue Flihrung des Hachinger Bachs mit méglichst
hoher Aufenthalts- und Ausstattungsqualitét ausgefihrt und mit Blick auf die nach
Stidwesten ausgerichtete, offene Galerie der Einhausung mit angemessenem
L&rmschutz ausgestattet werden. Wir bitten die Stadtverwaltung um Priifung der dort
anzusetzenden (Mtinchner) Larmschutzrichtwerte fiir 6ffentliche Grinanlagen und
Spielplétze und proaktive Ubermittlung der Info an die DB und den BA.

Das Baureferat Gartenbau nimmt zur Neugestaltung der Griin-, Spiel- und Sportanlagen
zwischen der Einhausung der Thomas-Hauser-Straf3e und der Rampe an der Xaver-Weismor-
Stral3e, wie folgt Stellung:

Auf der offentlichen Grunflache an der Xaver-Weismor-Straf3e befindet sich derzeit ein
Jugendspielplatz, der einen Bolzplatz, eine Skateanlage und ein Streetballfeld umfasst.

Die Wiederherstellung und Neugestaltung dieser Flache sollen unmittelbar nach Abschluss der
Baumal3nahmen der Deutschen Bahn zur Spange Trudering-Daglfing erfolgen.

Das Baureferat Gartenbau wird die Neugestaltung in enger Zusammenarbeit mit den
zukunftigen Nutzer*innen durchfiihren. Dies gewabhrleistet, dass die aktuellen Bedirfnisse und
Anforderungen an zeitgemafe Jugendspielflachen in die Planung einflie3en.

Das Referat fur Klima- und Umweltschutz hat in Bezug auf die Thematik LArmschutz
Folgendes mitgeteilt:

Der auf die neu zu gestaltenden Grin-, Spiel- und Sportanlagen einwirkende Schienenlarm
fallt unter den Anwendungsbereich der 16. BImSchV. Diese sieht fur Spiel- und Freiflachen
keine expliziten Immissionsgrenzwerte vor, die durch den Vorhabenstrager gesichert
einzuhalten sind. Eine Verpflichtung zur Bereitstellung geeigneter LArmschutzmal3nahmen
durch die Deutschen Bahn besteht demnach nicht, diesbeziigliche Forderungen an die
Deutschen Bahn sind daher nicht zielfihrend.

Im Sinne des Gesundheitsschutzes ist es bei Planungen der Landeshauptstadt Miinchen
selbst auch ohne gesetzliche Pflicht gangige Praxis die Larmimmissionen an
Kinderspielplatzen und Erholungsflachen auf ein vertragliches Maf3 zu reduzieren. Dabei
geben die Grenzwerte fur ein Allgemeines Wohngebiet (WA) gemaf 16. BImSchV von 59
dB(A) tags einen zuverldssigen Anhaltspunkt, dass gesunde Aufenthaltsverhaltnisse gewahrt
bleiben.

Ublicherweise keine Anwendung finden diese Grenzwerte bei Flachen, von denen selbst
erheblicher Sport- und Freizeitlarm ausgehen kann. Hierzu zahlen beispielsweise Bolzplatze
sowie Skateanlagen.

Aus Sicht der Larmvorsorge ist der Schutz der neu zu gestaltenden Griin-, Spiel- und
Sportanlagen vor hohen LArmimmissionen entsprechend den 0.g. MalRgaben zu beflrworten.
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Der erforderliche LArmschutz kann beispielsweise durch eine schalltechnisch optimierte
Situierung von bespielbaren Wandelementen (z.B. Kletterwand mit Abschirmwirkung zwischen
Spielplatz und Schienenweg) und/oder eine Absenkung der Spielplatzflache erreicht werden.

Der Antrag des Bezirksausschusses ist damit satzungsgemalf erledigt.

Mit freundlichen GrifRen

gez.
GB2.13



