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Miinchen, den 02.03.2021

ANTRAG: Regelgeschwindigkeit
Tempo 30

Der BA 5 moge beschlief3en

Der Oberburgermeister bewirbt sich fir die Landeshauptstadt Miinchen beim
Bundesverkehrsministerium als Modellkommune fiir eine Regelgeschwindigkeit von Tempo 30.
Nur in ausgewahlten, formell begriindeten Hauptverkehrsadern soll die Hochstgeschwindigkeit
Tempo 50 gelten. Die Landeshauptstadt Minchen folgt damit dem Beispiel der Stadt Freiburg
im Dezember 2020 und kommt damit dem einstimmig beschlossenen Ziel der Vision Zero einen
wichtigen Schritt naher.

Begriindung

Die Herabsetzung der Regelgeschwindigkeit auf Tempo 30 ist eine lang bestehende Forderung
des Deutschen Stadtetags. Die StVO sieht innerértlich eine grundsatzliche
Hochstgeschwindigkeit von Tempo 50 vor - alle Ausnahmen mussen einzeln begriindet, gepruft
und genehmigt werden. Derzeit kann Tempo 30 nur in sensiblen Bereichen wie Wohngebieten
oder Schularealen mit Unfallschwerpunkten oder aus Larmschutzgrinden genehmigt werden.
Tempo-30-Zonen sollten sich einheitlich darstellen und sind ebenso zu begriinden. Seit 2016
muss vor allen Einrichtungen mit besonders schwachen und verletzlichen
Verkehrsteilnehmenden wie Kitas, Schulen, Krankenhausern und Altenheimen kein
Unfallschwerpunkt mehr nachgewiesen werden (,vorbeugende Schulwegsicherheit®),
stattdessen kann standardmafiig fur eine kurze Strecke Tempo 30 mit Zeitbegrenzung
angeordnet werden. Das Ergebnis in Miinchens dichten Stadtvierteln: ein Schilderwald und
Flickenteppich der Hochstgeschwindigkeit je nach Strafenseite und Uhrzeit.

Ein gutes Beispiel hierfir im 5. Stadtbezirk ist die Falkenstrafde, in der kirzlich Tempo 30
eingefihrt wurde, weil es so viele Tempo-30-Stellen gibt.
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In dicht besiedelten Stadtteilen wie Au-Haidhausen gibt es jetzt schon viele Tempo-30-Zonen.
Junge und alte Verkehrsteilnehmende sowie reger FuRBverkehr und Radverkehr sind der
Regelfall - nicht die Ausnahme. Zeit, Tempo 30 zur Regelgeschwindigkeit zu machen! Darlber
hinaus fordern Burgerlnnen im Bezirksausschuss regelmafig eine Reduktion der

Geschwindigkeit.

Durch eine Regelgeschwindigkeit von Tempo 30 ergeben sich viele Vorteile fur alle
Munchner®innen in den Bereichen, die wie folgt systematisch aufgefiihrt werden: (1)

Verkehrssicherheit, (2) Verkehrsfluss, (3)
Verkehrslarm, (4) Luftqualitat und Klima, (5)

Verstandlichkeit und Akzeptanz, (6) Stadtbild, Kosten

und Verwaltungsaufwand sowie (7) Fufdverkehr und
Nachbarschaft.

1. Verkehrssicherheit: ob es Giberhaupt zu einer
Kollision zwischen Verkehrsteilnehmer*innen
kommt hangt von der Geschwindigkeit ab, denn
von ihr leitet sich der Bremsweg ab. Der
Anhalteweg halbiert sich etwas bei 30 km/h

gegeniber 50 km/h (Abbildung 1). Wenn es dann

zu einer Kollision kommen sollte, hangt die
Unfallschwere maf3geblich von der
Aufprallgeschwindigkeit ab?. Der Unterschied
von Tempo 30 zu Tempo 50 eines Autos beim
Aufprall auf eine Fu3gangerin entscheidet
signifikant tiber deren Uberlebenschance - das
Sterberisiko steigt nicht linear, sondern steigt
ab ca. 30 km/h rapide an?. Dann steigt die
Wahrscheinlichkeit einer schweren oder
todlichen Verletzung, wobei altere Menschen
die niedrigsten Uberlebenschancen haben.?
Bei Tempo 30 gibt es also tendenziell weniger
Unfalle mit geringeren Folgen®. Fir die
Verwirklichung der Vision Zero ist es daher
unerldsslich, die Hochstgeschwindigkeiten an
Verkehrsbereichen mit regelmaRigem Fuf3- und
Radverkehr auf gleichen oder naheliegenden
Flachen zu reduzieren. In einer dichten Stadt
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Verletzungsschwere und Aufprallgeschwindigkeit
(Grafik: Hubert Strohle, Daten: Uni BOKU)

! Die Aufprallgeschwindigkeit ergibt sich bei gleicher Fahrtrichtung durch die Geschwindigkeitsdifferenz der
Verkehrsteilnehmenden, bei entgegengesetzter Fahrtrichtung aus der Summe.

https://ec.europa.eu/transport/road safety/specialist/knowledge/speed/speed is a central issue in road safety/-

speed and injury severity de

3 Eine Ubersicht zu Sterberaten basiert auf vier Studien ist hier zu finden: https://www.zukunft-
mobilitaet.net/156686/verkehrssicherheit/risiko-fussgaenger-kollission-fahrzeug-todesfall-geschwindigkeit-tempo30/

4S. 15, Heinrichs, E., Scherbarth, F., & Sommer, K. (2016). Wirkungen von Tempo 30 an HauptverkehrsstraRen. Publikation
fir das Umweltbundesamt. https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/wirkungen-von-tempo-30-an-

hauptverkehrsstrassen



https://ec.europa.eu/transport/road_safety/specialist/knowledge/speed/speed_is_a_central_issue_in_road_safety/-speed_and_injury_severity_de
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/specialist/knowledge/speed/speed_is_a_central_issue_in_road_safety/-speed_and_injury_severity_de
https://www.zukunft-mobilitaet.net/156686/verkehrssicherheit/risiko-fussgaenger-kollission-fahrzeug-todesfall-geschwindigkeit-tempo30/
https://www.zukunft-mobilitaet.net/156686/verkehrssicherheit/risiko-fussgaenger-kollission-fahrzeug-todesfall-geschwindigkeit-tempo30/
https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/wirkungen-von-tempo-30-an-hauptverkehrsstrassen
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wie Minchen ist dies der Regelfall. Daher sollte Tempo 30 die Regelgeschwindigkeit sein.
Nur auf geschiitzten, baulich getrennten Verkehrsadern sollen Hochstgeschwindigkeiten
Uber 30 km/h erlaubt sein. Auch der wissenschaftliche Beirat des
Bundesverkehrsministeriums, der Deutsche Verkehrssicherheitsrat (DVR) sowie die
Verkehrsverbande FUSS e.V., ADFC und VCD sprechen sich deswegen fiir Tempo 30 als

Regelgeschwindigkeit aus®.

2. Verkehrsfluss: die regelmafig und in
kurzen Abstanden wechselnden
Hochstgeschwindigkeiten in
Kombination mit Ampeln fiihren zu
vielen Beschleunigungs- und
Abbremsmandvern. An vielen Tempo-
50-Strecken gibt es aufierdem
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Stellplatze, was den deutlichen
langsameren Parksuchverkehr
verursacht. All diese Faktoren

Prinzip der Sdttigungsverkehrsstdrke Tempo 30 und Tempo 50
im Vergleich (Umweltbundesamt 2016, S. 5)

beeintrachtigt den Verkehrsfluss, denn die Be- und Entschleunigung des vorausfahrenden
Verkehrsteilnehmenden wirken sich auf die darauffolgenden Verkehrsteilnehmenden aus.
Der kleinteilige Wechsel ist zudem verwirrend und nicht alle Autos beachten diese Regeln -
das fuhrt zu groReren Geschwindigkeitsdifferenzen, was den Verkehrsfluss weiter
verschlechtert®. Bei durchgéngigem Tempo 30 ist nur ein geringerer Sicherheitsabstand
zwischen Fahrzeugen notwendig. Dies flhrt dazu, dass die Sattigungsverkehrsstarke
(Fahrzeuge/Stunde und Fahrspur) bei Tempo 30 und Tempo 50 gleich bleibt’. Das
Bundesumweltamt kommt deswegen zu dem Schluss, dass eine Reduzierung der
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auch innerstadtische Hauptstraften nicht oder nicht
nennenswert in ihrer Funktion beeintrachtigt. Daflr steigt die Homogenitat - fur die

Autofahrer®innen wird der Verkehr flieRender,
gleichmafiiger und entspannter. In einer Stadt
wie Miinchen, wo sich fliefiender Autoverkehr,
Parksuchverkehr sowie Radfahrer*innen oft den
gleichen Strafdenraum teilen, harmonisiert
Tempo 30 den Verkehrsfluss.

3. Verkehrslarm: die in Punkt 2 beschriebenen
regelmaBigen Beschleunigen und
Bremsmandver erzeugen im innerstadtischen
Bereich die meisten Larmemissionen. Bei
hoheren Geschwindigkeiten entstehen zudem

50 Autos, die mit Tempo 50 unterwegs sind,
machen so viel Larm wie
100 Autos die Tempo 30 fahren.
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Ldrmbelastung bei Tempo50 im Vergleich zu
Tempo30 (Grafik: Hubert Strohle, Quelle der Daten
VCD)

> https://www.vcd.org/fileadmin/user upload/Redaktion/Publikationsdatenbank/Verkehrssicherheit/VCD Position -

Tempo30 2012.pdf

6.9, Heinrichs, E., Scherbarth, F., & Sommer, K. (2016). Wirkungen von Tempo 30 an HauptverkehrsstraRen. Publikation
fur das Umweltbundesamt. https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/wirkungen-von-tempo-30-an-

hauptverkehrsstrassen

7'S. 5, Heinrichs, E., Scherbarth, F., & Sommer, K. (2016). Wirkungen von Tempo 30 an HauptverkehrsstraRen. Publikation
fir das Umweltbundesamt. https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/wirkungen-von-tempo-30-an-

hauptverkehrsstrassen
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zusatzliche Larmemissionen. Dies begriindet z.T. die ndchtliche
Geschwindigkeitsreduktionen aus Larmschutzgrinden in manchen StraRenziigen, z.B. vor
Krankenhdusern. Begleituntersuchungen an Hauptverkehrsstraften zeigen den nach einer
Tempo-30-Anordnung um 1 bis 4 dB(A) niedrigeren Mittelungspegel, wobei besonders die
Maximalpegel und die Pegelschwankungen sinken®. Die Reduktion dieser stérenden
Einzelereignisse, z.B. scharfes Abbremsen bei roter Ampel oder schnelles Anfahren, ist
besonders wichtig fur Gesundheit und Schlafqualitat. Fazit: die Larmkulisse wird Lleiser und
gleichmagiger. Eine flaichendeckende Regelgeschwindigkeit von 30 km/h wirde dazu
fuhren, dass Munchens Anwohner*innen und Fuf3ganger*innen tagstber wie auch nachts
weniger unter den Verkehrslarm leiden, der durch starkes Bremsen und Beschleunigen
sowie hohe Fahrgeschwindigkeiten entsteht.

4. Luftqualitat und Klima: wenn sich aus den in (2) genannten Grinden der Verkehrsfluss
verbessert und v.a. das Bremsen und Beschleunigen abnimmt, entstehen weniger Abgase,
Aufwirbelungen, Reifen- und Bremsabriebe. Auch werden die Stralenbeldge weniger
beansprucht. Insgesamt sinken vor allem die Schadstoffe Stickstoffdioxid (NO,), Feinstaub
(PM10) und elementarer Kohlenstoff (EC)°. Durch die Reduktion von Geschwindigkeit und
Beschleunigungen sinkt ebenso der Spritverbrauch. Zusatzlich starkt die
Verkehrsberuhigung die Attraktivitdt des Radverkehrs, was die klimafreundliche Wirkung der
Regelgeschwindigkeit Tempo 30 indirekt verstarkt'®, Hierbei gilt es zu erproben, wie der
OPNV trotz neuer Regelgeschwindigkeit beschleunigt werden kann, ebenso sind fiir den
schienengebundenen OPNV Ausnahmen sicherzustellen.

5. Verstandlichkeit und Akzeptanz: eine durchgangige Regelgeschwindigkeit von Tempo 30 ist
deutlich verstandlicher fur Verkehrsteilnehmende und leichter umzusetzen als der
derzeitige Schilderwald und Flickenteppich je nach Straf’enhdhe, StraRenseite und Uhrzeit.
Dies stort und irritiert viele Autofahrer®innen, ebenso fiihrt es zu mangelnder
Geschwindigkeitsanpassung und Kontrolle der Tempo-30-Beschrankungen, die so wichtig
sind fir die Sicherheit von Kindern und Senior*innen. Mit der neuen Regelgeschwindigkeit
ware allen klar: in Minchen gilt grundsatzlich rund um die Uhr Tempo 30. Die Ausnahmen
waren wenige und durch ihre Bauweise deutlich anders gestaltete Strafen, z.B. am Mittleren
Ring. Auch Geschwindigkeitsmessungen waren deutlich einfacher - derzeit sind diese bei
den kurzen Streckenabschnitten z.B. vor Schulen schwer maglich.

6. Stadtbild, Kosten und Verwaltungsaufwand: in Miinchen gilt bereits in 80-85% des
Strafdennetzes Tempo 30 — mindestens fur diesen Grofdteil des Strafennetzes brauchte es
keine Beschilderungen und Markierungen zur Hochstgeschwindigkeit mehr. Als der
Kreisverwaltungsreferent Blume-Beyerle (parteilos) 2011 die Regelgeschwindigkeit Tempo
30 vorschlug, wurde berechnet, dass sich dadurch die Anzahl der Verkehrsschilder von

8. 13, Heinrichs, E., Scherbarth, F., & Sommer, K. (2016). Wirkungen von Tempo 30 an HauptverkehrsstraBen. Publikation
fir das Umweltbundesamt. https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/wirkungen-von-tempo-30-an-
hauptverkehrsstrassen

9 5. 15, Heinrichs, E., Scherbarth, F., & Sommer, K. (2016). Wirkungen von Tempo 30 an HauptverkehrsstraRen. Publikation
fir das Umweltbundesamt. https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/wirkungen-von-tempo-30-an-
hauptverkehrsstrassen

10 https://www.adac.de/-/media/pdf/vek/fachinformationen/urbane-mobilitaet-und-laendlicher-verkehr/tempo30pro-
contra-adac-bro.pdf
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12.000 auf 4.000 dritteln wiirde!!. Was anfangs mit Kosten fiir die Neuordnung und
Umplanung verbunden ware, wiirde sich Uber die gesunkene Anzahl der Schilder
amortisieren, denn alle Schilder und Markierungen bedurfen regelmafiiger Wartung und
Erneuerung. Das Stadtbild und insbesondere die FuRganger*innen wirden profitieren,
stehen doch die 12.000 Schilder vielerorts auf oder an den Gehwegen. Die Verwaltung
musste nicht mehr den Grofiteil der StraRen auf ihre formale/gesetzliche Eignung fur
Tempo 30 prufen, sondern nur noch wenige Verkehrsadern auf die formale Eignung fur
Tempo 50. Die Beweispflicht wirde sich umdrehen und deutlich weniger Aufwand
erfordern.

45%

7. FuRverkehr und Nachbarschaft: 40% 1w 50 min stasse
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verkehrswissenschaftlichen (Quelle und Grafik: Sauter & Hiittenmoser 2006)

Klassiker ,Lebenswerte StraBen®,

dass sich Menge und wahrgenommenes Gefahrenpotenzial von motorisiertem Verkehr in
einer Strafde auswirkt auf das Nachbarschaftsgefiihl, Haufigkeit und Art von Aktivitaten,
Aufenthalt und Gesprachen auf dem Gehweg sowie die Identifikation mit dem Wohnort. Dies
wird bis heute regelmafiig empirisch belegt, auch mit Bezug auf Tempo-50- und Tempo-30-
StraRen??. Eine Regelgeschwindigkeit von 30 km/h kann grofe Vorteile fiir die
Nachbarschaft, den Fufdverkehr und die Aufenthaltsqualitat an vielen StraBenecken und
strafdennahen Platzen haben. Nachbar*innen konnten sich beim Plausch besser horen,
bessere Luft atmen, besser die Strafenseite wechseln und mehr Kontakte zur anderen
Nachbarschaft kndpfen. lhre Kinder kdnnten sich durch die verbesserte Verkehrssicherheit
freier bewegen und. Der FuRverkehr wiirde profitieren — und davon profitiert das ganze
Viertel, den FuRganger®innen bringen Geselligkeit und erhchen das Sicherheitsgefuhl (vgl.
LAugen auf der Strae*!®). Eine nachhaltige, flichendeckende Beruhigung und
Harmonisierung des Verkehrs hatten positive Effekte auf die Lebensqualitat der Menschen,
ihre Gesundheit sowie den nachbarschaftlichen Zusammenhalt im Bezirk.

1 https://www.ris-muenchen.de/RII/RII/DOK/SITZUNGSVORLAGE/2346704.pdf, https://www.abendzeitung-
muenchen.de/muenchen/tempo-30-ueberall-abgeschmettert-art-143901

127 B. Sauter, D., & Hiittenmoser, M. (2006). Integrationspotenziale im &ffentlichen Raum urbaner Wohnquartiere. Ziirich,
Urban Mobility Research & Dokumentationsstelle" Kind und Umwelt,

http://www.kindundumwelt.ch/de/ files/NFP51MOSchlusszusammenfassung.pdf; siehe auch Jan Gehl (2010) Stddte fiir
Menschen.

13 Jane Jacob (1961) Tod und Leben grofier Amerikaner Stddte. https://link.springer.com/chapter/10.1007/978-3-658-
10438-2 22



https://www.abendzeitung-muenchen.de/muenchen/tempo-30-ueberall-abgeschmettert-art-143901
https://www.ris-muenchen.de/RII/RII/DOK/SITZUNGSVORLAGE/2346704.pdf
https://www.abendzeitung-muenchen.de/muenchen/tempo-30-ueberall-abgeschmettert-art-143901
http://www.kindundumwelt.ch/de/_files/NFP51MOSchlusszusammenfassung.pdf
https://link.springer.com/chapter/10.1007/978-3-658-10438-2_22
https://link.springer.com/chapter/10.1007/978-3-658-10438-2_22
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Der Deutsche Stadtetag sucht derzeit Modellkommunen, die sich auf Landesebene und
Bundesebene dafir einsetzen, Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit mit der Ausnahme
ausgewahlter Hauptverkehrsadern zu erproben. Freiburg hat dies Anfang Dezember 2020 getan.
Auch die neue Vorsitzende der Verkehrsministerkonferenz, Maike Schafer (Griine) aus Bremen,
will sich in ihrer Amtsperiode fir die Regelgeschwindigkeit von Tempo 30 innerorts einsetzen.
Die Chancen stehen gut, dass Mlnchen als drittgrofite Stadt in Deutschland einen wichtigen
Beitrag zur Erprobung der Regelgeschwindigkeit Tempo 30 leisten kann: flr die Vision Zero, fur
das Klima und fur eine menschenfreundliche Stadt.
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Schwanthalerhohe

Antrag an den Bezirksauschuss 08 Schwanthalerhoéhe fiir die Sitzung am 23. Marz 2021
Tempo 30 Regelgeschwindigkeit
Antrag

Der Oberblirgermeister bewirbt sich fir die Landeshauptstadt Miinchen beim Bundesverkehrsministerium als
Modellkommune fiir eine Regelgeschwindigkeit von Tempo 30. Nur in ausgewahlten, formell begriindeten
Hauptverkehrsadernsoll die Héchstgeschwindigkeit Tempo 50 gelten. Die Landeshauptstadt Miinchen folgt damit dem
Beispiel der Stadt Freiburg im Dezember 2020 und kommt damit dem einstimmig beschlossenen Ziel der Vision Zero
einen wichtigen Schritt naher.

Begriindung

Die Herabsetzung der Regelgeschwindigkeit auf Tempo 30 ist eine lang bestehende Forderung des Deutschen
Stadtetags. Die StVOsieht innerortlich eine grundsatzliche Hochstgeschwindigkeit von Tempo 50 vor — alle Ausnahmen
missen einzeln begriindet, geprift und genehmigt werden. Derzeit kann Tempo 30 nur in sensiblen Bereichen wie
Wohngebieten oder Schularealen mit Unfallschwerpunkten oder aus Larmschutzgriinden genehmigt werden. Tempo-30-
Zonen sollten sich einheitlich darstellenund sind ebenso zu begriinden. Seit 2016 muss vor allen Einrichtungen mit
besonders schwachen und verletzlichen Verkehrsteilnehmenden wie Kitas, Schulen, Krankenhdusernund Altenheimen
kein Unfallschwerpunkt mehr nachgewiesen werden (,,vorbeugende Schulwegsicherheit”), stattdessenkann
standardmaRig fiir eine kurze Strecke Tempo 30 mit Zeitbegrenzung angeordnet werden. Das Ergebnis in Miinchens
dichten Stadtvierteln: ein Schilderwald und Flickenteppich der Hochstgeschwindigkeit je nach StraRBenseite und Uhrzeit.

Bereiche mit wechselnder Hochstgeschwindigkeit finden sichim BA8 und ganz Miinchen zuhauf:
https://www.muenchen.de/rathaus/Stadtverwaltung/Kreisverwaltungsreferat/Verkehr/Verkehrssicherheit/Tempo-30-
Zonen.html - schlieBlich gibt es iber 300 Tempo-30-Zonen, sodass bereits 80-85% des StraBennetzes eingeschlossen
sind. Dies zeigt: in einer dichten Stadt wie Minchen mit viel Mischbebauung sind junge und alte Verkehrsteilnehmende
sowie reger FuBverkehr und Radverkehr der Regelfall - nicht die Ausnahme. Zeit, Tempo 30 zur Regelgeschwindigkeit zu
machen!

Der BA 8 Schwanthalerhohe ist bereits zu groBen Teilen ein Tempo-30-Gebiet. Wir setzen uns jedoch dafiir ein, dass
auch die verbleibenden Strallen, in denen derzeit noch keine derartige Tempobeschrankung greift, ebenfalls als Tempo-
30-Bereiche ausgewiesen werden. Dies sind insbesondere:

® Ganghoferstrale

® Ridlerstralie

® Martin-Greif-StraRe

® Barthstralle

® HeimeranstraRe Ostlich der Ganghoferstralie

® Theresienhdhe


https://www.muenchen.de/rathaus/Stadtverwaltung/Kreisverwaltungsreferat/Verkehr/Verkehrssicherheit/Tempo-30-Zonen.html
https://www.muenchen.de/rathaus/Stadtverwaltung/Kreisverwaltungsreferat/Verkehr/Verkehrssicherheit/Tempo-30-Zonen.html

Durch eine Regelgeschwindigkeit von Tempo 30 ergeben sich viele Vorteile fiir alle Miinchner*innen in den Bereichen,
die wie folgt systematisch aufgefiihrt werden: (1) Verkehrssicherheit, (2) Verkehrsfluss, (3) Verkehrslarm, (4) Luftqualitat
und Klima, (5) Verstandlichkeit und Akzeptanz, (6) Stadtbild, Kosten und Verwaltungsaufwand sowie (7) FuRverkehr und
Nachbarschaft.

Verletzungsschwere und Kollissionsgeschwindigkeit
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Aufprallgeschwindigkeit ab?. Der Unterschied A
von Tempo 30 zu Tempo 50 eines Autos beim 0 10 20 30 10 =0 s 70
Aufprall auf eine FuBRgangerin entscheidet signifika F—— Kollissionsgeschwindigkeit in km/h
tiber deren Uberlebenschance — das Sterberisiko steigt nicht linear, sondern steigt ab ca. 3U km/h rapide an2.
Dann steigt die Wahrscheinlichkeit einer schweren oder tédlichen Verletzung, wobeidltere Menschen die
niedrigsten Uberlebenschancen haben.3
Bei Tempo 30 gibt es alsotendenziell weniger Unfalle mit geringeren Folgen*. Fir die Verwirklichung der Vision
Zeroist es daher unerlasslich, die Hochstgeschwindigkeiten an Verkehrsbereichen mit regelmafigem FulR- und
Radverkehr auf gleichen oder naheliegenden Flachen zu reduzieren. In einer dichten Stadt wie Miinchen ist dies
der Regelfall. Daher sollte Tempo 30 die Regelgeschwindigkeit sein. Nur auf geschiitzten, baulich getrennten
Verkehrsadernsollen Hochstgeschwindigkeiten tiber 30 km/h erlaubt sein. Auch der wissenschaftliche Beirat des

Bundesverkehrsministeriums, der Deutsche Verkehrssicherheitsrat (DVR) sowie die Verkehrsverbande FUSS e.V.,
ADFC und VCD sprechensich deswegen fiir Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit aus>.

1. Verkehrssicherheit: ob es Giberhaupt zu einer
Kollision zwischen Verkehrsteilnehmer*innen
kommt hangt von der Geschwindigkeit ab, denn
von ihr leitet sich der Bremsweg ab. Der
Anhalteweg halbiert sich etwas bei 30 km/h
gegentber 50 km/h (Abbildung 1). Wenn es
dann zu einer Kollision kommen sollte, hangt die
Unfallschwere mafgeblich von der

Verletzungswahrscheinlichkeit in %

2. Verkehrsfluss: die regelmaRig und in kurzen Abstanden wechselnden Hochstgeschwindigkeiten in Kombination
mit Ampeln fiihren zu vielen Beschleunigungs- und Abbremsmandévern. An vielen Tempo-50-Strecken gibt es
aulerdem Stellplatze, was den deutlichen langsameren Parksuchverkehr verursacht. All diese Faktoren
beeintrachtigt den Verkehrsfluss, denndie Be- und Entschleunigung des vorausfahrenden

Die Aufprallgeschwindigkeit ergibt sich bei gleicher Fahrtrichtungdurch die Geschwindigkeitsdifferenz der Verkehrsteiinehmenden, bei
entgegengesetzter Fahrtrichtungaus der Summe.
2

https://ec.europa.eu/transport/road safety/specialist/knowledge/speed/speed is a central issue in _road safety/-
speed and injury severity de
3

Eine Ubersicht zu Sterberaten basiert auf vier Studien ist hier zu finden: https://www.zukunft-
mobilitaet.net/156686/verkehrssicherheit/risiko-fussgaenger -kollission-fahrzeug-todesfall-geschwindigk eit-tempo30/
1

S. 15, Heinrichs, E., Scherbarth, F., & Sommer, K. (2016). Wirkungen von Tempo 30 an Hauptverkehrsstralen. Publikation fir das
Umweltbundesamt. https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/wirkungen-von-tempo-30-an-hauptverkehrsstrassen
5

Bl https://www.vcd.org/fileadmin/user _upload/Redaktion/Publikationsdatenbank/Verkehrssicherheit/VCD Position -Tempo30 2012.pdf



https://ec.europa.eu/transport/road_safety/specialist/knowledge/speed/speed_is_a_central_issue_in_road_safety/-speed_and_injury_severity_de
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/specialist/knowledge/speed/speed_is_a_central_issue_in_road_safety/-speed_and_injury_severity_de
https://www.zukunft-mobilitaet.net/156686/verkehrssicherheit/risiko-fussgaenger-kollission-fahrzeug-todesfall-geschwindigkeit-tempo30/
https://www.zukunft-mobilitaet.net/156686/verkehrssicherheit/risiko-fussgaenger-kollission-fahrzeug-todesfall-geschwindigkeit-tempo30/
https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/wirkungen-von-tempo-30-an-hauptverkehrsstrassen
https://www.vcd.org/fileadmin/user_upload/Redaktion/Publikationsdatenbank/Verkehrssicherheit/VCD_Position_-Tempo30_2012.pdf

Verkehrsteilnehmenden wirken sich auf die darauffolgenden Verkehrsteilnehmenden aus. Der kleinteilige
Wechsel ist zudem verwirrend und nicht alle Autos beachten diese Regeln— das fiihrt zu gréReren
Geschwindigkeitsdifferenzen, was den Verkehrsfluss weiter verschlechtert®. Beidurchgangigem Tempo 30ist
nur ein geringerer Sicherheitsabstand zwischen Fahrzeugen notwendig. Dies fiihrt dazu, dass die
Sattigungsverkehrsstarke (Fahrzeuge/Stunde und Fahrspur) bei Tempo 30 und Tempo 50 gleich bleibt?. Das
Bundesumweltamt kommt deswegen zu dem Schluss, dass eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf 30
km/h auch innerstadtische HauptstraBen nicht oder nicht nennenswert in ihrer Funktion beeintrachtigt. Daftr
steigt die Homogenitat — fur die Autofahrer*innen wird der Verkehr flieRender, gleichmaRiger und entspannter.
In einer Stadt wie Miinchen, wo sich flieBender Autoverkehr, Parksuchverkehr sowie Radfahrer*innen oft den
gleichen Strallenraumteilen, harmonisiert Tempo 30 den Verkehrsfluss.

Verkehrslarm: die in Punkt 2 beschriebenen regelmalligen Beschleunigen und Bremsmanover erzeugenim
innerstadtischen Bereich die meisten Larmemissionen. Bei hoheren Geschwindigkeiten entstehenzudem
zusatzliche Lairmemissionen. Dies begriindet z.T. die nachtliche Geschwindigkeitsreduktionen aus
Larmschutzgriindenin manchen Strallenziigen, z.B. vor Krankenhdusern. Begleituntersuchungenan
HauptverkehrsstralRen zeigen den nach einer Tempo-30-Anordnung um 1 bis 4 dB(A) niedrigeren
Mittelungspegel, wobei besonders die Maximalpegel und die Pegelschwankungen sinken?. Die Reduktion dieser
storenden Einzelereignisse, z.B. scharfes Abbremsen beiroter Ampel oder schnelles Anfahren, ist besonders
wichtig fir Gesundheit und Schlafqualitat. Fazit: die Larmkulisse wird leiser und gleichmaRiger. Eine
flachendeckende Regelgeschwindigkeit von 30 km/h wiirde dazufiihren, dass Minchens Anwohner*innen und
FuBganger*innen tagsiber wie auch nachts weniger unter den Verkehrslarm leiden, der durch starkes Bremsen
und Beschleunigen sowie hohe Fahrgeschwindigkeiten entsteht.

50 Autos, die mit Tempo 50 unterwegs sind,
machen so viel Larm wie
100 Autos die Tempo 30 fahren.
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S. 9, Heinrichs, E., Scherbarth, F., & Sommer, K. (2016). Wirkungen von Tempo 30 an Hauptverkehrsstralen. Publikation fur das

Umweltbundesamt. https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/wirkungen-von-tempo-30-an-hauptverkehrsstrassen
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S.5, Heinrichs, E., Scherbarth, F., & Sommer, K. (2016). Wirkungen von Tempo 30 an Hauptverkehrsstralen. Publikation fur das
Umweltbundesamt. https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/wirkungen-von-tempo-30-an-hauptverkehrsstrassen
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S. 13, Heinrichs, E., Scherbarth, F., & Sommer, K. (2016). Wirkungen von Tempo 30 an Hauptverkehrsstralen. Publikation fir das
Umweltbundesamt. https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/wirkungen-von-tempo-30-an-hauptverkehrsstrassen
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4. Luftqualitat und Klima: wenn sichaus den in (2) genannten Griinden der Verkehrsfluss verbessert undv.a. das
Bremsen und Beschleunigen abnimmt, entstehenweniger Abgase, Aufwirbelungen, Reifen- und Bremsabriebe.
Auch werden die Straflenbeldge weniger beansprucht. Insgesamtsinken vor allem die Schadstoffe
Stickstoffdioxid (NO,), Feinstaub (PM10) und elementarer Kohlenstoff (EC)°. Durch die Reduktion von
Geschwindigkeit und Beschleunigungen sinkt ebenso der Spritverbrauch. Zusatzlich starkt die
Verkehrsberuhigung die Attraktivitdt des Radverkehrs, was die klimafreundliche Wirkung der
Regelgeschwindigkeit Tempo 30 indirekt verstarkt 1. Hierbeigilt es zu erproben, wie der OPNV trotz neuer
Regelgeschwindigkeit beschleunigt werden kann, ebenso sind fiir den schienengebundenen OPNV Ausnahmen
sicherzustellen.

5. Verstandlichkeit und Akzeptanz: eine durchgadngige Regelgeschwindigkeit von Tempo 30 ist deutlich
verstandlicher fiir Verkehrsteilnehmende und leichter umzusetzenals der derzeitige Schilderwald und
Flickenteppich je nach StraBenhohe, StraBenseite und Uhrzeit. Dies stort und irritiert viele Autofahrer*innen,
ebenso fiihrt es zu mangelnder Geschwindigkeitsanpassung und Kontrolle der Tempo-30-Beschrankungen, die
so wichtig sind fiir die Sicherheit von Kindern und Senior*innen. Mit der neuen Regelgeschwindigkeit ware allen
klar: in Miinchen gilt grundséatzlichrund um die Uhr Tempo 30. Die Ausnahmen waren wenige und durch ihre
Bauweise deutlich anders gestaltete StrafRen, z.B.am Mittleren Ring. Auch Geschwindigkeitsmessungen waren
deutlich einfacher — derzeit sind diese bei den kurzen Streckenabschnittenz.B. vor Schulen schwer moglich.

6. Stadtbild, Kosten und Verwaltungsaufwand: in Miinchen gilt bereits in 80-85% des Strallennetzes Tempo 30 —
mindestens fir diesen Groliteil des StraRennetzes brauchte es keine Beschilderungen und Markierungen zur
Hochstgeschwindigkeit mehr. Als der KreisverwaltungsreferentBlume-Beyerle (parteilos) 2011 die
Regelgeschwindigkeit Tempo 30 vorschlug, wurde berechnet, dass sich dadurch die Anzahlder Verkehrsschilder
von 12.000 auf 4.000 dritteln wiirde!. Was anfangs mit Kosten fiir die Neuordnung und Umplanung verbunden
ware, wirde sich iber die gesunkene Anzahl der Schilder amortisieren, dennalle Schilder und Markierungen
bedirfen regelmaRiger Wartung und Erneuerung. Das Stadtbild und insbesondere die FuRganger*innen wirden
profitieren, stehen doch die 12.000 Schilder vielerorts auf oder an den Gehwegen. Die Verwaltung musste nicht
mehr den GroRteil der Strallen auf ihre formale/gesetzliche Eignung fiir Tempo 30 priifen, sondern nur noch
wenige Verkehrsadern auf die formale Eignung fiir Tempo 50. Die Beweispflicht wiirde sichumdrehen und
deutlich weniger Aufwand erfordern.

S. 15, Heinrichs, E., Scherbarth, F., & Sommer, K. (2016). Wirkungen von Tempo 30 an Hauptverkehrsstralen. Publikation fir das
Umweltbundesamt. https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/wirkungen-von-tempo-30-an-hauptverkehrsstrassen
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https://www.adac.de/-/media/pdf/vek/fachinformationen/urbane-mobilitaet-und-laendlicher-verk ehr/tempo30pro-contra-adac-bro.pdf
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Bl https://www.ris-muenchen.de/RII/RII/DOK/SITZUNGSVORLAGE/2346704.pdf, https://www.abendzeitung-
muenchen.de/muenchen/tempo-30-ueberall-abgeschmettert-art-143901
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7. FuBverkehrund Nachbarschaft: 45% -
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Klassiker , Lebenswerte StraRen”, dass sich Menge und wahrgenommenes Gefahrenpotenzial von motorisiertem
Verkehr in einer Stralle auswirkt auf das Nachbarschaftsgefihl, Haufigkeit und Art von Aktivitaten, Aufenthalt
und Gesprachenauf dem Gehweg sowie die Identifikation mit dem Wohnort. Dies wird bis heute regelmaRig
empirisch belegt, auch mit Bezug auf Tempo-50- und Tempo-30-Strallen??. Eine Regelgeschwindigkeit von 30
km/h kann groRe Vorteile fur die Nachbarschaft, den FuBverkehr und die Aufenthaltsqualitdt anvielen
StraRenecken und straRennahen Platzen haben. Nachbar*innen kdnnten sich beim Plausch besser horen,
bessere Luft atmen, besser die Strallenseite wechseln und mehr Kontakte zur anderen Nachbarschaft knipfen.
Ihre Kinder konnten sich durch die verbesserte Verkehrssicherheit freier bewegen und. Der Fullverkehr wiirde
profitieren — und davon profitiert das ganze Viertel, den Fulganger*innen bringen Geselligkeit und erhéhen das
Sicherheitsgefiihl (vgl. ,,Augen auf der StraRe“13). Eine nachhaltige, flichendeckende Beruhigung und
Harmonisierung des Verkehrs hatten positive Effekte auf die Lebensqualitdat der Menschen, ihre Gesundheit
sowie den nachbarschaftlichen Zusammenhalt im Bezirk.

Der Deutsche Stadtetag sucht derzeit Modellkommunen, die sich auf Landesebene und Bundesebene dafiir einsetzen,
Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit mit der Ausnahme ausgewahlter Hauptverkehrsadern zu erproben. Freiburg hat dies
Anfang Dezember 2020 getan. Auch die neue Vorsitzende der Verkehrsministerkonferenz, Maike Schafer (Griine) aus
Bremen, will sich in ihrer Amtsperiode fiir die Regelgeschwindigkeit von Tempo 30 innerorts einsetzen. Die Chancen
stehengut, dass Miinchen als drittgrofRte Stadt in Deutschland einen wichtigen Beitrag zur Erprobung der
Regelgeschwindigkeit Tempo 30 leisten kann: fiir die Vision Zero, fiir das Klima und fiir eine menschenfreundliche Stadt.

Fur die Fraktion Biindnis 90/Die Griinen im BA 8:
Sibylle Stohr, Michael Schelle, Dr. Michael Czisch, Manuela Diebolder, Daniel Glinthér, Anja Kaiser, Florian Kraus, Sarah
Seellen-Kozumplik

Fiir die Fraktion Die Linke & ODP
Katharina Jarrah, Dominik Lehmann & Severin Beilner

12

Z.B. Sauter, D., & Huttenmoser, M. (2006). Integrationspotenziale im 6ffentlichen Raum urbaner Wohnquartiere. Ziirich, Urban Mobility
Research & Dokumentationsstelle” Kind und Umwelt,
http://www.kindundumwelt.ch/de/ files/NFP51MOSchlusszusammenfassung.pdf; siehe auch Jan Gehl (2010) Stddte fiir Menschen.

13

BlJane Jacob (1961) Tod und Leben grofSer Amerikaner Stddte. https://link.springer.com/chapter/10.1007/978-3-658-10438-2 22
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Anlage 3 - B 02413

BA9 Neuhausen-Nymphenburg

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Miinchen, den 4.4.2027

Tempo 30 Regelgeschwindigkeit

Der BA9 moge beschlieBen

Der Oberblrgermeister bzw. der Stadtrat wird aufgefordert, sich fir die Landeshauptstadt
Milnchen beim Bundesverkehrsministerium als Modellkommune fiir eine Regelgeschwindig-
keit von Tempo 30 zu bewerben. Nur in ausgewahlten, formell begriindeten Hauptverkehrs-
adern soll die H6chstgeschwindigkeit Tempo 50 gelten. In den Nachtstunden soll der Larm
auch hier durch Tempo 30 reduziert werden. Die Landeshauptstadt Minchen folgt damit dem
Beispiel der Stadt Freiburg im Dezember 2020 und kommt damit dem einstimmig beschlosse-
nen Ziel der Vision Zero einen wichtigen Schritt naher.

Fir Neuhausen / Nymphenburg schlagen wir konkret folgende Stral3en flr Tempo 30 bzw.
Beibehaltung von Tempo 50 vor:

Vorschlag fiir StraBen mit Tempo 50

derzeit Tempo 50, zukiinftig Tempo 30

Landshuter Allee

Waisenhaus/Dantestralie

Arnulfstralle

Baldurstrale

Menzinger Stralke

Wendel-Dietrich-Strale

Wintrichring Nymphenburger Stralde
Dachauer StralRe Notburgastralle, Romanplatz
LeonrodstralRe (innerhalb Mittlerer Ring) Romanstrale

Schwere-Reiter-StralRe

Wotanstrale (teilweise)

Marsstralde In den Kirschen (teilweise)
Franz-Schrank-Strafl3e
Begriindung

Die Herabsetzung der Regelgeschwindigkeit auf Tempo 30 ist eine lang bestehende Forde-
rung des Deutschen Stadtetags. Die StVO sieht innerortlich eine grundsatzliche Héchstge-
schwindigkeit von Tempo 50 vor — alle Ausnahmen mussen einzeln begrindet, geprift und
genehmigt werden. Derzeit kann Tempo 30 nur in sensiblen Bereichen wie Wohngebieten
oder Schularealen mit Unfallschwerpunkten oder aus Larmschutzgriinden genehmigt werden.
Tempo-30-Zonen sollten sich einheitlich darstellen und sind ebenso zu begriinden. Seit 2016
muss vor allen Einrichtungen mit besonders schwachen und verletzlichen Verkehrsteilneh-
menden wie Kitas, Schulen, Krankenhausern und Altenheimen kein Unfallschwerpunkt mehr
nachgewiesen werden (,vorbeugende Schulwegsicherheit”), stattdessen kann standardmaRig
fur eine kurze Strecke Tempo 30 mit Zeitbegrenzung angeordnet werden. Das Ergebnis in-
Minchens dichten Stadtvierteln: ein Schilderwald und Flickenteppich der Héchstgeschwindig-
keit je nach StralRenseite und Uhrzeit.



Ein gutes Beispiel ist hierflir im BA9 die Waisenhaus-/Dantestralle in der 3 mal die
Héchstgeschwindigkeit wechselt. Strallen mit stdndig wechselnder Héchstgeschwindigkeit
finden sich in Neuhausen / Nymphenburg und ganz Miinchen zuhauf: schlieRlich gibt es tUber
300 Tempo-30-Zonen, sodass bereits 80-85% des Stralennetzes eingeschlossen sind’. Dies
zeigt: in einer dichten Stadt wie Minchen mit viel Mischbebauung sind junge und alte
Verkehrsteilnehmende sowie reger Fullverkehr und Radverkehr der Regelfall - nicht die
Ausnahme. Zeit, Tempo 30 zur Regelgeschwindigkeit zu machen!

Durch eine Regelgeschwindigkeit von Tempo 30 ergeben sich viele Vorteile fir alle
Munchner*innen in den Bereichen, die wie folgt systematisch aufgefihrt werden: (1)
Verkehrssicherheit, (2) Verkehrsfluss, (3) Verkehrslarm, (4) Luftqualitdt und Klima, (5)
Verstandlichkeit und Akzeptanz, (6) Stadtbild, Kosten und Verwaltungsaufwand sowie (7)
FulRverkehr und Nachbarschaft.

1. Verkehrssicherheit: ob es Uberhaupt zu einer | Ausganos-
geschwindigkeit

Kollision zwischen Verkehrsteilnehmer*innen 3 2” “'""’“
kommt hangt von der Geschwindigkeit ab, denn | .em ;
von ihr leitet sich der Bremsweg ab. Der Anhal- 133m
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teweg betragt bei 50 km/h ca. 40 Meter, bei 30 .
Km/h sind es nur noch ca. 18 Meter? (Abbildung g | I
2). Wenn es dann zu einer Kollision kommen —— o J
sollte, hangt die Unfallschwere mafgeblich von A : S
der Aufprallgeschwindigkeit ab®. Der Unter- v R T :
schied von Tempo 30 zu Tempo 50 eines Autos Mnanawegi- “ o
beim Aufprall auf eine FuRgangerin entscheidet : 3 b-
signifikant Uber deren Uberlebenschance — das e L £0 o0 Metor
Sterberisiko steigt nicht linear, sondern steigt ab I ' ' L
ca. 30 km/h rapide an*. Dann steigt die Wahr-
scheinlichkeit einer schweren oder tddlichen
Verletzung, wobei altere Menschen die nied-
rigsten Uberlebenschancen haben.?

Bei Tempo 30 gibt es also tendenziell weniger
Unfalle mit geringeren Folgen®. Fir die Verwirk-
lichung der Vision Zero ist es daher unerlass-
lich, die Héchstgeschwindigkeiten an Verkehrs-
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Quelie: Universitst BOKU, Wisn Kollissionsgeschwindigkeit in km/h

T https://www.muenchen.de/rathaus/Stadtverwaltung/Kreisverwaltungsreferat/Verkehr/Verkehrssicherheit/Tempo-30-Zo-

nen.html

2 Der Anhalteweg setzt sich aus Reaktions- und Bremsweg zusammen. Zur Berechnung wird i.d.R. die folgende Formel her-
angezogen: [(Geschwindigkeit in km/h : 10) x (G. in km/h : 10)] + [(G. in km/h : 10) x 3]. Der Anhalteweg bei der s.g. Gefah-
renbremsung ist klrzer.

3 Die Aufprallgeschwindigkeit ergibt sich bei gleicher Fahrtrichtung durch die Geschwindigkeitsdifferenz der Verkehrsteilneh-

menden, bei entgegengesetzter Fahrtrichtung aus der Summe.

4 https://ec.europa.eu/transport/road safety/specialist/knowledge/speed/speed is a central issue in road safety/-

speed and injury severity de

5 Eine Ubersicht zu Sterberaten basiert auf vier Studien ist hier zu finden: https://www.zukunft-mobilitaet.net/156686/ver-

kehrssicherheit/risiko-fussgaenger-kollission-fahrzeug-todesfall-geschwindigkeit-tempo30/

6. 15, Heinrichs, E., Scherbarth, F., & Sommer, K. (2016). Wirkungen von Tempo 30 an HauptverkehrsstraRen. Publikation

fur das Umweltbundesamt. https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/wirkungen-von-tempo-30-an-hauptverkehrs-

strassen




bereichen mit regelmaRigem Ful’- und Radverkehr auf gleichen oder naheliegenden Fla-
chen zu reduzieren. In einer dichten Stadt wie Munchen ist dies der Regelfall. Daher sollte
Tempo 30 die Regelgeschwindigkeit sein. Nur auf geschitzten, baulich getrennten Ver-
kehrsadern sollen Héchstgeschwindigkeiten Gber 30 km/h erlaubt sein. Auch der wissen-
schaftliche Beirat des Bundesverkehrsministeriums, der Deutsche Verkehrssicherheitsrat
(DVR) sowie die Verkehrsverbande FUSS e.V., ADFC und VCD sprechen sich deswegen
flir Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit aus’.

2. Verkehrsfluss: die regelmafig und )
in kurzen Abstanden wechselnden :
Hochstgeschwindigkeiten in Kom- B e _:e’ ___G frssier
bination mit Ampeln fiihren zu vie- : ‘ ' e
len Beschleunigungs- und Ab- i
bremsmandvern. An vielen Tempo- QP -~ O -
50-Strecken gibt es aulRerdem ‘ i
Stellplatze, was den deutlichen

1,85

langsameren Parksuchverkehr ver- Prinzip der Séttigungsverkehrsstérke Tempo 30 und Tempo
ursacht. All diese Faktoren beein- 50 im Vergleich (Umweltbundesamt 2016, S. 5)

trachtigt den Verkehrsfluss, denn

die Be- und Entschleunigung des vorausfahrenden Verkehrsteilnehmenden wirken
sich auf die darauffolgenden Verkehrsteilnehmenden aus. Der kleinteilige Wechsel ist
zudem verwirrend und nicht alle Autos beachten diese Regeln — das flihrt zu gréReren
Geschwindigkeitsdifferenzen, was den Verkehrsfluss weiter verschlechtert®. Bei durch-
gangigem Tempo 30 ist nur ein geringerer Sicherheitsabstand zwischen Fahrzeugen
notwendig. Dies fuhrt dazu, dass die Sattigungsverkehrsstarke (Fahrzeuge/Stunde und
Fahrspur) bei Tempo 30 und Tempo 50 gleich bleibt®. Das Bundesumweltamt kommt
deswegen zu dem Schluss, dass eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf 30
km/h auch innerstadtische Hauptstral3en nicht oder nicht nennenswert in ihrer Funktion
beeintrachtigt. Dafir steigt die Homogenitat — fir die Autofahrer*innen wird der Verkehr
flieBender, gleichmaRiger und entspannter. In einer Stadt wie Mlnchen, wo sich flie-
Render Autoverkehr, Parksuchverkehr so-
wie Radfahrer*innen oft den gleichen Stra- 50 Autos, die mit Tempo 50 unterwegs sind
Renraum teilen, harmonisiert Tempo 30 machen so.viel Larm:wie

den Verkehrsfluss. 100 Autos die Tempo 30 fahren

3. Verkehrslarm: die in Punkt 2 beschriebe-
nen regelmafligen Beschleunigen und
Bremsmandver erzeugen im innerstadti-
schen Bereich die meisten Larmemissio-
nen. Bei héheren Geschwindigkeiten ent-
stehen zudem zusatzliche Larmemissio-
nen. Di?S _begrundet Z_'T' die néChtI_i_Che L&rmbelastung bei Tempo50 im Vergleich zu
Geschwindigkeitsreduktionen aus Larm- Tempo30 (Grafik: Hubert Stréhle, Quelle der
schutzgriinden in manchen Stralenzigen, p_;., vCD)

7 https://www.vcd.org/fileadmin/user upload/Redaktion/Publikationsdatenbank/Verkehrssicherheit/VCD Position -
Tempo30 2012.pdf
8.9, Heinrichs, E., Scherbarth, F., & Sommer, K. (2016). Wirkungen von Tempo 30 an HauptverkehrsstraRen. Publikation fiir

das Umweltbundesamt. https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/wirkungen-von-tempo-30-an-hauptverkehrs-

strassen

9S. 5, Heinrichs, E., Scherbarth, F., & Sommer, K. (2016). Wirkungen von Tempo 30 an HauptverkehrsstraBen. Publikation fiir

das Umweltbundesamt. https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/wirkungen-von-tempo-30-an-hauptverkehrs-

strassen



z.B. vor Krankenhausern. Begleituntersuchungen an Hauptverkehrsstral’en zeigen
den nach einer Tempo-30-Anordnung um 1 bis 4 dB(A) niedrigeren Mittelungspegel,
wobei besonders die Maximalpegel und die Pegelschwankungen sinken'®. Die Reduk-
tion dieser stérenden Einzelereignisse, z.B. scharfes Abbremsen bei roter Ampel oder
schnelles Anfahren, ist besonders wichtig fliir Gesundheit und Schlafqualitat. Fazit: die
Larmkulisse wird leiser und gleichmaRiger. Eine flachendeckende Regelgeschwindig-
keit von 30 km/h wirde dazu fuhren, dass Munchens Anwohner*innen und Fu3gan-
ger*innen tagsuber wie auch nachts weniger unter den Verkehrslarm leiden, der durch
starkes Bremsen und Beschleunigen sowie hohe Fahrgeschwindigkeiten entsteht.

4. Luftqualitit und Klima: wenn sich aus den in (2) genannten Griinden der Verkehrs-
fluss verbessert und v.a. das Bremsen und Beschleunigen abnimmt, entstehen weni-
ger Abgase, Aufwirbelungen, Reifen- und Bremsabriebe. Auch werden die Strallenbe-
lage weniger beansprucht. Insgesamt sinken vor allem die Schadstoffe Stickstoffdioxid
(NO.), Feinstaub (PM10) und elementarer Kohlenstoff (EC)''. Durch die Reduktion von
Geschwindigkeit und Beschleunigungen sinkt ebenso der Spritverbrauch. Zusatzlich
starkt die Verkehrsberuhigung die Attraktivitat des Radverkehrs, was die klimafreund-
liche Wirkung der Regelgeschwindigkeit Tempo 30 indirekt verstarkt'?. Hierbei gilt es
zu erproben, wie der OPNV trotz neuer Regelgeschwindigkeit beschleunigt werden
kann, ebenso sind fiir den schienengebundenen OPNV Ausnahmen sicherzustellen.

5. Verstandlichkeit und Akzeptanz: eine durchgangige Regelgeschwindigkeit von
Tempo 30 ist deutlich verstandlicher flr Verkehrsteilnehmende und leichter umzuset-
zen als der derzeitige Schilderwald und Flickenteppich je nach Stralenhdhe, Stralien-
seite und Uhrzeit. Dies stort und irritiert viele Autofahrer*innen, ebenso fihrt es zu man-
gelnder Geschwindigkeitsanpassung und Kontrolle der Tempo-30-Beschrankungen,
die so wichtig sind flr die Sicherheit von Kindern und Senior*innen. Mit der neuen Re-
gelgeschwindigkeit ware allen klar: in Minchen gilt grundsatzlich rund um die Uhr
Tempo 30. Die Ausnahmen waren wenige und durch ihre Bauweise deutlich anders
gestaltete Strallen, z.B. am Mittleren Ring. Auch Geschwindigkeitsmessungen waren
deutlich einfacher — derzeit sind diese bei den kurzen Streckenabschnitten z.B. vor
Schulen schwer mdglich.

6. Stadtbild, Kosten und Verwaltungsaufwand: in Minchen gilt bereits in 80-85% des
Strallennetzes Tempo 30 — mindestens fir diesen Grofdteil des Straliennetzes
brauchte es keine Beschilderungen und Markierungen zur Hochstgeschwindigkeit
mehr. Als der Kreisverwaltungsreferent Blume-Beyerle (parteilos) 2011 die Regelge-
schwindigkeit Tempo 30 vorschlug, wurde berechnet, dass sich dadurch die Anzahl
der Verkehrsschilder von 12.000 auf 4.000 dritteln wiirde'®. Was anfangs mit Kosten
fur die Neuordnung und Umplanung verbunden ware, wirde sich tber die gesunkene

105, 13, Heinrichs, E., Scherbarth, F., & Sommer, K. (2016). Wirkungen von Tempo 30 an HauptverkehrsstraRen. Publikation

fir das Umweltbundesamt. https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/wirkungen-von-tempo-30-an-hauptverkehrs-

strassen

115, 15, Heinrichs, E., Scherbarth, F., & Sommer, K. (2016). Wirkungen von Tempo 30 an HauptverkehrsstraBen. Publikation

fur das Umweltbundesamt. https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/wirkungen-von-tempo-30-an-hauptverkehrs-

strassen

12 https://www.adac.de/-/media/pdf/vek/fachinformationen/urbane-mobilitaet-und-laendlicher-verkehr/tempo30pro-

contra-adac-bro.pdf
13 https://www.ris-muenchen.de/RII/RII/DOK/SITZUNGSVORLAGE/2346704.pdf, https://www.abendzeitung-muen-
chen.de/muenchen/tempo-30-ueberall-abgeschmettert-art-143901




Anzahl der Schilder amortisieren, denn alle Schilder und Markierungen bedurfen regel-
mafiger Wartung und Erneuerung. Das Stadtbild und insbesondere die Fultiganger*in-
nen wurden profitieren, stehen doch die 12.000 Schilder vielerorts auf oder an den
Gehwegen. Die Verwaltung muisste nicht mehr den Grofdteil der Strallen auf ihre for-
male/gesetzliche Eignung flir Tempo 30 prifen, sondern nur noch wenige Verkehrs-
adern auf die formale Eignung flir Tempo 50. Die Beweispflicht wirde sich umdrehen
und deutlich weniger Aufwand erfordern.

7. FuBverkehr und Nachbar- [as:
schaft: schnell befahrene Stra- |4% {-{ s kmnsiase
Ben schlagen Schneisen durch |zs% - #mnsiese |
Viertel und Nachbarschaften. [z ©20kmhsiese |
Fir nachbarschaftliche Bezie- [#%
hungen, insbesondere zwi- |**] T

43%

schen gegeniberliegenden |™* I —il £

StraRenseiten, ist geringer und || N | E ' .
langsamer Verkehr notwendig. | | EZ N IE I sl
Donald Appleyard zeigte bereits | " i =~ Jeses s M. 0
1981 mit dem verkehrswissen- Kinderhaten  Handwetk TR '

schaftlichen Klassiker ,Lebens- Activititen im 6ffentlichen Raum, Erwachsenenbefragung N =
werte Strallen®, dass sich 365 (Quelle und Grafik: Sauter & Hiittenmoser 2006)

Menge und wahrgenommenes

Gefahrenpotenzial von motorisiertem Verkehr in einer Stralle auswirkt auf das Nach-
barschaftsgefihl, Haufigkeit und Art von Aktivitaten, Aufenthalt und Gesprachen auf
dem Gehweg sowie die Identifikation mit dem Wohnort. Dies wird bis heute regelmaRig
empirisch belegt, auch mit Bezug auf Tempo-50- und Tempo-30-Strallen™. Eine Re-
gelgeschwindigkeit von 30 km/h kann grof3e Vorteile fur die Nachbarschaft, den Ful3-
verkehr und die Aufenthaltsqualitat an vielen Stral3enecken und stralRennahen Platzen
haben. Nachbar*innen kdonnten sich beim Plausch besser horen, bessere Luft atmen,
besser die Stralenseite wechseln und mehr Kontakte zur anderen Nachbarschaft
knupfen. Ihre Kinder kénnten sich durch die verbesserte Verkehrssicherheit freier be-
wegen und. Der Fullverkehr wiirde profitieren — und davon profitiert das ganze Viertel,
den Fulganger*innen bringen Geselligkeit und erhéhen das Sicherheitsgefiihl (vgl.
+Augen auf der Strake“'%). Eine nachhaltige, flichendeckende Beruhigung und Harmo-
nisierung des Verkehrs hatten positive Effekte auf die Lebensqualitat der Menschen,
ihre Gesundheit sowie den nachbarschaftlichen Zusammenhalt im Bezirk.

Der Deutsche Stadtetag sucht derzeit Modellkommunen, die sich auf Landesebene und Bun-
desebene dafir einsetzen, innerorts Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit mit der Ausnahme
ausgewahlter Hauptverkehrsadern zu erproben. Freiburg hat dies Anfang Dezember 2020 ge-
tan. Auch die neue Vorsitzende der Verkehrsministerkonferenz, Maike Schafer (Griine) aus
Bremen, will sich in ihrer Amtsperiode fir die Regelgeschwindigkeit von Tempo 30 innerorts
einsetzen. Die Chancen stehen gut, dass Minchen als drittgrof3te Stadt in Deutschland einen
wichtigen Beitrag zur Erprobung der Regelgeschwindigkeit Tempo 30 leisten kann: fur die Vi-
sion Zero, fir das Klima und fir eine menschenfreundliche Stadt.

14 7.B. Sauter, D., & Hiittenmoser, M. (2006). Integrationspotenziale im 6ffentlichen Raum urbaner Wohnquartiere. Ziirich,
Urban Mobility Research & Dokumentationsstelle" Kind und Umwelt,

http://www.kindundumwelt.ch/de/ files/NFP51MQOSchlusszusammenfassung.pdf; siehe auch Jan Gehl (2010) Stddte fiir
Menschen.

15 Jane Jacob (1961) Tod und Leben grofier Amerikaner Stéddte. https://link.springer.com/chapter/10.1007/978-3-658-10438-
2 22







Anlage 4 - B 02512

r
Die SPD-Fraktion @)) )
im Bezirksausschuss 17 ‘ ’

Obergiesing-Fasangarten £ IESIN CIST KU LT

Miinchen, 27.04.2021
Tempo 30 als Standard im Lebensbereich Stadtbezirk
Antrag der SPD-Fraktion zur BA-Sitzung am 11.05.2021

Antrag
Der Bezirksausschuss moge beschlielen:

Durch das KVR / Mobilitétsreferat soll die Einfithrung von Tempo 30 im gesamten
Stadtbezirk — ggfs. als Pilotprojekt — gepriift und realisiert werden.

Die Auswirkungen einer Regelgeschwindigkeit von Tempo 30 z.B. auf Verkehrssicherheit,
Verkehrsfluss, Verkehrslarm oder Luftqualitit und Klima sollen evaluiert werden. Die
daraus gewonnenen Erfahrungen sollen bei zukiinftigen Ma3inahmen zur
Verkehrssteuerung Anwendung finden.

Einzige, noch zu priifende, Ausnahmen fiir eine Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h sollen
folgende Straflen als Hauptverkehrsadern sein:

o Fasangartenstrafie
e Balanstrasse (nordlich der Fasangartenstral3e)
e Stadelheimerstral3e
e Schwansee- und Schlierseestralle
e Eintracht- und St. Bonifatiusstral3e
e Tegernseer Landstral3e (als Teil des Mittleren Rings)
e Chiemgaustral3e
e  Martin-Luther-Stral3e
Begriindung

Der Stadtbezirk 17 Obergiesing-Fasangarten ist ein von erheblichen Verkehrsstromen des
motorisierten Verkehrs zerschnittener Stadtteil. Dies fiihrt in weiten Teilen des
Stadtbezirks zu einer eklatanten Unterordnung der Fullginger und Radfahrer im
offentlichen Raum.

OBERGIESING- Gerade junge und dltere Verkehrsteilnehmer werden erheblich in ihrer Mobilitét
FASANGARTEN . "
eingeschrinkt.

SPD

In weiten Teilen des Stadtbezirks wurde in den letzten Jahren streckenweise in

Fraktionssprecher: Alexander Schmitt-Geiger

089 - 51 39 96 00 alexander.schmitt-geiger@spd-bal7.de
Stellv. Fraktionssprecher: Felix Palm

0151 -46 53 14 97 felix.palm@spd-bal7.de
www.spd-bal7.de - www.facebook.com/spdbal7.de




Die SPD-Fraktion im Bezirksausschuss 17 (Obergiesing)

Wohngebieten Tempo 30 durchgesetzt. Hervorragende Beispiele sind Perlacher — und
Deisenhofenerstral3e.

Um die Wohn- und Lebensqualitét unseres Stadtbezirks weiter entscheidend zu verbessern,
halten wir die generelle Umsetzung von Tempo 30 in allen Straflen des Stadtbezirks mit
Ausnahme der genannten ,,Hauptverkehrsadern fiir unerlésslich.

Mit dieser MaBnahme soll gerade der nach Offnung des Luise-Kiesselbach-Tunnels weitere
Anstieg des Schleichverkehrs von und zum Mittleren Ring (Tegernseer Landstral3e) aus
dem Stadtbezirk herausgehalten werden und durch die Geschwindigkeitsbegrenzungen die
Nutzer des motorisierten Individualverkehrs zum Umdenken ihres Nutzungsverhaltens
angeregt werden.

Durch eine Regelgeschwindigkeit von Tempo 30 ergeben sich weiter viele Vorteile fiir die
Stadtteilbewohner*innen und generell fiir alle Miinchner*innen in den Bereichen
Verkehrssicherheit, Verkehrsfluss, Verkehrslarm, Luftqualitidt und Klima, Verstiandlichkeit
und Akzeptanz, Stadtbild, Kosten und Verwaltungsaufwand sowie Fulverkehr und
Nachbarschaft. Diese Vorteile sind hinreichend bekannt und mit ein Grund fiir unsere
Antrédge in der Vergangenheit (u.a. Antrag SPD-Fraktion v. 11.10.2016).

Mit Ausnahme der genannten Stralen(-zlige) fithren alle anderen Strafen in Obergiesing
durch von iiberwiegender Wohnbebauung geprigte Gebiete.

Lediglich Nahversorger, Einzelhandel, kleinere medizinische Einrichtungen,
Kleingewerbe, Gastronomie sowie Schulen und Kindertagesstétten, Sozialbiirgerhaus oder
andere Einrichtungen der lokalen Versorgung finden sich zwischen diesen
Wohnbebauungen.

Bisherige Begriindungen einer Ablehnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung -
beispielsweise der MVG fiir den ungebremsten Fahrverlauf der Buslinie 54 in der Perlacher
Strale — wurden auf unseren Widerspruch hin inzwischen zuriickgenommen. Auch dort
gelten jetzt 30km/h.

Somit spricht alles fiir eine generelle Ausweitung des Tempo 30 im Stadtbezirk 17.

AuBerdem sucht der Deutsche Stadtetag zurzeit Modellprojekte in den Kommunen, um
Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit mit Ausnahme ausgewahlter Hauptverkehrsadern zu
erproben.

Damit soll ein wichtiger Schritt fiir das Klima und eine menschenfreundliche Stadt erreicht
werden.

Dr. Klaus Neumann Alexander Schmitt-Geiger
Vorsitzender des Unterausschuss Fraktionssprecher der SPD im BA17
Mobilitdt + Verkehr im BA 17

Jugendbeauftragter des BA17

Mitglied im Unterausschuss Familie/Soziales Bau/Planung/Wohnen

Mitglied der SPD-Fraktion
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Landeshauptstadt Bezirksausschuss 2
Miinchen Ludwigsvorstadt- .amﬁ \ﬁ;ﬁ{ BD’kE lh’MKE
~ €ZIrKsausschuss
Isarvorstadt 2 SRONEY }:1 Ludwigsvorstadt-Isarvorstadt
21.05.2021
ANTRAG

Tempo 30 Regelgeschwindigkeit

Der Bezirksausschuss 2 mdge beschlieRen:

Der Oberblrgermeister bzw. der Stadtrat wird aufgefordert, sich fir die Landeshauptstadt
Minchen beim Bundesverkehrsministerium als Modellkommune fur eine
Regelgeschwindigkeit von Tempo 30 zu bewerben. Nur in ausgewahlten, formell
begrindeten Hauptverkehrsadern soll die Héchstgeschwindigkeit Tempo 50 gelten. In den
Nachstunden soll der Larm auch hier durch Tempo 30 reduziert werden. Die
Landeshauptstadt Munchen folgt damit dem Beispiel der Stadte Freiburg und Leipzig und
kommt damit dem einstimmig beschlossenen Ziel der Vision Zero einen wichtigen Schritt

naher.

Far die Ludwigsvorstadt-Isarvorstadt schlagen wir konkret folgende StralRen fur Tempo 30
bzw. Beibehaltung der aktuellen Hochstgeschwindigkeit vor:

Vorschlag fiir StraBen mit
Beibehaltung der aktuellen
Hochstgeschwindigkeit

zukiinftig Tempo 30
(aktuell Tempo 50, Tempo 40
oder nur teils Tempo 30)

Lindwurmstralle Isartalstralie Zollstral’e
Bayerstralle Auenstralie St-Paul-StralRe
Kapuzinerstralle Wittelsbacherstralie Landwehrstralte
Herzog-Heinrich-Stral’e Erhardtstral’e PettenkoferstralRe
Paul-Heyse-Stralle ThalkirchnerstralRe UhlandstralRe
Poccistralle Tumblingerstralte Lessingstralte
Hans-Fischer-Stralle Ruppertstralie Beethovenstralle
Zweibrlickenstralle HaberlstralRe HaydnstralRe
Sonnenstralle Goethestralle Mozartstralte
Martin-Greif-Stralle Bavariaring Mittererstralle
Ruckertstralle Senefelderstrale
Martin-Greiff-Strale Zenettistralle
Grasserstralle Miillerstralle
Hermann-Lingg-Stralle Rumfordstralle
Schwanthalerstralle Fraunhoferstralte

Begriindung

Die Herabsetzung der Regelgeschwindigkeit auf Tempo 30 ist eine lang bestehende
Forderung des Deutschen Stadtetags. Die StVO sieht innerdrtlich eine grundsatzliche
Hochstgeschwindigkeit von Tempo 50 vor — alle Ausnahmen missen einzeln begrindet,
geprift und genehmigt werden. Derzeit kann Tempo 30 nur in sensiblen Bereichen wie
Wohngebieten oder Schularealen mit Unfallschwerpunkten oder aus Larmschutzgrinden
genehmigt werden. Tempo-30-Zonen sollten sich einheitlich darstellen und sind ebenso zu
begrinden. Seit 2016 muss vor allen Einrichtungen mit besonders schwachen und
verletzlichen Verkehrsteilnehmenden wie Kitas, Schulen, Krankenhdusern und Altenheimen
kein Unfallschwerpunkt mehr nachgewiesen werden (,vorbeugende Schulwegsicherheit®),



stattdessen kann standardmaRig fur eine kurze Strecke Tempo 30 mit Zeitbegrenzung
angeordnet werden. Das Ergebnis in Miinchens dichten Stadtvierteln: ein Schilderwald und
Flickenteppich der Hochstgeschwindigkeit je nach Stralenseite und Uhrzeit.

Strallen mit standig wechselnder Hochstgeschwindigkeit finden sich in der Ludwigsvorstadt-
Isarvorstadt und ganz Minchen zuhauf: schlielich gibt es Gber 300 Tempo-30-Zonen,
sodass bereits 80-85% des StraRennetzes eingeschlossen sind’. Dies zeigt: in einer dichten
Stadt wie Miinchen mit viel Mischbebauung sind junge und alte Verkehrsteilnehmende sowie
reger FulRverkehr und Radverkehr der Regelfall - nicht die Ausnahme. Zeit, Tempo 30 zur
Regelgeschwindigkeit zu machen!

Durch eine Regelgeschwindigkeit von Tempo 30 ergeben sich viele Vorteile fur alle
Munchner*innen in den Bereichen, die wie folgt systematisch aufgefihrt werden: (1)
Verkehrssicherheit, (2) Verkehrsfluss, (3) Verkehrslarm, (4) Luftqualitat und Klima, (5)
Verstandlichkeit und Akzeptanz, (6) Stadtbild, Kosten und Verwaltungsaufwand sowie (7)
FuRverkehr und Nachbarschaft.

1. Verkehrssicherheit: ob es tiberhaupt zu
einer Kollision zwischen
Verkehrsteilnehmer*innen kommt hangt
von der Geschwindigkeit ab, denn von ihr
leitet sich der Bremsweg ab. Der
Anhalteweg betragt bei 50 km/h ca. 40

Ausgangs-
geschwindigkeit
30 20 Okm/h

P
@ 83m 50m )
23m  felad

- 50 km/h 40 30 20 0 kmh
Meter, bei 30 Km/h sind es nur noch ca. o d iR Ll
18 Meter? (Abbildung 2). Wenn es dann zu ' , ' '
einer Kollision kommen sollte, hangt die i ' ' ,
Unfallschwere maRgeblich von der Reakionsweg { Bromsweg
Aufprallgeschwindigkeit ab®. Der T -
Unterschied von Tempo 30 zu Tempo 50 0 — - G

eines Autos beim Aufprall auf eine | | | |
FuRgangerin entscheidet signifikant tber .

deren Uberlebenschance — das Anhalteweg bei Tempo 30 v. Tempo 50 bei einer

Sterberisiko steigt nicht linear, sondern
steigt ab ca. 30 km/h rapide an*. Dann
steigt die Wahrscheinlichkeit einer

Reaktionszeit von einer Sekunde und einer
Bremsverzégerung von 6,5m/s? (entspricht trockener
Fahrbahn, bei Ndsse langer) (Grafik: Hubert Stréhle fiir
ADFC)

schweren oder tédlichen Verletzung, wobei

altere Menschen die niedrigsten Uberlebenschancen haben.®

Bei Tempo 30 gibt es also tendenziell weniger Unfélle mit geringeren Folgen®. Fir die
Verwirklichung der Vision Zero ist es daher unerlasslich, die
Hoéchstgeschwindigkeiten an Verkehrsbereichen mit regelmaRigem Ful3- und
Radverkehr auf gleichen oder naheliegenden Flachen zu reduzieren. In einer dichten
Stadt wie Miinchen ist dies der Regelfall. Daher sollte Tempo 30 die

1 https://www.muenchen.de/rathaus/Stadtverwaltung/Kreisverwaltungsreferat/Verkehr/Verkehrssicherheit/Tempo-30-
Zonen.html

2 Der Anhalteweg setzt sich aus Reaktions- und Bremsweg zusammen. Zur Berechnung wird i.d.R. die folgende Formel
herangezogen: [(Geschwindigkeit in km/h : 10) x (G. in km/h : 10)] + [(G. in km/h : 10) x 3]. Der Anhalteweg bei der s.g.
Gefahrenbremsung ist kirzer.

3 Die Aufprallgeschwindigkeit ergibt sich bei gleicher Fahrtrichtung durch die Geschwindigkeitsdifferenz der
Verkehrsteilnehmenden, bei entgegengesetzter Fahrtrichtung aus der Summe.

4 https://ec.europa.eu/transport/road safety/specialist/knowledge/speed/speed is a central issue in road safety/-
speed and injury severity de

5 Eine Ubersicht zu Sterberaten basiert auf vier Studien ist hier zu finden: https://www.zukunft-
mobilitaet.net/156686/verkehrssicherheit/risiko-fussgaenger-kollission-fahrzeug-todesfall-geschwindigkeit-tempo30/

6 S. 15, Heinrichs, E., Scherbarth, F., & Sommer, K. (2016). Wirkungen von Tempo 30 an HauptverkehrsstraRen. Publikation
far das Umweltbundesamt. https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/wirkungen-von-tempo-30-an-
hauptverkehrsstrassen




Regelgeschwindigkeit sein. Nur auf Verletzungsschwere und Kollissionsgeschwindigkeit
geschutzten, baulich getrennten 100
Verkehrsadern sollen % \
Hochstgeschwindigkeiten Gber 30 km/h
erlaubt sein. Auch der wissenschaftliche
Dienst des Bundesverkehrsministeriums,
der Deutsche Verkehrssicherheitsrat
(DVR) sowie die Verkehrsverbande FUSS
e.V., ADFC und VCD sprechen sich
deswegen fir Tempo 30 als 0 10 20 30 40 5 60 70
RegelgeSChWindigkeit aUS7. Quelle: Universitst BOKU, Wien Kollissionsgeschwindigkeit in km/h

in %

Verletzungswahrscheinlichkeit

Verletzungsschwere und Aufprallgeschwindigkeit
(Grafik: Hubert Stréhle, Daten: Uni BOKU)

2. Verkehrsfluss: die regelmaRig
und in kurzen Abstanden

wechselnden :
Je Stunde und Fahrspur
HOChStgeSChWIndlgkelten in @ b Abstand 15m ﬁ Abstand 15m ‘:6 =3.6005/1,85

Kombination mit Ampeln flihren zu

vielen Beschleunigungs- und @ ‘ 5 Pt i
Abbremsmanévern. An Vielen b Abstand 25m ﬂ Abstand 25m ﬂ =3.600s/18s

Tempo-50-Strecken gibt es

1,8s

aullerdem Stellplatze, was den
deutlichen langsameren
Parksuchverkehr verursacht. All
diese Faktoren beeintrachtigt den Verkehrsfluss, denn die Be- und Entschleunigung
des vorausfahrenden Verkehrsteilnehmenden wirken sich auf die darauffolgenden
Verkehrsteilnehmenden aus. Der kleinteilige Wechsel ist zudem verwirrend und nicht
alle Autos beachten diese Regeln — das flhrt zu grélReren
Geschwindigkeitsdifferenzen, was den Verkehrsfluss weiter verschlechtert®. Bei
durchgangigem Tempo 30 ist nur ein geringerer Sicherheitsabstand zwischen
Fahrzeugen notwendig. Dies fuhrt dazu, dass die Sattigungsverkehrsstarke
(Fahrzeuge/Stunde und Fahrspur) bei Tempo 30 und Tempo 50 gleich bleibt®. Das
Bundesumweltamt kommt deswegen zu dem Schluss, dass eine Reduzierung der
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auch innerstadtische Hauptstraflen nicht oder
nicht nennenswert in ihrer Funktion beeintrachtigt. Daflr steigt die Homogenitat — fur
die Autofahrer*innen wird der Verkehr flieRender, gleichmafiger und entspannter. In
einer Stadt wie Minchen, wo sich fliedender Autoverkehr, Parksuchverkehr sowie
Radfahrer*innen oft den gleichen Stralenraum teilen, harmonisiert Tempo 30 den
Verkehrsfluss.

Prinzip der Séttigungsverkehrsstédrke Tempo 30 und
Tempo 50 im Vergleich (Umweltbundesamt 2016, S. 5)

7 https://www.vcd.org/fileadmin/user upload/Redaktion/Publikationsdatenbank/Verkehrssicherheit/VCD Position -
Tempo30 2012.pdf

8.9, Heinrichs, E., Scherbarth, F., & Sommer, K. (2016). Wirkungen von Tempo 30 an HauptverkehrsstraRen. Publikation fiir
das Umweltbundesamt. https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/wirkungen-von-tempo-30-an-
hauptverkehrsstrassen

9. 5, Heinrichs, E., Scherbarth, F., & Sommer, K. (2016). Wirkungen von Tempo 30 an HauptverkehrsstraRen. Publikation fiir
das Umweltbundesamt. https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/wirkungen-von-tempo-30-an-
hauptverkehrsstrassen




3. Verkehrslarm: die in Punkt 2
beschriebenen regelmafigen
Beschleunigen und Bremsmandver
erzeugen im innerstadtischen Bereich die
meisten Larmemissionen. Bei héheren
Geschwindigkeiten entstehen zudem
zusatzliche Larmemissionen. Dies
begrindet z.T. die nachtliche
Geschwindigkeitsreduktionen aus
Larmschutzgriinden in manchen
StraRenzlgen, z.B. vor Krankenhausern.
Begleituntersuchungen an
Hauptverkehrsstralien zeigen den nach
einer Tempo-30-Anordnung um 1 bis 4
dB(A) niedrigeren Mittelungspegel, wobei besonders die Maximalpegel und die
Pegelschwankungen sinken'®. Die Reduktion dieser stérenden Einzelereignisse, z.B.
scharfes Abbremsen bei roter Ampel oder schnelles Anfahren, ist besonders wichtig
fur Gesundheit und Schlafqualitat. Fazit: die Larmkulisse wird leiser und
gleichmaRiger. Eine flachendeckende Regelgeschwindigkeit von 30 km/h wirde dazu
fuhren, dass Miinchens Anwohner*innen und Fuliganger*innen tagsiber wie auch
nachts weniger unter den Verkehrslarm leiden, der durch starkes Bremsen und
Beschleunigen sowie hohe Fahrgeschwindigkeiten entsteht.

50 Autos, die mit Tempo 50 unterwegs sind
machen so viel Larm wie
100 Autos die Tempo 30 fahren

)))‘(((
:

L&rmbelastung bei Tempob50 im Vergleich zu
Tempo30 (Grafik: Hubert Stréhle, Quelle der
Daten VCD)

4. Luftqualitat und Klima: wenn sich aus den in (2) genannten Griinden der
Verkehrsfluss verbessert und v.a. das Bremsen und Beschleunigen abnimmt,
entstehen weniger Abgase, Aufwirbelungen, Reifen- und Bremsabriebe. Auch werden
die StraRenbelage weniger beansprucht. Insgesamt sinken vor allem die Schadstoffe
Stickstoffdioxid (NO.), Feinstaub (PM10) und elementarer Kohlenstoff (EC)"". Durch
die Reduktion von Geschwindigkeit und Beschleunigungen sinkt ebenso der
Spritverbrauch. Zuséatzlich starkt die Verkehrsberuhigung die Attraktivitat des
Radverkehrs, was die klimafreundliche Wirkung der Regelgeschwindigkeit Tempo 30
indirekt verstarkt'?. Hierbei gilt es zu erproben, wie der OPNV trotz neuer
Regelgeschwindigkeit beschleunigt werden kann, ebenso sind fir den
schienengebundenen OPNV Ausnahmen sicherzustellen.

5. Verstandlichkeit und Akzeptanz: eine durchgangige Regelgeschwindigkeit von
Tempo 30 ist deutlich verstandlicher flir Verkehrsteilnehmende und leichter
umzusetzen als der derzeitige Schilderwald und Flickenteppich je nach StralRenhdéhe,
Strallenseite und Uhrzeit. Dies stort und irritiert viele Autofahrer*innen, ebenso flhrt
es zu mangelnder Geschwindigkeitsanpassung und Kontrolle der Tempo-30-
Beschrankungen, die so wichtig sind fur die Sicherheit von Kindern und Senior*innen.
Mit der neuen Regelgeschwindigkeit ware allen klar: in Munchen gilt grundsatzlich
rund um die Uhr Tempo 30. Die Ausnahmen waren wenige und durch ihre Bauweise
deutlich anders gestaltete Strallen, z.B. am Mittleren Ring. Auch
Geschwindigkeitsmessungen waren deutlich einfacher — derzeit sind diese bei den
kurzen Streckenabschnitten z.B. vor Schulen schwer moglich.

10 s. 13, Heinrichs, E., Scherbarth, F., & Sommer, K. (2016). Wirkungen von Tempo 30 an HauptverkehrsstraRen. Publikation
far das Umweltbundesamt. https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/wirkungen-von-tempo-30-an-
hauptverkehrsstrassen

11 s. 15, Heinrichs, E., Scherbarth, F., & Sommer, K. (2016). Wirkungen von Tempo 30 an HauptverkehrsstraRen. Publikation
far das Umweltbundesamt. https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/wirkungen-von-tempo-30-an-
hauptverkehrsstrassen

12 https://www.adac.de/-/media/pdf/vek/fachinformationen/urbane-mobilitaet-und-laendlicher-verkehr/tempo30pro-
contra-adac-bro.pdf




6. Stadtbild, Kosten und Verwaltungsaufwand: in Minchen gilt bereits in 80-85% des
StraRennetzes Tempo 30 — mindestens fir diesen Grolteil des StralRennetzes
brauchte es keine Beschilderungen und Markierungen zur Hochstgeschwindigkeit
mehr. Als der Kreisverwaltungsreferent Blume-Beyerle (parteilos) 2011 die
Regelgeschwindigkeit Tempo 30 vorschlug, wurde berechnet, dass sich dadurch die
Anzahl der Verkehrsschilder von 12.000 auf 4.000 dritteln wiirde®. Was anfangs mit
Kosten fur die Neuordnung und Umplanung verbunden ware, wirde sich Uber die
gesunkene Anzahl der Schilder amortisieren, denn alle Schilder und Markierungen
bedrfen regelmafiger Wartung und Erneuerung. Das Stadtbild und insbesondere
die FuRganger*innen wirden profitieren, stehen doch die 12.000 Schilder vielerorts
auf oder an den Gehwegen. Die Verwaltung musste nicht mehr den Grofteil der
StralRen auf ihre formale/gesetzliche Eignung fir Tempo 30 prifen, sondern nur noch
wenige Verkehrsadern auf die formale Eignung fur Tempo 50. Die Beweispflicht
wirde sich umdrehen und deutlich weniger Aufwand erfordern.

7. FuBverkehr und as% |
Nachbarschaft: schnell 40% [ m 50 kmih Strasse
befahrene Stralten schlagen 3% 1 @ 30 kmih Strasse
Schneisen durch Viertel und 30% 1|0 20 km Strasse
Nachbarschaften. Flr 5% 1 el
nachbarschaftliche 20% 1 | |
Beziehungen, insbesondere bl ; &
zwischen gegeniberliegenden ’° ‘ . 3 B: ' S Ta
StraRenseiten, ist geringer und | °" % - | T i
langsamer Verkehr notwendig. T Leben Tatigkeiten  Mitanderen _Dasitzen, Spieien,

. zuschauen;  verrichten, z.B. sprechen Zeitung lesen Sport

Donald Appleyard zeigte Kinder hiten  Handwerk
bereits 1981 mit dem Aktivitaten im éffentlichen Raum, Erwachsenenbefragung N
verkehrswissenschaftlichen = 365 (Quelle und Grafik: Sauter & Hiittenmoser 2006)

Klassiker ,Lebenswerte

StralRen®, dass sich Menge und wahrgenommenes Gefahrenpotenzial von
motorisiertem Verkehr in einer StralRe auswirkt auf das Nachbarschaftsgefuhl,
Haufigkeit und Art von Aktivitaten, Aufenthalt und Gesprachen auf dem Gehweg
sowie die Identifikation mit dem Wohnort. Dies wird bis heute regelmaflig empirisch
belegt, auch mit Bezug auf Tempo-50- und Tempo-30-StraRen'. Eine
Regelgeschwindigkeit von 30 km/h kann grof3e Vorteile fir die Nachbarschaft, den
FuRverkehr und die Aufenthaltsqualitat an vielen Stralienecken und stralRennahen
Platzen haben. Nachbar*innen kénnten sich beim Plausch besser héren, bessere Luft
atmen, besser die StralRenseite wechseln und mehr Kontakte zur anderen
Nachbarschaft knlipfen. Ihre Kinder kénnten sich durch die verbesserte
Verkehrssicherheit freier bewegen und. Der FuRverkehr wirde profitieren — und
davon profitiert das ganze Viertel, den FuRganger*innen bringen Geselligkeit und
erhdhen das Sicherheitsgefiihl (vgl. ,Augen auf der StraRe*“'®). Eine nachhaltige,
flachendeckende Beruhigung und Harmonisierung des Verkehrs hatten positive
Effekte auf die Lebensqualitdt der Menschen, ihre Gesundheit sowie den
nachbarschaftlichen Zusammenhalt im Bezirk.

13 https://www.ris-muenchen.de/RII/RII/DOK/SITZUNGSVORLAGE/2346704.pdf, https://www.abendzeitung-
muenchen.de/muenchen/tempo-30-ueberall-abgeschmettert-art-143901

14 z.B. Sauter, D., & Hiittenmoser, M. (2006). Integrationspotenziale im &ffentlichen Raum urbaner Wohnquartiere. Ziirich,
Urban Mobility Research & Dokumentationsstelle" Kind und Umwelt,

http://www.kindundumwelt.ch/de/ files/NFP51MQOSchlusszusammenfassung.pdf; siehe auch Jan Gehl (2010) Stddte fiir
Menschen.

15 Jane Jacob (1961) Tod und Leben grofier Amerikaner Stédte. https://link.springer.com/chapter/10.1007/978-3-658-
10438-2 22




Der Deutsche Stadtetag sucht derzeit Modellkommunen, die sich auf Landesebene und
Bundesebene daflr einsetzen, Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit mit der Ausnahme
ausgewahlter Hauptverkehrsadern zu erproben. Freiburg hat dies Anfang Dezember 2020
getan. Auch die neue Vorsitzende der Verkehrsministerkonferenz, Maike Schafer (Griine)
aus Bremen, will sich in ihrer Amtsperiode flr die Regelgeschwindigkeit von Tempo 30
innerorts einsetzen. Die Chancen stehen gut, dass Munchen als drittgro3te Stadt in
Deutschland einen wichtigen Beitrag zur Erprobung der Regelgeschwindigkeit Tempo 30
leisten kann: fur die Vision Zero, fur das Klima und fur eine menschenfreundliche Stadt.



Anlage 6 - B 04458
Griine Neuhausen-Nymphenburg

Miinchen, den 06.08.2022

RASGHER BEITRITT ZUR INITIATIVE ., LEBENSWERTE
STADTE DURGH ANGEMESSENE GESCHWINDIGKEITEN"

Der BA9 mége beschlieBen

Wir fordern den Oberblrgermeister auf, dass die Landeshauptstadt Minchen sich der
kommunalen und parteitibergreifenden Initiative ,Lebenswerte Stadte durch
angemessene Geschwindigkeiten® anschliefit, welche die Bundesregierung auffordert,
unnotige Einschrankungen und kleinteilige Nachweisverfahren aus den
Strafdenverkehrsgesetzen zu streichen, um so einfacher und schneller die
Transformation der Mobilitat im urbanen Raum angehen zu kénnen. So kann auch der
Antrag 20-26 /B 02143 ,Tempo 30 Regelgeschwindigkeit” im Sinne der Menschen im
Stadtviertel erneut gepruft und dann umgesetzt werden.

Begriindung / Hintergriinde / Konzept

Die Einfihrung von Mafnahmen, welche den Straf’enraum als Freiraum aller Menschen
betrachten, bspw durch die Einfiihrung von 30 km/h als Regelgeschwindigkeit stadtweit
und damit auch in Neuhausen-Nymphenburg, scheitert aktuell an den Vorgaben des
Straftenverkehrsgesetzes. Hier steht die Zulassung von Kraftfahrzeugen im Fokus. Es
geht dabei nicht um lebenswerte Stadte. Diesen Fokus Gbernimmt dann auch die
Straftenverkehrsordnung, die sich davon ableitet.

Vielen Kommunen versuchen, den Straf’enraum zugunsten einer klimaneutralen und
gesunden Mobilitat umzugestalten. Auch Minchen hat sich das auf die Fahnen
geschrieben. Doch dabei werden sie vom Gesetzesrahmen eingeengt und ausgebremst.

So muss Parkraumbewirtschaftung aufwendig begriindet werden. Eine reduzierte
Geschwindigkeit lasst sich nicht tberall dort anordnen, wo es die Gemeinde als sinnvoll
erachtet. Eine grof3flachige konzeptionelle Planung sieht die StrafRenverkehrsordnung
nicht vor. Hier sollten Kommunen subsidiar eigenverantwortlich entscheiden dirfen.

Initiative: Niko Lipkowitsch, Fabian Norden, Dr. Alexander Ott, Ulrike Sengmiiller, Martin Ziichner | Fraktion
der Griinen im BA 09 Neuhausen-Nymphenburg: Dr. G. .Fichtner, A. Hanusch, Ch. Kleider, N. Lipkowitsch, L. Lobinger,
F. Norden, Dr. A. Ott, G. Schafer, U. Sengmdller, S. Shah, D. Stelzer, R. Stummvoll, G. Werth, D.
Werthmiiller, C. Wirts, M. Ziichner | Fraktionssprecher*in: Claudia Wirts und Niko Lipkowitsch



Griine Neuhausen-Nymphenburg

Auch der Bund verfolgt bei der Planung und beim Bau seiner Infrastruktur derzeit keine
Strategie, welche im Einklang mit den Klimaschutzzielen im Verkehrssektor steht.
StraRenausbauten werden anhand prognostizierter Staus geplant. Eine gezielte
Verlagerung auf die Schiene findet (noch) nicht statt. Der Bundesverkehrswegeplan ist
das wichtigste Instrument zur Entwicklung der Infrastruktur in den Bereichen Strafie,
Schiene und Wasser in Deutschland. Es fehlt ihm jedoch an einem geordneten Verfahren
zur Projektauswahl, das mit der angestrebten Treibhausgasminderung von 65 Prozent
bis 2030 vereinbar ist.

Mit dem Projekt ,Reform des Straftenverkehrsrechts” machen Agora Verkehrswende und
die ,Stiftung Klimaneutralitat” Vorschldge, wie sich bestehende Gesetze im
Verkehrssektor weiterentwickeln lassen. Betrachtet werden die besonders bedeutsame
StraRenverkehrsordnung, das StrafRenverkehrsgesetz und der Prozess der
Bundesverkehrswegeplanung, einschlieilich der nachgeordneten Ausbaugesetze. Dem
Bundesgesetzgeber sollen Reformmaoglichkeiten im bestehenden Rechtsrahmen
aufgezeigt werden, die kurzfristig umsetzbar und wirksam sind und sich dabei im
Einklang mit dem Grundgesetz, der foderalen Ordnung und dem europdischem Recht
befinden. Fur die juristische Untersuchung erstellte die Rechtsanwaltskanzlei |Jjjili

_ mehrere Gutachten.
Links:

e https://www.aqgora-verkehrswende.de/blog/staedte-wollen-mit-tempo-30-die-

mobilitaetswende-angehen/
e https://www.agora-verkehrswende.de/veroeffentlichungen/sofortprogramm-

mobilitaetswende-staerkung-kommunaler-handlungsmoeglichkeiten-im-

strassenverkehrsrecht/

Auf der Folgeseite eine Ubersicht iiber alle Stadte, die sich der Initiative bis Juni
angeschlossen haben. Eine aktualisierte, um weitere 74 Kommunen erweitere Liste
findet sich unter https://www.lebenswerte-staedte.de/.

Initiative: Niko Lipkowitsch, Fabian Norden, Dr. Alexander Ott, Ulrike Sengmiiller, Martin Ziichner | Fraktion
der Griinen im BA 09 Neuhausen-Nymphenburg: Dr. G. .Fichtner, A. Hanusch, Ch. Kleider, N. Lipkowitsch, L. Lobinger,
F. Norden, Dr. A. Ott, G. Schafer, U. Sengmdller, S. Shah, D. Stelzer, R. Stummvoll, G. Werth, D.
Werthmiiller, C. Wirts, M. Ziichner | Fraktionssprecher*in: Claudia Wirts und Niko Lipkowitsch



Griine Neuhausen-Nymphenburg

Initiative: Niko Lipkowitsch, Fabian Norden, Dr. Alexander Ott, Ulrike Sengmiiller, Martin Ziichner | Fraktion
der Griinen im BA 09 Neuhausen-Nymphenburg: Dr. G. .Fichtner, A. Hanusch, Ch. Kleider, N. Lipkowitsch, L. Lobinger,
F. Norden, Dr. A. Ott, G. Schafer, U. Sengmdller, S. Shah, D. Stelzer, R. Stummvoll, G. Werth, D.
Werthmiiller, C. Wirts, M. Ziichner | Fraktionssprecher*in: Claudia Wirts und Niko Lipkowitsch
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Initiative: Niko Lipkowitsch, Fabian Norden, Dr. Alexander Ott, Ulrike Sengmiiller, Martin Ziichner | Fraktion
der Griinen im BA 09 Neuhausen-Nymphenburg: Dr. G. .Fichtner, A. Hanusch, Ch. Kleider, N. Lipkowitsch, L. Lobinger,
F. Norden, Dr. A. Ott, G. Schafer, U. Sengmdller, S. Shah, D. Stelzer, R. Stummvoll, G. Werth, D.
Werthmiiller, C. Wirts, M. Ziichner | Fraktionssprecher*in: Claudia Wirts und Niko Lipkowitsch




Bezirksausschuss des 20. Stadtbezirkes lﬁif
Hadern@y R

BA-Geschéftsstelle West
Landsberger Str. 486, 81241 Minchen

Mobilitatsreferat

Anlage 7 - B 07115

Landeshauptstadt
Minchen

Vorsitzende
Dr. Renate Unterberg
c/o BA-Geschaftsstelle West

Geschaftsstelle West:

Landsberger Str. 486, 81241 Miinchen
Telefon: 089 — 233 37352

Telefax: 089 — 233 989 37356

E-Mail: bag-west.dir@muenchen.de

Minchen, 16.10.2024

Interfraktioneller Antrag: Stadtweite Losung fur das Abstellen von E-Scootern

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschuss 20 Hadern hat sich in seiner Sitzung am 14.10.2024 mit 0.g. Angelegen-

heit befasst und hierzu Folgendes einstimmig beschlossen:

Der BA fordert umgehend eine stadtweite Lésung beziiglich der Problematik des Abstellens von
E-Scootern, nicht erst dann, wenn Mobilitatspunkte eingerichtet sein werden. Die Abstellflachen
in der Innenstadt helfen in den anderen Stadtbezirken leider nicht weiter. Die E-Scooter werden
oft so am Gehweg geparkt, dass ein Vorbeikommen fur Menschen mit Kinderwégen oder Rolla-
toren nicht moglich ist. Fir sehbehinderte Menschen stellen sie ein hohes Risiko dar, da sie

dariber stolpern und sich verletzen kénnen.

Die BAs 1-19 und 21-25 erhalten diesen Antrag mit der Bitte um Unterstitzung.

Mit freundlichen GriiRen
gez.
Dr. Renate Unterberg

Vorsitzende des BA 20
- Hadern -


mailto:bag-west.dir@muenchen.de




Anlage 8 - E 00284

Betreff - Antrag
Tempo 30 ‘

Antrag zum Themengebiet Verkehr

Nordrhein Westfalen erlebt erschiitternde Uberschwemmungen, der Westen
Kanada zahlt viele Hitzetote nach mehreren Tagen um 50°C. Wahrend wir die
Auswirkungen der Klimakrise bereits spiliren und der Verkehr deutschlandweit
18% unseres CO2-AusstoRes ausmacht, bleibt Miinchen weiterhin Autostadt:
Verkehrsflachen verschlingen mehr Flache als Naherholungsgebiete, die
Burgerbegehren Radentscheid und Sauber Sog | laufen nur schleppend voran.
Zeit, einen groBen, aber durchaus machbaren Schritt zu wagen: Tempo 30 im
ganzen Stadtbezirk! Mit diesem geben wir Menschen den Anreiz, auf das
Fahrrad oder den OPNV umzusteigen, wir halten die Luft sauberer und
verursachen weniger tragische Unfalle.

Stimmen Sie zu, dass im gesamten Stadtbezirk die Hochstgeschwindigkeit bei
30 km/h liegen sollte, um die Umwelt und Kinder auf der StraBRe zu schitzen?

Raum fur Vermerke des Direktoriums
[] ohne Gegenstimme angenommen m/mit Mehrheit angenommen

[] ohne Gegenstimme abgelehnt [J mit Mehrheit abgelehnt






Anlage 9 - E 01054

Hiermit beantrage ich flachendeckend im Stadtbezirk 02 zeitlich
unbegrenzt mindestens Tempo 30, idealerweise in geeigneten Strallen
auch weniger.

Begriindung:

- Verminderung der gesundheitsgefahrdenden Schadstoffbelastung,
Lufthygiene '
(vor allem angesichts der Lage des Stadtbezirks in der Munchner
Innenstadt mit der damit einhergehenden sehr hohen
Vorbelastung)

- Verminderung der gesundheitsgefahrdenden Larmbelastung
(vor allem angesichts der sehr hohen Bevélkerungsdichte und der
Lage vieler Wohnungen unmittelbar an stark befahrenen Straken)

- Verbesserung der Verkehrssicherheit, insbesondere fiir Kinder,
Mobilitatseingeschrankte, FuBgéanger*innen, Radfahrer*innen
(vor allem angesichts der Ballung von Institutionen im Stadtbezirk:
Eine Vielzahl von Schulen, Kindertageseinrichtungen, privaten .
Initiativen, sozialen und Senior*innen-Einrichtungen, Angeboten fir
Kinder (Freizeittreffs, Indoor-Spiel, Tanz, Bewegung, Kreatives...);
daher reicht der bisherige ,F lickenteppich® nicht mehr aus, z.B. nur
werktags zu Schulzeiten abschnittsweise Tempo 30)







Anlage 10 - E 02178

Betreff

U-Bahn oder Tram fur den 23. Bezirk / Angepasste Infrastruktur

Antrag zum Themengebiet Verkehr

Der 23. Stadtbezirk ist heute bereits ohne das von der Stadt Minchen
geplante Wachstum um 30% in 20 Jahren in der Verkehrsinfrastruktur
uberlastet. Die Grenzwerte u.a. fur Larm werden regelmaRig uberschritten (s.
LfU Bayern). Quartiere und Gewerbezuzug vor den Stadttoren sorgt fur
zusatzlichen Verkehr. Entsprechend beantrage ich eine zeit- und
wachstumsgemaRe Anbindung des 23. Bezirks mit einer Stadtbahn oder einer
U-Bahn wie von der CSU-Stadtratsfraktion und/oder vom Fahrgastverband
ProBahn vorgeschlagen(s. angehangte Prasentation). Zugleich beantrage ich
die beschleunigte Durchfuhrung des Vorhabens, da die Reaktion auf das
nunmehr vorliegende Verkehrsaufkommen trotz absehbarer Verkehrsmehrung
zu spat erfolgt ist und die Belastung des Bezirkes kein menschengerechtes
Leben mehr ermdéglicht. Verkehr und Larm wird nicht mehr der hier
vorhandenen Wohnbebauung gerecht.






Anlage 11 - E 02259

Landeshauptstadt
' MUinchen
Direktorium

Betreff - Antrag
Akustische oder taktile Kennbarmachung defekter Tlren in den S-Bahnen Minchens fur
sehbehinderte Menschen.

Antrag zum Themengebiet Inklusion

In gemeinsamen Treffen mit den Bewohner*innen der der Sidbayerischen
Wohn und Werkstatten fiir Blinde und Sehbehinderte wurde dieser Antrag
erarbeitet.

Die haufigen Ausfille der Tiiren in den S- und U-Bahnen der Stadt Minchen
stellen vor allem fiir Menschen mit Sehbeeintrachtigung eine grofRe Hirde in
der Nutzung des OPNV.

Da es fiir Menschen mit Sehbehinderung erst erkennbar ist ob Tiiren defekt
sind, wenn der Zug schon im Begriff ist den Bahnsteig wieder zu verlassen,
und ein Wechsel zu einer funktionierenden Tiir nicht schnell moglich ist, sollte
eine Kennbarmachung defekter Tiiren auch fiir Sehbeeintrachtigte Menschen
angebracht werden. Hierbei schlagen wir eine akustische oder taktile Losung
vor.

Wir beantragen eine Prifung méglicher Kennbarmachungen und ihre
Umsetzung im OPNV der Stadt Miinchen.

Fiir die Prifung der Moglichkeiten einer inklusiven Kennbarmaheung bitten
wie um Zustimmung der Birger*innen.

Fir die Umsetztung einer inklusiven Kennbarmaheung bitten wie um

Zustimmung.

Raum flr Vermerke des Direktoriums
H ohne Gegenstimme angenommen [] mit Mehrheit angenommen

[(] ohne Gegenstimme abgelehnt [J mit Mehrheit abgelehnt






Anlage 12 - E 02262






Anlage 13 - E 02296

Biirgerversammliung 17.10.2024

Thalkirchen — Obersendling — Forstenried — Fiirstenried — Solln

Antrag

Einfilhrung einer speziellen Parklizenz fiir Wohnwagen, Wohnmobile, Segelboote etc., die in
Wohngebieten abgestellt werden ' % P ol (’((Z,{" WO

.

Es werden eine Unmenge von Wohnwagen, Wohnmobilen und sogar Segelbooten einfach in
Wohngebieten dauerhaft geparkt. Noch dazu wohnen der Grof3teil der Besitzer in ganz anderen
Stadteilen, kommen gerne nachts, um beim Abstellen nicht beobachtet zu werden, haben ein Fahrrad
im Wohnmobil und radeln dann einfach z.B. in die Innenstadt zuriick.

Dabei werden diese Fahrzeuge mitten im Wohngebieten Anwohnern direkt vor die Haustlr geparkt,
was sowohl Anwohnerparkplétze in groBem Ausmaf blockiert, aber auch die Sicht versperrt und
storend und unansehnlich ist.

Als Lésung kénnte eine spezielle Parklizenz helfen, die hoher ist, als die bestehenden Parklizenzen fir
PKW und an den Wohnort gebunden. So kénnte den Caravanbesitzern wieder klar werden, dass man,
wenn man sich ein solches anschafft, vorher fiir eine Parkmdglichkeit sorgen muss.

Auf keinen Fall soll damit eine Einfiihrung von Parklizenzbereichen in Stadtteilen von Miinchen
verbunden sein, in welchen keine Parklizenz herrscht!






Anlage 14 - E 02327

Burgerversammlung des |-/{ | Stadtbezirkes am (1¢ || .72 [/ o/,

Betreff (Wiederholung von Seite 1 - bitte nur 1 Thema pro Wortmeldebogen):
%/Lﬁ /(/9(4 / /(c;av/é/ /&Kﬁ/&g&

Antrag (Bitte formulieren Sie so, dass mit " 'ich stimme zu" oder "ich stimme nicht zu" abgestimmt
werden kann) oder Anfrage:

Doy Sfactbel s £F /250 Lo aEFE rtn
912;4%7/@1\ fv[aa/ﬁ/(/ é/c/ e }Lu@ééc{(/
(/é/yc/h 57/M<(>uogt £ - few OVé/“’r ;

Z ng/@; . ot yéf/gqaachég Q(fé 4 ;( '
;(Cé Le.». Vwo[;x(//v;oﬂ/fe (&é/;/iu(/( L ers
édﬂ [—Q[%,W &/Q/c/éeé?a cewet &1 (oot
g, tes%y z/aeév A2 o Qf&///és [e/uo%,f
— (gt 2.l (/I&WGZ/I) A, Pl /J@«SQQ@_—\
Q/}%jré/éfé e’ Qéé/ﬁq%a %/f cce |

Raum fiir Vermerke des Direktoriums - bitte nicht beschriften -

Dohne Gegenstimme angenommen %it Mehrheit angenommen

Dohne Gegenstimme abgelehnt D mi_t Mehrheit abgelehnt







Anlage 15 - E 02373






Anlage 16 - E 02454






Anlage 17 - E 02670

Bilrgerversammlung des . Stadtbezirkes am {

Betreff (Wiederholung von Seite 1 - bitte nur1 Thema pro Wortmeldehogen):
Gl Uingetnltre s Ao 72 p éB G Do tfrrute.|
M»@w ey ¥ Jowie //’LL\/V\Q asere Vm//y/ouun/?e as

Antrag (Bltte formulieren Sie so, dass mit "ich stimme zu" oder "ich stimme nicht zu abgestlmmt
werden kann) oder Anfrage:

/Mt gl ucid e /Vzo/"u,/ doy Fkorrm e g @b
d'ce, Va‘/\/jgféﬂ’(é& ; "L“@/»\ //z‘% f‘&g;mﬂ( Loy 4
w/l?’fbm?@f 2 gy allen, Lol //f/wgm/w,
Die Vel bffes, wonFalorrs A speJon cnd A€
Ui g ek aliiua der /Fglenf Py bolberericher
e ,L WMW@* /dw& 25 M}/”C
| V(Aw-o(/‘p"@“a( M&Lﬂe»m%e Hrier Wa /J Loy
2 S il leie Aosoug,em Crtep, Lo, FHlens|
/b e W&éw@,gﬁny %&é sl Gn /f/{ﬂ«,%&rcﬂ
/o ,.éu, ﬂd«%ﬂ (74l MJV/“ Mconqﬂé?ép?fcﬁwgb‘/ Ww/é
/€c’// f”a’é//*u Aasr o ¥ //Wef Lo, aeb
el ciles Ay W?(ﬁ/;%fu/\ eel.
Qeven 2y phhon et <t @f&gp//‘m(/d/M
‘%u/ 227 o Ave Fobyred Seliion pectt’ )
UL o Aen Vowo&q/ /2 ?;Zwaﬂwz/
Al snen gniael /?J 2ec Vpele..
aMC- /VL Aeys /4&1M4/J/</7,é<, ,Jo\ ceesAe an/"ﬁu/
/"'K"-//f/w ‘ W @':Lfi /ﬁé%/%%%&c‘z S P d

Vafé/@fc/\,&m ¥
/

f-ﬁ-

| i

[

Raum fiir Vermerke des Direktdriums - bitte nicht beschriften -

nghne Gegenstimme angenommen D mit Mehrheit angenommen

l:]ohne Gegenstimme abgelehnt - D mit Mehrheit abgelehnt







Anlage 18 - E 02780

Betreff

E-Scooter/ E-Tretroller Vorbild Paris, Koln usw.

Antrag zum Themengebiet Verkehr

E-Scooter/ E-Tretroller von Verleihfirmen sollen aus dem Stadgebiet verbannt
werden.

Ist dies gesetzlich nicht moglich, so mussen gesetzliche Voschriften/ Gebuhren
erhoben werden, die den Betrieb unrentabel machen.

Private E-Tretroller sind davon nicht betroffen






. - Anlage 19 - E 02985
Blrgerversammlung des | ) | Stadtbezirks am A6 W Aol 2008 |

Betreff (wiederholung von Seite 1 - bitte nur 1 Thema pro Wortmeldebogen):
E- Ko llev , F’Vm[f//(zy Ne. 20- 26 /E 0 1006

Antrag (Bitte formulieren Sie so, dass mit ,,ich stimme zu" oder ,,ich stimme nicht zu” abgestimmt
werden kann) oder Anfrage:

Naclidew:  weei v ew ’-’t’w‘f\raq vol, Ab.-1b. 202¢ ée?‘fﬁ%<7"
Kouzessi pus eut zo 4 E-foller  wiclt 4«7%#4ee
ﬁe&ew \_)</uv~0(~(>, é‘sz//t’ icLz Al e< ety .eﬁ\/jeu%

(4 b«aw {'vw f/(atf( a{ﬂp llauZ?CQf@wa,, ZJIuy

l/eré-e/& vou E - Poller, dovdi Adie Staclt MULzCQm
W | Aderyofoey \y/~ea'&(€v{’

F/:'qLﬂrgwuuu(i .

o [y Vere'de dez Mooswiler BU¥ bow des 0EZ,
[t die Abctelsitvation (uw letztew T2t
M(‘c(ﬁ/'. 0?4’4@:’ ” cov devils 4{[(((76(/#5% //w \JUC"I//’//P(/

L f—/@LtaL-»Lqu v OL V‘PVZZ?[«M'-?&/@(D //{Ur&(ff: /é'@//ﬁ»—

_Lalbire ﬁlflec[(‘(‘ (F[?l'ﬂ‘PL/ &wf Aewy /‘/Oryer~
9¥€rﬂ " Mw‘(‘f\ewlwét‘uwa ok g/£&@[z@7‘éd&¢7’«uf{%,

e /~/owwff 2 Persovey auf €ryew %p//ez/ Ae
Aol L{ccdfe veter A6 sivd







Anlage 20 - E 03085

- .
28.10.2025

Antrag fiir die Biirgerversammlung Bogenhausen am 28.10.2025

Betreff : Gefahrdung durch E-Scooter

Die Stadt soll beauftragt werden, im gesamten Stadtgebiet bis 31.12.2025
Parkbuchten fiir E-Scooter zu schaffen und das Abstellen dieser Fahrzeuge auRerhalb
dieser Stellplédtze zu untersagen. Alle wild geparkten E-Scooter miissen in Bezug auf
die Wegesicherungspflicht der Landeshauptstadt innerhalb einer Stunde nach
Standortmeldung bei der Polizei von einem Abschleppunternehmen eingesammelt
und zur Kfz-Verwarstelle gebracht werden.

Die Kosten miissen dem Verleiher in Rechnung gestellt werden.

Begriindung:

Die wild geparkten und hdufig provokativ quer tiber den Gehsteig abgestellten
Fahrzeuge stellen eine erhebliche Gefahr fiir Menschen mit Seh- oder
Gehbehinderung, fiir Kinder und Menschen mit Kinderwiégen dar.

Alleine auf dem Gehsteig der Cosimastrafle kénnen Sie innerhalb einer halben Stunde
bis zu 20 fahrldssig abgestellter E-Scooter antreffen.







Anlage 21 - E 03175






Anlage 22

Von: bag-mitte.dir

An: Mitzeichnung Mobilitatsreferat

Betreff: AW: BA-Anhorung | Sammelbeschluss Bezirksausschussangelegenheiten - 20-26 / V 18876
Datum: Mittwoch, 15. April 2026 10:53:40

Guten Tag,

der BA2 hat in seiner Sitzung vom 17.03.26 0.g. Angelegenheit einstimmig zugestimmt.
Mit freundlichen GruBen
Ihre BA-Geschaftsstelle


mailto:bag-mitte.dir@muenchen.de
mailto:mitzeichnung.mor@muenchen.de




Anlage 23

Bezirksausschuss des 5. Stadtbezirkes Tﬁf Landeshauptstadt

Au-Haidhausen 2/ Minchen

Vorsitzender:

Landeshauptstadt Miinchen, Direktorium Jorg spengler

Friedenstr. 40, 81660 Miinchen
E-Mail:
joerg.spengler@muenchen.de

Mobilitatsreferat BA-Geschéftsstelle Ost:

Beschluss- und Berichtswesen Friedenstr. 40, 81660 Miinchen
Zi. 2.207
Per eMail Telefon: 2 33-6 14 84

Telefax: 2 33-6 14 85
E-Mail: bag-ost.dir@muenchen.de

Minchen, 19.03.2026

lhr Schreiben lhr Zeichen Unser Zeichen
04.03.2026 BVI 2.4/ 03/26

Sammelbeschluss zu offenen Bezirksausschussangelegenheiten (Beschlussentwurf
20-26 / V 18876)

- Regelgeschwindigkeit Tempo 30

BA-Antrags-Nr. 20-26 / B 01991 des Bezirksausschusses des Stadtbezirkes 05 — Au-
Haidhausen vom 24.03.2021

- Umgestaltung der Fahrradfiihrung bei bestimmten Kreuzungen sowie Fahrradwege mit
griilnem Belag

Empfehlung Nr. 20-26 / E 02670 der Biirgerversammlung des Stadtbezirks 05 — Au-
Haidhausen vom 29.04.2025

Anhdrungsverfahren

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschuss 5 Au- Haidhausen hat in seiner Sitzung am 18.03.2026 folgendes ein-
stimmig beschlossen:

Der BA 5 nimmt den Beschlussentwurf zur Kenntnis mit dem Zusatz, dass die geplanten kom-
munikativen MaRnahmen als ineffektiv erachtet werden.

Mit freundlichen Griif3en

gez.

Jorg Spengler

Vorsitzender im BA 5
Au-Haidhausen






Anlage 24

Bezirksausschuss des 9. Stadtbezirkes Tﬁf Landeshauptstadt
Miinchen

Neuhausen - Nymphenburg

Vorsitzende
Landeshauptstadt Minchen, BA-Geschaftsstelle Nord Leonie Lobinger
Hanauer Str. 1. 80992 Minchen E-Mail: vorsitz@ba09.de

Landeshauptstadt Miinchen

Mobilitatsreferat
Geschaftsstelle:

. . Hanauer Str. 1
mitzeichnung.mor@muenchen.de 80992 Miinchen

Telefon: 233-728022
Telefax:
E-Mail: BA9@muenchen.de

Sitzung des Bezirksausschusses 9 Neuhau- Unser Zeichen: 3.3.1 / 04/26 Minchen, 29.04.2026
sen-Nymphenburg vom 28.04.2026

BA-Anhorung: Sammelbeschluss zu offenen Bezirksausschussangelegenheiten

- Stellungnahme des BA 9 -

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschuss 9 Neuhausen-Nymphenburg hat sich im Rahmen seiner vergangenen Sit-

zung am 28.04.2026 mit dem im Betreff genannten Anhdérungsverfahren befasst und stimmt den
Ausfuhrungen des Beschlussentwurfs, welche den BA 9 betreffen, einstimmig zu.

Mit freundlichen GriaRRen

Leonie Lobinger,
Vorsitzende

Behandelt im Unterausschuss Verkehr -

Vorsitzender Niko Lipkowitsch || GG






Anlage 25

Bezirksausschuss des 10. Stadtbezirkes Landeshauptstadt

Munchen
Moosach

Vorsitzender
Wolfgang Kuhn

Landeshauptstadt Miinchen, BA-Geschaftsstelle Nord
Hanauer Str. 1, 80992 Miinchen

Landeshauptstadt Minchen
Mobilitatsreferat
MOR-GL2 Geschiftsstelle:

. . BA-Geschéftsstelle Nord
mitzeichnung.mor@muenchen.de Hanauer Str. 1

80992 Miinchen
Telefon: 233-728067
bag-nord.dir@muenchen.de

lhr Zeichen, lhre Nachricht vom: Unser Zeichen: Datum: 18.03.2026
04.03.2026 BA 10 16.03.2026 — TOP N 6.4

Sammelbeschluss des Mobilitatsreferates zu offenen Bezirksausschussangelegenheiten

der BA 10 — Moosach hat sich in seiner Sitzung am 16.03.2026 mit den o0.g. Anhdrungen befasst
und stimmt diesen einstimmig zu.

Der BA merkt jedoch an, dass eine andere Darstellungsform wiinschenswert ware, da Dokumente
in der Korrekturversion das Verstandnis teilweise erschweren.

Fir Rickfragen stehen wir gerne zur Verfigung.

Mit freundlichen GrifRen
gez.

Wolfgang Kuhn
Vorsitzender BA 10






Anlage 26

BEZIRKSAUSSCHUSS DES 13. STADTBEZIRKES NDW
DER LANDESHAUPTSTADT MUNCHEN n“
BOGENHAUSEN

Vorsitzender: Florian Ring

Landeshauptstadt Minchen, Direktorium
FriedenstralRe 40, 81660 Minchen

Florian Ring

Mobilitatsreferat Geschaftsstelle:

Geschéftsleitung Friedenstr. 40, 81660 Miinchen

Berichts- und Beschlusswesen Telefon: 233-61483
Telefax: 233-61485
E-Mail: BA13@muenchen.de

Minchen, 22.04.2026

Ilhr Schreiben vom lhr Zeichen Unser Zeichen
TOP 2.3.1/21.04.2026

Sammelbeschluss zu offenen Bezirksausschussangelegenheiten — Beschlussentwurf

Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 18876
Stellungnahme BA 13 Bogenhausen

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschuss 13 Bogenhausen hat sich in seiner Sitzung am 21.04.2026 mit der 0.g. Anho-
rung befasst und folgende Stellungnahme einstimmig beschlossen:

Zustimmung mit dem Zusatz, dass der BA die Erarbeitung von Alternativvorschlagen begriifit.

Mit freundlichen GriiRen

gez.
Florian Ring
Vorsitzender des BA 13 Bogenhausen






Anlage 27

Bezirksausschuss des 17. Stadtbezirkes Tﬁf Landeshauptstadt

Obergiesing - Fasangarten — Minchen

Landeshauptstadt Miinchen, Direktorium Vorsitzende
FriedenstraRe 40, 81660 Minchen Carmen Dullinger-OBwald
Per E-Mail an; Geschaftsstelle:
FriedenstralRe 40, 81660 Miinchen
beschlusswesen.mor@muenchen.de Telefon:; 233 — 6 14 82

Telefax: 233 -6 14 85
E-Mail: bag-ost.dir@muenchen.de

Minchen, 22.04.2026

lhr Schreiben vom Ihr Zeichen Unser Zeichen
6.3.3.1/ 04-26

Sammelbeschluss zu offenen Bezirksausschussangelegenheiten
Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 18876
Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschuss 17 Obergiesing — Fasangarten hat in seiner Sitzung am 21.04.2026 ein-
stimmig dem 0.g. Sammelbeschluss zugestimmt.

Mit freundlichen GriiRen

gez.

Carmen Dullinger — ORwald

Vorsitzende des BA 17

Obergiesing — Fasangarten M y| ﬁ

sei ein mensch!

#geqe enRechtsextrem! ismus







Bezirksausschuss des 19. Stadtbezirkes

Thalkirchen - Obersendling - Forstenried -
Furstenried - Solln

Landeshauptstadt Miinchen, Direktorium
BA-Geschéftsstelle Siid, Meindlstr. 14, 81373 Miinchen

An das
Mobilitatsreferat
MOR-GL

(A) Sammelbeschluss Bezirksausschussangelegenheiten;

Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 18876

Anlage 28

Landeshauptstadt
Mulnchen

Vorsitzender
Dr. Ludwig Weidinger

Geschiftsstelle:

Meindlstr. 14, 81373 Minchen
Telefon: (089) 233-733883
Telefax: (089) 233-989-33885
E-Mail: ba19@muenchen.de

Munchen, 11.03.2026

Einfiihrung einer speziellen Parklizenz fiir Wohnwagen, Wohnmobile;

Segelboote und etc. die in den Wohngebieten geparkt werden;

Empfehlung Nr. 20-26 / E 02296

Sehr geehrte Damen und Herren,

der BA 19 hat sich in seiner Sitzung am 10.03.2026 mit der 0.g. Beschlussvorlage befasst und

gibt einstimmig keine Stellungnahme ab.

Mit freundlichen GriRen
gez.

Dr. Ludwig Weidinger
Vorsitzender






Anlage 29

Von: bag-west.dir

An: Mitzeichnung Mobilitdtsreferat

Betreff: AW: BA-Anhoérung | Sammelbeschluss Bezirksausschussangelegenheiten - 20-26 / V 18876
Datum: Mittwoch, 15. April 2026 14:25:43

im Auftrag des Bezirksausschusses 20 Hadern darf ich Thnen hiermit mitteilen, dass sich
der BAin seiner Sitzung am 13.04.2026 mit 0.g. Angelegenheit befasst und hierzu
Folgendes einstimmig beschlossen hat:

Der Beschlussvorlage wird mit der Ergdnzung, dass der BA 20 fiir jede Abstellfliche
ein ,,Geofencing“ fordert, vom BA zugestimmt.

Mit freundlichen GriBen

Landeshauptstadt Minchen

Direktorium - Il / BA - Geschaftsstelle West
fur die Bezirksausschusse 20, 21, 22, 23, 25
Landsberger Str. 486, 81241 Mlunchen
Telefon: 089 233-37209 (Teamassistenz)
Telefon: 089 233-37352 (BA 20)

Telefon: 089 233-37354 (BA 21)

Telefon: 089 233-37230 und -37353 (BA 22)
Telefon: 089 233-37224 (BA 23)

Telefon: 089 233-37415 (BA 25)

E-Mail: bag-west.dir@muenchen.de

Elektronische Kommunikation mit der Landeshauptstadt Minchen:
http://www.muenchen.de/ekomm

Bitte denken Sie an die Umwelt, bevor Sie diese E-Mail ausdrucken. Pro Blatt sparen Sie
durchschnittlich 15gr Holz, 260 ml Wasser, 0,05 kWH Strom und 5 gr CO2

Y
—t
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Anlage 30

Von: bag-west.dir

An: Mitzeichnung Mobilitatsreferat

Betreff: AW: BA-Anhorung | Sammelbeschluss Bezirksausschussangelegenheiten - 20-26 / V 18876
Datum: Freitag, 20. Marz 2026 11:33:16

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschuss 22 Aubing-Lochhausen-Langwied hat sich in seiner Sitzung am
18.03.26 mit dem Entwurf des Sammelbeschlusses befasst und stimmt diesem
einstimmig zu.

Mit freundlichen GriifRen

Landeshauptstadt Miinchen Direktorium - HA 1l / BA Geschéftsstelle West fiir die Bezirksausschiisse
20, 21, 22, 23, 25

Landsberger Str. 486, 81241 Miinchen

Tel: 089 233-37230

E-Mail:

bag-west.dir@muenchen.de

I

Bitte denken Sie an die Umwelt, bevor Sie diese E-Mail ausdrucken. Pro Blatt sparen Sie
durchschnittlich 15gr Holz, 260ml Wasser, 0,05kWH Strom und 5gr CO2.

TN\ N







Von:
An:
Betreff:

Datum:

Anlage 31

bag-west.dir

Mitzeichnung Mobilitdtsreferat
Stellungnahme BA 23: BA-Anhorung | Sammelbeschluss Bezirksausschussangelegenheiten - 20-26 / V
18876

Donnerstag, 12. Marz 2026 13:16:14

Sammelbeschluss zu offenen Bezirksausschussangelegenheiten:

Anbindung des 23. Stadtbezirkes mit einer StraBenbahn oder einer U-Bahn und
beschleunigte Durchfuhrung des Vorhabens (Empfehlung Nr. 20-26 / E 02178 der
Burgerversammlung des Stadtbezirks 23 — Allach-Untermenzing vom 16.07.2024)

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bezirksausschuss 23 Allach-Untermenzing hat sich in seiner Sitzung am 10.03.026 mit
0.g. Empfehlung befasst und einstimmig folgenden Beschluss gefasst:

Es wird eine hohe Prioritat bei der Bearbeitung gefordert. Der BA 23 wlinscht eine
frihzeitige Einbindung sowie Vorstellung der Ergebnisse.

Mit freundliche GriRRen

Landeshauptstadt Minchen

Direktorium - Il / BA - Geschéftsstelle West
fur die Bezirksausschisse 20, 21, 22, 23, 25
Landsberger Str. 486, 81241 Miinchen

Telefon:
Telefon:
Telefon:
Telefon:
Telefon:
Telefon:

089 233-37209 (Teamassistenz)

089 233-37352 (BA 20)

089 233-37354 (BA 21)

089 233-37230 und -37353 (BA 22)

089 233-37224 (BA 23) (Montag-Donnerstag)
089 233-37415 (BA 25)

E-Mail: bag-west.dir@muenchen.de

Elektronische Kommunikation mit der Landeshauptstadt Minchen:

http://www.muenchen.de/ekomm
Bitte denken Sie an die Umwelt, bevor Sie diese E-Mail ausdrucken.
Pro Blatt sparen Sie durchschnittlich 15g Holz, 260ml Wasser, 0,05kWh Strom und 5g CO?2.






Bezirksausschuss des 24. Stadtbezirkes

Feldmoching - Hasenbergl

Landeshauptstadt Miinchen, BA-Geschaftsstelle Nord
Hanauer Str. 1, 80992 Miinchen

Landeshauptstadt Minchen
Mobilitatsreferat

MOR-GL5
mitzeichnung.mor@muenchen.de

lhr Zeichen, lhre Nachricht vom Unser Zeichen
04.03.2026 BA 24 24.03.2026 — TOP 5.3.1

Sammelbeschluss zu offenen Bezirksausschussangelegenheiten

Sehr geehrte Damen und Herren,

Anlage 32

Landeshauptstadt
Mulnchen

Vorsitzender
Dr. Rainer GroBRmann

Geschaftsstelle:

BA-Geschéftsstelle Nord
Hanauer Str. 1

80992 Miinchen
Telefon: 233 728562
ba24@muenchen.de

Datum 25.03.2026

der BA 24 — Feldmoching-Hasenbergl hat sich in seiner Sitzung am 24.03.2026 mit o.g.
Anhorung befasst und hat folgende Stellungnahme mehrheitlich beschlossen:

Der BA 24 fordert, dass die bereits mehrfach geforderten Abstellflachen flr E-Scooter im
Stadtbezirk endlich umgesetzt werden. Zudem soll der vordefinierte Radius des Geofencing

von derzeit 100 Metern auf 300 Meter ausgeweitet werden.

Fir Rickfragen steht der BA 24 — Feldmoching-Hasenbergl gerne zur Verfligung.

Mit freundlichen GriiRen

gez.
Dr. Rainer GroAmann






