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Offentliche Sitzung

Kurziibersicht

zum beiliegenden Beschluss

Anlass Mit dem Beschluss des Mobilitatsausschusses vom 24.01.2024
(,Mehr Verkehrssicherheit und hohere Aufenthaltsqualitat fur alle.
Aktueller Stand und weiteres Vorgehen bei der Umsetzung des
Radentscheids, Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 12113) wurde das
Mobilitatsreferat beauftragt, fur die Gebsattelstral3e eine
temporare Zwischenlésung zu erarbeiten und dem Stadtrat im
Rahmen des entsprechenden Einzelbeschlusses einen Vorschlag
vorzulegen. Mit dieser Beschlussvorlage wird dem Stadtrat der
Entscheidungsvorschlag fir folgende Maflinahme vorgeschlagen:
GebsattelstralRe (vorgezogene kostengiinstige MalRnahme).

Inhalt Entscheidungsvorschlag zur kinftigen Raumaufteilung der
GebsattelstraRe zwischen Franziskanerstrafl3e/Regerstraflie und
Am Herrgottseck (Stadtbezirk 5), um kurz- und mittelfristig die
Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitat fur alle zu erhéhen.

Gesamtkosten / 780.000€
Gesamterlose [siehe 5. Kostenrahmen und Finanzierung*“ auf Seite 12]
Klimapriifung Eine Klimaschutzrelevanz ist gegeben: Ja, positiv

Die Beschlussvorlage wird als positiv klimaschutzrelevant
eingestuft, da das Vorhaben zu einer Angebotsverbesserung fur
den Ful3- und Radverkehr fiihrt und somit einen Baustein der
Verkehrs- und Mobilitatswende darstellt.
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Entscheidungs- 1. Die Bedarfs- und Konzeptgenehmigung fir den
vorschlag Losungsvorschlag gemal der unter Ziff. 3 dargestellten
Raumaufteilung / Vorhabensplanung fir die MalZnahme
GebsattelstralRe wird erteilt.

2. Das Baureferat wird gebeten, den Lésungsvorschlag der oben
genannten MalRnahme baulich umzusetzen und aus der
Nahmobilitatspauschale zu finanzieren.

Gesucht werden kann Gebsattelstral3e, Gebsattelberg, Radentscheidprojekt
im RIS auch unter

Ortsangabe e Stadtbezirk 5
o GebsattelstralRe
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Vortrag des Referenten

Anlass

Mit den Beschlissen zum Radentscheid der Vollversammlung vom 18.12.2019 (Sitzungs-
vorlage Nr. 14-20 / V 15585), des Ausschusses fiir Stadtplanung und Bauordnung vom
04.03.2020 (Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 17708), dem Quartalsbeschluss zur Umsetzung
des Birgerbegehrens Radentscheid Ill. und IV. MalBnhahmenbiindel der Vollversammlung
vom 30.09.2020 (Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 01458), sowie dem Beschluss zum
Sachstandsbericht 2022 des Mobilitdtsausschusses vom 14.12.2022 (Sitzungsvorlage Nr.
20-26 / V 06921) wurde die Verwaltung beauftragt, fir die ca. 55 MalRhahmen der
Malinahmenbiindel | bis V Varianten zu erarbeiten und dem Stadtrat einen
Entscheidungsvorschlag vorzulegen.

Mit dem Beschluss des Mobilitatsausschusses vom 24.01.2024 (,Mehr Verkehrssicherheit
und hohere Aufenthaltsqualitat fur alle. Aktueller Stand und weiteres Vorgehen bei der
Umsetzung des Radentscheids, Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 12113) hat der Minchner
Stadtrat das Mobilitatsreferat beauftragt, fir die Gebsattelstral3e eine Zwischenlésung zu
erarbeiten und dem Stadtrat im Rahmen des entsprechenden Einzelbeschlusses einen
Vorschlag vorzulegen.

Damit einhergehend lag der Fokus der Planung auf Kostenoptimierung im Sinne einer
bestandsorientierten Lésung, die Mehrwert und Sicherheit fur die Verkehrsteilnehmenden
bietet. Dartiber hinaus wurden bei der Planung der Mafnahme Synergieeffekte mit
Bauaktivitaten weiterer Mal3nahmen- und Bautrager im Umfeld gesucht und abgestimmit.

Die Vollversammlung des Stadtrates hat mit Beschluss vom 02.02.2022 (,Verfahrens-
beschleunigung zur baulichen Umsetzung von RadentscheidsmalRnahmen

durch das Baureferat", Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 04708) dem beschleunigten
Verfahren zur baulichen Umsetzung von RadentscheidsmafRnahmen zugestimmt.
Demzufolge wird mit Erteilung der Bedarfs- und Konzeptgenehmigung durch den
Mobilitatsausschuss das Baureferat gebeten, die jeweilige RadentscheidsmalRnahme
baulich umzusetzen und aus der Nahmobilitdtspauschale zu finanzieren.

Mit der vorliegenden Beschlussvorlage wird dem Stadtrat der Entscheidungsvorschlag fur
folgende MalRhahme vorgeschlagen:

» Gebsattelstral3e (vorgezogene kostenglinstige MalRnahme).

Grundlagen der Planungsvorgaben

Gemal den Vorgaben des Radentscheids sind fur die Gebsattelstral3e eine Regelbreite fur
Radwege von 2,50 m, sowie ein Sicherheitsabstand zur Fahrbahn von mindestens 0,50 m
beziehungsweise zu Langsparkbuchten von mindestens 0,75 m vorzusehen. Gleichzeitig
sollen FuRverkehrsanlagen méglichst in ihrer Breite erhalten bleiben, mindestens jedoch
2,50 bis 3,00 m aufweisen. Uberquerungsstellen sollen barrierefrei mit differenzierter
Bordsteinhthe realisiert werden. An Stellen, an denen insbesondere die Belange der
Barrierefreiheit an Haltestellen, oder des Brandschutzes betroffen sind kann von diesen
Maf3en abgewichen werden. Die Gebsattelstral3e ist gemafR Verkehrsentwicklungsplan Rad
von 2002 (VEP-R 2002) als Hauptroute gekennzeichnet und wird voraussichtlich bei der
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sich noch in Abstimmung befindlichen Aktualisierung der Radnetzplanung als Teil des
Inneren Radlrings (IRR) bzw. als Radverkehrsverbindung eingestuft (IR 1V). Hier ist eine
Regelbreite fur Radwege von 2,30 (IR 1V) bzw. 2,50 m (IRR) vorgesehen, dies wird nach
Mdglichkeit in der Planung berlcksichtigt.

Darstellung der Planungen

Bestandssituation

Der betrachtete Abschnitt der GebsattelstralRe verlauft zwischen der Franziskanerstral3e
und der Regerstral3e im Osten und der Straf3e Am Herrgottseck und dem Mariahilfplatz im
Westen. Die Gebsattelstral3e verbindet die Obere Au mit der Unteren Au und wird durch
ihre Lage auch als Zubringer zur Isarquerung der Corneliusbriicke im weiteren Verlauf
Richtung Innenstadt genutzt.
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Zwischen FranziskanerstralRe, Regerstralle und der StralRe Am Herrgottseck erstreckt sich
die Gebsattelstral3e uber eine Lange von ca. 350 m mit einem Fahrstreifen je Fahrtrichtung.
Beidseitig sind Parkplatze markiert, bergauf Richtung Osten flhrt ein Radschutzstreifen,
bergab Richtung Westen wird der Radverkehr im Mischverkehr gefuhrt. In dem
untersuchten Abschnitt wird ein Hohenunterschied von 14 m (4% Steigung | Gefalle)
Uberwunden. Aufgrund der Topografie wird im Folgenden der betrachtete Streckenabschnitt
als Gebsattelberg bezeichnet. Seit dem 30.05.2023 gilt dort eine
Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h, stral3enverkehrsrechtlich angeordnet aus
Grunden des Larmschutzes.

Uber den Gebsattelberg verlauft die Buslinie 62 (Ostbahnhof — Rotkreuzplatz), die
dazugehorigen Bushaltestellen befinden sich auRerhalb des Umgriffs.

Die Gehbahnen entlang der Gebsattelstral’e haben beidseitig tiberwiegend eine Breite von
ca. 3,00 m, mit Ausnahme einer Engstelle an der Briicke Uber den Auer Mihlbach im
westlichen Bereich des Umgriffs. Hier reduziert sich die jeweilige Gehbahnbreite auf 2,60m
bis 2,70 m. Es sind im Bestand beidseits Parkplatze mit zugelassenem Mischparken mit
einer Breite von ca. 2,0 m ausgewiesen. Auf der siidlichen Fahrbahnseite sind sie Teil des
Parklizenzgebiets Regerplatz, die nordlich gelegenen Parkbuchten sind den Gebieten
Nordliche Au und Franziskanerstral3e zugeordnet.
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Die Fahrstreifenbreite fur den motorisierten Verkehr betragt im Bestand jeweils ca. 3,00 m
(stdlich) bzw. 3,20 m (nérdlich). Zum Verkehrsknoten FranziskanerstralRe | Gebsattelstral3e
| Regerstralie hin weitet sich in Fahrtrichtung Osten der sudliche Fahrstreifen auf zwei
Fahrstreifen (1 Linksabbiegestreifen | 1 Geradeaus- und Rechtsabbiegestreifen) auf. Auf
der bergauf fihrenden sudlichen Fahrbahnseite ist zwischen Fahrspur und den Parkplatzen
ein Radschutzstreifen mit einer Breite von ca. 1,40 m abmarkiert, zuzlglich eines
Sicherheitsabstands von 0,50 m zu den Parkern. Bergab wird der vorhandene Schutz-
streifen nach ca. 15 Metern mit Beginn der Parkplatze in den Mischverkehr Uberfinhrt.

In Abb. 2, Abb. 3 und Abb. 4 sind zur Veranschaulichung die Querschnitte des Bestandes
des Gebsattelbergs dargestellt (siehe Lage der Schnitte in Abb. 1).

GebsattelstralRe
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Abb. 2: Schematische Darstellung Querschnitt Bestand Knoten
Gebsattelstral3e/Franziskanerstral3e/Regerstral3e Knoten (Quelle: Ing.-Biro Kaltenecker).
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Abb. 3: Querschnitt Bestand Gebsattelstralse auf Hohe Haus-Nr. 16 (Quelle: Ing.-Blro
Kaltenecker).
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Abb. 4: Querschnitt Bestand Gebsattelstralse Héhe Auer Mihlbach (Quelle: Ing.-Biro
Kaltenecker).
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Im projektgegenstandlichen Abschnitt des Gebsattelbergs liegt eine Verkehrsstarke von ca.
14.400 Kfz/24h bzw. 1.200 Kfz in der morgendlichen | abendlichen Spitzenstunde
(Verkehrszahlung von Mai 2022 am Knoten Franziskanerstral3e | Gebsattelstral3e |
RegerstralRe) vor. Die Radverkehrsstarke betrug zu diesem Zeitpunkt 1.700 Radfahrten in
24 Stunden bzw. 200 Radfahrten in der Spitzenstunde. Die im November 2023 am Knoten
Lilienstral3e | Mariahilfplatz | Schweigerstral3e erfassten Daten weisen auf eine Abnahme
des Verkehrsaufkommens im MIV hin (10.900 Kfz/24h bzw. 900-1.000 Kfz/Spitzenstunde).
Beim Radverkehr kénnen im Gegenzug, entsprechend dem stadtweiten Trend, Zunahmen
verzeichnet werden. Es wurden 3.000 Radfahrten in 24 Stunden bzw. 270 - 450 Radfahrten
in der Spitzenstunde erfasst. Die aktuelle Zahlung des Ful3- und Radverkehrs am Knoten
FranziskanerstralRe | Gebsattelstral3e | Regerstralle im Oktober 2025 bestatigt die hohe
Nachfrage des Radverkehrs mit 2.600 Radfahrten in 24 Stunden bzw. 270 - 280 Radfahrten
in der Spitzenstunde.

Am Gebsattelberg ist kein spezifisches Unfallbild ersichtlich. In den Jahren 2022 bis 2024
wurden drei Unfélle mit Schwerverletzten erfasst, davon zwei Unfalle mit schwerverletzten
Radfahrenden. Aus der Analyse der Einzelfélle lasst sich jedoch keine strukturelle
Unfallh&ufung ableiten. Insgesamt ergibt sich ein vergleichsweise sicheres Unfallbild ohne
Auffalligkeiten in der Strecke und an den Knoten. Jedoch sollte auch die subjektive
Sicherheit bei der Beurteilung der vorhandenen Radinfrastruktur berticksichtigt werden.

Grundsatzlich ist die in der GebsattelstralRe in Fahrtrichtung Innenstadt im Bestand
vorhandene Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn — und damit unmittelbar neben der
Parkreihe — ungeeignet, Dooring-Unfélle (Kollisionen oder Stirze durch plétzlich gedffnete
Fahrzeugttiren) zuverlassig zu verhindern (vgl. u. a. UDV, Unfallrisiko Parken fur
FuRganger*innen und Radfahrer*innen, 2020). In Minchen werden zwar im Durchschnitt
nur etwa 57 Dooring-Unfélle pro Jahr polizeilich erfasst; zugleich ist von einer erheblichen
Dunkelziffer und teils gravierenden Folgen auszugehen. In der GebsattelstralRe steigt das
Risiko schwerer Unfallfolgen zusatzlich, weil das vorhandene Gefélle (ca. 4 %) hdhere
Annaherungsgeschwindigkeiten, langere Anhaltewege und im Kollisionsfall eine hdéhere
Aufprallenergie beglnstigt. Auch bergauf sind Dooring-Unfalle trotz Schutzstreifens nicht
auszuschlief3en, da der vorhandene Abstand zwischen Schutzstreifen und parkenden
Fahrzeugen mit ca. 0,5 m das nach aktuellem Wissensstand empfohlene Mindestmal3 von
0,75 m unterschreitet (siehe Ad-hoc-AP zur RAST 2006, Ausgabe 2024). Auch durch die
zunehmende Nutzung von E-Bikes, die bergauf hohere und konstantere Geschwindigkeiten
ermdglichen, ist die vormals grundsatzlich geringere Verletzungsgefahr bei Dooring-
Unfallen fur den Radverkehr bergauf zunehmend weniger gegeben. Hinzu kommt, dass
konventionelle Schutzstreifen in der Praxis immer wieder verkehrswidrig zum Parken ,in
zweiter Reihe" genutzt werden. Radfahrende mussen in diesen Fallen auf den Kfz-
Fahrstreifen ausweichen — wo sie durch den flieRenden Verkehr einem zusatzlichen Risiko
ausgesetzt sind.

Zudem befindet sich der Gebsattelberg im Einzugsgebiet des Schulsprengels der
Grundschule Mariahilfplatz sowie in direkter Nahe der Grund- und Mittelschule an der
Hochstral3e. In unmittelbarer Umgebung des Knotenpunkts Franziskanerstraf3e |
Regerstral3e liegt zudem das Maria-Theresia-Gymnasium. Auf der Strecke herrscht somit
starker Schulverkehr, sowohl zu Ful? als auch mit dem Rad.

Der Gebsattelberg ist auf der sudlichen Seite hauptsachlich durch Wohnnutzung
gekennzeichnet. Am westlichen Ende des Umgriffs befinden sich eine heilpadagogische
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Tagesstatte sowie ein Hotel mit Gaststattenbetrieb. Auf der nordlichen Seite des
Gebsattelbergs befindet sich keine Wohnbebauung mit Ausnahme eines Wohnblocks am
ostlichen Umgriffsrand. Zudem befinden sich einige Aufgange zur héher gelegenen, die
GebsattelstraRe querenden HochstralRe auf der Nordseite.

Grobkonzept - Raumaufteilung

Aufbauend auf dem oben genannten Stadtratsbeschluss wurde eine Planung mit dem Ziel
erarbeitet, vor einer maglichen umfassenden baulichen Neugestaltung, eine mdglichst
kurzfristig und kostengiinstig herzustellende Variante zu entwickeln. Dies ist vorrangig
durch eine bestandsorientierte Planung mdglich und impliziert die Beibehaltung der bereits
ausreichend dimensionierten vorhandenen Gehwege sowie der
Entwasserungsinfrastruktur. Die Konzeption wirdigt damit explizit den Grundsatzbeschluss
des Munchner Stadtrats zum IFAK Bauprojekte von April 2025 (vgl. Sitzungsvorlage Nr. 20-
26 / V 16159), wonach — jeweils projektbezogen — bestandsorientierte Losungsvorschlage
aus Grinden der Kostenoptimierung grof3ere Bedeutung erlangen sollen.

Dem FuR3- und Radverkehr als schwéachste Verkehrsteilnehmergruppen — und im Falle des
Gebsattelbergs vor allem mit Blick auf das starke Radverkehrsaufkommen — gilt die grof3te
Aufmerksamkeit. In dem bestandsorientierten Lésungsansatz soll daher die
Radverkehrsinfrastruktur gestérkt werden, ohne dabei den FulRverkehr zu schwéchen oder
die Bedingungen fiir den OPNV unangemessen zu verschlechtern. Der jetzige Eingriff wird
darliber hinaus so gestaltet, dass eine unkomplizierte, bauliche Erweiterung bzw.
Anpassung der Verkehrsinfrastruktur zu einem spéteren Zeitpunkt méglich ist. Das
Radvorrangroutennetz findet Berticksichtigung.

Um die o. g. Ziele zu erreichen, wurden verschiedene Varianten fir eine neue rdumliche
Aufteilung des Stral3enraums ohne massive bauliche Umbaumafinahmen gemeinsam mit
dem Baureferat untersucht und erortert.

Aufgrund des hohen baulichen Aufwands wird eine vollumfassende Umgestaltung des
Strallenraums mit Anpassung der gesamten Fahrbahn inklusive der Gehwege zurlck-
gestellt. FUr Markierungslésungen in Form von Radfahrstreifen fehlen im Bestand die
straRenverkehrsrechtlichen Voraussetzungen, da die Verkehrszahlen im MIV hierfir keine
Grundlage bieten. Mdglich waren lediglich Radschutzstreifen, wie bereits im Bestand
bergauf vorhanden, die allerdings keine wesentliche Erhéhung der Verkehrssicherheit
bewirken und die Attraktivitat dieser Hauptroute fiir den Radverkehr nicht steigern wirden.

Im Ergebnis der Variantenuntersuchung favorisieren das Mobilitatsreferat und das
Baureferat daher, eine bauliche Lésung mit minimalem Eingriff unter Einsatz von baulichen
Schutzelementen umzusetzen.

Die Planung (vgl. Anlage 1) wird im Folgenden detailliert vorgestellt.

Die Bestandsgehbahnen bleiben — auch aus Kostengriinden — beidseitig bestehen.
Bestandorientiert wird ndrdlich und somit bergab der Radverkehr weiterhin im Mischverkehr
gefuhrt, da sich hier die Geschwindigkeiten von MIV und Rad aufgrund der
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30km/h und des Gefélles angleichen. Die nérdlichen
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Parkbuchten werden mit Ausnahme von sechs Parkplatzen aufgel6st, um die Gefahr von
Dooring-Unfallen bergab zu verringern und Platz fUr eine verbesserte Radinfrastruktur auf
der gegenuberliegenden Seite zu schaffen.

Auf der sudlichen Fahrbahnseite und somit bergauf wird neben dem Gehweg ein baulicher
Radweg auf Fahrbahnniveau mit einer Breite von 2,30 m und ein Sicherheitstrennstreifen in
einer Breite von 0,82 m eingerichtet. Von Westen kommend wird dabei der bestehende
Radschutzstreifen auf den Radweg verschwenkt. Zum Knoten Franziskanerstrafie |
GebsattelstralRe | Regerstral3e hin wird der Radweg mit 2,00 m und 0,51 m Sicherheits-
trennstreifen weitergefuhrt. Zwischen Radweg und Fahrbahn werden 28 Parkplatze
markiert (2,00 m breit). Die meisten Parkmdglichkeiten werden damit auf der Seite mit
Wohnbebauung vorgesehen, womit Querungen der Fahrbahn durch Fu3ganger*innen
abseits der Knotenpunkte nicht forciert werden.

Die Gestaltung der Sicherheitstrennstreifen erfolgt in Form von Betonklebeborden, die so
erstmalig in Miinchen erprobt werden. Ein Uberfahren oder widerrechtliches Parken auf
dem Radweg wird damit unterbunden.

Hierbei werden jeweils zwei Betonborde mit einer Breite von 0,25 m doppelt eingesetzt, mit
einem Abstich von 8 cm. Die Borde werden jeweils an den Rand des Sicherheitstrenn-
streifens gesetzt und dazwischen Platten eingesetzt, so dass ein Sicherheitstrennstreifen
zwischen Radweg und Parkern mit einer Breite von 0,82 m entsteht. Gleichzeitig dient
dieser Sicherheitstrennstreifen den Parkern als Ein- bzw. Ausstiegsflache in einer Hohe von
8 cm neben den Parkbuchten.
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Abb. 5: Systemskizze Einbau Minchner Flachbordstein (Quelle: LHM, Baureferat)

Die Fahrbahnbreite betragt je Fahrstreifen ca. 3,45 m und ermdglicht somit weiterhin
reibungslosen Buslinienverkehr. In Fahrtrichtung Osten, im Verlauf zum Knotenpunkt
FranziskanerstralRe | Gebsattelstralle | RegerstralRe, wird der Fahrstreifen auf einer Lange
von ca. 25 m auf 5,50 m Breite aufgeweitet, so dass sich geradeausfahrende Fahrzeuge
und linksabbiegende Fahrzeuge nicht gegenseitig behindern.

Die Haltelinie des MIV wird etwas zuriickversetzt. Die Betonklebeborde werden bis zur
MIV-Haltelinie fortgefiihrt, damit auch hier ein Uberfahren des Radweges verhindert wird.
Im Rahmen des Umbaus werden am gesamten Knotenpunkt die Einrichtung von
Aufstelltaschen fur linksabbiegenden Radverkehr gepruft.
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Gebsattelstralde
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Abb. 6: Querschnitt Planung Gebsattelstral3e auf H6he Haus-Nr. 16 (Quelle: Ing.-Biro
Kaltenecker).

In Fahrtrichtung Westen wird im Bereich des Brickenbauwerks dem Verschwenk gefolgt.

Im weiteren Planungsverlauf wird an signalisierten Knoten die Anpassung der
Signalisierung entsprechend geprift.

Die vorgestellte Variante ermdglicht mittel- und langfristig weitere bauliche Anpassungen
der Radinfrastruktur auf der Nordseite, voraussichtlich ohne weitere bauliche Anpassungen
auf der Stidseite (z.B. ein baulicher Radweg auf Fahrbahnniveau und ein
Sicherheitstrennstreifen (Minchner Flachbord) mit einer Breite von 0,50 m). Des Weiteren
erfullt sie die Anspriiche eines sicheren Schulwegs hinsichtlich ausreichender
Gehwegbreiten. Auf der Stidseite wird die Radinfrastruktur aufgewertet, auf der Nordseite
wird die Sicherheit fir Radfahrende im Mischverkehr erhéht. Nach Umsetzung kénnen bei
Bedarf ergdnzende weitere MaRnahmen gepruft werden, wie z.B. die Anordnung einer
durchgezogenen Mittellinie oder eine erneute Prifung der Anordnung von Zeichen 277.1
StVO (Uberholverbot).

Da sich fir den motorisierten Verkehr keine wesentlichen Veranderungen ergeben, ist eine
Untersuchung zu Auswirkungen dieser Maflinahme auf den Kfz-Verkehr nicht notwendig.

Weitere Rahmenbedingungen:

Auswirkungen auf Larm und Luft werden nach Einschatzung der Verwaltung mit Realisie-
rungsbeginn der Malinahme in gewissem Umfang, jedoch zeitbegrenzt, auftreten.
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Es besteht die Moglichkeit, bei Bedarf am Knoten Mariahilfplatz | Gebsattelstral3e | Am
Herrgottseck zusatzlich Fahrradabstellmdglichkeiten zu erganzen.

Innerhalb des Planungsumgriffs bleiben 34 von 89 Parkplatzen erhalten. Dies betrifft die
Parklizenzgebiete Nordliche Au (Erhalt von 99% der im Parklizenzgebiet vorhandenen
Parkplatze), Franziskanerstral3e (Erhalt von 97% der vorhandenen Parkplatze) und
Regerplatz (Erhalt von 98% der vorhandenen Parkplatze). Der Entfall an Parkplatzen durch
die Malinahme ist in allen drei betroffenen Parklizenzgebieten als vertraglich zu bewerten,
auch wenn der Parkdruck in allen drei Gebieten als ,hoch* einzustufen ist.

Bei entsprechendem Bedarf kann auf der Stdseite der GebsattelstraRe zwischen Hohe
Hochstral3e und Regerstral3e die Anordnung einer Lieferzone geprift werden. Aktuell ist
kein Bedarf bekannt.

Im Rahmen der Auer Dult wird wie bisher dreimal jahrlich ein Teil des Mischparkbereichs in
der ZeppelinstralRe zu einem Anwohnerparkbereich umgewandelt, um den Parkdruck durch
mit der Dult entfallende Parkpléatze und Handler, die mit Ausnahmegenehmigung im Umfeld
im Mischparkbereich parken dirfen, auszugleichen.

Das 82 cm breite Bord zwischen Parkern und Radweg dient hier als Sicherheitstrenn-
streifen und gleichzeitig Ein- und Ausstiegsflache. Eine breitere Flache ist aus Griinden
einer moglichen langfristigen Anpassung der nordlichen Radinfrastruktur nicht méglich
(Aufwartskompatibilitéat), jedoch wird in diesem Bereich der Gebsattelstralle das
Querungsaufkommen uber die Fahrbahn durch FuRganger als sehr gering eingeschéatzt, so
dass die Auswirkungen hierauf nicht als relevant beurteilt werden.

Die Stadtwerke Minchen planen derzeit in 2027 die Fernwarme in diesem Abschnitt
auszubauen. Die Stadtverwaltung wird die unterschiedlichen Bauaktivitdten koordinieren
und mdgliche Synergieeffekte ausschépfen, indem die Planungen zeitlich nahtlos
aufeinanderfolgend und gemeinsam realisiert werden. Mit einer Umsetzung der
vorgestellten MalRnahme ist also ab Mitte/Ende 2027 zu rechnen.

AbschlieBend ist Folgendes zur Raumaufteilung in der GebsattelstralRe zu erwahnen:

¢ Die Belange des Brandschutzes wurden bei der Planung bertcksichtigt.

¢ Bei der vorliegenden Planung handelt es sich um das Stadium der Vorplanung.
Die Funktionalitat der Vorplanung ist stadtintern abgestimmt.

e Bezlglich der Dimensionierung der Verkehrsflachen kénnen sich im Rahmen der
Entwurfs- und Ausfuihrungsplanung durch das Baureferat Anderungen /
Anpassungen einzelner Mal3e / Breiten notwendigerweise ergeben.

¢ Um die Wirkung dieser Radentscheidmalinahme quantifizieren zu kénnen, wird ein
Einbau von Dauerzahlstellen fir den Radverkehr im Streckenverlauf vorgeschlagen.
Die genaue Lage, Art und Anzahl der Zahlstellen werden im weiteren Prozess in
Absprache mit allen beteiligten Stellen im Bau- und Mobilitatsreferat vor dem Einbau
bestimmit.

3.4 Beurteilung & Fazit

Baumfallungen und Baumpflanzungen finden nicht statt, da die Malihahme als Zwischen-
I6sung kostengtinstig und bestandsnah durchgefiihrt werden soll. Zudem wiirden
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Baumpflanzungen im Zuge der Zwischenlésung die Mdglichkeit des zukinftigen Einbaus
eines baulichen Radwegs auf der Nordseite verunmdglichen. Bei einem endgiltigen
Ausbau wird die Situierung von Baumstandorten geprift. Dabei wird der Beschluss der
Vollversammlung des Stadtrates ,Klimaresilientes Minchen 2050 vom 02.07.2025
(Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 15584) bericksichtigt, wonach das Baureferat und das
Mobilitatsreferat gebeten werden, im Rahmen ihrer jeweiligen Fachplanungen ab sofort
eine Baumkronenuiberschirmung von 30 % bei der Neu- und Umgestaltung von Stral3en
und offentlichen Platzen als Zielwert zugrunde zu legen und unter Beriicksichtigung
unbedingt erforderlicher Nutzungen (z. B. Feuerwehr) die notwendigen Rahmenbedin-
gungen hierfur herzustellen.

Bezogen auf die Verkehrssicherheit lasst sich eine Verbesserung und Pravention durch
Schaffung einer Radverkehrsanlage in angemessener Breite mit ausreichend Sicherheits-
abstand bergauf sowie eine Optimierung der Radwegflhrung bergab mit Schaffung guter
Sichtbeziehungen zwischen MIV und Radverkehr erreichen. Durch die Umgestaltung wird
die Gefahr von Dooringunfallen reduziert. Die Sichtbarkeit querender Ful3ganger*innen auf
der Strecke wird fr den MIV und den Radverkehr bergab wesentlich verbessert.

Es besteht die Moglichkeit, bei spaterem Bedarf am Knoten Mariahilfplatz | Gebsattelstral3e
zusatzlich Fahrradabstellmoglichkeiten zu erganzen.

Rechtliche Bauvoraussetzungen

Samtliche fur diese MafRnahme erforderlichen Flachen befinden sich in stadtischem
Eigentum. Die Planungen finden innerhalb bestehender Strallenbegrenzungslinien statt.

Kostenrahmen und Finanzierung

Nach Uberschlagiger Kostenermittlung liegen die derzeitigen Gesamtkosten inklusive
Risikoreserve fur die vorgeschlagene Vorzugsvariante bei 780.000€. Die Gesamtkosten
verteilen sich gemaf der Grobschéatzung wie folgt auf die einzelnen Funktionsflachen:

o 49% Fahrbahn mit Parkplatzen inkl. Markierung
e 44% Radweg inkl. Bord
e 7% Gehbahn

Pauschale Annahmen (zwischen 3% und 20%) fUr Baustelleneinrichtung, Ingenieurleistun-
gen, Baunebenkosten sowie Altlasten und Kampfmittel sind darin bereits enthalten.

Die weitere Projektplanung im Baureferat sowie die Projektkosten werden aus der
Nahmobilitatspauschale finanziert. Dadurch entsteht keine unterjahrige Budget-
ausweitung.

Klimapriifung

Ist Klimaschutzrelevanz gegeben: Ja, positiv
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Die Beschlussvorlage wird als positiv klimaschutzrelevant eingestuft, da das Vorhaben zu
einer Angebotsverbesserung fur den Ful3- und Radverkehr fihrt und somit einen Baustein
der Verkehrs- und Mobilitatswende darstellt.

Durch das Vorhaben sind keine sozialen Auswirkungen zu erwarten.

Einbindung des Referats fur Klima- und Umweltschutz (RKU): Das Ergebnis der
Klimaschutzprifung wurde mit dem RKU vorab abgestimmit.

Betroffenheit & Stellungnahmen

Stadtische Dienststellen und Eigenbetriebe

Das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung, das Kreisverwaltungsreferat, das
Baureferat und die Stadtkdmmerei haben der Beschlussvorlage zugestimmt, siehe Anlagen
2, 3 und 5. Anderungs- bzw. Erganzungswiinsche des Baureferats sind in den vorliegenden
Beschluss eingearbeitet worden.

Die Stadtwerke Miinchen nehmen mit Schreiben vom 23.03.2026 die Beschlussvorlage zur
Kenntnis und begrif3en grundsatzlich eine Trennung von Rad- und Linienverkehr zur
Verbesserung der Betriebsstabilitat.

Das Referat fur Arbeit und Wirtschaft (RAW) zeichnet die Beschlussvorlage nicht mit (vgl.
Anlage 4). Als Begriindung wird der Stellplatzentfall ohne Alternativangebot oder
KompensationsmaRnahmen fir die Handler*innen genannt.

Das Mobilitatsreferat nimmt dazu wie folgt Stellung:

Die genannten Punkte des RAW sind in die Abwagung durch das Mobilitatsreferat fur die
vorgeschlagene neue Raumaufteilung eingeflossen. Der Entfall der Stellplatze ist aus Sicht
des Mobilitatsreferats als vertraglich einzustufen und im Hinblick auf das Plus an
Verkehrssicherheit fiir den Radverkehr vertretbar (vgl. hierzu die Ausfihrungen in Kapitel
3.3).

Beschicker der Dult kdnnen weiterhin temporéare Parkausweise erhalten, um ihre Fahr-
zeuge in Lizenzgebieten abzustellen, wobei die damit genutzten Parkflachen wiederum
Bewohner*innen fehlen. Das Mobilitdtsreferat versucht, die Bedurfnisse aller Verkehrs-
teilnehmer*innen, der Anwohnerschaft und der Handler*innen zu bertcksichtigen. Neben
der Parkerlaubnis fiir die Handler*innen werden daher, wie beschrieben, als Ausgleich
Mischparkplatze in Anwohnerparkplatze temporar umgewandelt.

Die Auer Dult hat mit ihrer Lage im innenstadtnahen Wohnviertel der "Au" einen
einzigartigen, attraktiven Standort, der stets ein hohes Besucheraufkommen generiert.
Gleichzeitig bestehen neben grof3stadtischen Angeboten wie der Dult auch Anforderungen
an grof3stadtische Verkehrskonzepte, die die Attraktivitat der Wohnquartiere auch
aulRerhalb von Veranstaltungszeiten erhalten, Verkehrssicherheit verbessern und dem
Bedarf der Bewohner gerecht werden sollen. Gerade im ruhenden Verkehr konkurrieren im
Jahreslauf Bewohner*innen, Besucher*innen und Gewerbetreibende um ein begrenztes
Angebot von Parkflachen im 6ffentlichen StralRenraum. Dabei ist es fir alle zumutbar,
gerade in den innenstadtnahen Quartieren und im Rahmen der mannigfaltigen kulturellen
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Angebote - zu denen traditionell auch die Auer Dult gehort - partiell Nachteile zu
akzeptieren und ggf. weitere Wege zurlickzulegen, um einen Zielort zu erreichen.

Parkplatzentfall durch Baustellen u.a. im Rahmen der Fernwarmearbeiten sind in diesem
Umgriff leider nétig. Auch die vorliegende Planung zielt daher darauf ab, die durch
Baustellen erzeugten Einschrankungen méglichst kurz zu halten

Einbindung der Initiator*innen des Radentscheids Miinchen

Am 08.04.2026 wurde den Initiator*innen des Radentscheids die Planung zur o.g.
Malinahme zugesandt. Die Vertreter*innen des Radentscheid beflrworten den
grundséatzlichen Planungsansatz.

Jedoch bestehen hinsichtlich einzelner Planungsdetails unterschiedliche Auffassungen.
Dies betrifft die Ausgestaltung der Radverkehrsfiihrung im Mischverkehr bergab sowie im
Knotenpunktbereich Regerstral3e, zusétzliche Anforderungen an die Barrierefreiheit
zwischen Gehbahn und parkenden Kfz sowie die Breite des Radweges (vgl. Anlage 6).

In der Stellungnahme des Radentscheids wird der Planung daher in der vorliegenden Form
nicht zugestimmit.

Das Mobilitatsreferat nimmt dazu wie folgt Stellung:

Aufgrund des moglichen spateren Ausbaus der Radverkehrsinfrastruktur auf der nordlichen
Fahrbahnseite unter Beibehalt der stidlich vorhandenen Geh- und Radwegaufteilung sowie
der nordlichen Gehwegbreite empfiehlt das Mobilititsreferat weiterhin die im
Beschlussentwurf dargestellte Raumaufteilung.

Des Weiteren entspricht die vorliegende Planung den Anforderungen der geltenden
Gesetze, Richtlinien und technischen Vorgaben. Fir die verkehrsrechtliche Anordnung
eines Radstreifens zuzuglich einer Protected Bike Lane — wie vom Radentscheid gefordert
— fehlen demzufolge die rechtlichen Voraussetzungen. Die im Beschluss dargestellte
Ldsung ist LHM-weit abgestimmt. Sie wird, wie bei solchen MalRnahmen ublich, im weiteren
Verlauf der Planungen mit weiteren Gremien, wie dem Beraterkreis barrierefreies Bauen,
abgestimmt. Der Einbau des Minchner Flachbords hat von dort bei vergleichbaren
Maflinahmen bislang Zustimmung erfahren.

Den Vorschlagen des Radentscheid wird somit nicht gefolgt. Anpassungen im Laufe der
weiteren Entwurfsplanung sind maéglich.

Bezirksausschuss

Der betroffene Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 5 Au - Haidhausen wurde geméan § 9
Abs.2 und 3 (Katalog des Mobilitatsreferates, Ziffer 1.1) Bezirksausschuss-Satzung
angehdort und hat folgende Stellungnahme abgegeben (Anlage 7).

Der BA begrif3t das Konzept grundsatzlich und bittet zuséatzlich um Beriicksichtigung der
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Vorschlage des REM, sowie der Durchfiihrung weiterer Z&hlungen vor Umbau zur
Evaluierung der MalRnahme.

Das Mobilitatsreferat nimmt dazu wie folgt Stellung.

Die Veranlassung zusatzlicher Zahlungen im Umgriff nach den bereits erfolgten
Erhebungen der vergangenen Jahre wird unter dem Gesichtspunkt der Wirtschaftlichkeit
geprift.

Zu den weiteren Hinweisen des BA siehe Ausfiihrungen unter Kapitel 7.2.

Den Vorschlagen des Bezirksausschusses 5 wird somit nicht vollumfanglich gefolgt.
Anpassungen im Laufe der weiteren Entwurfsplanung sind maglich.

Gemal dem Beschluss des Stadtrats zur ,,Verfahrensbeschleunigung zur baulichen
Umsetzung von RadentscheidmalRnahmen durch das Baureferat® (Sitzungsvorlage Nr. 20-
26 / V 04708) wird nach Erlass des vorliegenden Beschlusses durch den Stadtrat die
Planung verwaltungsintern abgewickelt. Der Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 5 Au -
Haidhausen wird nicht erneut angehort.

Dem Bezirksausschuss des Stadtbezirkes 5 Au - Haidhausen ist ein Abdruck der
Sitzungsvorlage zugeleitet worden.

Die Korreferentin des Mobilitatsreferates, Frau Veronika Mirlach, hat ein Abdruck der
Beschlussvorlage erhalten.

Antrag des Referenten

Ich beantrage Folgendes:

1. Die Bedarfs- und Konzeptgenehmigung fur den Lésungsvorschlag gemar der unter Ziff.
3 dargestellten Raumaufteilung / Vorhabensplanung fir die Mal3nahme Gebsattelstral3e
wird erteilt.

2. Das Baureferat wird gebeten, den Losungsvorschlag der oben genannten MalRnahme
baulich umzusetzen und aus der Nahmobilitdtspauschale zu finanzieren.
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Il. Beschluss

nach Antrag.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Miinchen

Der / Die Vorsitzende Der Referent

Ober-/Burgermeister/-in Georg Dunkel

Berufsmafiger Stadtrat

IV. Abdruck von L., Il. und Ill.

Uber Stadtratsprotokolle (D-11/V-SP)

an das Direktorium - Dokumentationsstelle
an das Revisionsamt

z.K.

V. WV. Mobilitatsreferat GL-Beschlusswesen

1. Die Ubereinstimmung vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift
wird bestatigt.

2. An das Direktorium HA Il — BA

Am

An den Bezirksausschuss 5
An die Stadtkdmmerei —11/12, 11/21

An das Baureferat

An die Stadtwerke Miinchen — GmbH

An das Kommunalreferat

An das Kreisverwaltungsreferat

An das Referat fir Klima- und Umweltschutz

An das Referat fiir Arbeit und Wirtschaft

An das Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung SG3

An den Stadtischen Beraterkreis Barrierefreies Planen und Bauen, Sozialreferat
An den Behindertenbeauftragten der LHM, Herrn Utz, Sozialreferat
An den Behindertenbeirat der LHM, Sozialreferat

An das Mobilitatsreferat — GB2

z.K.

MOR-Beschlusswesen



