Mobilitatsreferat

Telefon: 0 233-39907 Geschéftsbereich Verkehrs-

Telefax: 0 233-39920 und Bezirksmanagement
Lichtsignalanlagen: Betrieb
MOR-GB2.412

Ampel VerdistraBe 74: Anderung der Schaltung

Einstimmige Ablehnung der urspriinglichen Beschlussvorlage durch den
Bezirksausschuss des 21. Stadtbezirkes am 29.07.2025

Empfehlung Nr. 20-26 / E 01152 der Biurgerversammlung des Stadtbezirkes 21 - Pasing-
Obermenzing am 25.04.2023

Sitzungsvorlage Nr. 26-32 | V 00777

Anlagen:

1. BV-Empfehlung Nr. 20-26 / E 01152

2. Lageplan mit Stadtbezirkseinteilung

3. Plane der Kreuzungen/Einmindungen

4. Ablehnungsschreiben des BA 21 vom 01.08.2025

Beschluss des Bezirksausschusses des 21. Stadtbezirkes Pasing-Obermenzing vom
07.07.2026
Offentliche Sitzung

Vortrag des Referenten

Die Blrgerversammlung des Stadtbezirkes 21 — Pasing-Obermenzing hat am 25.04.2023 die
anliegende Empfehlung Nr. 20-26 / E 01152 beschlossen. Darin wird gefordert, an der be-
darfsgesteuerten Lichtsignalanlage (LSA) Verdistral3e / Thaddaus-Eck-Stral3e die Wartezeit fur
den Ful3verkehr zu verringern. Der Bezirksausschuss des 21. Stadtbezirkes hat die urspriing-
liche Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 17252 mit Schreiben vom 29.07.2025 einstimmig
abgelehnt.

Die Empfehlung betrifft einen Vorgang der nach Art. 37 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 Gemeindeordnung
(GO) in Verbindung mit § 22 Abs. 1 Nr. 23 der Geschéaftsordnung des Stadtrates zu den lau-
fenden Angelegenheiten zu z&hlen ist. Da es sich um eine Empfehlung einer Birgerversamm-
lung handelt, die in Ihrer Bedeutung auf den Stadtbezirk beschrankt ist, muss diese nach Art.
18 Abs. 5 Satz 1 GO i.V.m. § 2 Abs. 4 Satz 1 Birger- und Einwohnerversammlungssatzung
vom Stadtrat bzw. Bezirksausschuss und gemanR § 9 Abs. 4 der Bezirksausschuss-Satzung
(BA-Satzung) vom zustandigen Bezirksausschuss behandelt werden, zu dessen Information
Folgendes auszufihren ist:
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Aufhebung der Koordinierung

Um Lichtsignalanlagen fur eine Griine Welle zu koordinieren, miissen an den Anlagen Signal-
programme derselben Umlaufdauer geschaltet sein. Die Ful3gadngerampel an der Verdistra-
Be 74 ist Teil einer Griinen Welle mit einer langen Umlaufdauer von 104 Sekunden. Der Stre-
ckenzug enthalt mehrere komplexe und/oder OPNV-lastige Verkehrsknoten, die innerhalb ei-
nes kirzeren Umlaufs nicht steuerbar sind. Fir die einfache Fu3gadngerampel bedeutet das,
dass dem Fahrverkehr im Umlauf haufig mehr Griinzeit als bendtigt zur Verfigung steht. Fir
den anfordernden Ful3verkehr ergeben sich dann scheinbar unbegriindet lange Wartezeiten.

Der Bezirksausschuss des 21. Stadtbezirks fordert in seiner Ablehnung, die Anlage zur Ne-
benverkehrszeit aus dem Griine-Welle-Regime zu nehmen. Das Mobilitatsreferat ist aber
durch mehrere Stadtratsbeschliisse — zuletzt die Mobilitatsstrategie 2035 (Sitzungsvorlage 20-
26 / V 03507), den Luftreinhalteplan in der 7. Fortschreibung (Sitzungsvorlage 14-20/V 16397
und den Larmaktionsplan (Sitzungsvorlage 20-26 / V 14870) — dazu aufgefordert, die Grine
Welle zum Zweck der Verstetigung des Verkehrsflusses im HauptstraRennetz, der Luftreinhal-
tung und des Larmschutzes aufrecht zu erhalten.

Nach Auffassung des Mobilitdtsreferats behéalt diese Aufforderung fir die Verdistral3e auch in

der Nebenverkehrszeit ihren Sinn. Auch dann wird die Verdistral3e von 1.600 Fahrzeugen und
mehr pro Stunde befahren. Abbildung 1 zeigt exemplarisch fir Dienstag, den 10.02.2026, die

an der FuRgangerampel erfassten Viertelstundenwerte des Fahrzeugaufkommens.

10.02.2026 (Dienstag)
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Abbildung 1: Fahrzeugaufkommen am 10.02.2026, Viertelstundenwerte Uiber der Tageszeit
(rot: gesamt, grtin: von West nach Ost, blau: von Ost nach West) (Quelle: MOR)

Die Verkehrsmenge muss unabhangig vom gewahlten Betriebsmodus abgewickelt werden. Im
unkoordinierten Betrieb ist das durch Bemessung einer garantierten Mindestgrinzeit fir den
Fahrverkehr geregelt. Dartiber hinaus wird der Fahrverkehr zeitlickengesteuert abgeschaltet
und die Umlaufdauer stellt sich frei ein. Im Mittel ist die Umlaufdauer umso kirzer, je effizienter
der Fahrverkehr Giber den Knoten gefiihrt wird. Je kiirzer die mittlere Umlaufdauer ist, desto
kirzer ist auch die mittlere Wartezeit fir den anfordernden Ful3verkehr.

Am effizientesten fliel3t der Fahrverkehr in einem geschlossenen Pulk ohne Abbrems- und
Anfahrvorgénge tber den Knoten. Bei einer asynchron zu den Nachbaranlagen umlaufenden
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FuRgangerampel hangt es jedoch vom Zufall ab, ob der Griine-Welle-Pulk bedient, zum Halten
gezwungen oder auseinandergerissen wird. Deshalb ist der unkoordinierte Betrieb auch aus
Sicht des FuRverkehrs suboptimal.

Das Mobilitatsreferat prifte daher die Moglichkeit, mit den Mitteln der Koordinierung eine zwei-
te Freigabe fur den FuRRverkehr innerhalb des 104er-Umlaufs unterzubringen, welche vertrag-
lich zur Grinen Welle ist. Eine Ortsbesichtigung ergab, dass zur Nebenverkehrszeit der Gri-
ne-Welle-Pulk die Anlage oft schon innerhalb von 30 Sekunden passiert. Somit konnte der
sogenannte Doppelanwurf in der folgenden Form bereits umgesetzt werden:

104

Umschaltvorgang

Abbildung 2: Griinzeitverteilung in einem Umlauf (Quelle: MOR)

Ein erstes Freigabefenster fur den FuR3verkehr ist circa in der 30. Umlaufsekunde, das zweite
Freigabefenster wie bisher am Ende des Umlaufs. Uber die Zeitparameter der Griinen Welle
sind die Nachbaranlagen so eingestellt, dass der Griine-Welle-Pulk zu Umlaufbeginn bei der
Ampel eintrifft, und Fahrzeuge aus der Gegenrichtung beziehungsweise Zufliisse aus Quer-
stral3en zwischen dem 1. und 2. Freigabefenster des FulR3verkehrs (Abbildung 2).

Abbildung 3 zeigt die am 10.02.2026 geschalteten Griinzeiten des Ful3verkehrs tber der Ta-
geszeit, das heildt ihre Lage innerhalb des Umlaufs. Die Umlaufzeit verlauft von unten nach
oben. Die gruinen Striche sind die Grunzeiten. Diese kénnen nur zwischen der 0. und 104. Se-
kunde beginnen. Der gelbe Balken markiert das Zeitfenster der 1. Freigabe, der violette Balken
das der 2. Freigabe im Umlauf. Um 12 Uhr findet ein Programmwechsel statt.
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Abbildung 3: am 10.02.2026 geschaltete Freigaben des Ful3verkehrs (Quelle: MOR)



Seite 4 von 6

Die 2. Freigabe wird auf Anforderung immer gegeben, die 1. Freigabe dagegen nur, wenn das
Fahrzeugaufkommen gering genug ist, sodass der Grine-Welle-Pulk vorher endet. Daher
kommt es zum Doppelanwurf vor allem in der Nebenverkehrszeit, etwa zwischen 10 Uhr und
14 Uhr sowie nach 19 Uhr (vergleiche Abbildung 3).

Am 10.02.2026 betrug die mittlere Wartezeit des FulRverkehrs in der Zeit:
6 — 22 Uhr | 43 Sekunden
9 — 12 Uhr | 37 Sekunden

12 — 15 Uhr | 42 Sekunden

Diese Werte sind reprasentativ.

Eine wichtige Anmerkung: Der Doppelanwurf ist nicht im Allgemeinen an jeder koordinierten
FuRgangerampel moglich, und noch weniger an Vollanlagen mit mehreren Kreuzungsarmen.
Entscheidend sind ein eher niedriges Fahrverkehrsaufkommen, eine lange Umlaufdauer und
das Vorhandensein von Induktionsschleifen in der Fahrbahn. Begrenzend wirkt sich auf3erdem
die einzuhaltende FulRverkehrsgriinzeit aus — gerade an mehrspurigen Stralen ohne oder
ohne ausreichend breite Mittelinseln kdnnen oft keine zwei Freigaben pro Umlauf unterge-
bracht werden.

Aufhebung der OPNV-Beschleunigung

Das Mobilitatsreferat spricht sich gegen eine Aufhebung der OPNV-Beschleunigung zur Ne-
benverkehrszeit aus. Wenn der Verkehr gemaf? der Mobilitatsstrategie 2035 weg vom motori-
sierten Individualverkehr hin zum OPNV verlagert werden soll, missen die OPNV-
Qualitatsstandards auch dann erfiillt werden, wenn der Auslastungsgrad geringer ist — zum
Beispiel auch zur Nebenverkehrszeit.

So ist die Minchner Verkehrsgesellschaft (MVG) vor einiger Zeit einen neuen Weg gegangen,
um das Wohngebiet nordlich der Verdistral3e trotz geringer Fahrgastzahlen weiterhin tiber die
Buslinie 158 an den S-Bahnhof Obermenzing und den Umsteigeknoten an der Amalienburg-
stral3e anzubinden. Dort werden jetzt geleaste Kleinbusse mit nur 13 Sitzplatzen eingesetzt.

Reisezeit/ Punktlichkeit und Fahrtenhaufigkeit sind gemalf einer 2008 durchgefiihrten Erhe-
bung der MVG die wichtigsten Qualitatskriterien ihrer Kunden. Fir die MVG ist ,,Die OPNV-
Beschleunigung [...] die wichtigste MalSnahme zur Sicherung der Attraktivitat des Oberflédchen-
OPNV. Ohne OPNV-Beschleunigung gébe es weniger Fahrgéste im OPNV und mehr Fahr-
zeuge auf der Stral3e.”

Weniger Fahrzeuge auf der Stral3e bringen auch kiirzere Wartezeiten fir den FuRverkehr.

Der Empfehlung Nr. 20-26 / E 01152 der Burgerversammlung des 21. Stadtbezirkes Pasing-
Obermenzing vom 25.04.2023 kann somit nach Mal3gabe der vorstehenden Ausfihrungen
entsprochen werden.

Der Korreferentin des Mobilitatsreferates, Frau Stadtratin Veronika Mirlach, ist ein Abdruck der
Sitzungsvorlage zugeleitet worden.
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Il. Antrag des Referenten

Ich beantrage Folgendes:

1. Von der Sachbehandlung als einem Geschéft der laufenden Verwaltung (8 22 GeschO)
wird mit folgendem Ergebnis Kenntnis genommen:

An der Lichtsignalanlage Verdi-/ Thadd&aus-Eck-Stral3e wurde ein Doppelanwurf fir den
anfordernden FuRRverkehr umgesetzt. Diese Schaltung ist wahrend der Betriebszeit der
Anlage zwischen 6:00 und 22:00 Uhr aktiv. Die zusatzliche Freigabe wird in Abhangig-
keit vom momentanen Fahrzeugaufkommen gegeben (also bei Schwachlast). Die Son-
derfunktionen zur Senkung der durchschnittlichen Wartezeit, welche vordem bereits in
der Steuerung umgesetzt worden waren, bleiben weiterhin wirksam.

2. Die Empfehlung Nr. 20-26 / E 01152 der Birgerversammlung des 21. Stadtbezirkes

Pasing-Obermenzing am 25.04.2023 ist damit geman Art. 18 Abs. 5 der Gemeindeord-
nung behandelt.

Beschluss
nach Antrag

Der Bezirksausschuss des 21. Stadtbezirkes Pasing-Obermenzing der Landeshauptstadt
Miinchen

Der Vorsitzende Der Referent

Frieder Vogelsgesang Georg Dunkel
Berufsmafiger Stadtrat
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WV Mobilitatsreferat — GL5
zur weiteren Veranlassung
Die Ubereinstimmung des vorstehenden Abdrucks mit dem Original wird bestétigt.

An das Direktorium — BA-Geschéftsstelle West
An D-11-V / Stadtratsprotokolle

mit der Bitte um Kenntnisnahme.

An das Direktorium - HA 1I/IBA
L] Der Beschluss des BA 21 - Pasing-Obermenzing kann vollzogen werden.

] Der Beschluss des BA 21 - Pasing-Obermenzing kann/soll aus
rechtlichen/tatsachlichen Grinden nicht vollzogen werden, ein
Entscheidungsspielraum besteht/besteht nicht (Begriindung siehe Beiblatt).

] Der Beschluss des BA 21 - Pasing-Obermenzing ist rechtswidrig (Begriindung siehe
Beiblatt).

Uber MOR-GL5
zurtick zum MOR-GB2.412
zur weiteren Veranlassung




