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Offentliche Sitzung

Kurziibersicht

zum beiliegenden Beschluss

Anlass Ein modernes Radverkehrsnetz, inklusive der in dieser Be-
schlussvorlage behandelten stadtbezirksubergreifenden Verbin-
dungen, ist die konzeptionelle Basis fiir jegliche Radverkehrspla-
nung und bildet zudem einen wesentlichen Rahmen fir alle wei-
teren Planungen im offentlichen Stral3enraum.

Inhalt Mit dieser Beschlussvorlage sollen die stadtbezirksibergreifen-
den Radverbindungen (IR 1) verbindlich festgelegt werden und
damit nach den Radschnellverbindungen (IR 1) die zweite Hie-
rarchiestufe im neuen Radverkehrsnetz bilden.

Gesamtkosten / (-1-)
Gesamterlése




Klimapriifung

Eine Klimaschutzrelevanz ist gegeben: Ja, positiv

Die Konzeption des neuen Radverkehrsnetzes wird sich perspek-
tivisch positiv auf den Radverkehr auswirken und es ist anzu-
nehmen, dass es in der Folge zu einer Verminderung des motori-
sierten Individualverkehrs und damit einer positiven Verénderung
des Modal Split beitragen wird. Zielvorgaben fir die Anpassung
des Modal Splits finden sich auch in den allgemeinen Stadtrats-
beschlissen zur Umsetzung der Minchner Klimaziele.

Entscheidungs-
vorschlag

1. Den stadtbezirksiibergreifenden Radverbindungen (IR 1l1) in-
klusive der jeweiligen Routenfiihrung und der zentralen POI
gemal den Anlagen 5 und 6 als Teil des neuen Radverkehrs-
netzes fur Miinchen wird zugestimmt.

2. Die Dienststellen der Landeshauptstadt Miinchen sowie die
Stadtwerke Minchen GmbH werden gebeten, die Qualitats-
standards fir stadtbezirksibergreifende Radverbindungen (IR
[II) bei Neu- und Umplanungen soweit mdglich zu beriicksichti-
gen. Ausgenommen hiervon sind Mal3Bnahmen, die sich bereits
beim Baureferat in einem weit vorgeschrittenen Planungsstand
(Entwurfsplanungsphase mit abgeschlossenem Spartenverfah-
ren) befinden.

Gesucht werden kann
im RIS auch unter

Stadtbezirksibergreifende Radverkehrsverbindungen, IR lIl,
Radnetz, Blrgerbegehren Radentscheid

Ortsangabe

Landeshauptstadt Miinchen
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Vortrag des Referenten

1. Management Summary

¢ In der Beschlussvorlage werden die wichtigsten Aufgaben der Netzplanung, die ver-
schiedenen Netzkategorien sowie dabei im speziellen die stadtbezirkstbergreifenden
Verbindungen mit ihren verschiedenen Eigenschaften erlautert.

¢ AnschlieRend werden der Planungsablauf und die Auswirkungen auf die vorgeschla-
genen Routenfiihrungen und Qualitatsstandards dargelegt, die sich nach der Einbin-
dung der verschiedenen Fachdienststellen ergeben haben. Die wichtigstem Themen-
felder waren dabei Berihrungspunkte mit dem FuRverkehr, Radverkehr in Griinanla-
gen und Griunzugen, Eigentumsverhaltnisse sowie die Umsetzung der bundesweiten
Standards fir die Netzkategorie der stadtbezirksiibergreifenden Verbindungen.

¢ Die Beschlussvorlage beinhaltet zudem einen Ausblick Uber die zukilinftige Anwen-
dung und Weiterentwicklung des neuen Radverkehrsnetzes fiir Miinchen sowie ein
Fazit der wichtigsten Aussagen zur Anwendung des neuen Radverkehrsnetzes und
der Netzkategorie der stadtbezirkstibergreifenden Verbindungen.

e Zum Abschluss werden die Rickmeldungen der Minchner Bezirksausschiisse sowie
des Radentscheids Minchen wiedergeben und kommentiert.

e Der Minchner Stadtrat wird gebeten, den stadtbezirkstibergreifenden Radverkehrs-
verbindungen der Netzkategorie IR Il inklusive der jeweiligen Routenfiihrung und der
zentralen POl gemalR den Anlagen 5 und 6 als Teil des neuen Radverkehrsnetzes fur
Miinchen zuzustimmen.

o Des Weiteren wird beantragt, dass die Dienststellen der Landeshauptstadt Miinchen
sowie die Stadtwerke Miinchen GmbH, die Qualitatsstandards von IR llI-Verbindungen
bei Neu- und Umplanungen soweit moglich zu bertcksichtigen. Ausgenommen hier-
von sind Maflihahmen, die sich bereits beim Baureferat in einem weit vorgeschrittenen
Planungsstand (Entwurfsplanungsphase mit abgeschlossenem Spartenverfahren) be-
finden.

2. Anlass und Zielsetzung

Ein modernes Radverkehrsnetz, inklusive der in dieser Beschlussvorlage behandelten
stadtbezirkslibergreifenden Verbindungen, ist die konzeptionelle Basis fir jegliche Rad-
verkehrsplanung und bildet zudem einen wichtigen Baustein bei Planungen im 6ffentlichen
StraBenraum. Auch hat der Stadtrat am 24.07.2019* die Forderungen des Biirgerbegeh-
rens ,Radentscheid” iGbernommen. Darin ist u.a. als Ziel 2 Folgendes formuliert:

»2. Durchgéngiges und leistungsfidhiges Rad-Vorrangnetz

Ein ltickenloses Netz aus optisch hervorgehobenen Rad-Vorrangrouten verbindet alle
Stadtbezirke, etwaige Radschnellwege und wichtige Orte des offentlichen Lebens (z. B.
Hochschulen, Fernbahnhéfe, Kultureinrichtungen). Unter Rad-Vorrangrouten sind zu-
sammenh&ngende Radverkehrsanlagen mit ebenen Oberfldchen zu verstehen. Rad-
Vorrangrouten erméglichen kurze Reisezeiten mit geringem Zeitverlust und wenigen
Stopps sowie ein hohes Radverkehrsaufkommen.*

Mit dieser Beschlussvorlage sollen die stadtbezirkstibergreifenden Radverbindungen (vgl.

1 Burgerbegehren Radentscheid Entscheidung Uber die Zulassigkeit des Blrgerbegehrens*, Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 15572,
Vollversammlung vom 24.07.2019, https://risi.muenchen.de/risi/sitzungsvorlage/detail/5551938
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Anlagen 5 und 6) festgelegt werden und damit nach den Radschnellverbindungen? die
zweite Hierarchiestufe im neuen Radverkehrsnetz bilden.

Das Mobilitatsreferat hat den Auftrag des Stadtrats auch zum Anlass genommen, die be-
stehenden Netzkonzeptionen fur den Radverkehr (Verkehrsentwicklungsplan Radverkehr
2002 (VEP-R), Realisierungsnetz Radfahrverbindungen in Miinchen 2005, beschilderte
Radrouten 2006) in diesem neuen Netz zusammenzuftuhren und zu aktualisieren. Dabei
werden die bisherigen Radnetzkategorien Haupt-, Neben- und Alternativrouten abgeltst
und durch die aktuellen, bundesweit gultigen Netzkategorien geméafd den Empfehlungen
fur Radverkehrsanlagen (ERA 2010) der Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Ver-
kehrswesen (FGSV) ersetzt.

3. Grundlagen und Planungsablauf

3.1 Aufgaben der Netzplanung

Ein Radnetz stellt eine Ubergeordnete Funktions- und Planungsvorgabe dar und bildet die
konzeptionelle Grundlage fiur lokale Radverkehrskonzepte und -mafinahmen. Zielgruppe
ist der Alltagsradverkehr. Grundlegende Aufgaben der Netzplanung sind:

e Sicherung von Radverkehrsverbindungen bei Neu-, Um- oder Ausbauten von Ver-
kehrsanlagen zum Beispiel in der Bauleitplanung, bei Planfeststellungsverfahren, bei
der Planung von StrafRenbauprojekten oder bei sonstigen baulichen Vorhaben

e Hierarchisierung von Radverkehrsverbindungen mit differenzierten Qualitatsstandards
e Priorisierung von Malinahmen

¢ |dentifikation von Netzlliicken

Grundsatzlich steht dem Radverkehr, bis auf wenige Stral3en, auf denen das Radfahren
ausdrucklich verboten ist, das gesamte Straf3ennetz und eine Vielzahl an Anlagenwegen,
Feldwegen etc. zur Verfiigung. Inshesondere der nahrdumliche Radverkehr profitiert von
den grof3flachig ausgewiesenen Tempo-30-Zonen und fir den Radverkehr getffneten
EinbahnstraRen. Mit dem neuen Radnetz werden aus diesem umfassenden StraRen- und
Wegenetz maRRgebliche Verbindungen herausgearbeitet, die als direkte und komfortable
Verbindungen in besonderem Mal3e radverkehrsgerecht sind oder entsprechend realisiert
werden sollen. Gleichzeitig soll das Radverkehrsnetz die gelebte Praxis der Radfahrenden
in Minchen abbilden.

Die Umsetzung eines Radverkehrsnetzes verfolgt dartber hinaus das Ziel einer geordne-
ten stadtebaulichen Entwicklung und soll dazu beitragen, den Stral3enverkehr im Hinblick
auf die Nutzungsanspriiche der Radfahrenden vertraglich abzuwickeln. Die Konzeption
des Radverkehrsnetzes versteht sich dahingehend als Fachkonzept im Sinne der Verwal-
tungsvorschriften zur StraBenverkehrsordnung (VwV StVO)3.

3.2 Radnetzkategorien

Ein Radverkehrsnetz verbindet wichtige Quell- und Zielpunkte des Alltags. Das Radnetz
wird Uber Netzkategorien gemal den Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA 2010)

2 Pilotprojekt Schnelle Radverbindung fur den Munchner Norden®, Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 14925, Vollversammlung vom
24.07.2019, https://risi.muenchen.de/risi/sitzungsvorlage/detail/5455456 und ,Radschnellverbindungen in Miinchen und Umland
- Ergebnisse der sechs vertieften Machbarkeitsstudien und Empfehlung zur vertieften Planung und Umsetzung einer ausgewahl-
ten Trasse", Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 04418, Vollversammlung vom 27.04.2022,
https://risi.muenchen.de/risi/sitzungsvorlage/detail/6779402

3 Soweit Anordnungen zur Bereitstellung angemessener Flachen fir den Radverkehr auf die im Zuge der StVO-Novelle 2024 neu
eingefiihrten Anordnungsgrundlagen gestitzt werden, sollten sie auf einem verkehrsplanerischen Gesamtkonzept beruhen.

6
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7
hierarchisch aufgebaut (vgl. Abbildung 1).

Kategorien- Kate- . .
gruppe gorie Bezeichnung Beschreibung
innergemeindliche Verbindung fur Alltagsradverkehr auf gréBeren Entfernungen
IR Radschnellverbindung | (z. B. zwischen Hauptzentren, innerértliche Fortsetzung einer
Stadt-Umland-Verbindung)
R innergemeindliche In Oberzentren: Verbindung von Stadtteilzentren zum Hauptzentrum
innerhalb Radhauptverbindung |und zwischen Stadtteilzentren
IR | bebauter innergemeindliche Verbindung von Stadtteilzentren zum Hauptzentrum der Mittel- und
Gebiete | g1y |Radverkehrs- Grundzentren, Verbindung von Stadtteil-/Ortsteilzentren untereinan-
verbindung der sowie zwischen Wohngebieten und allen wichtigen Zielen
innergemeindliche Anbindung aller Grundstiicke und potenziellen Quellen und Ziele
IRV Radverkehrs-
anbindung

Abbildung 1: Netzkategorien fur den Radverkehr nach den RIN (Quelle: ERA 2010, FGSV)

Fur den Kfz- und den offentlichen Personenverkehr gibt es in der Netzplanung zusatzlich
die Verbindungsfunktionsstufen 0 (kontinental) und | (groRréaumig). Flir den Radverkehr
hingegen beginnen die Verbindungsfunktionen bei Il (iberregional = Radschnellverbin-
dungen (kurz RSV)) als hochste Stufe.

Die Kategorien IR* Il bis IR IV werden fir den zielorientierten Alltagsradverkehr unter dem
Begriff Hauptverbindungen des Radverkehrs zusammengefasst und entsprechen dem Ziel
2 des Radentscheids zum Radvorrangnetz.

Das zukiinftige gesamte Minchner Radverkehrsnetz beinhaltet dartiber hinaus auch die
Netzkategorie IR V (kleinraumige Radverkehrsanbindungen).

3.3 Beschreibung der stadtbezirksiibergreifenden Radverbindungen (IR 1l1)

Definition

Gemald den 2021 erschienenen bundesweiten ,Hinweisen zu Radschnellverbindungen
und Radvorrangrouten® (H RSV) der FGSV werden IR IlI-Verbindungen auch als ,Radvor-
rangrouten® bezeichnet. Um eventuellen Missverstandnissen beziglich der Formulierung
des Ziels 2 im Burgerbegehren Radentscheid ,,Durchgangiges und leistungsfahiges Rad-
Vorrangnetz“ vorzubeugen, wird an dieser Stelle klargestellt, dass der Begriff ,Radvor-
rangrouten“ der FGSV nicht dem gesamten ,Rad-Vorrangnetzes" im Sinne des Radent-
scheids entspricht, sondern gemaf dem bundesweiten Standard lediglich die Verbindun-
gen der Netzkategorie IR 11l abbildet. Aufgrund der Erfahrungen bei der Abstimmung der
Beschlussvorlage und des Netzentwurfs fuhrt allein der Begriff ,Radvorrangroute” geman
der FGSV bei anderen Fachdienststellen und den Bezirksausschiissen teilweise zu Miss-
verstandnissen.

Diese betreffen sowohl eine eventuell damit implizierte geringere Wertigkeit der Belange
anderer Verkehrsarten und Fachdisziplinen in der Planung als auch die Beftirchtung fal-
scher Verhaltensweisen durch Radfahrende. Zukunftig wird deshalb die Bezeichnung
.Stadtbezirkstbergreifende Radverkehrsverbindungen“ verwendet, die auch der Funktion
von IR llI-Verbindungen der FGSV entspricht.

Stadtbezirkstbergreifende Radverkehrsverbindungen der Netzkategorie IR Il verbinden
zentrale POI® mit dem Hauptzentrum sowie zentrale POI untereinander (bspw. Altstadt -
Harras oder Arabellapark - Minchner Freiheit).

Ebenso kann, sofern das voraussichtliche Radverkehrspotenzial den Bau einer Rad-
schnellverbindung nicht rechtfertigt oder der hohe RSV-Standard nicht umgesetzt werden
kann, der Standard einer IR IlI-Verbindung angewandt werden.

4 Der Begriff IR der FGSV setzt sich zusammen aus | fur Innerhalb bebauter Gebiete und R fir Radverkehr
5 POI = Points of Interest sind Orte, die furr bestimmte Nutzer*innen von gehobenem Interesse sind.



Auszug Qualitatsstandards (hach H RSV 2021)
e Regelbreite Einrichtungsradweg 2,5 m

o Regelbreite Fahrradstraf3e mit Kfz-Verkehr in beide Fahrtrichtungen 4,60 m zuziglich
Sicherheitstrennstreifen zu Parkplatzen

e Durchschnittliche Fahrgeschwindigkeit 20-25 km/h

o Gute Wiedererkennbarkeit als durchgéngig wahrnehmbares, hochwertiges Produkt
o Umwegfaktor maximal 1,15 gegentber der kirzesten Verbindung

e Ortsfeste Beleuchtung

e Winterdienst

e Reinigung

¢ Wegweisung

Regelfiihrungsformen

o Selbststandig gefiihrte Radwege

e StralRenbegleitende Ein- oder Zweirichtungsradwege
e (geschutzte) Radfahrstreifen innerorts

e Bevorrechtigte FahrradstraRen

Weitere Fuhrungsformen kénnen in Ausnahmeféllen zum Einsatz kommen. IR IlI-
Verbindungen sollen maglichst nicht ber Gehwege, Ful3gangerbereiche mit zugelasse-
nem Radverkehr und verkehrsberuhigte Bereiche (VZ 325 StVO) verlaufen.

Gestaltung/Markierung

Die bundeseinheitlichen Vorgaben der H RSV empfehlen eine farbliche Hervorhebung von
hochwertigen Radverkehrsanlagen der Netzkategorien IR 1l und IR Il mittels griiner und
ggf. zusatzlich weiler Randmarkierungen.

Fur IR llI-Verbindungen kann ein unterbrochener griiner Schmalstrich mit einem Strich-
Licke Verhéaltnis von 1,00 m / 2,00 m, ein weil3es Sinnbild ,Fahrrad” bzw. im Falle von
Fahrradstraf3en das Piktogramm ,FahrradstraRe” in regelmafRigen Abstanden der Verdeut-
lichung dienen (vgl. Abbildung 2).



IRl -RVR

I L Begleitiinie
gestrichelt 1m/2m

Fahrbahn-
begrenzung

0,12m, Typ Il

Abbildung 2: Symbolbild Gestaltung/Markierung IR lllI-Verbindungen (Quelle: H RSV. For-
schungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen (FGSV), eigene Bearbeitung).

Dariuiber hinaus ist die farbliche Gestaltung des Radvorrangnetzes (IR 1I-IV) Teil des Bur-
gerbegehrens Radentscheid. Die Verwaltung wird anhand des Pilotprojektes Altstadt-
Radlring Erfahrungen hinsichtlich bautechnischer sowie verkehrlicher Aspekte, Kosten
und der férderrechtlichen Auswirkungen sammeln. Auf Basis dieser Erkenntnisse wird
dem Stadtrat dann ein Vorschlag zur farblichen Gestaltung des Radvorrangnetzes fir die
Gesamtstadt im Zuge des Beschlusses zu den IR IV-Verbindungen als letzte Netzkatego-
rie des Radvorrangnetzes vorgelegt.

3.4 Ablauf zur Erstellung der stadtbezirksiibergreifenden Radverbindungen (IR 1ll)

Die Erarbeitung eines ersten Entwurfs erfolgte in Zusammenarbeit von Mobilitatsreferat
und Baureferat unter Beteiligung des Radentscheid Miinchen in einer eigenen Arbeits-
gruppe (AG Netzplanung). AnschlieRend wurde der Entwurf mit weiteren internen und ex-
ternen Fachdienststellen sowie den Bezirksausschiissen abgestimmt und lberarbeitet.

a) Festlegung der zentralen ,,Points of Interest“ (POI) in Miinchen und im Miinch-
ner Umland

Quell- und Zielpunkte von IR llI-Verbindungen bilden die zentralen POI. Als zentrale POI
wurden Orte mit einer moglichst hohen Funktionsdichte ausgewahlt, die das ,,gelebte”
Zentrum eines Stadtbezirkes abbilden sollen. Dabei wurden bspw. ein vielfaltiges Einzel-
handels- und Dienstleistungsangebot (vgl. Zentrenkonzept des Referates fir Stadtplanung
und Bauordnung® und des Planungsverbands fiir den Landkreis Miinchen und die Um-
landgemeinden), Bevolkerungs- und Arbeitsplatzschwerpunkte, das multimodale Ver-
kehrsmodell des Mobilitatsreferats, wichtige OPNV-Verkniipfungspunkte sowie Vorschla-
ge aus den Bezirksausschussen bericksichtigt. Fur die Festlegung der IR 11I-
Verbindungen ist demnach nicht vorrangig das Zentrum des Einzelhandels, sondern das
.gelebte” Zentrum ausgewahlt worden, wodurch sich teilweise Abweichungen zum Zen-
trenkonzept des Referates fur Stadtplanung und Bauordnung ergeben. Beispielsweise
wird fur den Stadtbezirk 10 nicht das Olympiaeinkaufszentrum, sondern der Moosacher
Bahnhof vorgeschlagen.

Die Altstadt wurde innerhalb des Altstadt-Radlrings im Gesamten als Stadtzentrum defi-

6 JFortschreibung des Zentrenkonzepts*, Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 12932, Vollversammlung vom 20.03.2019,
https://risi.muenchen.def/risi/sitzungsvorlage/detail/5118808.



niert. Damit enden alle IR II- und IR IlI-Verbindungen am Altstadt-RadIring. Insbesondere
in den &uRReren Stadtbezirken wurden einzelne zentrale POl zur besseren Netzabdeckung
erganzt (Waldtrudering, Lochhausen, Solln). Des Weiteren wurden nach den Hinweisen
zur Anwendung der Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN 2018, FGSV) die beiden
grol3ten Universitatsstandorte der LMU und TUM mit Gber 20.000 Studierenden aufge-
nommen. Die folgende Tabelle 1 zeigt auf, welcher zentrale POI fur den jeweiligen Stadt-
bezirk und aus welchem Grund ausgewahit wurde.

Stbz.

Zentraler POI

Begriindung

Stadtzentrum nach Zentrenkonzept des PLAN,

1 |Altstadt zentraler Stadtbezirk einer Stadt, hochste Funkti-
onsdichte
GroRer OPNV-Knotenpunkt mit Einrichtungen fur
2 | Hauptbahnhof Handel, Gastronomie und Nahversorgung, Wunsch
des BA 2
3 |LMU (Geschwister-Scholl-Platz) | Universitat > 20.000 Studierende
3 | TUM (Arcisstralie) Universitat > 20.000 Studierende
4 | Nordbad S‘Fadttgilzentrum nach Zentrenkonzept des PLAN,
Historisches Zentrum
5 | Ostbahnhof Grol3er OPNV—Knotgnpunkt mit Einrichtungen flr
Handel, Gastronomie und Nahversorgung
6 |Harras Stadtteilzentrum nach Zentrenkonzept des PLAN
7 | Partnachplatz Aufnahme auf Wunsch des BA 7
8 Schwanthalerhdhe vielfaltiges Einzelhandels- und Dienstleistungsan-
(Georg-Freundorfer-Platz) gebot, Verortung in Abstimmung mit BA 8
9 |Rotkreuzplatz Stadtteilzentrum nach Zentrenkonzept des PLAN
vielfaltiges Einzelhandels- und Dienstleistungsan-
10 |Moosacher Bahnhof gebot, Verkntipfung mit OPNV
11 | Am Hart (U-Bahnstation) Hohe Arbeitsplatzdichte, Verkniipfung mit OPNV
11 |Nordhaideplatz Stadtteilzentrum nach Zentrenkonzept des PLAN
12 | Munchner Freiheit Stadtteilzentrum nach Zentrenkonzept des PLAN
12 | Neufreimann Geplanter POI; Wunsch des BA 12
13 | Arabellapark (U-Bahnstation) Stadtteilzentrum nach Zentrenkonzept des PLAN
Stadtentwicklungsgebiet Geplantes Stadtteilzentrum nach Zentrenkonzept
13 |Miunchner Nordosten (kurz: des PLAN
SEM Nordost)
. y vielfaltiges Einzelhandels- und Dienstleistungsan-
14 | Berg am Laim (Gruner Markt) gebot, Wochenmarkt
15 | Waldtrudering Erganzung zur besseren Netzabdeckung
15 Messestadt Riem Stadtteilzentrum nach Zentrenkonzept des PLAN
(Willy-Brandt-Platz)
16 Neuperlach (PEP, Hans-Seidel- | Stadtteilzentrum nach Zentrenkonzept des PLAN
Platz)
17 |Giesing (Tegernseer Platz) Stadtteilzentrum nach Zentrenkonzept des PLAN
18 | Wettersteinplatz Aufnahme auf Wunsch des BA 18
19 Furstenried Ost Stadtteilzentrum nach Zentrenkonzept des PLAN
(Zuricher / Winterthurer Stral3e)
19 |Solin (Fellererplatz) Erganzung zur besseren Netzabdeckung
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11

20 Hadern (Wurmtalstrafl3e / Grof3- | vielfaltiges Einzelhandels- und Dienstleistungsan-

haderner Stral3e) gebot

21 |Pasinger Bahnhofsplatz Stadtteilzentrum nach Zentrenkonzept des PLAN

22 | Lochhausen (S-Bahnstation) Erganzung zur besseren Netzabdeckung

Geplantes Stadtteilzentrum nach Zentrenkonzept

22 | Freiham des PLAN

vielfaltiges Einzelhandels- und Dienstleistungsan-

23 | Allach (Qertelplatz) gebot, Verkniipfung mit OPNV

24 Feldmoching Aufnahme auf Wunsch des BA 24
(Walter-Sedimayr-Platz)
o5 Laim Stadtteilzentrum nach Zentrenkonzept des PLAN

(U-Bahnstation Laimer Platz)

Tabelle 1: Auswahl und Begrundung der zentralen POI

Der Regionalplan Miinchen, herausgegeben von der Regierung von Oberbayern (2015),
definiert zentrale Orte und Nahbereiche um die Metropole Miinchen. So konnten mithilfe
des Regionalplans alle Grund- und Mittelzentren, die an die LHM angrenzen, herausgefil-
tert werden (siehe Tabelle 2). Die genaue Lage dieser zentralen POls auf3erhalb der LHM
wurde auf dieser Basis in Absprache mit den jeweiligen Vertreter*innen der Landkreise,
Stadte und Gemeinden festgelegt.

Landkreis Grund-/ Mittelzentrum
LK Minchen Oberschleil3heim
LK Mlnchen Garching

LK Munchen Ismaning

LK Munchen Unterféhring

LK Miinchen Aschheim

LK Miinchen Feldkirchen

LK Minchen Haar

LK Miinchen Putzbrunn

LK Minchen Neubiberg

LK Munchen Unterhaching

LK Minchen Pullach

LK Minchen Gréfelfing

LK Minchen Planegg

LK Firstenfeldbruck Germering

LK Furstenfeldbruck Puchheim

LK Furstenfeldbruck Grobenzell

LK Dachau Karlsfeld

Tabelle 2: Grund- und Mittelzentren angrenzend an die LHM

b) Verbindung der zentralen POI untereinander anhand von Luftlinien

Die Luftlinien sind geradlinige Verbindung zwischen den zentralen POI, zun&chst unab-
héngig vom realen Wegenetz (vgl. Abbildung 3). Ausgehend vom Hauptzentrum (Altstadt)
wurden die zentralen POI tber ein Dreiecksnetz so miteinander verbunden, dass sich die
Verbindungslinien nicht Gberschneiden.



netze (Quelle: RIN. Forschungsgesellschaft fiur Stralen und Verkehrswesen (FGSV))

c) Umlegung der Luftlinien auf das StraBen- und Wegenetz

Die Basis fur die Umlegung der Luftlinienverbindungen auf das reale Straf3en- und Wege-
netz waren in erster Linie die bereits bestehenden Fahrradhaupt- und Nebenrouten (VEP-
R, Realisierungsnetz Radverkehr, ausgeschildertes Radnetz) sowie ein erster Arbeitsent-
wurf des Radvorrangnetzes inklusive aller Verbindungen der Kategorien IR 1I-IV.

Dabei wurde mittels Ortskenntnis und einer planerischen Ersteinschatzung seitens Mobili-
tatsreferat und Baureferat gemeinsam mit Vertreter*innen des REM die einzelnen Verbin-
dungen diskutiert, angepasst und ggf. alternative Routenfiihrungen aufgenommen.

Zudem wurden die Ubergabepunkte in das Munchner Umland mit den Landkreisen Miin-
chen, Dachau und Furstenfeldbruck abgestimmt.

d) Vergleich von Alternativen fiir IR lll-Verbindungen

Da fur einige IR lll-Verbindungen alternative Linienverlaufe in Betracht kommen, wurden
diese in die in- und externe Abstimmung aufgenommen und allen Beteiligten die Mdglich-
keit gegeben, eine eigene Bewertung aus der jeweiligen fachlichen Perspektive heraus
abzugeben. Fir den finalen Routenvorschlag sind die Bewertungen aus der Perspektive
des Radverkehrs nicht immer mafRgebend, da auch andere Belange wie Eigentumsver-
haltnisse, Grinplanung, bauliche und verkehrliche Rahmenbedingungen etc. in der Abwa-
gung bericksichtigt wurden.

Das Ergebnis des vorliegenden Entwurfs fir die Minchner IR 1lI-Verbindungen ist dem-
entsprechend ein Kompromissvorschlag, der die Belange unterschiedlicher Fachbereiche
und Sichtweisen bestmoglich zusammenfiihrt. Der Beschlussvorlage sind die eingegan-
genen Riuckmeldungen in der Anlage beigelegt. Nach der Stadtratsentscheidung zur vor-
liegenden Beschlussvorlage werden die ,Alternativen” aus dem finalen Netz entfernt bzw.
bei der Erarbeitung des Radnetzes fur IR IV-Verbindungen bertcksichtigt.

e) Netzerganzungen

Die Stadtverwaltung schlagt neben dem originaren Einsatzbereich von Radverkehrsver-
bindungen der Netzkategorie IR 1l (Verbindungen zwischen zentralen POI) weitere Stre-
cken mit besonderer Bedeutung fir den Radverkehr fir die Netzkategorie IR Il vor:
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Isarradwege Ost und West

Die Isarradwege Ost und West sind wichtige Nord-Std-Achsen in Minchen mit stadtbe-
zirkstibergreifender Verbindungsfunktion und sehr hohen Radverkehrsstéarken.

Menzinger Stral3e bis Petuelpark inklusive Netzanbindungen

Diese Strecke ist eine wichtige tangentiale Radverbindung von Nymphenburg nach Mil-
bertshofen mit sehr hohen Radverkehrsstarken (siehe auch Stellungnahme des BA 09
Neuhausen-Nymphenburg im Kapitel 11). Zur Aufnahme dieser Verbindung in das IR IlI-
Netz sind folgende Netzerganzungen notwendig (vgl. Abbildung 4):

Erganzungen im Westen:

- Menzinger Stral3e zwischen SchragenhofstraRe und Nordliche Auffahrtsallee

- Ludwig-Ferdinand-Briicke

- NotburgastralRe

- Romanplatz

- GuntherstralRe

Erganzungen im Osten:
- SchleiBheimer Stral3e zwischen Birnauer StraRe und Petuelring
- Petuelring zwischen SchleiBheimer Stral3e und Belgradstralle

SR W W § o g -y .

Abblldung 4. Netzerganzung Tangentlalverblndung Menzmger StraBe Petuelrlng
(Quelle: Mobilitatsreferat, LHM, 2025)

Anbindung Harlaching und Giesing an die Innenstadt

Aufgrund der raumlichen Néhe der beiden zentralen POl Wettersteinplatz und Giesing
ergibt sich bei der zuvor dargestellten Vorgehensweise der Dreiecksbildung der Luftlinien
zunachst keine Verbindung vom Wettersteinplatz in Richtung Altstadt. Fir die Fahrbezie-
hung von Harlaching in Richtung Innenstadt ist die vorgeschlagene Ergdnzung jedoch ei-
ne praxisnahe Alternative zur Verbindung tber die Brudermuhlbriicke. Auch von Giesing
in Richtung Innenstadt ist die Verbindung tber den Giesinger Berg je nach Quelle-Ziel-
Beziehung attraktiver als die IR Il Uber Tegernseer Landstral3e und Nockherberg. Von der



vorgeschlagenen Verbindung mit bereits heute hohen Radverkehrsstarken kénnen somit
sowohl Harlaching als auch Giesing profitieren.

Dazu sind folgende Netzergdnzungen notwendig (vgl. Abbildung 5):

- Giesinger Berg

- HumboldtstraRe

- Martin-Luther-Stral3e

- Silberhornstraf3e/lchostral3e

-

Abblldung 5: Netzerganzungen Anbindung Harlaching und Glesmg an die Innenstadt
(Quelle: Mobilitatsreferat, LHM, 2025)

Altstadt-Radlring

Fur den Altstadt-Radlring wurde vom Stadtrat ein eigenes Birgerbegehren tibernommen’.
Der Altstadt-Radlring (ARR) wird hinsichtlich seiner Qualitéatsstandards grundséatzlich der

7 Birgerbegehren "Altstadt-Radlring" Entscheidung tber die Zulassigkeit des Birgerbegehrens®, Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V
15560, Vollversammlung vom 24.07.2019, https://risi.muenchen.de/risi/sitzungsvorlage/detail/5547973.
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Kategorie IR Il zugeordnet, sofern hinsichtlich bestimmter Kriterien aufgrund des Burger-
begehrens nicht explizit eigenstandige Qualitatsstandards gelten (wie z.B. Breite von 2,8
m). Im Abschnitt zwischen Karlsplatz/Stachus und Von-der-Tann-Stral3e ist der ARR
gleichzeitig RSV und damit in diesem Abschnitt als IR 1l-Verbindung kategorisiert.

Innerer und AuRerer Radlring

Die beiden bereits beschilderten Ringe zwischen Altstadt-Radlring und Mittlerer Ring bzw.
Mittlerer Ring und Stadtgrenze werden derzeit noch hinsichtlich der Streckenflihrung
Uberprift und ein Vorschlag mit der Beschlussvorlage zu den IR 1V-Verbindungen vorge-
legt.

Zusammenfassend ergibt sich fur die Radverbindungen der Netzkategorien IR 1l und IR 1

perspektivisch folgendes Bild fur Munchen (vgl. Abbildung 6).
—_— .

Ausblick Netzkonzeption IR Il + 1

e s 4l o (W

R I

: R
b Radringe (IR IIl) =

Abbildung 6: Ausblick Radverbinungen der Netzkategorien IR 1l + IR Il innerhalb der
LHM (Quelle: Mobilitatsreferat, LHM, 2025)

4, Einbindung Fachdienststellen und Auswirkungen auf das Radverkehrsnetz

Per Schreiben des Mobilitatsreferates wurden das Baureferat, das Referat fur Stadtpla-
nung und Bauordnung, das Referat fur Klima- und Umweltschutz, das Kommunalreferat,
die SWM/MVG, die DB Station & Service AG Minchen, die Bayerische Verwaltung der
staatlichen Schldsser, Garten und Seen (BSV) sowie die Landkreise Minchen, Dachau
und Furstenfeldbruck tber die Erarbeitung, die Standards sowie den Entwurf der IR 1lI-
Verbindungen im Jahr 2024 informiert. Das Mobilitatsreferat hat dazu einen Termin zur
Vorstellung des Projekts sowie zur Beantwortung von Fragen durchgefihrt. Zudem wurde
die Mdglichkeit gegeben, eine Stellungnahme zum Entwurf der IR 1ll-Verbindungen abzu-
geben.



Das Baureferat, die Branddirektion des Kreisverwaltungsreferats, das Referat fur Stadt-

planung und Bauordnung, das Referat fir Klima- und Umweltschutz, die SWM/MVG und
die Bayerische Verwaltung der staatlichen Schldsser, Garten und Seen haben Stellung-

nahmen abgegeben (siehe Anlage 7).

Nach dem o.g. grundlegenden Informationstermin und nach Erhalt der Stellungnahmen
wurden in gesonderten Einzelterminen mit dem Baureferat und der Bayerischen Verwal-
tung der staatlichen Schlésser, Garten und Seen grundlegende Rahmenbedingungen der
Netzplanung erortert und Kompromisse erarbeitet.

Vom Kommunalreferat, der DB Station & Service AG Munchen und den Landkreisen
Munchen, Dachau und Furstenfeldbruck sind keine Stellungnahmen eingegangen.

Unter Berlcksichtigung aller Stellungnahmen und Abstimmungstermine wurden die Rou-
tenfihrungen einzelfallbezogen angepasst. Zu einzelnen Grundsatzthemen wird zusam-
mengefasst Folgendes festgehalten:

Verbindungen entlang von HauptverkehrsstraBen im Vergleich zu ErschlieBungs-
straBen

Wie bereits im VEP-R ist es weiterhin das Ziel des Mobilitatsreferats, dass die Netzkon-
zeption fur den Radverkehr grundséatzlich auf einer Routenfiihrung abseits von Hauptver-
kehrsstraRen aufbaut. Dazu missen allerdings moglichst direkte und attraktive Alternati-
ven vorhanden sein, die auch in der Praxis von Radfahrenden angenommen werden.
Hauptverkehrsstral3en werden wegen der Lage und Anbindung wichtiger Quellen und Zie-
le sowie der Direktheit der Linienfihrung insbesondere von Alltags-Radfahrenden haufig
genutzt. Als Zielwert fur IR 11l-Verbindungen gilt ein maximaler Umwegfaktor von 1,15 ge-
genulber der kirzest mdglichen Verbindung (H RSV 2021, FGSV). Unabhangig von der
Festlegung von Routenfiihrungen im Rahmen der Netzkonzeption, entbindet eine Routen-
fihrung im ErschlieBungsstraf3ennetz nicht davon, verkehrssichere und richtlinienkonfor-
me (Rad-)Verkehrsverhaltnisse im parallel verlaufenden Hauptverkehrsstrafl3ennetz her-
zustellen und vorhandene Radverkehrsliicken zu schliel3en.

Beispiele fir IR lllI-Verbindungen mit moglicher alternativer Fihrung entweder entlang von
Hauptverkehrsstral3en oder im ErschlieBungsstral3ennetz:

Hauptbahnhof — Rotkreuzplatz:
Nymphenburger Stral3e als Alternative zu Karlstral3e / Blutenburgstral3e

Altstadt — Harras:
Plinganserstral3e als Alternative zu Jagerwirthstralle / Meindlstral3e

Am Hart — Moosacher Bahnhof:
Pelkovenstral3e / Hanauer Straf3e als Alternative zu Naumburger Stral3e / Merseburger
StralRe / TriebstralRe

Gemeinsame Fiihrung mit dem FuRverkehr

Gemal den H RSV 2021 kommen gemeinsame Fihrungen von Ful3- und Radverkehr nur
in Ausnahmefallen in Betracht, wenn die Ful3verkehrsstéarke ein vertragliches Miteinander
der beiden Verkehrsarten erméglicht.

Die Erfahrungen der letzten 20 Jahre bei der Umsetzung der Fahrradhauptrouten aus den
bisherigen Netzkonzeptionen haben gezeigt, dass eine getrennte Fihrung von Ful3- und
Radverkehr bei vielen Fahrradhauptrouten teilweise auch tber Jahrzehnte nicht realisiert
werden konnte und teilweise auch bei Neuplanungen nicht vorgesehen wurde. Meistens
ist dies durch Flachenkonkurrenzen, rechtliche Gegebenheiten, baulichem Aufwand oder
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anderen, hoher gewichteten Zielsetzungen in den jeweiligen Einzelprojekten zu begrin-
den.

Beispiele fur IR lllI-Verbindungen mit einer gemeinsamen Fiihrung von Ful3- und Radver-
kehr:

Arnulfsteg, Isarradweg Ost, Salzsenderweg, Jagerwirthstral3e

Bei der Entscheidung fur eine Routenfihrung von IR IlI-Verbindungen auf gemeinsamen
Flachen mit dem FuRverkehr sind zwei Punkte festzuhalten:

= Auf Abschnitten von IR llI-Verbindungen mit einer gemeinsamen Fihrung von Ful3-
und Radverkehr, bei denen eine Trennung nicht realisiert werden kann, wird auf Mar-
kierungen und Gestaltungen, die einen Vorrang fur den Radverkehr suggerieren
koénnten, verzichtet.

= Bei Neuplanungen von IR llI-Verbindungen ist der Trennung zwischen Ful3- und Rad-
verkehr eine hdhere Gewichtung beizumessen.

Radverkehr in Griinanlagen und Griinziigen

Die Thematik Radverkehr in Griinanlagen und Grinzigen wurde bereits im ,Realisie-
rungsnetz Radfahrverbindungen in Miinchen Fortschreibung 20058 beschrieben und ist
im Wesentlichen auf die heutige Situation Ubertragbar.

Ein langjahriger Grundsatz der Radverkehrsplanung, bestatigt durch den VEP-R 2002,
war die vorrangige Radroutenfiihrung durch Grinanlagen, Griinziige und verkehrsarme
Nebenstral3en, die abseits des motorisierten Verkehrs sowohl vom Freizeit- wie auch vom
Alltagsradverkehr gerne genutzt werden. In Bezug auf den Freizeitradverkehr ist die Rad-
verkehrsfihrung auf den zumeist gemeinsamen Geh- und Radwegen liberwiegend ver-
traglich mit den Belangen des FuRverkehrs. Innerstadtische Wege, auf denen wegen ihrer
grol3en Beliebtheit haufig viele FuBganger*innen und Radfahrer*innen gemeinsam unter-
wegs sind, stellen sich insbesondere in Bezug auf routinierte, zielorientierte Alltagsrad-
ler*innen als konflikttrachtig dar. Diese Bereiche erfordern daher eine individuelle Betrach-
tung. Insbesondere die durch die Qualitatskriterien fur IR Il angestrebten Fahrgeschwin-
digkeiten stellen fur vulnerable Gruppen wie Kinder oder Senior*innen ein Gefahrenpoten-
zial dar. Eine Trennung der Verkehrsarten ist in den Uberwiegenden Fallen aus Platzgriin-
den nicht mdglich bzw. wurde aufgrund der Schwere der damit einhergehenden Eingriffe
und entstehenden Konfliktpotenzialen in Grinanlagen und Parks nicht weiterverfolgt. Wie
z.B. die bislang getrennten Wege in weiten Bereichen des ostseitigen Isarradweges zei-
gen, ist es in der Praxis vielfach nicht moglich, in Grinanlagen die Mitbenutzung von
Radwegen durch den Ful3géngerverkehr sowie die Mitbenutzung von Gehwegen durch
den Radverkehr zu unterbinden.

Bestehende innerstadtische Wege durch Grinanlagen sind wegen der nicht verbreiterba-
ren Wege und des hohen Erholungswertes mit den grundsétzlichen Anforderungen, die an
eine Hauptroute zu stellen sind, ndmlich eine modglichst uneingeschrankt ganzjahrig, zugig
befahrbare und gut ausgebaute Verbindung angeboten zu bekommen, nur bedingt zu ver-
einbaren. Bei Radrouten durch Grinanlagen muss gemaR der stadtischen Grinanlagen-
satzung grundsatzlich, neben den 6kologischen und klimatischen Funktionen, eine vor-
rangige Erholungs- und Freizeitfunktion fur unterschiedliche Nutzergruppen im Vorder-
grund stehen und dem damit verbundenen aufRerordentlich hohen Nutzungsdruck Rech-
nung getragen werden. Dabei missen in jedem Einzelfall die verschiedenen Nutzungsin-
tensitaten und die vorhandenen Wegebreiten bertcksichtigt und abgewogen werden. In
den uberwiegenden Fallen ist es auch aus 0kologischer Sicht nicht wiinschenswert bzw.
genehmigungsfahig, alle die IR 11l betreffenden Verbindungen in Grinanlagen und Parks

8 Sitzungsvorlage Nr. 02-08 / V 06223, Beschluss des Bauausschusses vom 18.10.2005,
https://risi.muenchen.de/risi/sitzungsvorlage/detail/648175
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bituminds und damit auch winterdienstfahig zu befestigen und zu beleuchten. Der Winter-
dienst stellt sich in Bezug auf die etwaige Verwendung von Tausalz und die damit verbun-
denen Schadigungen von Gehdlzbesténden als problematisch dar. Hier ist in jedem Ein-
zelfall eine eingehende Abwagung erforderlich. Grol3teils sind diese Wege in Bebauungs-
planen als unversiegelte Flachen festgeschrieben. Entsprechende Ausbaumaflinahmen
koénnen in diesen Fallen vom Baureferat in der Regel nicht unternommen werden.

Fur das neue Radnetz sind diese Ausfiihrungen sowohl hinsichtlich der generellen Festle-
gung von Radhauptverbindungen (IR 1I-1V) als auch der Qualitatsstandards zu bertcksich-
tigen. Sofern sich bei der Erarbeitung des neuen Radverkehrsnetzes Alternativen erge-
ben, die eine Fuhrung von Radhauptverbindungen durch Griinanlagen vermeiden kdnnen,
werden bestehende Verbindungen in Griinanlagen herabgestuft (in der Regel zu IR V-
Verbindungen). Fir den Radverkehr bereits freigegebene Wege in Grinanlagen und
Parks sollen in der Netzkonzeption beibehalten werden, um in Schwachlastzeiten eine re-
gelkonforme Befahrung weiterhin zu erméglichen. Um eine Verlagerung von Radver-
kehrsanteilen von Grunanlagen auf benachbarte Fahrradhauptverbindungen zu ermaogli-
chen, ist eine entsprechende Gestaltung als attraktive Alternative unabdingbar.

Es gibt allerdings bei IR llI-Verbindungen Teilabschnitte, die weiterhin durch Grinanlagen
fuhren. Die meisten dieser vorgeschlagenen Radverbindungen durch Griinanlagen sind
fur bestimmte Fahrbeziehungen alternativios und bilden die gelebte Praxis ab. Auch in
den bisherigen Netzkonzeptionen fir den Radverkehr sind Fahrradhauptrouten durch
Grunanlagen enthalten und teilweise auch bereits beschildert, asphaltiert, beleuchtet
und/oder als Verkehrsflachen gewidmet. Fir die Routenfuhrung und den Umgang mit den
Qualitatsstandards fur IR 11l-Verbindungen gibt es verschiedene Mdglichkeiten:

1. Beibehaltung der Routenfiihrung durch die Griinanlage mit dem Anspruch an den
Quialitatsstandards festzuhalten und insbesondere eine Trennung der Verkehrsarten
durch eine Flachenumverteilung zu forcieren.

2. Beibehaltung der Routenfihrung durch die Grinanlage unter Inkaufnahme einer
Standardunterschreitung der bundesweiten Qualitatsstandards von IR IlI-
Verbindungen.

3. Keine Routenflihrung durch die Grinanlage und Fuhrung tber geeignete Alternativ-
strecken, sofern diese vorhanden sind.

Als Ergebnis der eingegangenen Stellungnahmen wird vorgeschlagen, fir IR 1l1-
Verbindungen in Grinanlagen, bei denen keine geeignete Alternativstrecke gefunden
wurde, in der Regel auf die Einhaltung der bundesweiten Qualitatsstandards zu verzich-
ten. Sofern sich durch Neuplanungen und Ausweisungen in Bebauungs- oder Grunord-
nungsplanen Gestaltungsmaglichkeiten ergeben, wird die Umsetzung der Qualitatsstan-
dards hinsichtlich der verschiedenen Kriterien anlassbezogen gepriift (aktuelles Beispiel
Parkmeile Trudering Neuperlach®). Auf Wunsch des Baureferats wurden die Park- und
Grunanlagen in den Netzplanen (Anlagen 5 und 6) optisch hervorgehoben.

Beispiele bei denen die Fuhrung durch Griinanlagen/Grinverbindungen explizit vermieden
wurde: Griinzug entlang der Wurm, Hirschgarten, Kleingartenverein Nord-West 19.

Beispiele fur Grinanlagen/Grunverbindungen, bei denen bisher keine geeignete Alternati-
ve gefunden wurde: Petuelpark, Westseite des Ostparks, Isarradwege.

® ,Masterplanungen in den Minchner Parkmeilen®, Sitzungsvorlage-Nr. 20-26 / V 09786, Vollversammlung vom 24.07.2024,
https://risi.muenchen.de/risi/sitzungsvorlage/detail/ 7738146
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Radverkehrsfiihrung tiber 6ffentliche Platze

Insbesondere wenn flachiger FuRBverkehr mit linearem Radverkehr aufeinandertrifft, kann
es ohne getrennte Ful3- und Radverkehrsanlagen und/oder beengten Verhaltnissen zu
Konflikten kommen. In den allermeisten Fallen werden neben der Neuplanung auch parti-
elle Umplanungen von 6ffentlichen Platzen, teilweise auch aufgrund von bestehenden Ur-
heberrechten, nicht forciert. IR 1ll-Verbindungen sollen deshalb nach Moglichkeit nicht
Uber Platzbereiche gefihrt werden.

Beispiele fur Platzbereiche, die bei der Fihrung von IR llI-Verbindungen gezielt vermieden
wurden: Hauptbahnhof, Hohenzollernplatz, Heimeranplatz, Gollierplatz, Preysingplatz.

Eigentumsverhaltnisse

Die Routenfuihrung von IR llI-Verbindungen verlauft teilweise auch tber Flachen und We-
ge, die sich nicht im Eigentum der LHM befinden, aber 6ffentlich nutzbar sind. Dies ist
auch bei den bereits bestehenden Fahrradhauptrouten der Fall. Demnach kénnen nicht al-
le IR lllI-Verbindungen in eigener Zustandigkeit der LHM ausgewiesen und mit allen Quali-
tatsstandards umgesetzt werden. FUr Radverkehrsrouten Uber Flachen abseits stadtischer
Baulast, hinsichtlich derer das Baureferat keine Einflussmadglichkeiten auf den Ausbau-
und Unterhaltsstandard hat, sind einzelfallspezifische Regelungen zur Haftungs- und ge-
gebenenfalls zur Unterhaltsiibernahme zu treffen. Wo die Zustimmung Dritter zur Routen-
fihrung oder zur Umsetzung der Qualitatsstandards derzeit nicht gegeben ist, wurden
bzw. werden auch zukiinftig entweder alternative Fiihrungen erarbeitet, die Route als
»Zielkonzeption“ mit langfristigem Umsetzungshorizont aufgenommen oder es muss eine
Standardunterschreitung in Kauf genommen werden.

Den Uberarbeiteten Fuhrungen der IR llI-Verbindungen tber Flachen der Bayerischen
Verwaltung der staatlichen Schlésser, Garten und Seen (BSV) wurde unter der Mal3gabe
zugestimmt(vgl. Anlage 7, 1. und 2. Stellungnahme zum Netzentwurf, 3. Stellungnahme
der BSV zur Beschlussvorlage), dass damit kein Anspruch auf Einhaltung der bundeswei-
ten Qualitatsstandards fur IR 1ll-Verbindungen einhergeht (analog zum Vorgehen fir
Grunanlagen der LHM). Davon ausgenommen ist allerdings die vorgeschlagene IR llI-
Verbindung durch die Maximiliansanlagen als Teil des Isarradwegs Ost. Der Bereich der
Maximiliansanlagen ist bereits heute Teil beschilderter, nationaler und regionaler Radver-
kehrsrouten (Radweg D11 Ostsee — Oberbayern, Isarradweg Scharnitz — Deggendorf)
und ist seit Gber 20 Jahren Teil der innerstadtischen Netzkonzeption (,Isarradweg Ost*
und ,Innerer Radlring®). Auch im ,Bayernnetz fir Radler des Bayerischen Staatsministeri-
ums fur Wohnen, Bau und Verkehr ist dieser Abschnitt als Teil des ,Isarradwegs” (einzige
Nord-Sud/Sitd-Nord-Achse durch Minchen zwischen Solln/Harlaching im Stiden und Bo-
genhausen im Norden) enthalten. Auf dem Hohenniveau der Isar gibt es fur den Isarrad-
weg Ost keine Alternative.

Auch nach wiederholten Bemihungen seitens des Mobilitatsreferats wird dieser Bereich
allerdings aktuell von der BSV als IR IlI-Verbindung aus den folgenden Grinden abge-
lehnt:

~Eine weitere Einbindung des Weges entlang der Isar im Bereich der Maximiliansanlagen
in ein Radkonzept der Stadtmiinchen wird den Weg weiter als Radweg bewerben und die
Nutzung eher noch erh6hen. Daher ist dies (...) im Sinne der gleichberechtigten Nutzung
und des Erholungswertes der Anlage nicht zu beftirworten. Wie bereits mehrfach ausge-
flhrt, besteht jetzt schon ein erhebliches Konfliktpotential zwischen Ful3géngern und Rad-
fahrenden in den Maximiliansanlagen®.

~Die Ausweisung des Isarradweges durch die Maximiliansanlagen wird durch die BSV
nicht bestritten, ebenso wenig wird hier gegen die Ausweisung als Uberregionaler Isarrad-
weg zu Erholungszwecken argumentiert. Wie in der Beschlussvorlage auf S. 15 ausge-
fuhrt wird, ist das Verhalten von ,Freizeitradfahrenden* und ,routinierten zielorientierten



Alltagsradlerinnen und -radlern” sehr unterschiedlich.

Als kritisch wird die Ausweisung und auch der Vorschlag als IR IlI-Verbindung mit dem
Ziel einer optimalen Routenfihrung fur diese zweite Gruppe Radfahrende gesehen. Diese
sind deutlich schneller unterwegs als die Gruppe der Freizeitradfahrenden.

Einer solchen Einstufung, die der vorrangigen Nutzung durch Radfahrerinnen und Radfah-
rern dienen soll, kann die BSV sich aufgrund der Anlagenverordnung und aufgrund des
Erholungswertes flir Besucherinnen und Besucher der Maxanlagen nicht anschlief3en. In
den Maximiliansanlagen ist ein Ausweichen der Ful3gédnger auf andere Wege im unteren
isarnahen Bereich der Gartenanlage an vielen Punkten nicht méglich. Es ist mit weiteren,
stérkeren Konflikten (Unfélle, Trampelpfade) zu rechnen, wenn der Isarradweg zu einer
Radvorrangroute erklart wiirde.

Es ist weiterhin nicht zielfiihrend den Isarradweg als Vorschlag fir eine IR IlI-Verbindung
aufzunehmen (Stichwort ,Zielkonzeption®), da sich die Zahl der Fahrradfahrenden in Zu-
kunft nicht verringern wird und auch die Schutzbelange in den Maximiliansanlagen sich
nicht veréndern werden."”

Trotz der ablehnenden Haltung der BSV ist dieser Abschnitt des Isarradwegs als IR IlI-
Kategorie ,Zielkonzeption“ im Radnetz enthalten. Ahnlich zu den stadtischen Griinanlagen
muss aus Sicht des Radverkehrs akzeptiert werden, dass hier keine MaBhahmen zur Um-
setzung der Qualitatsstandards fur IR Ill-Verbindungen umgesetzt werden und Radfah-
rer*Innen zur Ricksichtnahme angehalten sind. Dennoch ist der Isarradweg Ost eine seit
Jahrzehnten etablierte Verbindung, die de facto die Funktion einer stadtbezirksubergrei-
fenden Verbindung erfillt und deshalb aus Sicht des Mobilitatsreferates im neuen Radnetz
dementsprechend abgebildet werden sollte. Zudem wird das Mobilitatsreferat hierzu auch
mit dem Bayerischen Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr Kontakt aufneh-
men, da hier auch das Bayernnetz fir Radler bearbeitet wird.

Zu den weiteren Anregungen der BSV wird seitens des Mobilitatsreferats wie folgt Stel-
lung genommen:
Hofgarten: Alternative Routenfiihrung der IR Il entlang der Prinzregentenstralie

Die Routenfiihrung der RSV Markt Schwaben wurde gemalf3 der Machbarkeitsuntersu-
chung vom Stadtrat beschlossen und endet am Altstadtring. Die von der BSV vorgeschla-
gene Alternativroute entlang der Prinzregentenstral3e zwischen Von-der-Tann-Strafl3e und
Friedensengel wird im Rahmen des Netzentwurfs fur IR IV-Verbindungen berticksichtigt.

Blutenburg: Streichung der Darstellung der alternativen Routenfiihrung

Die Darstellung der alternativen Routenfiihrungen dient dazu den Abwagungsprozess
transparent darzustellen. Nach der Stadtratsentscheidung zur vorliegenden Beschlussvor-
lage werden die ,Alternativen” aus dem finalen Netz entfernt.

Beispiele fur IR llI-Verbindungen tber nicht stadtisches Eigentum:

Englischer Garten, Maximiliansanlagen, Flachen der Deutschen Bahn

Umsetzung der Qualitatsstandards

IR IlI-Verbindungen und die damit verbundenen hohen Qualitatsstandards sind relativ
neue Entwicklungen in der Radverkehrsplanung und wurden durch die FGSV erstmalig
2021 definiert. Dementsprechend erfillen die wenigsten vorgeschlagenen Routenfiihrun-
gen im Bestand diese bundesweiten Standards.

Der Netzentwurf ist eine konzeptionelle Planungsgrundlage. Die Abstimmung von Umset-
20
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zungsmaglichkeiten einzelner konkreter Qualitatsstandards und die Abstimmung mit wei-
teren fachlichen Belangen bspw. OPNV, Denkmalschutz, Umwelt- und Naturschutz,
Brandschutz, Lufthygiene und Larmvorsorge, Bestands- und Zukunftsspartenraumen, 0.a.
erfolgt im Rahmen von Einzelprojekten. Planungsleitlinien zur Umsetzung des Radent-
scheids, auch in Bezug auf die unterschiedlichen Netzkategorien, wurden in der Arbeits-
gruppe ,Planungsleitlinien und technische Standards” in enger Kooperation von Vertre-
ter*innen aus der Verwaltung (Mobilitatsreferat, Baureferat, Branddirektion), SWM/MVG
sowie mit Akteur*innen des REM erarbeitet'?. Bei den Einzelfallbeurteilungen werden die
Belange aller Beteiligten stets berticksichtigt.

Die bundesweiten Qualitatsstandards der FGSV fir IR Ill-Verbindungen sind, wie andere
Standards aus FGSV-Regelwerken auch, als grundsatzliche Zielsetzung bei der Planung
von Einzelprojekten zur Realisierung des Optimums aus Sicht des Radverkehrs zu ver-
stehen. In der Planung des konkreten Einzelprojektes werden sich die Qualitatsstandards
in die Gesamtabwagung mit allen anderen verkehrlichen und nicht-verkehrlichen Zielset-
zungen (z.B. Baumiberschirmung, Aufenthaltsqualitat) einfligen und dem Stadtrat ein
Vorschlag unterbreitet, ob oder bis zu welchem Grad diese Standards aus Sicht aller Be-
teiligten umgesetzt werden kdnnen. Es ist absehbar, dass eine vollstandige Erreichung al-
ler Qualitatsstandards der FGSV fur IR llI-Verbindungen nicht realistisch ist. Das grundle-
gende Ziel ist es jedoch eine gréRtmogliche Annaherung an die bundesweiten Qualitats-
standards zu erreichen. Auch wenn die Qualitatsstandards im Einzelprojekt nicht vollum-
fanglich erreicht werden kénnen, wird sich die Netzkategorie der jeweiligen Verbindung in
der Regel nicht verandern.

Die Umsetzung von einzelnen Aspekten wie Gestaltung/Markierung und Beschilderung er-
folgt grundsatzlich nach Abschluss der baulichen und verkehrsrechtlichen MaRnahmen
auf der gesamten Route. Zum Winterdienstkonzept fir den Radverkehr in Miinchen liegen
mehrere Beschlussvorlagen®! vor. Der stadtische Winterdienst auf Radwegen geht iber
die rechtlichen Anforderungen hinaus: Ab einer Schneehdhe von drei Zentimetern raumt
und streut das Baureferat alle Radwege (inklusive Fahrradstraf3en). Der erste Umlauf ist
bereits nach maximal 3 Stunden abgeschlossen. Auf bestimmten Winterrouten sogar in-
nerhalb von zwei Stunden. Innerhalb von 24 Stunden wird ein zweites Mal geraumt, auch
bei Schneefall unter drei Zentimetern. Zur Beseitigung von Schneematsch wird auch in
der Tauphase geraumt. Bei beengten Verhaltnissen wird der Schnee verstéarkt abtranspor-
tiert. Splitt wird bei langeren Warmeperioden auch wéahrend der Wintersaison abgekehrt,
um Rollsplitt moglichst zu vermeiden. Die Winterdienstarbeiten beginnen ab 2 Uhr und
enden um 22 Uhr. Eine weitere Ausweitung des Winterdienstes wird aktuell aufgrund der
dafiir notwendigen Personal- und Sachmittel nicht vorgeschlagen. Eine eventuelle zukiinf-
tige Erweiterung des Winterdienstes wird sich an dem neuen Netzentwurf orientieren.

Fazit zur Einbindung der Fachdienststellen

Als Ergebnis der Rickmeldungen seitens der Referate und ihrer verschiedenen Fachbe-
reiche sowie der SWM/MVG maussen fur IR 1llI-Verbindungen Kompromisse hinsichtlich der
Routenfiihrung und der Qualitatsstandards eingegangen werden. Auch wenn der in eini-
gen Stellungnahmen gedul3erte Grundgedanke einer ,Trennung der Verkehrsarten® gera-
de bei der Erstellung von Netzkonzeptionen naheliegend erscheint, ist ein Radverkehrs-
netz abseits von Hauptverkehrsstraen, OPNV und Griinanlagen mit einer vollstandigen
Beschrankung auf das ErschlieBungsstral3ennetz ein theoretisches Konstrukt. Dies wirde
weder der Zielsetzung zur Anbindung wichtiger Ziel- und Quellpunkte noch dem realen
Fahrverhalten der Radfahrenden in Minchen gerecht werden.

10 Sachstandsbericht 2022 zum Altstadt-Radlring und Radentscheid*, Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 06921, Vollversammlung vom
21.12.2022, https://risi.muenchen.de/risi/sitzungsvorlage/detail/7224958

1 letztmalig: ,Weiterentwicklung des Winterdienstes Finanzierung®, Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 12647, Vollversammlung vom
24.07.2024, https://risi. nuenchen.de/risi/sitzungsvorlage/detail/8293307
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5. Kategorie , Zielkonzeption“ und Weiterentwicklung von Netzabschnitten

Manche der vorgeschlagenen Routenflhrungen setzen in einigen Bereichen mittel- bis
langfristige MafRnahmen voraus, die teilweise erst durch konkrete Bebauungspléane, Plan-
feststellungsverfahren, verkehrsplanerische Neuordnungen, Ingenieurbauwerke, Malf3-
nahmen Dritter etc. umgesetzt werden kdnnen. Das neue Radverkehrsnetz dient in diesen
Bereichen als mittel- bis langfristige Zielsetzung und stellt eine Planungsgrundlage bei der
Erarbeitung von stadtplanerischen Struktur- und Malinahmenplanungen dar. Beispiele aus
dem Verkehrsentwicklungsplan Radverkehr aus dem Jahr 2002 im Sinne der Kategorie
»Zielkonzeption“ sind der Arnulfsteg, die Briicke tber die Offenbachstral3e oder die Braun-
auer Eisenbahnbrucke.

In Abhangigkeit des Zeithorizonts werden bis zur Entscheidung Uber die Realisierung von
Mafinahmen auf Abschnitten in der Kategorie ,Zielkonzeption“ in der Regel keine Mal3-
nahmen mit IR llI-Qualitatsstandards auf alternativen Routen realisiert.

Beispiele fur Abschnitte mit der Kategorie ,Zielkonzeption® im aktuellen Netzentwurf sind:
Neue Querungsmadoglichkeit S-Bahnhalt BerduxstraRe, Machbarkeitsuntersuchung aufge-
standerter Radweg entlang der Standlerstra3e, MaRnahmen aus dem Fuf3- und Rad-
wegekonzept ,Zentrale Bahnflachen Miinchen*2,

Weiterentwicklung im Rahmen von groRraumigen Planungen

Sollte sich im Rahmen von konkreten Planungs- oder Bauvorhaben zeigen, dass einzelne
Abschnitte auf IR IlI-Verbindungen aus verkehrlichen, rechtlichen, technischen, finanziel-
len oder sonstigen Griinden nicht weiterverfolgt werden kénnen, so werden die Routen-
fihrungen nach Moglichkeit nahraumig angepasst. Anderungen ergeben sich ggf. auch
durch neue Bebauungsplane, Griinziige und sonstige Baumafinahmen, die in Teilab-
schnitten attraktivere Routenfiihrungen ermdéglichen. Fur Planungsgebiete, die derzeit
noch in Entwicklung sind und deshalb keine eindeutige Routenfiihrung vorliegt, wird im
Rahmen der Entwicklung des Verkehrskonzepts auch eine Netzkonzeption fir den Rad-
verkehr erarbeitet und in das gesamtstadtische Radverkehrsnetz eingepasst. Gleiches gilt
fur die eventuelle zukiinftige Entstehung neuer POI durch stadtplanerische Entwicklungen
und eine erfolgreiche Olympiabewerbung.

Aus den genannten Grinden kénnen daher in der vorliegenden Beschlussvorlage folgen-
de zentrale POI oder Teilabschnitte von IR IlI-Verbindungen noch nicht lagegenau festge-
legt werden:

- zentrale POI: Freiham und Stadtentwicklungsgebiet Miinchner Nordosten
- IR Il Freiham - Lochhausen: Verbindung vom Hans-Clarin-Weg zur Aubinger Allee
- IR Il nach Neufreimann

- IR lll'in das Stadtentwicklungsgebiet Minchner Nordosten

Wesentliche Netzanderungen werden dem Stadtrat in den entsprechenden Stadtratsbe-
schlissen (bspw. B-Plane, Verkehrskonzepte, StralRenplanungen etc.) zur Entscheidung
vorgelegt und im Anschluss in das gesamtstadtische Radverkehrsnetz eingepflegt.

Die aktuelle Version des Radverkehrsnetzes wird vom Mobilitatsreferat online unter
https://karten.muenchen.de/radverkehrsnetz/ veroffentlicht.

12 https://stadt.muenchen.de/infos/zentrale-bahnflaechen.html
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6. Anwendung des Radverkehrsnetzes in Miinchen

Grundsatzlich soll das neue Radverkehrsnetz im Vergleich zu den bisherigen Netzkonzep-
tionen eine hohere Relevanz fir die Planung und Umsetzung von Malinahmen sowie die
Wahrnehmbarkeit durch die Minchner Bevolkerung erhalten.

In Anbetracht der zu erwartenden Nutzungspotentiale sollte ein Radverkehrsnetz idealty-
pisch wie folgt hierarchisch geplant und realisiert werden:

1. Prioritat IR II: Radschnellverbindungen Umland-Stadtzentrum

2. Prioritat IR 1ll: Stadtbezirkstbergreifende Radverbindungen

3. Prioritat IR 1V: Radverbindungen zu wichtigen Quell- und Zielpunkten
4. Prioritat IR V: sonstige Radverkehrsanbindungen

Das Vorgehen zur Umsetzung der IR Il wurde bereits beschlossen®. Demnach ist die
RSV Munchner Norden seit 2019 in Planung bzw. bereits in Umsetzung. Die RSV nach
Markt Schwaben ist seit 2022 in Planung. Die beiden Radschnellverbindungen in Richtung
Dachau und Starnberg sollen mittelfristig, in Abhangigkeit der verfugbaren Personal- und
Sachmittel, als Nachstes folgen.

Zur Umsetzung der vorgeschlagenen IR IlI-Verbindungen liegen bereits Planungs- bzw.
Umsetzungsauftrage fiir mehrere Ortlichkeiten gemaR der nachfolgenden Auflistung vor
(Auszug, je nach StraRRe ggf. Teilabschnitte):

e Boschetsrieder Stral3e

e Candidstralle

e Gotthardstral3e (Oberflachenplanung U-Bahn)
e Lindwurmstralie

e Lochhausener Stral3e

o Pfeuferstralle

¢ Ridlerstralie

e Truderinger StralRe

o Werinherstral3e

¢ vom Petuelpark entlang der alten Trambahnstrecke durch Milbertshofen bis zur
Rathenaustrale

Anlasslich der Erarbeitung der IR IlI-Verbindungen war seitens des Mobilitatsreferats ge-
plant, den bisherigen Ansatz punktueller Malihahmen auf wichtigen Radverkehrsverbin-
dungen (siehe auch Malinahmenbundel I-V zur Umsetzung des Radentscheids), verstarkt
mit durchgéngigen Routenplanungen zu erganzen. Dieser Ansatz ware beispielsweise flr
IR llI-Verbindungen interessant, in deren Verlauf bereits Planungen und Umsetzungen
stattfinden. Aufgrund der derzeitigen Finanzsituation erscheint jedoch fur IR IlI-
Verbindungen, neben den bereits bestehenden Planungsauftragen, aktuell eine Fokussie-
rung auf das ErschlieBungsstralennetz mit vergleichsweise schnellen und kostengunsti-
gen MalRnahmen angebracht. Mit den IR 1I- und IR llI-Verbindungen liegt dazu nun eine
aktualisierte Netzkonzeption vor, auf deren Basis ein ,Top-down-Ansatz" zur Umsetzung

13 Pilotprojekt Schnelle Radverbindung fur den Munchner Norden®, Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 14925, Vollversammlung vom
24.07.2019, https://risi.muenchen.de/risi/sitzungsvorlage/detail/5455456 und ,Radschnellverbindungen in Miinchen und Umland
- Ergebnisse der sechs vertieften Machbarkeitsstudien und Empfehlung zur vertieften Planung und Umsetzung einer ausgewahl-
ten Trasse", Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 04418, Vollversammlung vom 27.04.2022,
https://risi.muenchen.de/risi/sitzungsvorlage/detail/6779402
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von Mal3hahmen, auch im ErschlieBungsstra3ennetz, verstarkt angewendet werden kann.
Mit dem Beschluss ,Fahrradstral3en — Pilotrouten: Ergebnisse der Evaluation der Pilotrou-
ten und Empfehlung zum weiteren Vorgehen beziglich FahrradstraRen“'* wurde das Vor-
gehen fur FahrradstraRen bereits beschlossen. Ausgerichtet an der Netzkonzeption sollen
demnach neue und bestehende FahrradstraRen qualitativ wesentlich aufgewertet werden.

Bestehende FahrradstraBen auf den vorgeschlagenen IR llI-Verbindungen (Auszug,
je nach Stral3e, ggf. Teilabschnitte):

Adalbertstralie

An der Stemmerwiese
Angererstralle
Behringstralie
Birnauer Stral3e
Blutenburgstrafle
Borschtallee
Canalettostralle
Clemensstralie
De-la-Paz-Stralie
Donaustaufer StraRe/Holledauer Stral3e
Erich-Késtner-Stralie
Ernsbergerstral3e
Friedenspromenade
Golo-Mann-Stral3e
Goteboldstralle
Hans-Clarin-Weg
Hans-Jakob-StralRe
Hohenlohestral3e
Jakob-Hagenbucher-Stral3e
Josef-Retzer-Stral3e
Karwendelstral3e
Kugimillerstral3e
Lehrer-Gotz-Stralie
MeindlstralRe
Prof.-Huber-Platz
Rothuberweg
Schirmerweg

Schwere-Reiter-Stral3e (Parallelfahrbahn)

14 Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 10735, Beschluss des Mobilitatsausschusses vom 17.07.2024,

https://risi.muenchen.de/risi/sitzungsvorlage/detail/7912554

24


https://risi.muenchen.de/risi/sitzungsvorlage/detail/7912554

25

7.

Servetstral3e
Siegfriedstralie
Silberdistelstralle
Tengstral3e
Thomas-Mann-Allee
Veterinarstralie
Willi-Gebhardt-Ufer
Winfriedstral3e

Fazit und Ausblick

Zusammenfassend kénnen fir IR 1ll-Verbindungen folgende wesentliche Aussagen fest-
gehalten werden:

Die wichtigste Aufgabe der Netzplanung ist die Sicherung von Radverkehrsverbin-
dungen bei Neu-, Um- oder Ausbauten von Verkehrsanlagen zum Beispiel in der Bau-
leitplanung, bei Planfeststellungsverfahren, bei der Planung von Stral3enbauprojekten
oder bei sonstigen baulichen Vorhaben.

Die maf3gebende Zielgruppe ist der Alltagsradverkehr. Das Radverkehrsnetz soll die
gelebte Praxis der Radfahrenden in Mlnchen abbilden.

Die Netzkonzeption fur den Radverkehr beruht grundsatzlich auf einer Routenflihrung
abseits von Hauptverkehrsstraf3en und Grunanlagen im weiteren Sinne. Dazu mussen
allerdings mdoglichst direkte und attraktive Alternativen vorhanden sein, die auch in der
Praxis von Radfahrenden angenommen werden.

Auf Abschnitten von IR llI-Verbindungen mit einer gemeinsamen Fihrung von Ful3-
und Radverkehr, bei denen eine Trennung nicht realisiert werden kann, wird auf Mar-
kierungen und Gestaltungen, die einen Vorrang fur den Radverkehr suggerieren
konnten, verzichtet. Bei Neuplanungen auf IR IlI-Verbindungen ist der Trennung zwi-
schen Ful3- und Radverkehr in der Abwagung eine hohere Gewichtung beizumessen.

Als Ergebnis der eingegangenen Stellungnahmen wird fir IR 1lI-Verbindungen in
Griunanlagen in der Regel auf die Einhaltung der bundesweiten Qualitatsstandards
verzichtet. Sofern sich durch Neuplanungen Gestaltungsmdglichkeiten ergeben, wird
die Umsetzung der Qualitatsstandards hinsichtlich der verschiedenen Kriterien an-
lassbezogen geprift.

Wo die Zustimmung Dritter zur Routenfiihrung oder zur Umsetzung der Qualitatsstan-
dards derzeit nicht gegeben ist, wurden bzw. werden entweder alternative Flihrungen
erarbeitet, die Route als ,Zielkonzeption* mit langfristigem Umsetzungshorizont auf-
genommen oder es muss eine Standardunterschreitung in Kauf genommen werden.

Die bundesweiten Qualitatsstandards der FGSV fir IR llI-Verbindungen sind, wie an-
dere Standards aus FGSV-Regelwerken auch, als grundsatzliche Zielsetzung bei der
Planung von Einzelprojekten zur Realisierung des Optimums aus Sicht des Radver-
kehrs zu verstehen. In der Planung des konkreten Einzelprojektes werden sich die
Qualitatsstandards in die Gesamtabwégung mit allen anderen (nicht-)verkehrlichen
Zielsetzungen einfligen und dem Stadtrat ein Vorschlag unterbreitet, ob oder bis zu
welchem Grad diese Standards aus Sicht aller Beteiligten umgesetzt werden konnen.

Grundsatzlich soll das neue Radverkehrsnetz im Vergleich zu den bisherigen Netz-
konzeptionen eine hdhere Relevanz fur die Planung und Umsetzung von MalRnahmen
sowie die Wahrnehmbarkeit durch die Miinchner Bevdlkerung erhalten.



o Wesentliche Netzanderungen werden dem Stadtrat in den entsprechenden Stadtrats-
beschlissen (B-Plane, Verkehrskonzepte des MOR etc.) zur Entscheidung vorgelegt.

Die nachsten Arbeitsschritte zum Abschluss des neuen Radnetzes fir Miinchen stellen
sich wie folgt dar:

= Finale Uberarbeitung der IR Ill-Verbindungen ,Innerer und AuRere Radlring” hinsicht-
lich der Streckenflihrung

= Finale Erarbeitung der IR IV-Verbindungen als letzte Kategorie des Radvorrangnetzes
im Sinne des Radentscheids und damit aller Radhauptverbindungen in Minchen

= Finale Erarbeitung der IR V-Verbindungen

8. Klimaprifung

Eine Klimaschutzrelevanz ist gegeben: Ja, positiv.

Die Konzeption des neuen Radverkehrsnetzes wird sich perspektivisch positiv auf den
Radverkehr auswirken und es ist anzunehmen, dass es in der Folge zu einer Verminde-
rung des motorisierten Individualverkehrs und damit einer positiven Veranderung des Mo-
dal Split beitragen wird. Zielvorgaben flr die Anpassung des Modal Splits finden sich auch
in den allgemeinen Stadtratsbeschliissen zur Umsetzung der Minchner Klimaziele.

Das Ergebnis der Klimaschutzprifung wurde dem RKU vorab zur Kenntnis zugeleitet.

9. Behandlung eines Stadtratsantrages bzw. von Empfehlungen von Biirgerver-
sammlungen

9.1 Sicher, komfortabel und vernetzt radeln in Miinchen 2: Radverkehr im West-
park — hochwertige Umfahrungen einrichten, Nutzungskonflikte reduzieren, An-
trag Nr. 20-26 / A 02787 von der Fraktion die Griinen - Rosa Liste, SPD / Volt -
Fraktion vom 25.05.2022 (Anlage 1)

Es wird beantragt, dass das Mobilitatreferat das Radverkehrsroutennetz insofern weiter-
entwickelt, dass hochwertige Umfahrungen des Westparks eine attraktive Alternative zum
Durchfahren des Westparks werden.

Hierfur sind die Vorschlage des BA 7 zu prifen und bestméglich umzusetzen:

- Nordumfahrung: Gerty-Spies-/Westendstralie — tber die Bricke tber die A 96 — Ru-
bihornweg — Lermooser Weg (Briicke tiber A96), Alfred-Ludwig-Weg — Unterfihrung Gar-
mischer Stral3e — entlang der AB-Auffahrtsschleife

- Sidumfahrung: Gilm- /Raidinger StralRe — Raidinger Strafl3e — Kriner Platz — Kriiner
Stral3e — Reulandstral3e — PreBburger Strafl3e — Hinterbarenbadstral3e — Zillertalstral3e —
Ortlerstral3e

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:

Die vom BA 7 vorgeschlagene Nordumfahrung ist bereits im Netzentwurf aufgenommen.
Die Sudumfahrung ist zum grof3en Teil bereits ebenfalls im Netzentwurf enthalten. Die in
der Beschlussvorlage vorgeschlagene stadtbezirksiibergreifende Radverkehrsverbindung
(IR 11) verlauft Gber die GilmstralRe — Ehrwalder Strafl3e — Treffauerstrafe und ist damit die
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Verbindung der beiden Stadtteilzentren Laim und Partnachplatz. Zudem ist parallel dazu
etwas nordlicher die GilmstralRe — Pre3burger StralRe — HinterbarenbadstralRe — Zillertal-
stralRe — Ortlerstraf3e im Netzentwurf fur IR IV-Verbindungen enthalten. Diese Verbindung
verlauft geradlinig und stellt daher eine attraktive Umfahrung des Westparks dar. Damit
verlauft keine IR IlI-Verbindung durch den Westpark, um bekannte Nutzungskonflikte zu
vermeiden.

Dem Stadtratsantrag wird entsprochen:

¥ ja [ nein [ teilweise

9.2 Planung einer besseren Fahrradverkehrsfiihrung vom Westpark zur Umweltver-
bundréhre am S-Bahnhof Laim, Empfehlung Nr. 20-26 /| E 00060 der Biirgerver-
sammlung des Stadtbezirks 25 - Laim vom 26.06.2021 (Anlage 2)

Es wird beantragt, zwischen Westpark und der Umweltverbundréhre am S-Bahnhof Laim
eine bessere Fahrradverkehrsfihrung zu planen. Im Detail werden dabei folgende Maf3-
nahmen vorgeschlagen:

o die Einrichtung von FahrradstraRen in den ostlich der Furstenrieder StralRe gelegenen
Stral3en bis zu Friedenheimer Stral3e

e die Anderung von bestehenden Einbahnregelungen (z.B. Frobelplatz, Veit-StoR3-
Stral3e) bzw. die Offnung entgegen der Einbahnrichtung fiir den Radverkehr

e sichere Querungen von Zschokke-, Agnes-Bernauer- und Landsberger StralRe

o Verbesserung der Radwege entlang der Firstenrieder Stral3e

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:

Im Zuge der Malinahme Tram-Westtangente wird entlang der Flrstenrieder Stral3e auch
die Situation fiir Radfahrende durch breitere Radwege verbessert. Im Rahmen dieser Be-
schlussvorlage ist zwischen Westpark und der Umweltverbundréhre Laim neben einer
Radverkehrsfihrung tber die Firstenrieder Stral3e eine 6stlich davon verlaufende IR IlI-
Verbindung Uber die Friedenheimer Stral3e angedacht. Aufgrund des dargestellten Netz-
zusammenhangs sieht das Mobilitatsreferat die in der Biirgerversammlungsempfehlung
genannten Vorschlage wie die Errichtung von FahrradstraRen, die Offnung von Einbahn-
straRen fur Radfahrende entgegen der Einbahnrichtung oder gednderte Verkehrsfiihrun-
gen im Bereich zwischen Firstenrieder Straf3e und Friedenheimer Stral3e derzeit nicht fir
prioritdr notwendig. Dieser Bereich ist bereits heute als Tempo 30 Zone gewidmet. Somit
stellt der Korridor zwischen Furstenrieder und Friedenheimer Stral3e fir Radfahrende mit
Blick auf die vorhandenen Verkehrsmengen einen sicheren Raum dar.

Der Empfehlung einer Birgerversammlung wird entsprochen:

¥ ja [ nein [ teilweise

9.3 Licken im Radnetz auf HauptstraBen, Empfehlung Nr. 20-26 | E 00642 der Biir-
gerversammlung des Stadtbezirks 5 - Au-Haidhausen vom 31.05.2022 (Anlage 3)

Es wird beantragt, Licken im Radnetz auf Hauptstraf3en zu schlie3en.
Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:

Durch die sukzessive Umsetzung des neuen Radverkehrsnetzes wird es auch zu den ge-
forderten Liickenschlissen im Radverkehrsnetz im Stadtbezirk 05 Au-Haidhausen kom-
men. Die im Antragstext genannten Gebsattelstral3e und Regerstral3e/Tegernseer Land-
stral3e sind bereits Teil des Radverkehrsnetzes. Fur die Gebsattelstral3e werden aktuell
vom Mobilitatsreferat in Zusammenarbeit mit dem Baureferat Verbesserungsmaglichkeiten



fur den Radverkehr erarbeitet. FUr die Regerstralle/Tegernseer Landstral3e hat die Voll-

versammlung des Stadtrats 2016 ein Priorisierungsverfahren fir barrierefreie Querungs-
bauwerke fur den Ful3- und Radverkehr beschlossen, in dem die Regerbrucke in Prioritét
1 eingestuft wurde (Sitzungsvorlage Nr. 14-20/V 01203).

Der Empfehlung einer Birgerversammlung wird entsprochen:

¥ ja [ nein [ teilweise

9.4 Radschnellweg Machbarkeitsstudie Bestvariante Markt Schwaben - Miinchener
Innenstadt Markt Schwaben, Empfehlung Nr. 20-26 | E 02321 der Biirgerver-
sammlung des Stadtbezirks 13 - Bogenhausen vom 24.10.2024 (Anlage 4)

Es wird beantragt, von den Planungen des Radschnellweges Miinchen — Markt Schwaben
zwischen Riem und dem S-Bahnhof Daglfing entlang der Bestvariante gemaR Machbar-
keitsstudie abzusehen. Stattdessen wird eine Routenfiihrung entlang der Riemer Str. vor-
geschlagen.

Hierzu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:

Gemal dem Beschluss ,Radschnellverbindungen in Minchen und Umland*, Sitzungsvor-
lage Nr. 20-26 / V 04418, Vollversammlung vom 27.04.2022 erfolgt die vertiefte Untersu-
chung der in der Machbarkeitsstudie als Bestvariante ausgewiesenen Route. Zudem wer-
den gemaR Beschluss im Rahmen der Untersuchungen alternative Routen mit geringer
Abweichung von der Bestvariante gepriift (z.B.: Hompeschstral3e, Sternwartstral3e). Eine
grundsatzliche Verlegung der Route in die Riemer Strafl3e ist jedoch nicht geplant. Diese
Route wurde im Rahmen der Erstellung der Machbarkeitsstudie bereits unter anderem
aufgrund der dadurch entstehenden Konflikte mit dem ruhenden und flieenden motori-
sierten Verkehr sowie dem OPNV verworfen. Sie wird daher in den Untersuchungen nicht
erneut gepruft oder verfolgt.

Der Empfehlung einer Blrgerversammlung wird entsprochen:

[ ja ¥ nein [ teilweise

10. Abstimmung mit den Fachreferaten

Siehe auch Ausfiihrungen unter Kapitel 4.

Die Beschlussvorlage ist mit dem Baureferat, dem Kreisverwaltungsreferat, dem Referat
fur Stadtplanung und Bauordnung, dem Referat fir Klima und Umweltschutz, dem Kom-
munalreferat und den SWM/MVG abgestimmt.

Das Baureferat, das Kommunalreferat, das Kreisverwaltungsreferat, das Referat fur Klima
und Umweltschutz und das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung haben die Be-
schlussvorlage mitgezeichnet bzw. wurden Anderungswiinsche in die Beschlussvorlage
eingearbeitet. Die SWM/MVG nehmen die Beschlussvorlage zur Kenntnis.

Dem Baureferat, dem Kreisverwaltungsreferat, dem Referat flr Stadtplanung und Bauord-
nung, dem Referat fur Klima und Umweltschutz, dem Kommunalreferat und den
SWM/MVG ist ein Abdruck der Sitzungsvorlage zugeleitet worden.

11. Beteiligung der Bezirksausschiisse und weiterer Akteure

Mit Schreiben des Mobilitatsreferates vom 17.05.2024 ,Abstimmung neues Radverkehrs-
netz fur Midnchen — IR 111“ wurden die Bezirksausschisse Uber die Erarbeitung, die Stan-

28



29

dards sowie den Entwurf der IR IlI-Verbindungen informiert. Das Mobilitatsreferat hat dazu
einen Termin zur Vorstellung des Projekts sowie zur Beantwortung der Fragen durchge-
fuhrt. Des Weiteren wurden drtliche Detailfragen in gesonderten Abstimmungsterminen
besprochen. Die Bezirksausschiissen haben daraufhin die Moglichkeit zur Abgabe einer
ersten Stellungnahme zum Netzentwurf erhalten.

In dieser Beratungsangelegenheit ist zudem die Anh6érung der Bezirksausschiisse vorge-
schrieben. Die Gremien wurden, neben den Vorabstimmungen zum Netzentwurf, dement-
sprechend auch um eine Stellungnahme zur Beschlussvorlage gebeten. Die Stellungnah-
men zum Netzentwurf und zur Beschlussvorlage werden im Folgenden aufgefihrt und
kommentiert.

Parallel zu den Abstimmungen der vorliegenden Beschlussvorlage zu den IR 1lI-
Verbindungen wird gemeinsam mit den Bezirksausschiissen sukzessive an der Ausarbei-
tung der IR IV- und V-Verbindungen gearbeitet. Einige Bezirksausschisse haben in ihren
Stellungnahmen und Abbildungen zu dieser Beschlussvorlage mit den IR IlI-Verbindungen
auch Anmerkungen zu weiteren Netzkategorien abgegeben.

11.1 Bezirksausschuss 01 Altstadt-Lehel

Zum Netzentwurf (vgl. Anlage 8)
.Ergdnzung Hofgarten zwischen Brienner Stral3e + Karl-Scharnagl-Ring*“

Die Routen zum zentralen POl LMU werden aus 6stlicher Richtung Uber den parallel ver-
laufenden Altstadtradlring (Von-der-Tann-Stral3e) gefiihrt. Die Hofgartenstral3e ist im
Netzentwurf fur IR 1V-Verbindungen enthalten.

,Ergédnzung Prinzregentenstral3e zwischen Altstadttunnel und Isar"

Aufgrund der parallel verlaufenden und bereits beschlossenen RSV Uber die LiebigstraRe
wird eine IR IlI-Verbindung Uber die PrinzregentenstralRe nicht beflrwortet. Der Vorschlag
wird im Netzentwurf fur IR 1V-Verbindungen gepruft.

~Maximilianstral3e ab Altstadtring lber Kirchenstral3e bis Anbindung Orleansstral3e*

Die Maximilianstraf3e ist im genannten Abschnitt im Netzentwurf fiir IR 1V-Verbindungen
enthalten. Die Fuhrung tber die KirchenstralRe bis zur OrleansstralRe wird im Netzentwurf
als IR 1V-Verbindung erganzt.

~Ergdnzung Martiusstral3e / Thiemestral3e als Verbindung zwischen Kéniginnenstralse und
Leopoldstralse”

Die Fuhrung einer IR 1ll-Verbindung tber die Martius- und Thiemestraf3e wird abgelehnt,
da dies mit der bisherigen Tramplanung nicht vereinbar ist. Der Vorschlag ist im Netzent-
wurf fur IR 1V-Verbindungen enthalten.

»,Ergdnzung Koéniginnenstral3e zwischen Karl-Scharnagl-Ring / Von-Der-Tann-Stral3e und
Veterinérstral3e*

Aufgrund der parallel verlaufenden bereits beschlossenen Radschnellverbindung Uber die
LeopoldstraRe wird eine IR llI-Verbindung in der KoniginstralRe zwischen Altstadtradlring
und Veterinarstral3e nicht erganzt. Ziel ist die Bindelung des Radverkehrs auf der RSV.
Die Koniginstraf3e ist im Netzentwurf fur IR IV-Verbindungen enthalten.



Zur Beschlussvorlage
Der Beschlussvorlage wurde einstimmig zugestimmt.

.Der Bezirksausschuss 1 bittet um Begriindung, warum die Tangentialverbindung durch
den Englischen Garten in der Vorlage mit der Begriindung, da diese mit der Tramplanung
nicht vereinbar ist, abgelehnt wird. Unseres Wissens gibt es keine neue Planungen zur
Tram im Englischen Garten.”

Die Verbindung durch den Englischen Garten ist im Netzentwurf als IR llI-Verbindungen
enthalten. Lediglich der Bereich Martiusstraf3e/Thiemestral3e wird nicht als IR IlI-
Verbindungen vorgeschlagen, da es hierfur eine nordlich verlaufende Alternative tber die
Maria-Josepha-Straflie und die Nikolaistrafl3e gibt. Somit ist fur diesen Abschnitt eine Rou-
tenfiihrung der IR IlI-Verbindung abseits der bereits heute verkehrenden Buslinien und ei-
nem evtl. zuklnftigen Tramverkehr, mdglich.

11.2 Bezirksausschuss 02 Ludwigsvorstadt-lsarvorstadt

Zum Netzentwurf (vgl. Anlage 9)
1. Ausweichroute zur Lindwurmstral3e entlang der Theresienwiese

Dem Vorschlag wird zugestimmt und die IR IlI-Verbindung Uber die Lindwurmstral3e be-
lassen. Die alternative Routenfiihrung tber den Bavariaring wird nach Beschlussfassung
im Netzentwurf fir IR 1V-Verbindungen geprift.

2. Alternative durch die Ehrengutstral3e und das DreimUihlenviertel als Hauptverbindung
von der Isarparallele nach Sendling

Die IR llI-Verbindung tber den Mittleren Ring / Candidstraf3e / Brudermuhlbrticke ist eine
wichtige und schnelle Verbindung zwischen Giesing und Sendling und bleibt daher — auch
aufgrund der Rickmeldungen der Bezirksausschisse 7 und 17 — als IR IlI-Verbindung
enthalten. Nach Beschlussfassung wird die Alternative durch das Dreimihlenviertel im
Netzentwurf fur IR IV-Verbindungen gepruft.

3. Flihrung des Radrings lber Wittelsbacherbriicke und Kapuzinerstral3e

Die beiden bereits bestehenden und auch beschilderten Radlringe (Innerer und AulRerer
Radlring) werden in einem nachsten Schritt hinsichtlich der Streckenfuhrung tUberprift und
ein Vorschlag mit der Beschlussvorlage zu den IR IV-Verbindungen vorgelegt (siehe Kapi-
tel 3.4e). Der Vorschlag des BAO2 wird in die Prifung aufgenommen.

4. Herzog-Heinrich-Stral3e und Paul-Heyse-Unterflihrung

Die Herzog-Heinrich-Stral’e sowie die Paul-Heyse-Stral3e sind im Netzentwurf fir IR 1V-
Verbindungen enthalten. N6rdlich der Paul-Heyse-Unterfihrung schlief3t die Verbindung
an die IR llI-Verbindung in der Seidlstral3e an.

5. Verzweigung Richtung Hackerbriicke bzw. Querung der Theresienwiese

Der Bereich Theresienwiese / Bavariaring wird im Netzentwurf fur IR 1V-Verbindungen ge-
pruft.
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6. Route liber die Braunauer Eisenbahnbriicke

Die genannte Verbindung inklusive der Braunauer Eisenbahnbriicke wird im Netzentwurf
fur IR IV-Verbindungen gepruft.

Zur Beschlussvorlage

Der Beschlussvorlage wurde einstimmig zugestimmt.

11.3 Bezirksausschuss 03 Maxvorstadt

Zum Netzentwurf

Dem Netzentwurf wurde mehrheitlich zugestimmit.

Zur Beschlussvorlage

Der Bezirksausschuss hat als Stellungnahme einen Protokollauszug der Sitzung am
21.04.2026 abgegeben:

,Beschlussvorschlag des UA: Der UA nimmt das Schreiben zur Kenntnis.
Beschlussvorschlag im Plenum: Zustimmung

Es wird diskutiert, ob die Vorlage zu lang war. Herr [...] merkt an, dass er (ber die Vorlage
nicht abstimmen kann, da der Inhalt unklar ist. Frau [...] merkt an, dass es hier bereits ei-
ne Zustimmung des BAs gab. Da keine Verédnderungen im Bereich des BA3 eingegangen
sind, wurde der Vorlage in Betreff des Umfelds des BA3 also bereits durch diesen zuge-
stimmt.

SPD und CSU sehen die Vorlage weiter kritisch.

Abstimmungsergebnis: Der Beschlussentwurf wird mehrheitlich abgelehnt*

11.4 Bezirksausschuss 04 Schwabing-West

Zum Netzentwurf (vgl. Anlage 10)

,Verlegung POI Nordbad an die Elisabethstraf3e und Die West-Ost Verbindung von und
zur Schwere-Reiter-Stral3e (iber die Elisabethstral3e*

Dem Vorschlag wird zugestimmt. Die Lage des POI Nordbad wurde geéndert und die
Routen aus Westen kommend Uber die ElisabethstralRe gelegt.

+LAblehnung Stid-Nord-Streckenflihrung durch den Luitpoldpark mit Alternativvorschlag
Uber die Belgradstral3e”

Dem Vorschlag wird zugestimmt und die IR IlI-Verbindung zwischen Voelderndorffstralie
und Rimannstrafl3e von der Grinanlage auf die Belgradstral3e verlegt. Durch die Grinan-
lage wird in diesem Abschnitt im Netzentwurf eine untergeordnete IR V gepriift.

L,Querverbindung Rimannstral3e als Alternative zum Petuelpark”

Die IR IlI-Verbindung durch den Petuelpark ist die Umlegung der Luftlinie zwischen Am
Hart und Minchner Freiheit. Eine Fihrung tber die Rimannstral3e ist fir die IR IlI-
Verbindung zu umwegig und kann daher nicht berticksichtigt werden. Die RUmannstral3e
wird im Netzentwurf fur IR IV-Verbindungen gepruft.



LBerticksichtigung Hochschule Miinchen an der Lothstral3e als zentralen POI"

Wie in Kapitel 3.4. beschrieben, werden nach den Hinweisen zur Anwendung der Richtli-
nien fur integrierte Netzgestaltung (RIN der FGSV, 2018) nur Universitatsstandorte mit
Uiber 20.000 Studierenden aufgenommen. Da dies fir die Hochschule Miinchen nicht zu-
trifft, wird im BA 3 neben den zentralen POI LMU und TUM kein Weiterer aufgenommen.
Die Hochschule Minchen ist aber als Quell- und Zielpunkt im Netzentwurf fir IR 1V-
Verbindungen enthalten.

Zur Beschlussvorlage

L~Umgesetzt ist der Wunsch, die Hauptroute aus dem Luitpoldpark auf die Belgradstr. zu
verlegen. Nicht umgesetzt wurde ,keine Vorrangroute mehr durch den Petuelpark, son-
dern durch die Rimannstr.”, da dort bei der derzeitigen Raumaufteilung viele Konflikte zu
beobachten sind.

Wir bitten wiederholt um eine Verlegung der Vorrangroute in die Riimannstral3e oder eine
andere gute Alternative. Sollte die Radvorrangroute eingerichtet werden, sehen wir den
dringenden Bedarf einer getrennten Rad- und FulBwegfihrung. Nachts wird man immer
noch durch das Kunstwerk geblendet. Ignoriert wurde, dass man den Hohenzollernplatz
nicht queren kann (obwohl mitten auf der Radhauptroute), sondern sehr weitrdumig um-
fahren soll, was eine unrealistische Forderung ist. Der BA bittet um nochmalige Priifung
der beiden Punkte.”

Zur Rumannstral3e wird auf die vorstehenden Ausfihrungen zum Netzentwurf verwiesen.
Beziiglich des Hohenzollernplatzes sind die Rahmenbedingungen im Kapitel 4. Einbin-
dung Fachdienststellen und Auswirkungen auf das Radverkehrsnetz - Radverkehrsfih-
rung Uber offentliche Platze beschrieben.

11.5 Bezirksausschuss 05 Au-Haidhausen

Zum Netzentwurf (vgl. Anlage 11)
LStrategische Problemstellen und Fokus fir kurzfristige Umsetzung*

Das neue Radverkehrsnetz fiir Minchen ist ein konzeptionelles, ibergeordnetes Steue-
rungsinstrument im Bereich Radverkehr, welches die mittel- bis langfristigen Ziele im Be-
reich Radverkehr festlegt. Es bildet die strategische Grundlage fiir die Erarbeitung lokaler
Radverkehrskonzepte und Verbesserungsmalinahmen vor Ort.

LUnterstlitzung fiir Vorschlag Humboldtstral3e anstatt Ohimdiillerstral3e”

Die Abschnitte Humboldtstral3e / Giesinger Berg / Silberhornstral3e / Ichostral3e werden
dem Stadtrat als Netzergdnzungen vorgeschlagen (vgl. Kapitel 3.4e).

Zur Beschlussvorlage
.Der BA 5 nimmt die Beschlussvorlage mit folgenden Anmerkungen zur Kenntnis:

» Sowohl an der Gebsattelstral3e als an der Regerstral3e/Tegernseer Landstral3e erkennt
der BA erhéhte Unfallgefahr. Die zligige Umsetzung wird dringend angemahnt, trotz
der derzeitigen angespannten Finanzlage.

« Der BA erkennt das Uberholverbot an der Regerstral3e / Tegernseer Landstraf3e als
sinnvolle Ma3nahme und lobt diese schnelle Verbesserung.

e Der BA erinnert daran, dass die beiden Stellen Gebsattelstral3e und Regerstralie/ Te-
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gernseer Landstral3e von lhnen nur als Beispiel angefiihrt wurden und weitere Liicken
bestehen. So wére die Orleansstral3e ein weiteres solches Beispiel.

« Die summarische Bearbeitung der ganzen Stadt in einer Beschlussvorlage an den Be-
zirksausschuss erschwert die Arbeit des Bezirksausschusses deutlich. Der Bezirksaus-
schuss bittet um Vorlagen, die nur den Stadtbezirk betreffen.”

Das neue Radverkehrsnetz fiir Miinchen ist ein konzeptionelles, Ubergeordnetes Steue-
rungsinstrument im Bereich Radverkehr, welches die mittel- bis langfristigen Ziele im Be-
reich Radverkehr festlegt. Es bildet die strategische Grundlage fiir die Erarbeitung lokaler
Radverkehrskonzepte und Verbesserungsmafnahmen vor Ort.

11.6 Bezirksausschuss 06 Sendling

Zum Netzentwurf
Der Entwurf wurde zur Kenntnis genommen.
Zur Beschlussvorlage

Die Beschlussvorlage wurde zur Kenntnis genommen.

11.7 Bezirksausschuss 07 Sendling-Westpark

Zum Netzentwurf (vgl. Anlage 12)
1. Ergédnzung Werdenfelsstral3e als Verbindung zwischen Gilmstral3e und Sidpark

Die Werdenfelsstral3e bildet zwar keine Verbindung zwischen zwei zentralen POI ab, ist
aber als Teil des AuReren Radlrings im Netzentwurf enthalten.

2. Ergdnzung Margarethenunterflihrung - Ortlerstral3e

Eine Verlegung der Route Partnachplatz - Schwanthalerhéhe ist aufgrund der Biindelung
mit der Route Harras — Partnachplatz nicht zu befurworten. Die Verbindung Ortlerstralle —
Margarethenstral3e ist aber im Netzentwurf fur IR IV-Verbindungen enthalten.

3. Entlang des Mittleren Rings im Bereich von Sendling-Westpark

Eine IR llI-Verbindung im Verlauf der Brudermihlbricke ist bereits im Radverkehrsnetz
enthalten.

Zur Beschlussvorlage

Der Beschlussvorlage wurde einstimmig zugestimmit.
11.8 Bezirksausschuss 08 Schwanthalerhéhe

Zum Netzentwurf (vgl. Anlage 13)
+IR llI-Verbindung lber Heimeranplatz und Ridlerstral3e*

Dem Vorschlag wird zugestimmt und die IR IlI-Verbindung auf die Ridlerstral3e verlegt.



Zur Beschlussvorlage

Der Beschlussvorlage wurde einstimmig zugestimmit.

11.9 Bezirksausschuss 09 Neuhausen-Nymphenburg

Zum Netzentwurf (vgl. Anlage 14)
~Einbezug des Schlosses Nymphenburg und Olympiapark*

Der Vorschlag wird ibernommen.

.Einbezug des S-Bahnhofs Laim / Verbindung zum Stadtbezirk Laim*“

Die Anbindungen an den Stadtbezirk Laim sowie den Laimer Bahnhof sind im aktuellen
Netzentwurf fur IR IV-Verbindungen enthalten.

LAnmerkungen zu ausgewiesenen Radvorrangrouten bzw. Alternativen dazu*

Das neue Radverkehrsnetz fir Miinchen ist ein konzeptionelles, Ubergeordnetes Steue-
rungsinstrument im Bereich Radverkehr, welches die mittel- bis langfristigen Ziele im Be-
reich Radverkehr festlegt. Es bildet die strategische Grundlage fiir die Erarbeitung lokaler
Radverkehrskonzepte und Verbesserungsmafnahmen vor Ort.

Zur Beschlussvorlage

Der Beschlussvorlage wurde einstimmig zugestimmit.

11.10 Bezirksausschuss 10 Moosach

Zum Netzentwurf (vgl. Anlage 15a)
1. Dachauer Stral3e / Ecke Saarlouiser Stral3e bis Beginn Manzostral3e

Abstimmungen zum Erwerb des Privatgrundes sind in Vorbereitung.

2. Dachauer Straf3e / Ecke Grobenzeller Str. bis Waldhornstral3e

Die angesprochene Konfliktsituation in der Griinanlage ist uns bekannt. Da jedoch in na-
her Umgebung keine alternative Routenfiihrung maglich ist, wird keine Anderung vorge-
nommen. Die vorgeschlagene Routenfihrung bildet die strategische Grundlage fir die Er-
arbeitung lokaler Radverkehrskonzepte und VerbesserungsmafRnahmen vor Ort.

3. Dachauer Stral3e / Ecke Haylerstral3e bis Rangierbahnhofbriicke

Die vorgeschlagene Routenfihrung bildet die strategische Grundlage fir die Erarbeitung
lokaler Radverkehrskonzepte und Verbesserungsmaflnahmen vor Ort.

4. Dachauer Stral3e / Moosburger Stral3e (ber Holledauer und Donaustaufer Str. bis
Rangierbahnhofbriicke
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Der Vorschlag wird ibernommen. Die IR Il Feldmoching — Moosacher Bahnhof fiihrt ent-
sprechend dem Wunsch von BA 10 und BA 24 und, da diese Route auch heute schon be-
schildert ist, iber den Rangierbahnhof.

5. Moosacher Stachus bis Kolonie Eggarten

Das neue Radverkehrsnetz fiir Miinchen ist ein konzeptionelles, Ubergeordnetes Steue-
rungsinstrument im Bereich Radverkehr, welches die mittel- bis langfristigen Ziele im Be-
reich Radverkehr festlegt. Es bildet die strategische Grundlage fiir die Erarbeitung lokaler
Radverkehrskonzepte und Verbesserungsmafnahmen vor Ort. Grundsatzlich ist aber eine
Fuhrung Richtung Norden uber die TriebstraRe moglich, da auf der Triebstral3e (zwischen
Landshuter Allee und Eisenbahnbriicke) ein Zweirichtungsradweg vorhanden ist. Der Ab-
lehnung von Routen Uber die gesamte Lasallestral3e bzw. Pelkovenstral3e stimmen wir zu.
Bei der Erarbeitung des Netzentwurfs fur die IR IV-Verbindungen wird geprift, ob die bei-
den Alternativen plus die Flhrung Uber die Lasallestral3e / Eggartenstrale aufgenommen
werden.

6. Moosacher Stachus bis Amalienburg

Die vorgeschlagene Routenfihrung bildet die strategische Grundlage fir die Erarbeitung
lokaler Radverkehrskonzepte und Verbesserungsmafnahmen vor Ort. Der Bereich der
BaubergerstraRe zwischen GroR3beerenstralle und Moosacher Stachus ist im aktuellen
Netzentwurf fur IR IV-Verbindungen enthalten. Zudem wird die alternative Routenfiihrung
der IR IlI-Verbindung Uber die Untermenzinger Straf3e nach Beschlussfassung im Netz-
entwurf fur IR IV-Verbindungen bericksichtigt.

7. Dantestral3e (iber Orpheusstral3e zur Dachauer Stral3e

Das Olympia Einkaufszentrum ist das Zentrum des Einzelhandels im BA 10, jedoch soll
mit einem zentralen POI das gelebte Zentrum abgebildet werden. Daher hat das Mobili-
tatsreferat nicht das OEZ, sondern den Moosacher Stachus im BA 10 festgelegt. Das OEZ
wird als wichtiger Quelle/Zielpunkt im aktuellen Netzentwurf fir IR IV-Verbindungen be-
ricksichtigt.

8. Radverbindung Richtung Norden (iber Nord-Stid Griinverbindung der ehemaligen
Olympia S-Bahnstrecke

Die Radverbindung entlang der ehemaligen Olympia-S-Bahnstrecke ist im aktuellen Netz-
entwurf fur IR IV-Verbindungen als Zielkonzeption enthalten.

Zur Beschlussvorlage (siehe Anlage 15b)
1. Dachauer Stral3e / Ecke Saarlouiser Stral3e bis Beginn Manzostral3e

Die Routenfiihrung wurde angepasst.

2. Dachauer Straf3e / Ecke Grobenzeller Str. bis Waldhornstral3e

Es wird auf die vorstehenden Ausflihrungen zum Netzentwurf verwiesen.

3. Dachauer Stral3e / Ecke Haylerstral3e bis Rangierbahnhofbriicke wird zusammenge-
fasst mit
4. Dachauer Stral3e / Moosburger Stral3e (ber Holledauer und Donaustaufer Str. bis Ran-



gierbahnhofbriicke

Es wird auf die vorstehenden Ausfiihrungen zum Netzentwurf verwiesen. Generell sind die
Alternativen fur diese Fahrbeziehung begrenzt.

5. Moosacher Stachus bis Kolonie Eggarten

Die Routenfiihrung Uber den verkehrsberuhigten Bereich in der Naumburger Stral3e, Uber
die abschnittsweise bereits heute eine beschilderte Radroute verlauft, wird aufgrund der
mangelnden, direkt verlaufenden Alternativen vorgeschlagen.

6. Moosacher Stachus bis Amalienburg

Es wird auf die vorstehenden Ausfiihrungen zum Netzentwurf verwiesen.

11.11 Bezirksausschuss 11 Milbertshofen-Am Hart

Zum Netzentwurf
Dem Entwurf wurde mehrheitlich zugestimmt.

Zur Beschlussvorlage (siehe Anlage 16)
Der Beschlussvorlage wurde mehrheitlich zugestimmt.

Der BA 11 bittet um Befassung der Stellungnahme vom September 2025, die diesem
Schreiben als Anlage beigefigt ist. Des Weiteren empfiehlt er, auf Radschnellwegen und
auf IR Il Verbindungen in Griinanlagen stérker auf eine gute Trennung zwischen Ful3g&n-
gern und Radfahrern zu achten. Konkret betrifft das aktuell die Strecke durch den Petuel-
park.

Bezuglich einer guten Trennung zwischen Ful3- und Radverkehr in Griinanlagen auf IR II-
und IR IlI-Verbindungen allgemein und am Beispiel des Petuelparks, sind die Rahmenbe-
dingungen im Kapitel 4. Einbindung Fachdienststellen und Auswirkungen auf das Radver-
kehrsnetz - Radverkehr in Griinanlagen und Grinziigen beschrieben.

Milbertshofener Stral3e

Das neue Radverkehrsnetz fir Miinchen ist ein konzeptionelles, Ubergeordnetes Steue-
rungsinstrument im Bereich Radverkehr, welches die mittel- bis langfristigen Ziele im Be-
reich Radverkehr festlegt. Es bildet die strategische Grundlage fiir die Erarbeitung lokaler
Radverkehrskonzepte und Verbesserungsmafnahmen vor Ort.

Oberhofer Weg bis zur Rathenaustral3e

Die IR llI-Verbindungen in diesem Bereich ergeben sich durch die Lage des zentralen POI
Am Hart. Der Abschnitt ist im Netzentwurf fir IR 1V-Verbindungen enthalten.

Von der Ecke Lerchenauer Stral3e / Willi-Gebhardt-Ufer in den Olympiapark hinein als
Verbindung zur Winzererstral3e

Der Abschnitt ist im Netzentwurf fur IR IV-Verbindungen enthalten.
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Schaffung einer Ost-West-Verbindung auf der Stidseite der Panzerwiese sowie einer Ost-
Westverbindung im Hartelholz der Panzerwiese

Bezlglich der Panzerwiese sind die Rahmenbedingungen im Kapitel 4. Einbindung Fach-
dienststellen und Auswirkungen auf das Radverkehrsnetz - Radverkehr in Grinanlagen
und Grinziugen beschrieben. Die Verbindungen werden im Netzentwurf fur IR V-
Verbindungen gepriift.

Aufnahme Dostlerstral3e in das IR IV-Netz

Die Verbindung wird im Netzentwurf fur IR 1V-Verbindungen gepruft.

Korrektur: kurze Abschnitt zwischen Stral3bergerstral3e und Moosacher Stral3e bzw. der
weiterfiihrenden Stralie Am Oberwiesenfeld nicht als IR IV markiert. Bitte diesen Licken-
schluss ergénzen.

Die Verbindung wird im Netzentwurf flr IR IV-Verbindungen gepriift.

11.12 Bezirksausschuss 12 Schwabing-Freimann

Zum Netzentwurf (vgl. Anlage 17)
B.1) IR llI-Verbindung Mlinchner Freiheit - Unterféhring

Der Vorschlag wird ibernommen. Die IR IlI-Verbindung von der Minchner Freiheit nach
Unterfohring fihrt dann Gber die Ungererstral3e.

B.2) IR llI-Verbindung Mlinchner Freiheit - Arabellapark

Der Vorschlag wird ibernommen. Die IR llI-Verbindung vom Arabellapark zur Miinchner
Freiheit fihrt wie beschrieben durch die Tivolistra3e / Englischen Garten / Kéniginstraf3e /
Maria-Josepha-Straf3e / NikolaistralRe / LeopoldstralRe. Die alternative Routenfiihrung der
IR 11I-Verbindung uber den Isarring wird nach Beschlussfassung im aktuellen Netzentwurf
fur IR 1V-Verbindungen bertcksichtigt.

C.1) Frankfurter Ring

Der Frankfurter Ring ist eine der grof3en Hauptverkehrsstra3en in Minchen und bildet
keine Quelle-Ziel-Beziehung fir eine IR llI-Verbindung ab. Wie in Kapitel 4. erlautert, wer-
den Radverkehrsverbindungen in ErschlieBungsstralRen gegeniiber Hauptverkehrsstraf3en
bevorzugt.

C.2) IR llI-Verbindung Neufreimann - Unterféhring

Die eingezeichnete Routenflhrung ist gut ausgebaut und als IR IlI-Verbindung geeignet.
Eine Verlegung auf den Frankfurter Ring wird, wie unter C1) dargestellt, abgelehnt.

Zur Beschlussvorlage

.Der BA 12 (Schwabing-Freimann) hat die oben genannte Anhérung in der BA-Sitzung am
28.04.26 diskutiert. Dabei hat der BA 12 kritisiert, dass der Rang des klinftigen Radweges
.Missing Link" zur Maria-Probst-Stral3e ist nicht klar ersichtlich ist.”



Die Verbindung wird im Netzentwurf fir IR 1V-Verbindungen geprift.

11.13 Bezirksausschuss 13 Bogenhausen

Zum Netzentwurf (vgl. Anlage 18)
1. Alternativfliihrung der RSV nach Markt Schwaben

Die vom Bezirksausschuss vorgeschlagenen Anderungen hinsichtlich einer Alternativfiih-
rung®® werden in der vertieften Planung der RSV bertcksichtigt und gepriift. Mit dieser
Beschlussvorlage wird ein Vorschlag fur die Kategorie IR 11l formuliert, sodass IR II-
Verbindungen hier nicht naher betrachtet werden.

2. Ostlicher Isarradweg, 3. Montgelasstral3e, 4. Isarring, 5. Bilowstra3e und 6. Richard-
Strauss-Stral3e

Das neue Radverkehrsnetz fir Miinchen ist ein konzeptionelles, Ubergeordnetes Steue-
rungsinstrument im Bereich Radverkehr, welches die mittel- bis langfristigen Ziele im Be-
reich Radverkehr festlegt. Es bildet die strategische Grundlage fiir die Erarbeitung lokaler
Radverkehrskonzepte und Verbesserungsmafnahmen vor Ort. Hinsichtlich der Anregung
zur Beschilderung der Umleitung fir den Radverkehr aufgrund der Bauarbeiten am Foh-
ringer Ring kénnen wir lhnen mitteilen, dass die LHM in diesem Bereich Uber keine Fla-
chen verfugt. Ihr Anliegen wird an das Staatliche Bauamt Freising weitergeleitet, das die
BaumafRnahme durchfuhrt.

7. Leuchtenbergring

Nach Eingang der Stellungnahme wurde diese in einem gemeinsamen Termin mit Vertre-
ter*innen des BA 13 besprochen sowie einzelne Punkte konkret thematisiert. So wurde
vereinbart, dass die IR IlI-Verbindung Uber Leuchtenbergring / Richard-Strau3-Stral3e
trotz des engen Radfahrstreifens an der Unterfiihrung Leuchtenbergring gegentber der IR
[l -Verbindung Hultschiner Stral3e / Friedrich-Eckart-Stral3e vom BA 13 bevorzugt wird.
Diese Entscheidung wird vom Mobilitatsreferat ibernommen.

8. Englschalkinger Stral3e

Das neue Radverkehrsnetz fir Miinchen ist ein konzeptionelles, Ubergeordnetes Steue-
rungsinstrument im Bereich Radverkehr, welches die mittel- bis langfristigen Ziele im Be-
reich Radverkehr festlegt. Es bildet die strategische Grundlage fiir die Erarbeitung lokaler
Radverkehrskonzepte und Verbesserungsmalnahmen vor Ort.

9. Vollmannstral3e

Zum Projekt Vollmannstral3e kénnen derzeit leider keine Aussagen hinsichtlich der Pla-
nung und Umsetzung gemacht werden. Im Zuge der angespannten Haushaltslage liegt
die derzeitige Fokussierung auf bestehenden Netzliicken (bspw. ungesicherter Mischver-
kehr bei Tempo 50), StralRenziigen mit besonderen Defiziten in der Radinfrastruktur oder
auf Projekten mit Synergieeffekten mit ohnehin anstehenden BaumalRnahmen.

15 Radschnellverbindungen in Miinchen und Umland - Ergebnisse der sechs vertieften Machbarkeitsstudien und Empfehlung zur
vertieften Planung und Umsetzung einer ausgewahlten Trasse", Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 04418, Vollversammlung vom
27.04.2022, https://risi. nuenchen.de/risi/sitzungsvorlage/detail/6779402
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10. Cosimastral3e

Es gibt keine logische alternative Fiihrung zur Cosimastraf3e im Radnetz. In einem ge-
meinsamen Termin mit den Vertreter*innen des BA 13 wurde die Fuhrung tber die Cosi-
mastral3e besprochen. Es wurde vereinbart, dass die IR lllI-Verbindung wie eingezeichnet
auf der Cosimastral3e verbleibt.

11. Hultschiner Stral3e/Eggenfeldener Stral3e

Nach Eingang der Stellungnahme wurde diese in einem gemeinsamen Termin mit Vertre-
ter*innen des BA 13 besprochen sowie einzelne Punkte konkret thematisiert. So wurde
vereinbart, dass die IR IlI-Verbindung Uber Leuchtenbergring / Richard-Strau3-Stral3e
trotz des engen Radfahrstreifens an der Unterfiihrung Leuchtenbergring gegentber der IR
[l -Verbindung Hultschiner Stral3e / Friedrich-Eckart-Straf3e vom BA 13 bevorzugt wird.
Diese Entscheidung wird vom Mobilitatsreferat ibernommen.

12. Salzsenderweg

Nach Eingang der Stellungnahme wurde in einem gemeinsamen Termin mit Vertre-
terfinnen des BA 13 vereinbart, dass die IR IllI-Verbindung tber den Salzsenderweg ver-
lauft.

13. Freischiitzstral3e

Das neue Radverkehrsnetz fir Mlinchen ist ein konzeptionelles, Ubergeordnetes Steue-
rungsinstrument im Bereich Radverkehr, welches die mittel- bis langfristigen Ziele im Be-
reich Radverkehr festlegt. Es bildet die strategische Grundlage fiir die Erarbeitung lokaler
Radverkehrskonzepte und Verbesserungsmalinahmen vor Ort.

14. Johanneskirchner Stral3e (Ost)

Nach Eingang der Stellungnahme wurde in einem gemeinsamen Termin mit Vertre-
ter*innen des BA 13 vereinbart, dass die IR IlI-Verbindung Gber den Salzsenderweg ver-
lauft.

15. Brodersenstral3e

Das Stadtentwicklungsgebiet Nordosten ist derzeit noch in Entwicklung, sodass hier noch
keine eindeutige Routenfihrung vorliegt (siehe Kapitel 5.). Dennoch geht die Brodersen-

stral3e in die Erarbeitung des neuen lokalen Radverkehrsnetzes als IR IlI-Verbindung (in

Richtung Aschheim) ein.

16. Fideliostral3e/Stegmiihistral3e” und 17. ,Gllicksburger Stral3e / Kunihohstral3e /
Burgauerstral3e

Das neue Radverkehrsnetz fir Miinchen ist ein konzeptionelles, Ubergeordnetes Steue-
rungsinstrument im Bereich Radverkehr, welches die mittel- bis langfristigen Ziele im Be-
reich Radverkehr festlegt. Es bildet die strategische Grundlage fiir die Erarbeitung lokaler
Radverkehrskonzepte und VerbesserungsmafRnahmen vor Ort.

18. Prinzregentenstral3e

Die Prinzregentenstralle stellt keine direkte Quelle-Ziel-Verbindung fur eine IR 11I-
Verbindung dar. Der Vorschlag wird im Netzentwurf fur IR IV-Verbindungen gepriift.



19. Ostpreul3enstral3e

Der AuRRere Radlring fuihrt bereits heute durch die Marienburger StraRe und ist im Netz-
entwurf enthalten. Die WestpreuRenstral3e und die Graudenzer Stral3e werden im Netz-
entwurf fur IR IV-Verbindungen gepriift.

Zur Beschlussvorlage

Der Beschlussvorlage wurde mehrheitlich zugestimmt.

11.14 Bezirksausschuss 14 Berg am Laim

Zum Netzentwurf (vgl. Anlage 19)
LZentrale POI*

Fur den BA 14 wurde der zentrale POl Berg am Laim (Griuner Markt) festgelegt. Das Tru-
deringer Ortszentrum liegt im BA 15, in welchem die beiden zentralen POl Messestadt
Riem und Waldtrudering aufgenommen wurden. Aufgrund der besseren Netzabdeckung in
Richtung Stadtrand im Munchner Osten wurde Waldtrudering gegeniiber Trudering bevor-
zugt. Das Zentrum Trudering wird als Quartierszentrum (vgl. Zentrenkonzept!® des Refe-
rates fur Stadtplanung und Bauordnung) aufgenommen.

,Statt Ostpark ber Hofangerstral3e und Staudingerstral3e. Die Beantragung obliegt dem
BA 16

Hierzu ist keine AuRerung des BA 16 eingegangen.

,Steg Leuchtenbergring”

Der BA 13 favorisiert fur die Verbindung Arabellapark - Berg am Laim die Route Uber den
Leuchtenbergring. Der Steg tber den Bahnhof Leuchtenbergring soll priméar der Anbin-
dung des Bahnhofs nach Siden und Norden fiir den FuRBverkehr dienen. Eine Querungs-
mdglichkeit der Gleise ist in Form eines gemeinsamen Geh- und Radwegs mit maximal
funf Meter nutzbarer Breite vorgesehen.

LAUf dem Wasen - Thomas-Hauser-Stral3e, Verhandlungen mit der Bahn Uiber die Daglfin-
ger Spange“

Dies ist bereits im Netzentwurf fur IR IV-Verbindungen als Zielkonzeption enthalten und
wird in die Planung eingebracht.

~Grafinger Stral3e und weitere Wegfihrung ltber Schllisselbergstralle — Weihenstephaner
Stral3e — Neumarkter Stral3e*

Eine Routenfuhrung tGber Schlusselbergstralle / Weihenstephaner Stral3e / Neumarkter
StralRe wird nicht unterstitzt, da die Neumarkter Stral3e einen hohen Schwerlastverkehrs-
anteil hat und zudem der zentrale POI Berg am Laim dann von Norden (statt direkt von

16 Perspektive Minchen Fortschreibung des Zentrenkonzepts®, Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 12932, Vollversammlung vom
20.03.2019, https://risi.muenchen.de/risi/sitzungsvorlage/detail/5118808
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Siuden) angebunden wird. Die Route verbleibt daher auf Altéttinger StralRe / Echardinger
Stral3e / JosephsburgstralRe / Baumkirchner Stral3e.

.Baumkirchner Stral3e — Hansjakobstral3e (Fahrradstral3e) — Auf dem Wasen — Truderin-
ger Stral3e”

Aufgrund des verkehrsberuhigten Bereichs Auf dem Wasen verlauft die Route wie einge-
zeichnet Uber die St.-Veit-StraRe. Die Hansjakobstral3e hat sich bereits als Fahrradstral3e
etabliert und bleibt daher als IR llI-Verbindung enthalten.

Zur Beschlussvorlage

Die Beschlussvorlage wurde zur Kenntnis genommen.

11.15 Bezirksausschuss 15 Trudering-Riem

Zum Netzentwurf (vgl. Anlage 20)
A) Grundsétzliche Anmerkungen/Kritik:

Die Bezirksausschiisse wurden bei der Abfrage des Stadtteilzentrums im jeweiligen
Stadtbezirk sowie zuletzt zur Abstimmung der IR llI-Verbindungen eingebunden. Zudem
hat das Mobilitatsreferat einen Termin per Videokonferenz zur Vorstellung des Projekts
sowie zur Beantwortung der Fragen angeboten. Eine umfangreichere Beteiligung von 25
Bezirksausschiissen ist aufgrund des Arbeitsumfangs und der damit gebundenen Perso-
nalressourcen nicht leistbar. Das vom BA 15 entwickelte Radvorrangnetz zielt v.a. auf IR
IV-Verbindungen ab. Denn wie in Kapitel 3.4. vorgestellt, unterliegt das IR IlI-Netz direkten
Quelle-Ziel-Verbindungen. Das Konzept wird im Netzentwurf fir IR 1V-Verbindungen be-
rticksichtigt. Auch zu den IR IV-Verbindungen werden die Bezirksausschiisse entspre-
chend eingebunden.

B 1) und B 2) Anmerkungen und Erlduterungen zum Gebiet des BA 15 Trudering-Riem

Die Radverbindung bildet keine Verbindung zwischen zwei zentralen POI ab und wird da-
her nicht als IR IlI-Verbindung aufgenommen. Jedoch ist der schnelle Radweg Miinchen —
Ebersberg im Netzentwurf fur IR 1V-Verbindungen enthalten. Zielgruppe des neuen Rad-
verkehrsnetzes ist der Alltagsradverkehr. Daher wird der touristische Isar-Inn-Radweg
nicht in die Konzeption aufgenommen.

B 3a) O-W-1 Route entlang der Salzstral3e

Das Stadtentwicklungsgebiet Munchner Nordosten ist derzeit noch in Entwicklung, sodass
hier noch keine eindeutige Routenfiihrung vorliegt (siehe Kapitel 5.). Dennoch entspricht
die Route entlang der SalzstralRe aktuell der IR Il Stadtentwicklungsgebiet Miinchner
Nordosten — Aschheim im Landkreis Minchen und erfillt damit die Netzfunktion.

B 3a) O-W-2 Weiterfiihrung Riemer Stral3e

Die Riemer Stral3e bildet keine Verbindung zwischen zwei zentralen POI ab und wird da-
her nicht als IR IlI-Verbindung aufgenommen. Bei der Erarbeitung des Netzentwurfs fir IR
IV-Verbindungen wird der Vorschlag gepruft.

B 3a) O-W-3 Liickenschliisse

Die Luckenschlisse stellen keine direkten Quelle-Ziel-Verbindungen einer IR 111-
Verbindung dar, sind aber im Netzentwurf fir IR 1V-Verbindungen enthalten.

B 3a) O-W-4 Wasserburger Landstral3e ab Friedenspromenade bis zur Stadtgrenze



Das neue Radverkehrsnetz fir Miinchen ist ein konzeptionelles, Ubergeordnetes Steue-
rungsinstrument im Bereich Radverkehr, welches die mittel- bis langfristigen Ziele im Be-
reich Radverkehr festlegt. Es bildet die strategische Grundlage fir die Erarbeitung lokaler
Radverkehrskonzepte und Verbesserungsmaflnahmen vor Ort.

B 3a) Wichtige Anmerkung: fehlende Verbindungen durch Gartenstadt Trudering und
Waldtrudering

Diese werden bei der Erarbeitung des Netzentwurfs fir IR 1V-Verbindungen beriicksich-
tigt.

3 b) Ablehnung Alternativroute Ostpark

Der Vorschlag wird ibernommen und die IR IlI-Verbindung verbleibt wie bereits einge-
zeichnet in der Hans-Pfann-Stral3e und dem Horst-Salzmann-Weg.

3 b) S-N-1: Einfiigen Verbindungsstiick Grundsttick an der Zehntfeldstral3e Héhe 212 (di-
rekt éstlich Hausnr. 210)

Das Verbindungsstiick tber das stadtische Grundstiick wird als IR llI-Zielkonzeption auf-
genommen.

3 b) S-N-2: Fortsetzung Alexisweg Richtung Stiden, Friedrich-Creuzer-Stral3e

Die Anpassung der Radverkehrsfilhrung im Bereich der Friedrich-Creuzer-StraRe und des
Alexiswegs - unter den schwierigen Voraussetzungen hinsichtlich der Flachenverfugbar-
keit - wurde bereits im Beschluss ,Masterplanungen in den Miinchner Parkmeilen®, Sit-
zungsvorlage-Nr. 20-26 / V 09786, Vollversammlung vom 24.07.2024 benannt. Dort wurde
das Referat fur Stadtplanung und Bauordnung unter Beteiligung des Baureferats und des
Mobilitatsreferats beauftragt, ein Wegekonzept zu erstellen. Die Weiterfihrung der IR 1lI-
Verbindung vom Alexisweg in Richtung Siden nach Neuperlach wird zudem im Netzent-
wurf fir IR IV-Verbindungen gepriift, vorbehaltlich von Einschrankungen durch vorliegen-
de Besitzverhaltnisse.

»FUr den Abschnitt zwischen Markgrafenstral3e und Am Hochacker soll weiterhin die exis-
tierende Fahrradstral3e genutzt werden."

Der Vorschlag wird ibernommen.

»Fur die Wegefihrung im nérdlichen Griinstreifen entlang der Friedenspromenade liegt
dem Baureferat ein Vorschlag des BA15 nach Verbreiterung des bestehenden Weges vor,
dieser Vorschlag sollte zligig geprlift, geplant und umgesetzt werden.”

Die Beantwortung durch das Baureferat erfolgt separat von dieser Beschlussvorlage.

Wichtige Anmerkung: Es fehlen zusétzliche S-N-Verbindungen, z.B. entlang der Bajuwa-
renstral3e im Westen des Stadtbezirks sowie liber den Hockacker und Schrammingerweg
im Osten unseres Siedlungsgebietes in Richtung Umland.*”

Der Vorschlag stellt keine direkte Quelle-Ziel-Verbindung einer IR llI-Verbindung dar. Der
Vorschlag wird bei der Erarbeitung des Netzentwurfs fur IR IV-Verbindungen geprift.
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,Die bestehende wichtige und stark frequentierte Verbindung am Friedrich-Panzer-Weg
nach Waldperlach fehlt im vorliegenden Netz vollstédndig, ist aber unverzichtbar. Dieser
Weg muss baulich ertlichtigt werden und als gut befahrbarer Forstweg ein wichtiger Be-
standteil des Radwegenetzes im Minchner Osten werden, sonst muss ein Umweg von ca.
2 km gefahren werden (Umwegfaktor). In Richtung Nordosten kann — im Sinne der Ver-
netzung — ein Abzweig lber die Fauststral3e in Richtung Schrammingerweg dienen, in
Richtung Westen eignet sich eine Fortsetzung z.B. (ber die Gerstécker Stral3e.”

Der Vorschlag stellt keine direkte Quelle-Ziel-Verbindung einer IR llI-Verbindung dar. Der
Vorschlag wird bei der Erarbeitung des Netzentwurfs fur IR IV-Verbindungen geprift.

LEin Defizit der bisherigen Planungen ist die mangelnde Berticksichtigung des Truderinger
Ortskern als wichtiges Geschéftszentrum und die mangelnde Berticksichtigung der Feld-
bergstral3e mit den zahlreichen Bildungs-, Kultur-, sportlichen- und sozialen Einrichtungen
(POI). Als weiterer POI kénnte das kleine Einkaufszentrum mit Wochenmarkt an der Frie-
denspromenade berlicksichtigt werden.“

Fur den BA 15 wurden die zentralen POl Messestadt Riem und Waldtrudering festgelegt.
Aufgrund der besseren Netzabdeckung in Richtung Stadtrand im Minchner Osten wurde
Waldtrudering gegeniber Trudering bevorzugt. Das Zentrum Trudering wird als Quartiers-
zentrum (vgl. Zentrenkonzept!’ des Referates fur Stadtplanung und Bauordnung) aufge-
nommen und ist im Netzentwurf fir IR IV-Verbindungen als Quelle/Zielpunkt enthalten.

Zur Beschlussvorlage

,Der Bezirksausschuss 15 Trudering-Riem stimmt unter der Mal3gabe zu, dass zusétzlich
zu den beiden Points of Interest (POI) in Waldtrudering und in der Messestadt ein weiterer
POl im Bereich des Truderinger Ortskerns (alternativ an der Wasserburger Landstral3e
zwischen Bajuwaren- und Feldbergstral3e) festgeschrieben wird.

In einem grol3en Flachenstadtbezirk wie Trudering-Riem ist dies réumlich mehr als ver-
tretbar und macht auch planerisch Sinn, da die Rad-Hauptrouten und das (ibergeordnete
Rad-Netz (IR Ill) sich schon jetzt an ebendieser Ortlichkeit ausrichten und dort auch
durchlaufen.

Zudem bittet der Bezirksausschuss 15 Trudering-Riem, die Verkehrsplanungen im Bereich
des Rappenwegs zu berticksichtigen und die perspektivische Verbindung zwischen den
POI Waldtrudering und Messestadt ltiber die neu zu bauende Briicke an der Mauersegler-
straf3e und das neue (,Gute Uta“-)Quartier am éstlichen Rappenweg (statt tber die Unter-
fiihrung an der Schwablhofstral3e) planerisch im IR-IlI-Netz zu ber(icksichtigen.”

Zur Festlegung der zentralen POI wird auf die Ausfihrungen in Kapitel 3.4a verwiesen.
Die raumliche Néhe eines Quelle-/Zielpunkts zu einer IR IlI-Verbindung bedingt keine Ein-
ordnung als zentraler POI. Der Truderinger Ortskern ist als Quartierszentrum eingestuft
und wird bei der Erarbeitung der IR IV-Verbindungen berticksichtigt.

Die IR lllI-Verbindung zwischen 15. und 16. Stadtbezirk in Nord-Sud-Richtung tber die
SchwablhofstralRe bleibt weiterhin bestehen, da Sie die direkte Verbindung zwischen den
Stadtteilen darstellt, auch bei Realisierung einer Briicke zwischen Rappenweg und Mau-
erseglerstralle. Der Vorschlag via Mauerseglerstrafl3e und weitere Relationen im Umfeld
des Rappenwegs werden bei der Erarbeitung des Netzentwurfs fir IR 1V-Verbindungen
als Zielkonzeption geprift und ggf. vorgesehen.

17 Perspektive Minchen Fortschreibung des Zentrenkonzepts®, Sitzungsvorlage Nr. 14-20 / V 12932, Vollversammlung vom
20.03.2019, https://risi.muenchen.de/risi/sitzungsvorlage/detail/5118808
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11.16 Bezirksausschuss 16 Ramersdorf-Perlach

Zum Netzentwurf (vgl. Anlage 21)
1. Ost-West-Passage des Wohnrings Uber die nérdliche Variante

Der Vorschlag wird ibernommen.

2. Friedrich-Panzer-Weg lber die Gerstackerstral3e zur Friedrich-Creuzer-Stral3e

Der Vorschlag stellt keine direkte Quelle-Ziel-Verbindung einer IR llI-Verbindung dar. Der
Vorschlag wird bei der Erarbeitung des Netzentwurfs fur IR 1V-Verbindungen geprift.

3. Anschluss im Nord-Osten an Quiddestr und weiter (ber die Nawiaskystral3e zum Adolf-
Baeyer-Damm

Der Vorschlag wurde im Nachgang vom BA 16 noch konkretisiert: ,Es geht um den An-
schluss an die aus Trudering kommende Route, die am Karl-Marx-Ring gegeniber des
Peschelangers in den BA16 fuhrt. Fir diesen Anschluss wirden wir die Route Richtung
Uber die Quiddestr bis zur Kreuzung mit der Nawiaskystral3e, Uber die dann zum Adolf-
Baeyer-Damm in Richtung Ostpark fihren.”

Der Vorschlag stellt keine direkte Quelle-Ziel-Verbindung einer IR llI-Verbindung dar. Der
Vorschlag wird bei der Erarbeitung des Netzentwurfs fur IR IV-Verbindungen gepruft. Ein
Anschluss an die StandlerstraBe wird im Rahmen der ,Machbarkeitsstudie aufgestander-
ter Rad- und Gehweg Stéandlerstral3e* gepruft.

Zur Beschlussvorlage

Der Beschlussvorlage wurde einstimmig zugestimmit.

11.17 Bezirksausschuss 17 Obergiesing-Fasangarten

Zum Netzentwurf (vgl. Anlage 22)
1.-5. Grundsétzliche Anmerkungen

Die Zwangspunkte sind uns bekannt und werden so gut wie méglich berticksichtigt. Bei-
spielsweise verlauft die Route zwischen Harras und Wettersteinplatz tiber die Candidstra-
3e - Brudermuhlbriicke, um trotz einer Fulhrung an der Hauptverkehrsstral3e eine direkte
Routenfiihrung anzubieten.

6. Problematische Routenfiihrung im stdlichen Teil des Stadtbezirks

Da die Streckenfuihrung der RSV dstlich der Bahn verlauft, ist eine Anbindung daran west-
lich der Bahn notwendig. Die eingezeichnete Radvorrangroute tiber den Kreuzbichlweg
schlief3t Gber Sperber- und Zwergerweg direkt an das Radnetz im Landkreis Miinchen an.
Der Vorschlag stellt keine direkte Quelle-Ziel-Verbindung einer IR llI-Verbindung dar. Der
Vorschlag ist im Netzentwurf fur IR IV-Verbindungen enthalten.

7. Einbindung des Mangfallplatzes

Eine Umlegung der Route von der Soyerhofstral3e auf die Tegernseer Landstral3e wird
nicht befiirwortet, da die Tegernseer Landstral3e eine viel befahrene Hauptverkehrsstral3e
ist, die zudem durch viele Kfz-Parkplatze (auch Senkrechtparkplatze) ungunstig fur den
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Radverkehr ist.

8. Alternativen zur Unterfliihrung Cincinnatistral3e / Tegernseer Landstral3e

Siehe 7. Die IR IlI-Verbindung wird Uber die Schwarzenbergstral3e / Grotiusweg / Feuer-
bachstral3e vorgeschlagen.

9. Giesinger Berg als Teil des RVR-Netzes

Der Vorschlag wird ibernommen (siehe Kapitel 3.4e).

10. RVR lber Candidberg, Fiihrung Uber Wettersteinplatz flir gesamtstadtisch ausgerich-
tetes Netz nicht sinnvoll

Der Wettersteinplatz ist der zentrale POl im BA 18 und wird daher im IR I1lI-Netz angebun-
den. Die Weiterfihrung in Richtung Harras erfolgt iber den Candidberg.

11. Anpassung Fiihrung AuBerer Radlring (ARR) abseits von Griinanlagen

Die beiden bereits bestehenden und auch beschilderten Ringe (Innerer und AuRerer Radl-
ring) werden in einem n&chsten Schritt hinsichtlich der Streckenfiihrung Gberprift und ein
Vorschlag mit der Beschlussvorlage zu den IR 1V-Verbindungen vorgelegt (siehe Kapitel
3.4e). Der Hinweis zur grundsatzlichen Routenflihrung wird in die Prifung aufgenommen.

12. Verbindungen zwischen Giesinger Bahnhof, Tegernseer Platz, dem sddlichen Teil des
Stadtbezirks sowie Querungen der Chiemgaustral3e und Stadelheimer Stral3e

Fur den BA 17 wurde der zentrale POl am Tegernseer Platz festgelegt. Der Giesinger
Bahnhof wird als Quartierszentrum aufgenommen und ist im Netzentwurf fur IR V-
Verbindungen als Quelle/Zielpunkt enthalten.

13. Neben der bereits angesprochenen RVR-Route im Zuge der Fasangartenstral3e nach
Neuperlach (vgl. Nr. 6) halten wir mit Blick auf die gesamtstédtische Bedeutung des RVR-
Netzes (und seine Verknlipfungsfunktion mit dem Umland) eine Verbindung nach Solin,
z.B. im Zuge der Naupliastral3e, fir unverzichtbar. Gleiches gilt fir eine RVR-Route vom
Tegernseer Platz nach Norden in die Stadtbezirke 5 und 13, die notwendigerweise ober-
halb des Isarhangkante verlaufen muss.

Eine Verbindung nach Solln ist durch die Kombination der beiden IR Ill-Verbindungen
Giesing — Wettersteinplatz und Solln — Wettersteinplatz sichergestellt. Die Naupliastral3e
ist im Netzentwurf fur IR IV-Verbindungen (u.a. zur Anbindung des Krankenhauses Harla-
ching) enthalten. Zudem ist eine Anbindung an die Stadtbezirke 5 und 13 durch die Ver-
bindungen Giesing — Ostbahnhof und Berg am Laim — Giesing sowie deren Weiterfiihrun-
gen Richtung Arabellapark beriicksichtigt.

Zur Beschlussvorlage

,Der BA stimmt dem Konzept grundsétzlich zu, begriif3t insbesondere die Einbeziehung
des Giesinger Bergs und dass das veraltete Konzept des ARR in der ndchsten Planungs-
stufe endlich einer Uberpriifung unterzogen wird. Gleichzeitig werden die Einwénde unter
den Punkten 7 und 10 der ersten Stellungnahme aufrechterhalten.”

Bezuglich der Einwande zu den Punkten 7 und 10 der Stellungnahme zum Netzentwurf



wird auf die vorstehenden Ausfiihrungen verwiesen.

11.18 Bezirksausschuss 18 Untergiesing-Harlaching

Zum Netzentwurf (vgl. Anlage 23)
1. Fehlende liberregionale Radverbindung nach Griinwald

Wie in Kapitel 3.4a beschrieben, wurden die Grund- und Mittelzentren im Landkreis auf-
genommen, die an die LHM angrenzen. Statt Grinwald wurden im Minchner Suden die
Gemeinden Pullach und Unterhaching ausgewahlt. Fiir den Alltagsradverkehr fuhrt die di-
rekte Verbindung nach Griinwald tber die Geiselgasteig- und Miinchner Stral3e, die aber
aufgrund des engen Stral3enquerschnitts der Staatsstral’e und der Tramgleise in ihren
Ausbaumadglichkeiten deutlich limitiert ist. Die Verbindung ist aber im Netzentwurf fir IR
IV-Verbindungen enthalten und bindet neben Grinwald auch das Klinikum Harlaching und
die Bavaria Filmstadt an.

2. IR lll-Route entlang des Mittleren Rings

Dem Vorschlag wird zugestimmt und die Route auf der CandidstraRe — Brudermuhlbrticke
belassen. Die Harlachinger Stral3e ist im Netzentwurf fur IR IV-Verbindungen enthalten.

3. Isarradweg rechts der Isar als IR IlI-Route

Die Isarradwege Ost und West sind eine der wichtigsten Nord-Siid-Achsen in Miinchen
mit stadtteilibergreifender Verbindungsfunktion und hohen Radverkehrsstarken (vgl. Kapi-
tel 3.4e).

4. Fehlende Verbindung stdlicher Landkreis - Thalkirchner Briicke

Der Vorschlag stellt keine direkte Quelle-Ziel-Verbindung einer IR 1lI-Verbindung. Die Rou-
te wird aber tber den AuRReren Radlring bzw. den Netzentwurf fur IR 1V-Verbindungen be-
ricksichtig.

Eine moglichst kurzfristig umzusetzende Verbesserung der Radinfrastruktur auf StraRen-
ebene zwischen Tierparkbriicke und Harlaching entlang der Tierparkstraf3e wird derzeit
durch das MOR erarbeitet. Die Umsetzung soll durch den Stadtrat beschlossen werden.
Damit einhergehend soll die Beauftragung des Baureferats zur vertieften Prifung der Um-
setzungsmoglichkeiten des Woodcycle-projektes erfolgen.

5. Neue Route Wettersteinplatz - Wittelsbacher Briicke

Der Vorschlag wird ibernommen (siehe Kapitel 3.4e).

6. Neue Route Mangfallplatz nach Sdden/Griinwald

Die Verbindung vom Mangfallplatz in Richtung Solln bildet keine Route zwischen zwei
zentralen POI ab und wird daher nicht als IR Ill-Verbindung aufgenommen. Die Nauplia-
stral3e ist aber im Netzentwurf fur IR IV-Verbindung (u.a. zur Anbindung des Krankenhau-
ses Harlaching) enthalten.
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7. AuBerer Altstadt-Radlring

Die beiden bereits bestehenden und auch beschilderten Ringe (Innerer und AuRerer Radl-
ring) werden in einem nachsten Schritt hinsichtlich der Streckenfihrung Uberprift und ein
Vorschlag mit der Beschlussvorlage zu den IR IV-Verbindungen vorgelegt (siehe Kapitel
3.4e).

Zur Beschlussvorlage
,Das Gremium lehnt die Vorlage ab — die Stellungnahmen des BAs wurden nicht ber(ick-
sichtigt.”

Es wird auf die Ausfihrungen zum Netzentwurf verwiesen. Die Vorschlage des Bezirks-
ausschusses wurden teilweise ibernommen. Diejenigen Vorschlage, deren Ubernahme
nicht empfohlen wird, wurden entsprechend kommentiert und werden ggf. im Netzentwurf
fur IR IV-Verbindungen bertcksichtigt.

11.19 Bezirksausschuss 19 Thalkirchen-Obersendling-Forstenried-Fiirstenried-
Solln

Zum Netzentwurf (vgl. Anlage 24)

1. Firstenried — Innenstadt, Fiihrung Uber die H6glwérther Stral3e

Der Vorschlag wird ibernommen.

2. (Neuried) - Solln — Innenstadt, Fiihrung lber die Emil-Dittler-Stral3e

Der Vorschlag wird ibernommen.

Zur Beschlussvorlage

Der Bezirksausschuss hat sich in seiner Sitzung am 14.04.2026 mit der Sitzungsvorlage
befasst und gibt einstimmig keine Stellungnahme ab.

11.20 Bezirksausschuss 20 Hadern

Zum Netzentwurf (vgl. Anlage 25)
LZentrale POI und Radschnellverbindung*

Die Auswahl und Festlegung der zentralen POI erfolgte nach dem in Kapitel 3.4a vorge-
stellten Verfahren. Die beiden Vorschlage (nordlich der BAB das Blumenauer Einkaufs-
zentrum und sudlich der Max-Lebsche-Platz) nehmen wir in die Prifung der Quell- und
Zielpunkte von IR IV-Verbindungen auf. In der vorliegenden Beschlussvorlage werden die
IR llI-Verbindungen behandelt. Die IR lI-Verbindungen (RSV) wurden vom Stadtrat bereits
beschlossen und sind nicht Teil dieser Vorlage.

L2Unterfiihrung Schréfelhofstral3e”

Die IR llI-Verbindung Hadern - Laim wurde in Abstimmung mit dem BA 25 in ihrer Routen-
fuhrung verandert und fuhrt nicht mehr Gber die Schréfelhofstral3e (siehe BA 25).

LGuardinistral3e - Kornwegerstral3e - Kriegerheimstral3e - Pfingstrosenstral3e - Max-



Lebsche-Platz - Radweg entlang des Klinikums GroBhadern bis Frauenhofstral3e (Martins-
ried)”

Die Routenfuhrung bildet keine Verbindung zwischen zwei zentralen POI ab und wird da-
her nicht als IR IllI-Verbindung aufgenommen. Der Vorschlag wird bei der Erarbeitung des
Netzentwurfs fur IR 1V-Verbindungen gepriift.

»Ruckbau des Radwegs in der Pfingstrosenstral3e und Ausweisung als Fahrradstral3e”

Das neue Radverkehrsnetz fir Miinchen ist ein konzeptionelles, Ubergeordnetes Steue-
rungsinstrument im Bereich Radverkehr, welches die mittel- bis langfristigen Ziele im Be-
reich Radverkehr festlegt. Es bildet die strategische Grundlage fir die Erarbeitung lokaler
Radverkehrskonzepte und Verbesserungsmalnahmen vor Ort.

~Senftenauerstralle - Kleinhaderner Stral3e - Haderner Steg - Haderunstral3e - Gréfelfin-
ger Stral3e stadtauswérts”

Die HaderunstralRe sowie die Grafelfinger Stral3e sind im Netzentwurf fur IR V-
Verbindungen enthalten (siehe auch BA 25).

.Kriegerheimstral3e - Zéllerstral3e - Tischlerstral3e Richtung Firstenried”

Die Routenfiihrung bildet keine Verbindung zwischen zwei zentralen POI ab und wird da-
her nicht als IR IlI-Verbindung aufgenommen. Der Vorschlag wird bei der Erarbeitung des
Netzentwurfs fir IR V- bzw. IR V-Verbindungen gepruft.

,Beide Alternativrouten sollen gestrichen werden*

Der Vorschlag wird ibernommen und die Alternativrouten nach Beschlussfassung im
Netzentwurf fur IR IV-Verbindungen gepruft.

Zur Beschlussvorlage

.Der Bezirksausschuss beméngelt die knappe Anhérungsfrist rund um den Wabhlperio-
denwechsel.

Der BA 20 fordert einen gréf3eren Planausschnitt fir den Stadtteil Hadern zum Plan auf
Seite 13. AuBerdem fordert der BA die sofortige Einrichtung der beantragten POIs in der
Blumenau und am Max-Lebsche-Platz und nicht erst zukdiinftig. Weiterhin bittet der BA um
Erkldrung zum Thema ,IR II: Radschnellweg an der Kreuzung Grol3haderner Stral3e /
Wirmtalstral3e / Gréfelfinger Stral3e” - Wie ist die zukiinftige Routenfihrung dort geplant?
Darauf wurde nicht geantwortet.”

Der Beschlussvorlage liegt in der Anlage 5 auch eine Kartendarstellung fur die Gesamt-
stadt bei und enthdlt dariber hinaus den Link zur digitalen stadtweiten Darstellung im
Geo-portal. Zu den beantragten POI und der IR 1l wird auf Ausfiihrungen in der Be-
schlussvorlage und die Kommentierung der ersten Stellungnahme des Bezirksausschus-
ses zum Netzentwurf verwiesen. In der letzten Beschlussvorlage zu den Radschnellver-
bindungen in Miinchen?® sind die Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchungen und die
jeweiligen Streckenfiihrungen, auch fur die RSV Starnberg, enthalten.

18 Radschnellverbindungen in Miinchen und Umland - Ergebnisse der sechs vertieften Machbarkeitsstudien und Empfehlung zur
vertieften Planung und Umsetzung einer ausgewahlten Trasse", Sitzungsvorlage Nr. 20-26 / V 04418, Vollversammlung vom
27.04.2022, https://risi. nuenchen.de/risi/sitzungsvorlage/detail/6779402
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11.21 Bezirksausschuss 21 Pasing-Obermenzing

Zum Netzentwurf (vgl. Anlage 26)

+IR llI-Verbindungen auf Hauptverkehrsstral3en oder in Griinanlagen, Konzeption der
Radlringe sowie Standards von IR IlI-Verbindungen*

Es wird auf die Ausfuhrungen in Kapitel 3 verwiesen. Die beiden bereits bestehenden und
auch beschilderten Radlringe (Innerer und AuRerer Radlring) werden in einem nachsten
Schritt hinsichtlich der Streckenflihrung Uberprift und ein Vorschlag mit der Beschlussvor-
lage zu den IR IV-Verbindungen vorgelegt. Innerstadtische Radlringe sind wichtig fir den
Alltagsradverkehr, da sie bei der Verteilung der Radfahrenden auf radialen Routen eine
wichtige Rolle spielen.

LVersatz von der Bdrmannstral3e in die Herzog-Johann-Stral3e*

In der vorliegenden Beschlussvorlage werden die IR llI-Verbindungen behandelt. Die IR II-
Verbindungen (RSV) wurden vom Stadtrat bereits beschlossen und sind nicht Teil dieser
Vorlage.

~Querung der Pippinger Stral3e”

Diese Querungsstelle wurde im Rahmen der Erarbeitung der IR 1l-Verbindungen mehrfach
besprochen und in dieser Routenfiihrung beschlossen.

~Routenfliihrung vom Barmann-Tunnel*

Die Routenfuhrung bildet keine Verbindung zwischen zwei zentralen POI ab und wird da-
her nicht als IR IllI-Verbindung aufgenommen. Der Vorschlag wird bei der Erarbeitung des
Netzentwurfs fir IR V- bzw. IR V-Verbindungen gepriift.

»FUhrung der Radroute (ber den Hellihofweg*

Das Anliegen den Hellihofweg zu umfahren, wird unterstitzt. Aufgrund der Zweiteilung
des Wensauerplatzes sehen wir diese Routenfihrung aber nicht als geeignet an und le-
gen die IR lllI-Verbindung daher auf die OrthstralRe / FloBmannstralie / August-Exter-
Stral3e.

,Durchfahrt von der Reinoltstral3e zur Pirschstral3e”

Die Durchfahrt fiihrt durch eine Grinanlage und wird daher nicht als IR IlI-Verbindung
aufgenommen. Der Abschnitt ist im Netzentwurf fur IR IV-Verbindungen enthalten.

Zur Beschlussvorlage

Der Bezirksausschuss 21 hat sich in seiner Sitzung am 16.06.2026 mit der Beschlussvor-
lage befasst und hierzu folgendes beschlossen:

~Der Vorlage wird zugestimmt. Der BA verweist auf sein Schreiben vom 03.07.24 (siehe
Anlage 26) und hélt seine Forderungen aufrecht.”

Hierzu wird auf die vorstehenden Ausfihrungen zum Netzentwurf verwiesen.



11.22 Bezirksausschuss 22 Allach-Lochhausen-Langwied

Zum Netzentwurf (vgl. Anlage 27a)
~Radschnellverbindung Miinchen - Fiirstenfeldbruck"

In der vorliegenden Beschlussvorlage werden die IR llI-Verbindungen behandelt. Die IR II-
Verbindungen (RSV) wurden vom Stadtrat bereits beschlossen und sind nicht Teil dieser
Vorlage.

.Freiham — Pasing*”

Der Vorschlag wird teilweise tbernommen. Die Bodenseestral3e wird nicht als IR IllI-
Verbindung vorgeschlagen. Eine Zuwegung der Scapinellistra3e tiber den Knoten
LortzingstraRe und Haberlandstrafl3e ist nicht vorhanden, die Route wird daher nicht umge-
legt. Hierzu ging auch keine Riickmeldung des BA 21 ein. Des Weiteren wird die Fihrung
Uber die Neidensteiner StralRe / Wildenfelser Stral3e (statt Hohensteinstral3e / Aufsel3er
Stral3e) bevorzugt, da sie ndher an den Nutzungen der Bodenseestral3e verlauft. Zu einer
mdglichen Querung der Wiesentfelser Strafl3e auf Hohe der Albert-Camus-Stral3e mit einer
Anbindung an die FahrradstraRe Hans-Clarin-Weg/Golo-Mann-Weg hat das Referat fiir
Stadtplanung und Bauordnung Folgendes mitgeteilt:

»Eine Durchquerung der éffentlichen Griinflaiche an der Wiesentfelser Stral3e wird abge-
lehnt, da diese einen erheblichen Eingriff verursachen wiirde. Hier wére auch sehr erhal-
tenswerter Baumbestand betroffen, der zudem als Biotop erfasst ist. Des Weiteren handelt
es sich hier um einen Bestandteil des Neuaubinger Riedels, d.h. hier liegt eine mehrere
Meter hohe Erhebung vor, in die bei einem Radwegeausbau erheblich eingegriffen wer-
den wiirde. Unabhéngig von den Kosten miisste hier die vorhandene, gut angenommene
Griinflaiche massiv umgebaut werden. Der Radweg ist daher aul3erhalb der Griinfliche zu
fiihren, denkbar ist z.B. die Flihrung des Radweges am Westrand der Schmetterlingssied-
lung nach Sidden auf die Bodenseestral3e.*

Da sich ohne die Querung der Grinflache keine sinnvolle Routenfiihrung ergibt, wurde die
IR lllI-Zielkonzeption zwischen Aubinger Allee und Wiesenthauer StralRe entfernt.

Freiham — Lochhausen“

Die Route wird im Bereich Lochhausen Uber die Tunneldecke A99 / Am Langwieder Bach
/ Maganusweg / Lochhausener Stral3e gefuhrt. Eine Querung der Bahntrasse durch die
Unterfihrung Henschelstral3e wird trotz erneuter Nachfrage von der Deutschen Bahn ab-
gelehnt. Die Verbindung vom Hans-Clarin-Weg zur Aubinger Allee wird erst im Rahmen
der anstehenden Planungen zu Freiham konkretisiert.

~,Lochhausen — Pasing*”

Die Weiterfihrung der Negrellistra3e in Richtung des zentralen POI Lochhausen entlang
der Bahntrasse ist als IR IlI-Zielkonzeption im Radverkehrsnetz enthalten.

,Lochhausen — Allach”

Eine alternative Fihrung zur Eversbuschstral3e ist aufgrund des so kurzen Abschnittes
(ca. 80 m) nicht notwendig.
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~Freiham — Gréfelfing und Freiham — Germering*

Das neue Radverkehrsnetz fir Miinchen ist ein konzeptionelles, Ubergeordnetes Steue-
rungsinstrument im Bereich Radverkehr, welches die mittel- bis langfristigen Ziele im Be-
reich Radverkehr festlegt. Es bildet die strategische Grundlage fir die Erarbeitung lokaler
Radverkehrskonzepte und Verbesserungsmaflnahmen vor Ort.

Freiham — Puchheim*

Die Routen dstlich bzw. westlich der A99 sind in etwa gleich lang. Da die Route 6stlich der
A99 jedoch durch bebautes Gebiet verlauft und damit mehr Einwohnende anbindet, sozial
sicherer ist und den Radverkehr auf der IR Il Freiham — Lochhausen bindelt, wird diese
Verbindung bevorzugt. Zudem wird die Route westlich der A99 aufgrund der Fihrung
durch den Munchner Gringurtel abgelehnt.

,Lochhausen — Puchheim*

Die Querung der Bahntrasse auf der westlichen Bahnhofsseite ist nur tiber den Wiede-
hopfweg maglich, da die Unterfiihrung HenschelstralRe von der Deutschen Bahn fiir den
Radverkehr abgelehnt wird.

Zur Beschlussvorlage (vgl. Anlage 27b)

.Der Bezirksausschuss 22 bezieht sich in seiner Stellungnahme auf die vorliegende Be-
schlussvorlage und aktuell laufende Verdnderungen im Stadtbezirk 22. Zu betrachten
sind:

1. Die Vorlagen zur Verkehrsfiihrung im Bereich U-Bahnhof Westkreuz

2. Die finale Festlegung des ,Point of Interest” (POI) in Freiham (Stadtteilzentrum mit U-
Bahn Freiham Mitte, Seite 19 der Beschlussvorlage)

3. Die aktuellen Beschliisse zum Freihamer Park und Anbindung nach Germering*“

Pasing - Freiham

Das Radnetzplanung bildet keine temporaren Routenfihrungen wéahrend einer zukinfti-
gen BaumalRnahme ab. Fir die spatere Oberflachenwiederherstellung U-Bahn Westkreuz
wird eine Radverkehrsanlage beriicksichtigt.

Lochhausen - Freiham

Die Routenfiihrung tber die Tunneldecke des Aubinger Tunnels und die Aubinger Allee ist
als ,Alternative* im Netzentwurf abgebildet und wird im Rahmen der Erarbeitung der IR IV-
Verbindungen gepriift.

Freiham - Gréfelfing und Freiham - Germering

Die vorgeschlagene Netzkonzeption fiir diesen Bereich bildet den mit der Autobahndirek-
tion GmbH und der Gemeinde Germering abgestimmten Planungsstand da (Briickenneu-
bau und Weiterfihrung innerhalb des Stadtgebiets Germering).



Lochhausen - Pasing

Das neue Radverkehrsnetz fir Miinchen ist ein konzeptionelles, Ubergeordnetes Steue-
rungsinstrument im Bereich Radverkehr, welches die mittel- bis langfristigen Ziele im Be-
reich Radverkehr festlegt. Es bildet die strategische Grundlage fir die Erarbeitung lokaler
Radverkehrskonzepte und Verbesserungsmaflnahmen vor Ort.

Freiham - Puchheim

Eine FUhrung 6stlich der A99 ist als Vorschlag im Netzentwurf enthalten. Anstatt der
Aubinger Allee ist die Fuhrung Uber die Fahrradstraf3en (Hans-Clarin-Weg / Golo-Mann-
Weg) vorgesehen.

Lochhausen - Puchheim

Die vorgeschlagene Fiihrung ist im Netzentwurf enthalten.

Bestehende Fahrradstral3en auf IR Ill Routen - Es entfallen Golo-Mann-Weg und Hans-
Clarin-Weg

Die Fahrradstraen Hans-Clarin-Weg und Golo-Mann-Weg werden im aktuellen Netzent-
wurf als IR IlI-Verbindungen vorgesehen.

11.23 Bezirksausschuss 23 Allach-Untermenzing

Zum Netzentwurf (vgl. Anlage 28)
,Grundsétzliche Anmerkungen*”

Das neue Radverkehrsnetz fiir Miinchen ist ein konzeptionelles, (ibergeordnetes Steue-
rungsinstrument im Bereich Radverkehr, welches die mittel- bis langfristigen Ziele im Be-
reich Radverkehr festlegt. Es bildet die strategische Grundlage fiir die Erarbeitung lokaler
Radverkehrskonzepte und VerbesserungsmafRnahmen vor Ort. Zu den Standards von IR
[lI-Verbindungen wird auf Kapitel 3 verwiesen.

LPfarrer-Grimm-Stral3e — Ganzenmdillerstral3e — Elly-Staegmeyr-Stral3e (Radweg) — Ein-
kaufszentrum EVER.S*

Der Vorschlag wird teilweise bernommen. Eine FUhrung Uber die Elly-Staegmeyr-StralRe
wird wegen der Lage direkt im Gewerbegebiet (Be- und Entladung von LKWs) abgelehnt.
Aufgrund der anstehenden Planungen des Kirschgeléandes wird die IR lll-Zielkonzeption
Uber die Pfarrer-Grimm-Stral3e / Ganzenmuillerstral3e / Weg westlich der Bahn zum Oer-
telplatz aufgenommen.

Zur Beschlussvorlage

»S 42: Eine Fiihrung entlang der Bahnlinie zum Oertelplatz kann zwischen der Ganzen-
midillerstral3e und dem Oertelplatz liber den dstlichen neuen Radweg erfolgen (ggf. tiber-
gangsweise noch bis zu dessen Fertigstellung 6stlich der Bahnlinie).

Die Vorschlage sind im Netzentwurf abgebildet.
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In der Elly-Staegmeyr-Stral3e gibt es seit 2025 kein Gewerbegebiet mehr. Der BA 23 emp-
fiehlt deshalb eine Aktualisierung der Radwegplanung.

Der Bereich wird im Netzentwurf fur IR IV-Verbindungen gepruft.

In der Behringstral3e bitten wir um Abstimmung mit dem Nahverkehrskonzept, da es hier
immer wieder zu Konflikten zwischen Ful3- und Radverkehr kommt.

Das neue Radverkehrsnetz fir Miinchen ist ein konzeptionelles, Ubergeordnetes Steue-
rungsinstrument im Bereich Radverkehr, welches die mittel- bis langfristigen Ziele im Be-
reich Radverkehr festlegt. Es bildet die strategische Grundlage fiir die Erarbeitung lokaler
Radverkehrskonzepte und Verbesserungsmalfinahmen vor Ort.

Am ,Evers” entlang gibt es keine Konflikte mit Rad- und Lieferverkehr, da hier eine bauli-
che Trennung durch einen Bordstein existiert und eine durchgezogene weil3e Linie be-
steht.”

Der Bereich ist im Netzentwurf enthalten.

11.24 Bezirksausschuss 24 Feldmoching-Hasenbergl

Zum Netzentwurf (vgl. Anlage 29)
+IR llI-Verbindungen entlang der Dachauer Stral3e*

Auf der Dachauer Stral3e verlauft Gber weite Strecken die RSV Minchen — Dachau. Zu-
dem bildet die Dachauer Stral3e keine Verbindung zwischen zwei zentralen POI ab und
wird daher nicht als IR llI-Verbindung erganzt.

+IR llI-Verbindungen in Nord-Sld-Richtung auf der Westseite ausgehend von der Lands-
huter Allee einschlieB3lich der Brticke (iber die Moosacher Stral3e”

Die Radverbindung entlang der ehemaligen Olympia-S-Bahnstrecke ist im aktuellen Netz-
entwurf fur IR IV-Verbindungen als Zielkonzeption enthalten (siehe BA 10).

+IR llI-Verbindungen in Verlangerung der Pappelallee (iber den Rangierbahnhof die Don-
austaufer Stral3e, Holledauer Stral3e bis zum Moosacher Bahnhof*

Der Vorschlag wird ibernommen. Die IR Il Feldmoching — Moosacher Bahnhof fuhrt ent-
sprechend dem Wunsch von BA 10 und BA 24 und, da diese Route auch heute schon be-
schildert ist, Uber den Rangierbahnhof. Die Alternative Giber die TriebstralRe / Feldbahn-
stralRe / HeidelerchenstralRe / Lerchenstral3e wird abgelehnt, da sie tiber mehr Hauptver-
kehrsstralRen fiihrt, die Feldbahnstraflie teils nicht befestigt ist, in der Lerchenstrafie keine
Radverkehrsanlagen vorhanden sind und die Route teilweise auf Bahngrund verlauft.

+~Ablehnung einer Radvorrangroute in der Josef-Frankl-Stral3e*

Die nordliche Umfahrung der Josef-Frank-StralRe bedingt ein langeres Befahren der
Feldmochinger Stral3e. Sudliche Umfahrungen sind zu umwegig oder wegen nicht stadti-
schem Grund nicht mdglich. Mangels geeigneter Alternativen verbleibt die IR IlI-
Verbindung daher in der Josef-Frankl-Stral3e.



Zur Beschlussvorlage

.Der BA 24 stimmt der Anhérung mit dem Zusatz, dass die Nord-Slid-Radverbindung ent-
lang der Triebstr. / Feldbahnstr. / Heidelerchenstr. / Lerchenstr. weiterverfolgt wird und bei
der Planfeststellung fiir den Bahniibergang an der Lerchenstral3e beriicksichtigt wird, zu.”

Das neue Radverkehrsnetz fir Miinchen ist ein konzeptionelles, Ubergeordnetes Steue-
rungsinstrument im Bereich Radverkehr, welches die mittel- bis langfristigen Ziele im Be-
reich Radverkehr festlegt. Es bildet die strategische Grundlage fiir die Erarbeitung lokaler
Radverkehrskonzepte und Verbesserungsmalinahmen vor Ort.

11.25 Bezirksausschuss 25 Laim

Zum Netzentwurf (vgl. Anlage 30)
1. Laim Ost

Eine FUhrung Uber die Lautensackstral3e / Hans-Thonauer-Strafl3e und Fachnerstral3e bil-
det nicht die Quelle-Ziel-Verbindung von Laim zum Rotkreuzplatz ab. Zudem wird eine
Fuhrung Uber die LautensackstralRe abgelehnt, da Abschnitte Gber Privatgrund verlaufen.

2. Laim West

Der Vorschlag wird ibernommen. Die Weiterfiihrung im BA 20 erfolgt tGiber die Grol3ha-
derner Stral3e zum zentralen POI Hadern.

3. Von Ost nach West

Der Vorschlag wird ibernommen.

Zur Beschlussvorlage

,Der Bezirksausschuss 25 bedankt sich fiir die Ubernahme der Vorschldge zu den Routen
2 und 3. Die Route 1 im Osten des Stadtbezirkes wird allerdings weiterhin etwas Kkritisch
gesehen. Die Routenfiihrung auf den schmalen Radwegen der Elsenheimerstral3e und
der dstlichen Agnes-Bernauer-Stral3e bis zur Friedenheimer Stral3e, sowie die Engstelle
Kéthe-Bauer-, Hechenwanger Weg erscheinen fiir die Kategorie der Radverkehrsverbin-
dung etwas fraglich. Als Alternative sollte nach Ansicht des BA untersucht werden, die
Route schon friih z.B. ber die Straubinger Stral3e auf den IR Il - Radschnellverbindung in
der Westendstral3e zur fihren.*

Die Routenfiihrung im Osten des Stadtbezirkes Laim ist keine durchgangige Verbindung
durch den Stadtbezirk, sondern beinhaltet drei unterschiedliche IR IlI-Verbindungen (Laim-
Rotkreuzplatz, Laim-Partnachplatz, Laim-Schwanthalerhdhe). Fur diese Verbindungen ist
die vom Bezirksausschuss vorgeschlagene Routenfihrung keine sinnvolle Alternative.
Zudem gibt es fur den aus der Straubinger Stralle kommenden Radverkehr in Fahrtrich-
tung Westendstral3e keine legale Fahrmoglichkeit.

Der Radentscheid Miinchen (REM) hat die Beschlussvorlage im Zuge der Anhdrung der
Bezirksausschiisse zur Kenntnis erhalten und ebenfalls eine Stellungnahme abgegeben
(siehe Anlage 31).
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Dazu nimmt das Mobilitatsreferat wie folgt Stellung:

Die Stellungnahme des REM greift in vielen Punkten die inhaltlichen Ausfihrungen der
Beschlussvorlage auf.

Das Olympiaeinkaufszentrum wurde in mehreren Sitzungen der AG Netzplanung themati-
siert und letztlich in Abstimmung mit dem Bezirksausschuss, der Moosacher Stachus als
zentraler ,Point of Interest* (POI) fur den Stadtbezirk Moosach festgelegt. Auf die Ausfiih-
rungen unter 2.4a) wird verwiesen. Das OEZ wird im aktuellen Netzentwurf fur die IR IV-
Verbindungen als Quelle-/Zielpunkt beriicksichtigt.

Der Altstadt-Radlring (ARR) wird hinsichtlich seiner Qualitatsstandards grundsatzlich der
Kategorie IR Ill zugeordnet, sofern hinsichtlich bestimmter Kriterien aufgrund des Burger-
begehrens nicht explizit eigenstéandige Qualitdtsstandards gelten (wie z.B. Breite von 2,8
m). Im Abschnitt zwischen Karlsplatz/Stachus und Von-der-Tann-Straf3e ist der ARR
gleichzeitig RSV und damit in diesem Abschnitt als IR 1I-Verbindung kategorisiert.

Die Korreferentin des Mobilitatsreferates, Frau Stadtratin Veronika Mirlach, hat einen Ab-
druck der Sitzungsvorlage erhalten.

Antrag des Referenten

1. Den stadtbezirkstbergreifenden Radverkehrsverbindungen der Netzkategorie IR 111
inklusive der jeweiligen Routenfihrung und der zentralen POI gemaf? den Anlagen 5
und 6 als Teil des neuen Radverkehrsnetzes fir Minchen wird zugestimmt.

2. Die Dienststellen der Landeshauptstadt Miinchen sowie die Stadtwerke Miinchen
GmbH werden gebeten, die Qualitatsstandards von IR llI-Verbindungen bei Neu- und
Umplanungen soweit méglich zu beriicksichtigen. Ausgenommen hiervon sind Malf3-
nahmen, die sich bereits beim Baureferat in einem weit vorgeschrittenen Planungs-
stand (Entwurfsplanungsphase mit abgeschlossenem Spartenverfahren) befinden.

Der StR-Antrag Nr. 20-26 / A 02787 ist damit geschéaftsordnungsgemal? behandelt.

Die Empfehlung Nr. 20-26 / E 00642 der Blrgerversammlung des Stadtbezirkes 05 -
Au-Haidhausen ist gemaf3 Art. 18 Abs. 5 Gemeindeverordnung behandelt.

5. Die Empfehlung Nr. 14-20 / E 00060 der Biirgerversammlung des Stadtbezirkes 25 -
Laim ist gemafR Art. 18 Abs. 5 Gemeindeverordnung behandelt.

6. Die Empfehlung Nr. 20-26 / E 02321 der Burgerversammlung des Stadtbezirkes 13 -
Bogenhausen ist gemal Art. 18 Abs. 5 Gemeindeverordnung behandelt.



Beschluss

nach Antrag.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Minchen

Die Vorsitzende

Mona Fuchs
2. Burgermeisterin

Abdruck von I. - lll.
Uber Stadtratsprotokolle (D-11/V-SP)

an das Direktorium — Dokumentationsstelle
an das Revisionsamt
z. K.

Wv. Mobilitatsreferat MOR-GL5

Der Referent

Georg Dunkel
Berufsmaliger Stadtrat

1. Die Ubereinstimmung des vorstehenden Abdrucks mit der beglaubigten Zweitschrift

wird bestatigt.

An das Direktorium HA Il — BA
An die Bezirksausschiisse 1 — 25
An das Baureferat

An das Kommunalreferat

An das Kreisverwaltungsreferat

© ® N o g bk~ D

An die Stadtwerke Minchen GmbH

An das Referat fur Klima- und Umweltschutz

An das Referat flr Stadtplanung und Bauordnung-SG3
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10.
11.
12.

An das Mobilitatsreferat — GL1
An das Mobilitatsreferat — GL2
An das Mobilitatsreferat — GB1.13
z. K.

Am

Mobilitatsreferat, Beschlusswesen



